
Gemeentel Bergambacht 

Rapport aan college van B en W d.d. 26 november 2014 

Onderwerp 

stand van zaken ontwerp voetgangers-Zfietstunnel Dijklaan - N210 

Paraaf mandaathouder d.d. besluit: Reg. week 

Zaak.nr 

Conform 
Reg.nr 

Paraaf 
afgehandeld X ingekomen 

Opmerkingen B en W 

Inhoud beslissing 0 2 DEC. 2014 

Akkoord 

Voorgesteld besluit 

1. Stop het ontwerpproces om te komen tot de aanleg van een voetgangers-Zfietstunnel 
onder de N210 bij de rotonde Dijklaan. 

2. Voer de tijdelijke maatregelen voor verbetering van de verkeersveiligheid op 
maaiveldniveau zo spoedig mogelijk uit. 

3. Handhaaf het beschikbaar gestelde bedrag voor een ongelijkvloerse kruising in 
afwachting van toekomstige aanpassingen waarvoor de provincie het initiatief neemt. 

4. Informeer de gemeenteraad en de provincie over uw besluit. 

Opsteller G. Bruggeman J a 1 Nee 

Organisatie-eenheid 
Ruimtelijke Ontwikkeling en 
Beheer 

Openbaar Ja 

Portefeuillehouder 2e Wethouder Persbericht Ja 

Paraaf 1 e leidinggevende Website Ja 

Paraaf 2 e leidinggevende Begr.wijziging Nee 



Arhi Protocol Nee 

Eerdere besluitvorming 

Diverse, waaronder de gemeenteraad in oktober 2013. 

Inleiding 

Er wordt al een aantal jaren gepoogd een ontwerp te maken voor een ongelijkvloerse 
kruising onder de N210 bij de rotonde Dijklaan. 

Probleemstelling 

De provincie ziet hiervan vooralsnog niet de noodzaak in maar is wel bereid toestemming te 
verlenen. Dan moet het ontwerp wel voldoen aan de provinciale ontwerprichtlijnen en met 
inachtneming van het behoud van een goed busstation. De kosten moeten voor rekening 
van de gemeente blijven. 

Plan van aanpak I oplossingsrichting 

Er is een werkgroep opgericht van provinciale en gemeenteambtenaren. Een 
ingenieursbureau (IV Infra) is gevraagd de nodige ontwerpstudies te verzorgen. Thans zijn 
er eerste resultaten bekend en kan een stand van zaken aan uw college en de 
gemeenteraad worden gemeld. 

De planvorming voor de voetgangers'/fietstunnel 

Trajectstudie 

Omdat de provincie in 2017 weer groot onderhoud zal plegen aan de N210 is het 
gebruikelijk dat twee jaar daarvoor een trajectstudie wordt gedaan. In die studie wordt 
onderzocht of er meer moet gebeuren dan alleen een nieuwe deklaag aanbrengen. 
Capaciteitsproblemen op de wegen die in de toekomst kunnen worden verwacht, worden in 
beeld gebracht. Zo nodig worden er dan tegelijk met het onderhoud aanpassingen aan het 
tracé doorgevoerd. 

De trajectstudie is in het najaar van 2014 gehouden zodat ook een beeld is verkregen 
rondom de situatie bij de rotonde Dijklaan. De uitkomsten van die studie zijn doorgerekend 
en per email heb ik van de provinciale projectleider vernomen dat de capaciteit van de 
rotonde vanaf 2020 onvoldoende is. Dat kan worden opgelost met een bypass aan één 
zijde (de westtak) van de rotonde. Maar ook die oplossing is op den duur onvoldoende. In 
2030 zal de huidige rotonde moeten worden uitgevoerd als een ei-rotonde. Dat betekent dat 
de N210 4- baans wordt ter hoogte van de rotonde. De rotonde zelf krijgt twee cirkels. Het is 
welhaast zeker dat er niet tussen elke baan een vluchtruimte/opstelplaats voor het langzame 
verkeer kan worden gemaakt. Zoveel ruimte is er niet. Bovendien is erkend dat er veel 
langzaam verkeersbewegingen zijn. Al met al is de stellige verwachting dat in 2030 een 
ongelijkvloerse kruising nodig zal zijn. 

Ontwerpopgave 

De provincie redeneert dat een voetgangers-Zfietstunnel er functioneel en technisch voor 100 
jaar zal liggen. De tunnel moet dus zodanig van lengte en ligging zijn dat er later een ei-
rotonde op kan worden gebouwd. 
Dat is dus de ontwerpopgave voor het door de gemeente ingeschakelde ingenieursbureau 
IV Infra. 

Faciliteren van het openbaar vervoer 

Bij de start van het ontwerpproces is ook aan de orde gekomen hoe het openbaar vervoer 
in de toekomst kan worden ingepast. Bergambacht is een belangrijk knooppunt in het 
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openbaar vervoersnet. Er halteren bij de rotonde 5 buslijnen waardoor er ook veel 
overstappers zijn. De vraag die daarbij is gesteld of dit in een nieuw busstation met korte 
looplijnen danwel dat het gespreid in de omgeving moet worden opgelost. Bovendien legt de 
provincie een netwerk voor hoogwaardig randstedelijk openbaar vervoer aan (R-net). Door 
een medewerker van het OV bureau van de provincie is enige tijd geleden tegen mij gezegd 
dat Bergambacht is opgenomen in de 2 e tranche van uitvoering. Die staat gepland in de 
periode vanaf 2020. Bij hoogwaardig openbaar vervoer hoort ook een comfortabel 
busstation. 

Ontwerpen. 

IV Infra heeft twee schetsontwerpen gemaakt met mogelijkheden voor het halteren van 
bussen in combinatie met een ei-rotonde. Eén schets met een tunnel en één schets zonder 
tunnel (de schetsen zijn bij dit voorstel gevoegd). 

Beoordeling van de schetsen: 
Voor wat betreft het busstation is het duidelijk dat dit niet een volledig busstation kan 
worden. Die ruimte ontbreekt ten enenmale. Zelfs met de aankoop van de dubbele woning 
Parallelweg 47/49 komt er geen overzichtelijk busstation. Er moet dan ook aan de 
noordoostzijde en de zuidwestzijde van de N210 worden gehalteerd. Daarnaast moet op de 
plaats van de fietsenstalling/carpoolplaats dan een tweetal busopstelplaatsen worden 
gecreëerd en de derde halte komt net voorbij de bocht van de Parallelweg in de richting van 
de Schoolstraat. Moeilijke draaibewegingen voor de bussen en belemmering van zichtlijnen 
voor weggebruikers zijn het gevolg. Bussen mogen niet meer rechtstreeks op de rotonde 
ontsluiten omdat dan op de rotonde van de buiten- naar de binnenbaan wordt gereden. Dat 
is verkeersonveilig en daarvoor zal de provincie naar verwachting geen toestemming 
verlenen. Voor de overstappers moet er een behoorlijk eind worden gewandeld. Als er een 
tunnel komt dan moet men in de tunnel nog aan de zuidwestkant een haaks gelegen opgang 
met een trap maken naar de zuidwestelijk gelegen bushalte aan de N210. Dat is dan weer 
sociaal onveilig en voor de mindervalide medemensen al helemaal niet te doen. 

De tunnel zelf zal vanwege het grote ruimtebeslag van een ei-rotonde in het overdekte 
gedeelte langer worden. Dat gaat ten koste van het onoverdekte gedeelte waar de 
stijging/daling moet worden gemaakt. Die korte afstand betekent dus hogere stijging- en 
dalingspercentages. Dit is niet verantwoord en loopt uit de norm die de provincie hanteert. 

Bij de variant zonder tunnel verandert er voor het busstation niet veel. Die problemen blijven 
nagenoeg gelijk. De oversteek gelijkvloers is in twee richtingen en komt dan aan de 
westzijde van de rotonde. Vanwege een beperkte breedte van de N210 zijn er dan twee keer 
twee banen naast elkaar wat leidt tot een verhoogde kans op afdekongevallen. Kortom, dat 
is evenmin een veilige oplossing. 

Mijn conclusie 

De beperkte ruimte ter plaatse maakt het onmogelijk om op maaiveld een ei-rotonde te 
bouwen in combinatie met een busstation voor een R-net voor het openbaar vervoer. 
Evenmin is het welhaast een onmogelijke opgave om ter plaatse een ongelijkvloerse 
ondergrondse oversteek te maken voor al het langzame verkeer als rekening moet worden 
gehouden met de aanleg van een ei-rotonde. 

Zijn er andere oplossingen denkbaar? 

Voor de korte termijn komen er verbeteringen aan waarbij het oversteken van de N210 door 
het langzame verkeer alsmede de zichtlijnen voor de automobilisten fors verbeteren. Er is 
een apart voorstel gemaakt voor de (tijdelijke) aanpassing bovengronds van de rotonde. U 
bent hierover eerder geïnformeerd. Er is met de provincie een intensief overleg gehouden. 
Alle aanpassingen aan het ontwerp zijn nu verwerkt in een bestekstekening. Die is 
voorgelegd aan de provincie. Wij hebben verzocht om uiterlijk 28 november hierover groen 
licht te ontvangen. Daarna gaat het ingenieursbureau het bestek schrijven. Dat duurt circa 
twee weken. Dat bestek zal door de provincie worden beoordeeld. Aangegeven is dat hier 6 
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weken mee zal zijn gemoeid. De aanbesteding zal dus in januari 2015 starten. De uitvoering 
van het werk is dan maart/april 2015. 

Voor de lange termijn openbaart zich de problematiek van het tekort aan capaciteit pas in 
2020 en later. Het capaciteitsprobleem bestaat vooral uit het doorgaande verkeer op de 
N210. 

Is het dan niet logischer de aandacht te verleggen naar een verbetering van de doorstroming 
op alleen de N210? Dat zou misschien kunnen door het doorgaande gemotoriseerde 
verkeer in een deels halfopen en deels gesloten tunnelbak onder de rotonde Dijklaan door te 
leiden of in een viaduktsituatie er overheen. Dan zullen in de N210 wel invoeg- en 
uitvoegstroken naar het dorp moeten worden gemaakt. Op maaiveldniveau wordt de 
bestaande rotonde Dijklaan dan een stuk minder druk wat ten goede komt aan het veilig 
oversteken van het langzame verkeer. Met de aankoop van de woningen Parallelweg 47/49 
komt er ook ruimte om een busstation te maken waar meerdere bussen kunnen halteren. 

Leg het initiatief bij de provincie 

Met het oog op de provinciale verantwoordelijkheid voor het openbaar vervoer en de 
doorstroming van het verkeer op de provinciale wegen zal de provincie dan te zijner tijd het 
voortouw kunnen nemen om een ontwerp te laten maken dat voldoende oplossingen in zich 
heeft voor deze ingewikkelde situatie. 

Financieel 

De gemeenteraad heeft een aanzienlijk bedrag beschikbaar gesteld voor verbetering van de 
verkeersveiligheid in de vorm van een voetgangers-Zfietstunnel. Nu de feitelijke situatie op 
korte termijn geen reële mogelijkheid biedt tot de bouw van een tunnel zal er hoe dan ook 
een andere oplossing moeten komen. Niks doen is geen optie. Verwacht mag worden dat de 
provincie, zodra zij oplossingen zoekt voor het verbeteren van de verkeersveiligheid, een 
bijdrage zal verlangen van de gemeente. Immers de gemeente heeft op basis van de 
gebruikelijk te hanteren "potentheorie" ook twee poten op de rotonde. Derhalve moet de 
gemeente er rekening mee houden dat zij ook een aandeel moet betalen. Daarom stel ik 
voor het door de gemeenteraad beschikbaar gestelde bedrag blijvend te reserveren voor 
verbeteringen ter hoogte van de rotonde DijklaanZN210. 

Informatie aan de gemeenteraad 

In zijn vergadering van 9 december zal de gemeenteraad geïnformeerd moeten worden over 
de resultaten van het overleg met de provincie en de studie naar de mogelijkheden die 
onlangs is gehouden. Hiervoor zal ik op korte termijn een tekstvoorstel aan uw college 
aanleveren. 

Advies: 

1. Staak de studie naar een voetgangers-Zfietstunnel en leg het initiatief om in de 
toekomst oplossingen te zoeken bij de provincie Zuid-Holland. 

2. Voer de tijdelijke aanpassingen in ieder geval uit. 

3. Handhaaf het beschikbaar gestelde bedrag voor een ongelijkvloerse kruising in 
afwachting van toekomstige aanpassingen waarvoor de provincie het initiatief neemt. 

4. Informeer de gemeenteraad over uw besluit en de overwegingen daarvoor. 
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Resultaat overleg 1 Inspraak 

Intern Wethouder Vente 

Extern 

Consequenties plan van aanpak 1 oplossingsrichting 

Financieel Handhaaf het beschikbare budget 

Personeel 

Communicatie 

Juridisch 

Ambtelijke I Bestuurlijke routing Via B ä W naar de gemeenteraad . 

Bijlagen: twee schetsen van IV-Infra 
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