
Verbeteren 

fietsveiligheid rotondes 

Lansingerland 
 

Analyse maatregelen 
 

 

 

 

 

 
 

Gemeente Lansingerland 
Definitief 

 

 



www.goudappel.nl 

goudappel@goudappel.nl 

 

 
 

www.goudappel.nl 

goudappel@goudappel.nl 

 

 

 Gemeente Lansingerland 
Definitief 

  

 

Verbeteren fietsveiligheid 
rotondes Lansingerland 

  

 Analyse maatregelen 

  

Datum 9 oktober 2018 

Kenmerk 002234.20180731.R1.04 

  

 

 



 

  

 

Documentatiepagina 
  

Opdrachtgever(s) Gemeente Lansingerland 

Definitief 

  

Titel rapport Verbeteren fietsveiligheid rotondes Lansingerland 

Analyse maatregelen 

  

Kenmerk 002234.20180731.R1.04 

  

Datum publicatie 9 oktober 2018 

  

  

  

  

 

 
  



 

  

 

Managementsamenvatting 
 

Aanleiding 

In 2018 is het Fietsveiligheidsplan van de gemeente Lansingerland vastgesteld. Dit plan 

heeft tot doel zowel de beleefde als de kwantificeerbare fietsveiligheid te verhogen, 

door inzet op verkeerseducatie en het aanpakken van verkeersonveilige locaties in 

Lansingerland. Het document stelt dat met name de rotondes op de Klapwijkseweg en 

Boterdorpseweg verkeersonveilige situaties opleveren. Dit blijkt uit ongevallencijfers en 

meldingen van inwoners via het Burgerpanel.  

 

Met name de laatste bron is van groot belang als indicator voor de veiligheid op de 

rotondes op de Klapwijkseweg en Boterdorpseweg. Ongevallen met fietsers en 

bromfietsers op deze rotondes worden niet altijd geregistreerd, maar zorgen er wel voor 

dat de rotondes als onveilige verkeerssituatie worden ervaren. Bij de vaststelling van het 

Fietsveiligheidsplan, begin 2018, is in de media ook veel aandacht geweest voor de 

veiligheid voor fietsers op de rotondes. Met name de rotonde Oudelandselaan – 

Klapwijkseweg kreeg daarbij specifiek veel aandacht. Middels een petitie is onder meer 

verzocht om de realisatie van een fietstunnel onder de Klapwijkseweg nabij deze 

rotonde. 

 

Oorzaak onveiligheid voor fietsers op rotondes 

Op de rotondes spelen diverse aspecten een rol waar het gaat om de verkeersveiligheid 

voor fietsers. De onveilige situatie kan worden veroorzaakt door: 

■ de vormgeving van de rotondes (diameter, toeleidende wegen); 

■ vormgeving van de fiets- en voetgangersoversteken (niet uniform qua voorrang, 

fietsers in twee richtingen); 

■ de intensiteit van het auto- en fietsverkeer die die langs de Boterdorpseweg en 

Klapwijkseweg fietsen of de as moeten kruisen; 

■ het zicht van automobilist op de fietser en vice versa; 

■ de mate van aandacht van het verkeer op de verkeersituatie; 

■ het gedrag van alle verkeersstromen (snelheid, richting aangeven, rijstijl, tegen de 

richting in fietsen, bochten afsnijden, voorrang geven en nemen). 

 

Aanpak 

Voor zeven rotondes op de Boterdorpseweg en Klapwijkseweg, welke door zowel 

autoverkeer als fietsers worden gebruikt, is de oorzaak van de verkeersonveiligheid 

achterhaald en zijn verbeterpunten aangedragen. De zeven rotondes op het traject zijn 

onderworpen aan een gerichte analyse van het wegontwerp, het verkeersgedrag en de 

omgevingsinvloeden. Dit heeft geresulteerd in een overzicht per rotonde van knelpunten 

die bijdragen aan de (beleefde) onveiligheid en mogelijke maatregelen om het knelpunt 

weg te nemen.  

 

Aanvullend op dit overzicht is een traject gestart om te achterhalen welke invloed de 

verkeersafwikkeling heeft op de beleefde onveiligheid. Voor de huidige situatie is 

onderzocht of de rotonde voldoende capaciteit heeft om het autoverkeer en fietsverkeer 

af te wikkelen. Daarnaast is onderzocht of de rotondes ook in de toekomst voldoende 



 

  

 

capaciteit hebben, zodat maatregelen aan de rotondes ook voor de langere termijn 

zorgen voor een verbetering. Wanneer er sprake is van onvoldoende capaciteit dan kan 

dat ook leiden tot verhoogde onveiligheid op de rotondes, omdat verkeer dan meer risico 

gaat nemen bij het kruisen van andere verkeersstromen. 

 

Per rotonde hebben de analyses geleid tot een overzicht van knelpunten en beoogde 

aanpassingen. 

 

Rotonde 1: Boterdorpseweg – Weg en Land – N209 – Bergweg-zuid 

Oorzaak onveiligheid: 

Belangrijkste knelpunt is de fietsoversteek over de Weg en Land. De afstand tussen de 

fietsoversteek en de rotonde is te klein, waardoor voertuigen die op de rotonde staan 

om voorrang te verlenen aan de fietsers de doorstroming op de rotonde blokkeren. 

Daarnaast is het zicht van auto (op de rotonde en vanaf Weg en Land) op de 

overstekende fietsers slecht door de ligging van de fietspaden en groen en 

verkeersborden dat in de zichtlijn staat. In de toekomst ontstaan langere wachtrijen 

doordat de rotonde drukker wordt als gevolg van het doortrekken van de A16 (meer 

verkeer via de N209 naar Bergschenhoek) en de realisatie van de woonwijk Wilderszijde 

en uitbreiding van bedrijventerrein Weg en Land. De oversteek over de N209 wordt maar 

zeer beperkt gebruikt en is niet uniform vormgegeven in vergelijking tot overige 

fietsoversteken, waardoor de voorrangsituatie niet voor alle weggebruikers duidelijk is. 

 

Maatregelen: 

Aanpassingen aan rotonde 1 

Quick wins • Aanpassen bebording om verkeerssituatie te verduidelijken, 

afleiding te voorkomen en uniformiteit te verkrijgen; 

• Snoeien van de struiken om zicht op de fietsers te verbeteren 

Korte termijn • Fietspad inbuigen naar rotonde om zicht op fietsers vanuit auto’s te 

verbeteren. 

• Verbeteren verlichting op fietspad en oversteek om fietsers beter 

zichtbaar te maken. 

• Aanpassen vormgeving fietsoversteek over N209 om 

voorrangsituatie te verduidelijken. 

Grootschalige 

aanpassing 

• Rotonde opschuiven om meer ruimte tussen fietsoversteek Weg en 

Land en de rotonde te krijgen waardoor wachtende voertuigen niet 

direct het verkeer op de rotonde blokkeren. Dit lost het probleem 

qua veiligheid niet volledig op. 

 

Rotonde 2: Tobias Asserlaan – Zuiderparklaan 

Oorzaak onveiligheid: 

Belangrijkste knelpunt is de fietsoversteek over de Boterdorpseweg aan de 

noordwestzijde van de rotonde. Hier liggen twee rijstroken voor autoverkeer richting de 

rotonde. Autoverkeer rijdt hier met hoge snelheid en heeft daarbij niet altijd aandacht 

voor de overstekende fietsers die voorrang hebben. Ook is er een groot risico dat auto’s 

de overstekende fietsers niet zien doordat een auto op de naastgelegen rijbaan het zicht 

op de fietser ontneemt.  



 

  

 

Op de andere takken van de rotonde zijn ook kleinere knelpunten, onder meer doordat 

fietsers (voor het autoverkeer) onverwacht afslaan en op de oversteek komen en daar 

voorrang hebben. Het autoverkeer kan hierdoor verrast zijn of te laat in de gaten hebben 

dat een fietser voorrang moet krijgen. In de toekomst neemt zowel het aantal fietsers als 

het aantal auto’s op de rotonde toe. Belangrijke oorzaak daarvan is de realisatie van de 

wijk Wilderszijde ten zuiden van de Boterdorpseweg. Mogelijk neemt het aantal fietsers 

dat de Boterdorpseweg wil kruisen iets af door de realisatie van een nieuw fietspad ten 

zuiden van de Boterdorpseweg. Fietsers kunnen dan de fietstunnel ten westen van de 

rotonde benutten om de Boterdorpseweg te passeren. De realisatie van het fietspad is 

wel een grootschalige aanpassing, welke al is voorzien als onderdeel van de realisatie 

van de wijk Wilderszijde. 

 

Maatregelen: 

Aanpassingen aan rotonde 2 

Quick wins • Hekje op voetgangersbrug en hek tussen voetpad en fietspad bij 

bushalte om te zorgen dat fietser minder onverwacht de oversteek 

op rijden. 

• Verwijderen billboard langs Boterdorpseweg om aandacht van 

automobilist niet af te leiden (is al gedaan). 

• Plaatsen attentie verhogende maatregelen bij de fietsoversteek in 

de vorm van “doorzichtige fietsers” 

• Verduidelijken bebording 

Korte termijn • Visueel versmallen toeleidende rijstroken om snelheid autoverkeer 

te verlagen 

• Uitbuigen fietspad bij oversteek Tobias Asserlaan (aan zijde 

gemeentehuis zodat fietsers minder onverwacht op de oversteek 

zitten 

• Aanpassing aansluiting fietspad op de Zuiderparklaan om de positie 

van de fietser te verduidelijken 

• Verbeteren van de verlichting bij fietspaden en oversteken om 

zicht op de fietsers te verbeteren.  

• Fietsoversteek opschuiven, verder van de rotonde, waardoor 

fietsers maar 1 rijstrook oversteken, toerit na fietsoversteek 

splitsen in dubbele rijstrook voor voldoende capaciteit (Schiedamse 

rotonde). 

Grootschalige 

aanpassing 

• Fietspad ten zuiden Boterdorpseweg realiseren + stimuleren 

gebruik fietstunnel ten westen van de rotonde om aantal fietsers 

op oversteek te verlagen. 

 

Rotonde 3: Randweg-West 

Oorzaak onveiligheid: 

De rotonde Randweg-West – Boterdorpseweg ligt nabij het scholencluster aan De Zijde. 

De aansluiting aan de zuidzijde is nog niet in gebruik, hier wordt over een aantal jaren de 

wijk Wilderszijde op ontsloten. De westtak, de Boterdorpseweg, is één van de 

verbindingen over de HSL tussen Bergschenhoek en Berkel en Rodenrijs en daarmee en 



 

  

 

belangrijke fietsverbinding. Fietsers vanaf dit viaduct benaderen de rotonde met relatief 

hoge snelheid en verrassen het autoverkeer daarmee. 

Een ander belangrijk knelpunt is de fietsoversteek over de Boterdorpseweg aan de 

oostzijde van de rotonde. Hier liggen twee rijstroken voor autoverkeer richting de 

rotonde. Autoverkeer rijdt hier met hoge snelheid en heeft daarbij niet altijd aandacht 

voor de overstekende fietsers die voorrang hebben. Ook is er een risico dat auto’s de 

overstekende fietsers niet zien doordat een auto op de naastgelegen rijbaan het zicht op 

de fietser ontneemt. De komende jaren neemt door de realisatie van de woonwijk 

Wilderszijde het autoverkeer en het aantal fietsers op de rotonde toe. Hierdoor gaat de 

rotonde functioneren als 4-taks-rotonde. De fietsoversteek over de zuidelijke tak van de 

rotonde heeft in die situatie ook meer invloed op het functioneren van de rotonde. Met 

name in combinatie met het doorgetrokken fietspad ten zuiden van de Boterdorpsweg 

naar de Tobias Asserlaan ontstaat aan de zuidzijde een volwaardige fietsverbinding.  

 

Maatregelen: 

Aanpassingen aan rotonde 3 

Quick wins • Plaatsen attentieverhogende maatregelen bij de fietsoversteek in 

de vorm van “doorzichtige fietsers” 

• Verduidelijken bebording 

Korte termijn • Verplaatsen bushalte naar viaduct boven HSL waardoor een OV-

knoop voor verschillende bushaltes ontstaat. Voor bereikbaarheid 

halte gebruik maken van de tunnel onder de Boterdorpsweg bij de 

Zijde. 

• Fiets- en voetoversteek oostzijde verwijderen. Tunnels ten oosten 

en westen van de rotonde benutten voor noord-zuid relatie, 

eventueel in combinatie met de fietsoversteek bij de rotonde 

Raadhuislaan – Berkelse Poort.  

• Verbeteren van de verlichting bij fietspaden en oversteken om zicht 

op de fietsers te verbeteren. 

• Snelheidsverlagende voorzieningen voor fietsers vanaf het viaduct 

om snelheid op de oversteekpunten te verlagen en automobilisten 

meer tijd te geven op de aanwezigheid van de fietsers te reageren. 

Grootschalige 

aanpassing 

• Fietspad ten zuiden Boterdorpseweg realiseren + stimuleren 

gebruik fietstunnel ten oosten van de rotonde om aantal fietsers op 

oversteek te verlagen. 

 

Rotonde 4: Raadhuislaan – Berkelse Poort 

Oorzaak onveiligheid: 

Aandachtspunt is bij deze rotonde het zicht van het autoverkeer op de fietsers en de 

snelheid waarmee fietsers vanaf het viaduct over de HSL de rotonde oprijden. 

Automobilisten worden hierdoor verrast of zien fietsers over het hoofd. Ook kunnen er 

fietsers vanuit het park de rotonde oprijden, maar automobilisten verwachten vaak geen 

fietsers uit die hoek. Qua uniforme inrichting kan op deze rotonde in het ontwerp veel 

worden gewonnen door de voorrang voor fietsers en voetgangers gelijk te maken en de 

oversteken veilig vorm te geven. 

 



 

  

 

 

 

Maatregelen: 

Aanpassingen aan rotonde 4 

Quick wins • ABRI en fietsnietjes aan westzijde verplaatsen om zicht van 

autoverkeer op de fietsers te verbeteren. 

• Fietsers op 5e tak vanuit het park voorrang laten verlenen aan 

overige fietsers. 

Korte termijn • Aanpassen bebording, waaronder invoeren maatregel bromfiets op 

de rijbaan. 

• Uitbuigen fietspaden vanaf HSL-viaduct om snelheid fietsers te 

verlagen. 

• Voetgangersoversteekplaats (VOP) op de westtak aanleggen 

• Alle oversteken van fietsers en voetgangers uniform vormgeven en 

op plateaus leggen om voorrangssituatie te verduidelijken 

(tweerichtigen fietspad op rotonde met voorrang voor fietsers moet 

altijd op een plateau). 

• Fietspad aan noordwest zijde dichter bij rotonde leggen en 

verlichting van oversteken en fietspaden verbeteren om zicht op de 

fietsers te verbeteren. 

Grootschalige 

aanpassing 

• Voor lange termijn neemt het aantal fietsers sterk toe en kan 

rotonde het verkeersaanbod niet meer verwerken. Een fietstunnel 

voor de noord-zuid verbinding ontlast dan de rotonde en zorgt voor 

meer veiligheid. 

 

Rotonde 5: Rodenrijseweg 

Oorzaak onveiligheid: 

De rotonde Rodenrijseweg – Klapwijkseweg is vrij krap qua vormgeving. De rotonde 

heeft geen voetgangersoversteken die in de voorrang liggen. Dit komt omdat de rotonde 

onderdeel was van de provinciale weg buiten de bebouwde kom. Door de krappe 

vormgeving van de rotonde is de snelheid van het autoverkeer en de fietsers laag. 

Daarnaast is de verkeersdruk niet hoog, ook niet in de toekomst. Qua 

verkeersafwikkeling zijn er dan ook geen problemen op deze rotonde 

 

Maatregelen: 

Aanpassingen aan rotonde 5 

Quick wins • Aansluiting op Rodenrijseweg zuid verbeteren voor fietsers om de 

positie van de fietsers op de weg te verduidelijken en de veiligheid 

te vergroten. 

• Snoeien van de struiken aan de noordwest-zijde voor beter zicht 

van het autoverkeer op de rotonde op de fietsers.  

• Verduidelijken bebording voor een uniforme vormgeving. 

Korte termijn • Alle oversteken van fietsers en voetgangers uniform vormgeven en 

op plateaus leggen om voorrangssituatie te verduidelijken 

(tweerichtigen fietspad op rotonde met voorrang voor fietsers moet 

altijd op een plateau). 



 

  

 

Aanpassingen aan rotonde 5 

• Verbreden fietsoversteek aan oostzijde om meer ruimte te bieden 

voor de fietser en verbeteren vormgeving kruispunt fietspaden ten 

zuidoosten van de rotonde. 

• Verbeteren van de verlichting bij fietspaden en oversteken om zicht 

op de fietsers te verbeteren. 

• Uitbuigen fietspad ten noordoosten van de rotonde zodat het zicht 

van de automobilist op de fietsers verbetert. 

• Verbreden en uitbuigen toerit oostzijde voor bredere tussenberm. 

 

Rotonde 6: Oudelandselaan – Klapwijkseweg 

Oorzaak onveiligheid: 

De rotonde Oudelandselaan – Klapwijkseweg is een zeer ruim vormgegeven rotonde. 

Door de grote diameter van de rotonde is de snelheid van het autoverkeer op de rotonde 

ook hoger. Dit levert een onveilig gevoel op bij de overstekende fietsers en voetgangers. 

De oversteken van fietsers en voetgangers zijn niet uniform op deze rotonde. Fietser 

steken de Oudelandselaan noord in 2 richtingen over. De oversteken over de 

Klapwijkseweg zijn voor 1 rijrichting. Daarnaast hebben voetgangers geen voorrang en 

liggen de fietsoversteken niet op plateaus. Voor de noord-zuid verbinding zijn er veel 

fietsers die tegen de rijrichting in rijden en hierdoor het autoverkeer verrassen. Tijdens 

de spitsen, helemaal in 2030 is de druk op de rotonde hoog. Er staan regelmatig 

wachtrijen op de noordtak van de rotonde. Dit verkeer neemt meer risico’s bij het 

oprijden van de rotonde wat de onveiligheid vergroot. Richting 2030 neemt dit risico nog 

verder toe. 

 

Maatregelen: 

Aanpassingen aan rotonde 6 

Quick wins • Verduidelijken bebording om voorrangsituatie te verduidelijken. 

Korte termijn • Keerlus bij Klapwijkse Zoom om dat kruispunt deze overzichtelijker 

te maken en de veiligheid te vergroten. Het kruispunt 

vormgegeven als keerlus waardoor deze veel overzichtelijker wordt 

dan de huidige situatie en daarmee een rustiger verkeersbeeld 

geeft. 

• Aanpassen ontwerp fietsoversteken naar uniforme vormgeving met 

fietsers en voetgangers in de voorrang op een plateau 

• Verbeteren van de verlichting bij fietspaden en oversteken om zicht 

op de fietsers te verbeteren. 

• Middels campagnes (bijv. Zeg “boe” tegen spookfietsers) zorgen 

voor minder fietsers die tegen de richting in fietsen. 

Grootschalige 

aanpassing 

• Om auto- en fietsstromen te ontvlechten het gebruik van de 

alternatieve fietsroute via het Romenpad en Gemeentewerf 

stimuleren. Hierdoor wordt de rotonde minder zwaar belast 

waardoor de verkeersafwikkeling verbetert. 

• Het kruispunt anders vormgeven, middels de ‘Schiedamse rotonde’ 

of door het plaatsen van verkeerslichten om daarmee de 



 

  

 

Aanpassingen aan rotonde 6 

verkeersafwikkeling en verkeersveiligheid te verbeteren, met 

daarbij de kanttekening dat beide maatregelen niet optimaal zijn 

qua verkeersafwikkeling of veiligheid. 

 

Rotonde 7: Oostmeerlaan 

Oorzaak onveiligheid: 

De rotonde Oostmeerlaan – Klapwijkseweg – Oude Molendreef wordt in 2030 drukker 

door verdere realisatie van de wijk Westpolder Bolwerk en als onderdeel daarvan de 

realisatie van de Oude Molendreef. Tijdens de telling in 2018 was het gebruik van de 

zuidelijke tak van de rotonde maar zeer beperkt omdat de wijk nog niet volledig is 

gerealiseerd. In zowel de huidige als de toekomstige situatie is er sprake van een kleine 

vertraging op de Oostmeerlaan (noordzijde) doordat verkeer op deze richting de rotonde 

lastig kan oprijden. Verkeer op deze tak gaat daardoor ook meer risico nemen bij het 

oprijden van de rotonde. 

Deze rotonde is wel de eerste voor het verkeer dat de bebouwde kom binnen rijdt vanaf 

de N471. Nabij deze rotonde dient dan ook de overgang voor bromfietsers van het 

fietspad naar de rijbaan te worden gerealiseerd, maar dat is op dit moment nog niet het 

geval. In de huidige situatie gebruiken de bromfietsers op de Klapwijkseweg nog het 

fietspad en ligt deze overgang nabij de rotonde Raadhuislaan – Berkelse Poort (rotonde 

4). 

Voetgangers hebben op deze rotonde geen voorrang, waardoor de oversteken qua 

vormgeving niet uniform zijn ten opzichte van de andere rotondes. Ook de snelheid van 

het autoverkeer is vrij hoog omdat het autoverkeer van een 80 km/h weg komt. 

Hierdoor ervaren voetgangers en fietsers de rotonde als onveilig. 

 

Maatregelen: 

Aanpassingen aan rotonde 7 

Quick wins • Verduidelijken bebording om voorrangsituatie te verduidelijken. 

• ABRI bij bushalte verplaatsen om zicht op overstekende fietsers te 

verbeteren. 

Korte termijn • Overgang bromfiets op de rijbaan vormgeven conform landelijke 

richtlijnen.  

• Aanpassen ontwerp fietsoversteken naar uniforme vormgeving met 

fietsers en voetgangers in de voorrang op een plateau. 

• Uitbuigen fietspad ten zuidoosten van de rotonde om zicht op de 

fietsers te verbeteren. 

• Verbeteren van de verlichting bij fietspaden en oversteken om zicht 

op de fietsers te verbeteren. 

• Middels campagnes (bijv. Zeg “boe” tegen spookfietsers) zorgen 

voor minder fietsers die tegen de richting in fietsen. 
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1.1 Veiligheid voor fietsers op 7 rotondes verbeteren 

Bij het opstellen van het Fietsveiligheidsplan van Lansingerland is vastgesteld dat bij de 

rotondes op de Klapwijkseweg en Boterdorpseweg verkeersonveilige situaties ontstaan. 

Dit wordt ook ondersteund door ongevallencijfers en meldingen van inwoners. De 

gemeente Lansingerland is daarom voornemens om maatregelen te treffen aan deze 

rotondes om de veiligheid voor fietsers te verbeteren. De verkeersveiligheid voor fietsers 

verbetert door een veilige inrichting in combinatie met een goede verkeersafwikkeling 

van alle verkeersstromen op het kruispunt. Als verkeer te veel vertraging ondervindt op 

een kruispunt dan wordt er meer risico genomen waardoor de kans op ongevallen ook 

toeneemt.  

 

Door adviesbureau Exante is een inventarisatie gemaakt van de oorzaken van de 

onveiligheid en de mogelijke maatregelen om de rotondes fietsveiliger in te richten. In de 

studie van Exante is geconstateerd dat op de rotondes diverse aspecten bijdragen aan de 

onveiligheid voor de fietsers. De onveilige situatie kan worden veroorzaakt door: 

■ de vormgeving van de rotondes (diameter, toeleidende wegen); 

■ vormgeving van de fiets- en voetgangersoversteken (niet uniform qua voorrang, 

fietsers in twee richtingen); 

■ de intensiteit van het auto- en fietsverkeer; 

■ het zicht van automobilist op de fietser en vice versa; 

■ de mate van aandacht van het verkeer op de verkeersituatie; 

■ het gedrag van alle verkeersstromen (snelheid, richting aangeven, rijstijl, tegen de 

richting in fietsen, bochten afsnijden, voorrang geven en nemen). 

 

Specifiek kenmerk voor de rotondes op de Boterdorpseweg en Klapwijkseweg zijn de 

fietsers die in twee richtingen oversteken, maar dat gebeurt niet op alle oversteken. Een 

fietsoversteek voor fietsers in twee richtingen is mogelijk wanneer de oversteeklocatie 

veilig is vormgegeven. Dat is op deze zeven rotondes niet overal van toepassing. Daarnaast 

is de vormgeving niet overal uniform. Per rotonde vraagt dit om een specifiek 

maatregelenpakket om de rotonde veiliger te maken voor fietsers.  

 

1  
 
Aanleiding 
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Om te komen tot passende maatregelen die daadwerkelijk kunnen worden gerealiseerd, 

zijn ontwerpmaatregelen onderzocht, maar is ook naar de verkeersafwikkeling op de 

rotondes gekeken. Voor de huidige situatie is onderzocht of de rotonde voldoende 

capaciteit heeft om het autoverkeer en fietsverkeer af te wikkelen. Daarnaast is onderzocht 

of de rotondes ook in de toekomst voldoende capaciteit hebben, zodat maatregelen aan 

de rotondes ook voor de langere termijn zorgen voor een verbetering. Wanneer er sprake 

is van onvoldoende capaciteit dan kan dat een verklaring zijn voor de verhoogde 

onveiligheid op de rotondes. Verkeer dat lang moet wachten gaat namelijk meer risico 

nemen bij het kruisen van andere verkeersstromen. 

 

In deze rapportage zijn de rotondes onderzocht op kwaliteit van de verkeersafwikkeling 

van het autoverkeer en langzaam verkeer, nu en in 2030. Tevens is een extra check gedaan 

naar de verbeterpunten qua ontwerp van de rotondes om uiteindelijk te komen tot een 

pakket met maatregelen om de fietsveiligheid per rotonde te verbeteren.  

 

De volgende zeven rotondes zijn in dit onderzoek opgenomen en zijn weergegeven in 

figuur 1.1: 

1. Rotonde Bergweg-Zuid – Weg en Land – Boterdorpseweg – aansluiting N209; 

2. Rotonde Boterdorpseweg – Zuiderparklaan – Tobias Asserlaan; 

3. Rotonde Boterdorpseweg – Randweg-West; 

4. Rotonde Boterdorpseweg – Raadhuislaan – Berkelse Poort; 

5. Rotonde Klapwijkseweg – Boterdorpsweg – Rodenrijseweg; 

6. Rotonde Klapwijkseweg – Oudelandselaan; 

7. Rotonde Klapwijkseweg – Oostmeerlaan. 

 

 

 
Figuur 1.1: 7 rotondes op Klapwijkseweg en Boterdorpseweg 
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1.2 Leeswijzer 

Onze werkwijze is toegelicht in hoofdstuk 2. Hierin wordt toegelicht op welke wijze het 

onderzoek is uitgevoerd. Vervolgens bevat hoofdstuk 3 de uitkomsten van het onderzoek 

naar de verkeersafwikkeling per rotonde. Hier wordt voor iedere rotonde individueel de 

kwaliteit van de verkeersafwikkeling behandeld. De combinatie van de maatregelen om 

de verkeersveiligheid te verbeteren samen met de verbeteringen van de doorstroming 

levert per rotonde een pakket aan maatregelen op voor de korte en lange termijn op.  
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2.1 Verkeersstromen op de kruispunten 

Om de betreffende rotondes in de gemeente Lansingerland te analyseren zijn er per 

rotonde afzonderlijk verkeerstellingen uitgevoerd. Op donderdag 21 juni is er een 

camerameting geweest, waarbij de auto-, fiets- en loopstromen per rotonde voor zowel 

de ochtend- als de avondspits zijn geteld.  

 

Om de verkeersintensiteiten in 2030 te berekenen is gebruik gemaakt van het 

verkeersmodel van de Metropoolregio Rotterdam Den Haag, het V-MRDH 1.0 met basisjaar 

2016 en prognosejaar 2030 hoog. In dit prognosemodel zijn de meeste recente 

ontwikkelingen voor Lansingerland opgenomen. Onder meer de realisatie van de wijk 

Wilderszijde, doortrekking van de A16 en de volledige ontwikkeling van de wijk Westpolder 

zijn in dit model opgenomen. Daarnaast wordt rekening gehouden met diverse 

ontwikkelingen in de regio. Uit dit model zijn de verkeersstromen per rotonde voor de 

ochtend- en avondspits gehaald.  

 

De verkeersgroei op de kruispuntstromen (onderscheiden per rijrichting op de rotonde) 

van het prognosejaar 2030 (ten opzichte van de huidige situatie 2016) is uit het 

verkeersmodel gehaald. Deze groei per rijrichting per spitsmoment is bij kruispuntstromen 

uit de verkeerstellingen opgeteld. De verkeersstromen op de rotondes voor 2030 zijn zo 

betrouwbaar mogelijk gemaakt door de getelde verkeersintensiteiten op de rotondes en 

het verschil uit het verkeersmodel tussen 2016 en 2030 bij elkaar op te tellen. De 

berekening van de verkeersstromen zijn weergegeven in bijlage 1 van deze rapportage.  

 

2.1.1 Aanvullende fietsintensiteiten per rotonde 

Omdat tijdens de verkeerstelling op 21 juni sprake was van een zeer lage bezetting op de 

scholen vanwege de naderende vakantieperiode, is een handmatige correctie doorgevoerd 

op de telling van het aantal fietsers in de ochtendspits. Per school is op basis van het aantal 

leerlingen, woonlocaties van de leerlingen en de lestijden voor alle rotondes bepaald wat 

het extra aantal scholieren per fiets is. Op basis van de herkomst van de fietsers is een 

indicatie van de fietsroute bepaald. Aan de hand van deze fietsroute en het aantal 

fietsende scholieren per uur is de impact per oversteek berekend. De uitkomsten van deze 

berekening zijn weergegeven in bijlage 2. Hier is ook het totaalaantal overstekende 
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fietsers per rotonde weergegeven, door de getelde fietsers en het berekende aantal 

fietsers bij elkaar op te tellen. Richting 2030 is daarbij rekening gehouden met een groei 

van het aantal fietsers van 1% per jaar.  

 

 

2.2 Doorrekenen verkeersafwikkeling 

Om de kwaliteit van de verkeersafwikkeling per rotonde te berekenen is gebruik gemaakt 

van de VISSIM-rotondeverkenner. Elke rotonde is doorgerekend voor zowel de ochtend- 

als de avondspits voor huidig (2108, o.b.v. telling) en 2030. Bij de al aanwezige 

turborotondes (partiële eirotonde) is bepaald of het verkeer op een enkelstrooks rotonde 

kan worden afgewikkeld. De huidige situatie is per rotonde vergeleken met 

vertragingsbeelden van Google Traffic. Dit geeft een indicatie van de betrouwbaarheid van 

de analyse.  

 

Bij het analyseren van de kwaliteit van de verkeersafwikkeling zijn grenswaarden 

gehanteerd. In onderstaande tabel staan de grenswaarden voor de beoordeling van de 

kwaliteit van de verkeersafwikkeling. Als waarde wordt daarbij de verliestijd per tak van 

de rotonde bepaald.  

 

Beoordeling verliestijd Verliestijd motorvoertuig 

goed 0-25 sec 

redelijk/matig 25-45 sec 

slecht > 45 sec 

Tabel 2.1: grenswaarden beoordeling verkeersafwikkeling 

 

2.3 Uitgangspunten fietsveilig ontwerp rotondes 

Op basis van de berekende verkeersstromen voor auto en fiets is de verkeersafwikkeling 

per rotonde doorgerekend. Tevens is, met het rapport van Exante als basis, een 

beoordeling van de verkeersveiligheid van het huidige ontwerp van de rotondes opgesteld. 

Dit heeft geresulteerd in een overzicht van maatregelen voor het verbeteren van de 

veiligheid en verkeersafwikkeling per rotonde. 

 

Voor de beoordeling van het ontwerp van de rotondes is gestreefd naar een uniform 

ontwerp voor alle zeven rotondes. De situatie wordt daarmee zo duidelijk mogelijk voor 

de weggebruiker. Als alle rotondes zo uniform mogelijk zijn vormgegeven, dan weet de 

weggebruiker wat hij kan verwachten. Als basis zijn daarbij de volgende uitgangspunten 

meegenomen: 

1. Fietsers in de voorrang, want de rotondes liggen binnen de bebouwde kom; 

2. Een fietsoversteek en voetgangersoversteek combineren en een gelijke 

voorrangsregeling geven (beide in de voorrang of beide uit de voorrang); 

3. Oversteek fietsers en voetgangers op een plateau, sowieso op punten met 

fietsers in twee richtingen. Bij de Randweg-West is dit al gerealiseerd, zie 

afbeelding 2.1. 
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Figuur 2.1: voorbeeld oversteek op plateau bij Randweg-West 

 

4. Bromfietsers op de rijbaan binnen de bebouwde kom, nabij rotonde 

Klapwijkseweg – Oostmeerlaan een overgang realiseren;  

5. Uniforme bebording rondom de rotondes,  waaronder gele 

waarschuwingsborden en het plaatsen van ‘doorzichtige fietsers’. De gele 

borden worden aan de rechter zijde van de rijbaan geplaatst wanneer er één 

rijstrook van of naar de rotonde is. Bij een dubbele rijstrook naar de rotonde 

wordt het gele bord aan beide zijden geplaatst. De ‘doorzichtige fietser’ wordt 

bij de twee turborotondes geplaatst op de hoofdrichting van het autoverkeer als 

extra attentie verhogende maatregel, direct na de fietsoversteek. Dit principe 

wordt al toegepast op verschillende plekken in het land en was genomineerd 

voor de nationale verkeersveiligheidsprijs. Voor een impressie, zie figuur 2.2. 

 

 
Figuur 2.2: ‘Doorzichtige fietser’ bij oversteek in Breda 

 

De maatregelen om het ontwerp van de zeven rotondes fietsveilig te maken worden 

ingedeeld in quick wins, korte termijn maatregelen en lange termijn maatregelen. De quick 

wins kunnen in de zomer van 2018 al worden uitgevoerd om snel resultaat van het 

onderzoek te laten zien. Voor de korte termijn zijn maatregelen voorzien om de huidige 

situatie veiliger te maken maar die wel enige voorbereiding vragen. Deze maatregelen 

worden nader uitgewerkt in een VO en DO. De maatregelen voor de lange termijn zijn 

groter van aard en zullen op de meerjarenplanning van de gemeente Lansingerland 

moeten worden geplaatst om budget te reserveren.  
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2.4 Analyse verbetermaatregelen 

Op basis van de analyse van de verkeersafwikkeling per rotonde ontstaat het beeld dat 

een rotonde mogelijke onvoldoende capaciteit heeft in 2030. Grote ingrepen om de 

rotonde opnieuw in te richting hebben dan voor de korte termijn mogelijk voldoende nut, 

maar voor de lange termijn zijn grotere maatregelen nodig. Deze maatregelen zijn 

eveneens met de VISSIM Rotondeverkenner doorgerekend, of in het geval een kruispunt 

met verkeerslichten de beste oplossing is, dan is de verkeersafwikkeling beoordeeld met 

behulp van de applicatie COCON. 

 

Voor het berekenen van de verkeersafwikkeling van verkeerslichten zijn onderstaande 

parameterinstellingen gehanteerd: 

■ De maximaal aanvaardbare cyclustijd bedraagt 120 seconden (wenselijk is 90 

seconden). 

■ De maximale verzadigingsgraad is 90%. 

■ Capaciteiten: 

- linksaf 1 rijstrook: 1.900 pae/uur; 

- linksaf 2 rijstroken: 3.600 pae/uur; 

- rechtdoor 1 rijstrook: 2.000 pae/uur; 

- rechtdoor 2 rijstroken: 3.800 pae/uur; 

- rechtsaf 1 rijstrook: 1.900 pae/uur; 

- rechtsaf 2 rijstroken: 3.600 pae/uur. 

■ De ontruimingstijden zijn geschat op basis van ervaringscijfers. 

■ De minimale cyclustijd is gebruikt als uitgangspunt ter bepaling van de cyclustijd. 

 

 

 

 



 

 Verbeteren fietsveiligheid rotondes Lansingerland 19 

 

 

In dit hoofdstuk zijn de uitkomsten van de analyses per rotonde toegelicht en is een 

overzicht gemaakt van de beoogde aanpassingen aan de rotondes om deze veiliger te 

maken.   

 

3.1 Rotonde 1: Bergweg-Zuid – Weg en Land – aansluiting N209 

Deze rotonde is het meest oostelijk gelegen op het betreffende traject. Deze rotonde dient 

als verbindende schakel tussen de Boterdorpseweg (N472) en de N209. Daarnaast is de 

rotonde onderdeel van de hoofdontsluiting van bedrijventerrein Weg en Land. Fietsers 

kunnen de rotonde op twee takken oversteken. Aan de noordzijde is een fietsoversteek 

over de N209 aanwezig voor fietsers naar het tankstation en het makelaarskantoor. Het 

aantal fietsers en voetgangers op deze oversteek is zeer laag.  

 

 
Figuur 3.1: Locatie rotonde 1 

 

Aan de oostzijde van de rotonde ligt de fietsoversteek over de aansluiting naar 

bedrijventerrein Weg en Land. Dit is een drukke fietsverbinding voor fietsers tussen 
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Bergschenhoek en Rotterdam en het belangrijkste knelpunt qua veiligheid van de fietsers. 

De afstand tussen de fietsoversteek en de rotonde is te klein, waardoor voertuigen die op 

de rotonde staan om voorrang te verlenen aan de fietsers de doorstroming op de rotonde 

blokkeren. Daarnaast is het zicht van auto (op de rotonde en vanaf Weg en Land) op de 

overstekende fietsers slecht door de ligging van de fietspaden en groen en verkeersborden 

dat in de zichtlijn staat. 

 

Op de rotonde zijn de komende jaren relatief grote veranderingen in de verkeersstromen 

te verwachten. Belangrijkste oorzaak hiervan is de realisatie van de verlengde A16. De 

N209 krijgt een aansluiting op de A16 en krijgt daardoor meer verkeer te verwerken. De 

intensiteit op de Bergweg-zuid neemt juist af, deze route is nu nog een veel gebruikte 

route richting Rotterdam. Door de ontwikkeling van de woonwijk Wilderszijde en 

uitbreiding van bedrijventerrein Weg en Land neemt de intensiteit van het verkeer 

eveneens toe. 

 

3.1.1 Kwaliteit verkeersafwikkeling 

In de huidige situatie beschikt de rotonde over voldoende capaciteit. Zowel in de ochtend- 

als in de avondspits treedt er vrijwel op geen enkele richting een vertraging op. Wel blijkt 

uit de analyse dat de Weg en Land in de avondpits zwaarder wordt belast dan in de 

ochtendspits. Hier treedt een verliestijd van 40 seconden op, dit komt neer op een wachtrij 

van 90 meter. 

 

 Enkelstrooks rotonde 

Huidig 2030 

Ochtendspits Avondspits Ochtendspits Avondspits 

Verliestijd 

(s) 

Wachtrij 

(m) 

Verliestijd 

(s) 

Wachtrij 

(m) 

Verliestijd 

(s) 

Wachtrij 

(m) 

Verliestijd 

(s) 

Wachtrij 

(m) 

R
o
to
n
d
e
 1
 Noord 10 15 15 20 15 20 25 25 

Oost 15 30 40 90 15 35 55 165 

Zuid 25 60 20 45 35 90 15 30 

West 20 65 20 45 30 95 20 55 

Tabel 3.1: Verkeersafwikkeling huidige vormgeving rotonde 1 

 

Ter vergelijking van de uitkomsten van de 

berekening van de verkeersafwikkeling is 

in figuur 3.2 een beeld weergegeven uit 

Google Traffic. In dit figuur staan de 

dagelijkse vertragingen rond rotonde 1 

weergegeven voor de ochtendspits. Goed 

zichtbaar is de vertraging op de zuidtak, 

welke ook in beeld komt in tabel 3.1. De 

vertraging op de oosttak is in de 

ochtendspits minder zichtbaar op basis van 

de berekeningen.  

 

Figuur 3.2: vertraging rond rotonde 1 
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Als we kijken naar de situatie in 2030, valt op dat de in de avondspits de rotonde te zwaar 

wordt belast. Het verkeer vanaf Weg en Land kan de rotonde moeilijk oprijden. Knelpunt 

is hierbij onder meer de afstand tussen de rotonde en de fietsoversteek bij Weg en Land 

en de grote verkeersstroom richting de N209. Indien hier geen aanpassing wordt gedaan, 

blijft de situatie op dit punt kritisch. 

 

3.1.2 Beoogde aanpassingen 

Er zijn een aantal kleine aanpassingen mogelijk, de zogeheten quick wins. Bij de 

fietsoversteek aan de oostzijde moet het zicht op de fietsers worden verbeterd. In beide 

oksels van de rotonde staan diverse bosschages die moeten worden gesnoeid. Ook een 

geparkeerde camper blokkeert het zicht op de fietsers (zie figuur 3.3). Vooral vanaf Weg 

en Land zorgt dit voor een beter zicht op naderende fietsers. Daarnaast moeten de extra 

waarschuwingsborden anders worden geplaatst. Bij voorkeur op enige afstand van de 

fietsoversteek, zodat het autoverkeer weet dat er een fietser aan komt, maar niet wordt 

afgeleid door de knipperende waarschuwingsborden. Hierbij moet wel aandacht worden 

besteed aan de detectie van fietsers. Mogelijk moet die worden losgekoppeld van het 

waarschuwingsbord. 

 

 
Figuur 3.3: Bosschages (en geparkeerde camper) blokkeren zicht op fietsers 

 

Korte termijn 

Verder kan op de korte termijn de fietsoversteek over de N209 (noordtak) veiliger worden 

vormgegeven. Qua intensiteit kunnen de fietsers uit de voorrang worden gehaald, maar 

het meest wenselijk is het aanpassen van de vormgeving, uniform aan de overige 

rotondes. De fietsoversteek wordt dan voorzien van rood asfalt en op een plateau gelegd. 

Het fietspad vanaf de Bergweg-zuid kan iets naar de rotonde worden ingebogen, om 

daarmee het zicht op de fietsers te verbeteren.  

 

Vergroten ruimte tussen rotonde en fietsoversteek  

De korte termijn maatregelen hebben naar verwachting niet als resultaat dat de rotonde 

als verkeersveilig wordt beschouwd. Een maatregel om de veiligheid te verbeteren is het 

vergroten van de opstelruimte tussen de fietsoversteek en de rotonde tot minimaal 5 

meter. Om de opstelruimte te vergroten is het mogelijk om de rotonde op te schuiven. In 

de hoek van de Bergweg-zuid – Boterdorpseweg lijkt ruimte beschikbaar voor deze 

aanpassing. Met deze aanpassing is de verkeersafwikkeling nogmaals doorgerekend. Met 
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de aanpassing gaat de rotonde in 2030 beter functioneren, maar ligt de verliestijd op de 

oosttak (Weg en Land) nog op de grens tussen matig en slecht. De onveiligheid wordt met 

deze maatregel ook niet volledig weggenomen, maar verbetert licht.  

 

 

 Vergelijking aangepaste vormgeving 

Huidige vormgeving 2030 Opgeschoven rotonde 2030 

Ochtendspits Avondspits Ochtendspits Avondspits 

Verliestijd 

(s) 

Wachtrij 

(m) 

Verliestijd 

(s) 

Wachtrij 

(m) 

Verliestijd 

(s) 

Wachtrij 

(m) 

Verliestijd 

(s) 

Wachtrij 

(m) 

R
o
to
n
d
e
 1
 Noord 15 20 25 25 15 20 25 30 

Oost 15 35 55 165 15 35 45 125 

Zuid 35 90 15 30 30 80 15 30 

West 30 95 20 55 30 95 25 60 

Tabel 3.2: Verkeersafwikkeling aangepaste vormgeving rotonde 1 

 

Aanpassingen aan rotonde 1 

Quick wins • Aanpassen bebording om verkeerssituatie te 

verduidelijken, afleiding te voorkomen en uniformiteit te 

verkrijgen; 

• Snoeien van de struiken om zicht op de fietsers te 

verbeteren 

Korte termijn • Fietspad inbuigen naar rotonde om zicht op fietsers 

vanuit auto’s te verbeteren. 

• Verbeteren verlichting op fietspad en oversteek om 

fietsers beter zichtbaar te maken. 

• Aanpassen vormgeving fietsoversteek over N209 om 

voorrangsituatie te verduidelijken. 

Grootschalige aanpassing • Rotonde opschuiven om meer ruimte tussen 

fietsoversteek Weg en Land en de rotonde te krijgen 

waardoor wachtende voertuigen niet direct het verkeer 

op de rotonde blokkeren. Dit lost het probleem qua 

veiligheid niet volledig op. 

Tabel 3.3: Aanpassingen aan vormgeving rotonde 1 

 



 

 Verbeteren fietsveiligheid rotondes Lansingerland 23 

 

 

 
Figuur 3.4: Overzicht aanpassingen rotonde 1 
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3.2 Rotonde 2: Tobias Asserlaan – Zuiderparklaan 

De turborotonde op het kruispunt Tobias Asserlaan – Zuiderpark – Boterdorpseweg ligt 

naast het gemeentehuis van de gemeente Lansingerland. De rotonde is vormgegeven als 

partiële eirotonde om de toekomstige verkeersstromen te kunnen verwerken. Door de 

ontwikkeling van de woonwijk Wilderszijde, ten zuiden van de Boterdorpseweg, nemen 

de verkeersintensiteiten op deze rotonde de komende jaren sterk toe. Ook de doorgaande 

verkeersstroom op de Boterdorpseweg wordt groter. 

 

 
Figuur 3.5: Locatie rotonde 2 

 

Fietsers kunnen op drie takken van de rotonde oversteken. Ten noorden van de 

Boterdorpseweg ligt een belangrijke oost-west fietsroute in twee richtingen. Fietsers 

richting het gemeentehuis, de huidige scholen aan de Tobias Asserlaan en het Park de 

Polderpad, moeten twee takken van de rotonde oversteken. De oversteek over de 

Boterdorpseweg (westtak) is een oversteek over twee toeleidende rijstroken. In de 

toekomstige situatie gaan de scholen op deze locatie weg en wordt de woonwijk 

Wilderszijde gebouwd. De intensiteit van het autoverkeer op de Tobias Asserlaan neemt 

daardoor toe. Ook de fietsstromen gaan daardoor veranderen, onder meer door de 

realisatie van een nieuw fietspad aan de zuidzijde van de Boterdorpseweg. 

 

3.2.1 Kwaliteit verkeersafwikkeling 

In de huidige situatie is de rotonde op de kruising van de Boterdorpseweg met de Tobias 

Asserlaan en Zuiderparklaan vormgegeven als partiële eirotonde. Deze vormgeving heeft 

meer capaciteit dan een enkelstrooks rotonde. De kwaliteit van de verkeersafwikkeling op 

de partiële eirotonde is weergegeven in tabel 3.4. De rotonde heeft in de huidige en 

toekomstige situatie voldoende capaciteit om het verkeersaanbod te verwerken. Ook de 

groei van de verkeersintensiteit door de ontwikkeling van de wijk Wilderszijde kan goed 

op de rotonde worden verwerkt. 
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 Partiële Eirotonde (huidige vormgeving) 

Huidig 2030 

Ochtendspits Avondspits Ochtendspits Avondspits 

Verliestijd 

(s) 

Wachtrij 

(m) 

Verliestijd 

(s) 

Wachtrij 

(m) 

Verliestijd 

(s) 

Wachtrij 

(m) 

Verliestijd 

(s) 

Wachtrij 

(m) 

R
o
to
n
d
e
 2
 Noord 10 25 10 15 15 35 10 15 

Oost 5 5 15 20 10 15 10 20 

Zuid 5 5 5 10 10 25 10 20 

West 10 20 5 10 10 25 5 15 

Tabel 3.4: Verkeersafwikkeling huidige vormgeving rotonde 2. 

 

Het beeld van de verkeersafwikkeling op 

rotonde 2 zoals weergegeven in tabel 3.4 

komt overeen met de situatie buiten. De 

rotonde heeft voldoende capaciteit 

waardoor er geen vertragingen ontstaan 

rond de rotonde. Dit blijkt ook uit de 

vertragingsbeelden van Google traffic, zie 

figuur 3.6.  

 

 

 

3.2.2 Beoogde aanpassingen  

Aangezien de huidige vormgeving van de rotonde het verkeersaanbod goed kan 

afwikkelen, is ook onderzocht of het mogelijk is de vormgeving aan te passen naar een 

enkelstrooks rotonde. De fietsoversteek aan de westzijde van de rotonde hoeft bij die 

vormgeving namelijk niet meer over 2 toeleidende rijstroken. In tabel 3.5 is de uitkomst 

weergegeven van deze mogelijke aanpassing.  

 

 Enkelstrooks rotonde 

Huidig 2030 

Ochtendspits Avondspits Ochtendspits Avondspits 

Verliestijd 

(s) 

Wachtrij 

(m) 

Verliestijd 

(s) 

Wachtrij 

(m) 

Verliestijd 

(s) 

Wachtrij 

(m) 

Verliestijd 

(s) 

Wachtrij 

(m) 

R
o
to
n
d
e
 2
 Noord 10 25 10 25 20 35 10 15 

Oost 10 15 10 15 25 50 35 45 

Zuid 5 5 5 5 15 25 10 20 

West 25 70 25 70 205 745 15 35 

Tabel 3.5: Verkeersafwikkeling huidige vormgeving rotonde 1 

 

Met de huidige verkeersintensiteit kan het verkeersaanbod middels een enkelstrooks 

rotonde worden afgewikkeld. In 2030 kan het verkeersaanbod niet meer worden verwerkt 

op een enkelstrook rotonde. Er ontstaat dan te veel vertraging op de westtak in de 

ochtendspits. Dit wordt veroorzaakt door de ontwikkeling van de wijk Wilderszijde. Bij de 

Figuur 3.6: Vertraging rond rotonde 2 
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realisatie van de rotonde is al rekening gehouden met deze ontwikkeling, waardoor er in 

de huidige situatie nog sprake is van enige overcapaciteit.  

 

Aanpassen fietsoversteek over dubbele toerit 

Belangrijkste knelpunt qua veiligheid op rotonde 2 is de fietsoversteek over de dubbele 

toerit ten westen van de rotonde. De dubbele rijstrook heeft als risico dat voertuigen ter 

hoogte van de rotonde willen inhalen. Daardoor de rotonde met hoge snelheid benaderen 

en de overstekende fietsers niet zien. Dat kan ook worden veroorzaakt doordat het 

voertuig op de andere rijbaan het zicht op de overstekende fietser afdekt. Om dit risico te 

verkleinen kan tussen de twee toeleidende rijstroken een bredere tussenberm (+/- 2,0 

meter) worden aangelegd. Deze maatregel neemt het probleem qua onveiligheid niet 

geheel weg, maar verbetert het veiligheidsgevoel voor fietsers wel. Een vergelijkbare 

maategel is gerealiseerd in Alkmaar op de rotonde Bestevaerstraat – Koelmalaan (zie figuur 

3.7). 

 

 
Figuur 3.7: Tussenberm op toeleidende strook (Bestevaerstraat – Koelmalaan in Alkmaar) 

 

Een alternatieve oplossing is recent gerealiseerd in Schiedam. De fietsoversteek is daar 

verder van de rotonde af gelegd en kruist maar 1 toeleidende rijstrook. Direct na de 

fietsoversteek splitst de rijbaan in twee rijstroken. De capaciteit van de rotonde wordt 

hierdoor nauwelijks beperkt en de veiligheid van de fietsers neemt toe. In figuur 3.8 is het 

voorbeeld uit Schiedam weergegeven. 

 

 
Figuur 3.8: vormgeving dubbele toerit rotonde Burg. van Haarenlaan - Nieuwe Damlaan 
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Het effect van de ‘Schiedamse vormgeving’ op de verkeersafwikkeling is op de rotonde is 

doorgerekend. De uitkomsten hiervan staan in tabel 3.6 weergegeven. In vergelijking met 

de verkeersafwikkeling op de huidige vormgeving zijn de verschillen zeer beperkt. Er 

ontstaat nauwelijks extra vertraging ondanks dat het autoverkeer pas later gebruik kan 

maken van de extra rijstrook. 

 

 

 

Partiële Eirotonde (Schiedamse variant) 

Huidig 2030 

Ochtendspits Avondspits Ochtendspits Avondspits 

Verliestijd 

(s) 

Wachtrij 

(m) 

Verliestijd 

(s) 

Wachtrij 

(m) 

Verliestijd 

(s) 

Wachtrij 

(m) 

Verliestijd 

(s) 

Wachtrij 

(m) 

R
o
to
n
d
e
 2
 Noord 10 25 10 15 15 30 10 20 

Oost 5 10 15 20 10 15 10 20 

Zuid 5 5 5 10 10 25 10 20 

West 15 10 10 5 20 15 10 10 

Tabel 3.6: Verkeersafwikkeling huidige vormgeving rotonde 1 

 

Aanleg fietspad ten zuiden Boterdorpseweg 

De fietsoversteek over de westtak van de rotonde is een drukke fietsverbinding richting 

het gemeentehuis en de scholen aan de Tobias Asserlaan. Het aantal fietsers op deze 

oversteek kan verminderd worden door het fietspad ten zuiden van de Boterdorpseweg 

door te trekken. Fietsers kunnen dan de fietstunnel ten westen van de rotonde benutten 

om de Boterdorpseweg te passeren. De realisatie van het fietspad is wel een grootschalige 

aanpassing, welke al is voorzien als onderdeel van de realisatie van de wijk Wilderszijde.  

 

Quick wins 

Quick wins zijn mogelijk door de verlichting en de bebording aan te passen. Ter hoogte 

van de oversteek over de westtak kan een ‘doorzichtige fietser’ worden geplaatst als 

attentie verhogende maatregel voor het autoverkeer. Ook kan in de oksel tussen de 

Zuiderparklaan en Boterdorpseweg (noord-west) een geleide hekwerk worden geplaatst 

om het trottoir, om te voorkomen dat fietsers de bocht afsnijden en daardoor te snel op 

de fietsoversteek rijden. Ook moet een fietssluis worden geplaatst op de voetgangersbrug 

naar het Asselijnhof. Tot slot stond er langs de Boterdorpseweg een reclamemast vlak voor 

de rotonde. Het licht van dit bord was relatief fel en zorgde voor afleiding van het 

autoverkeer. Dit bord is medio 2018 verwijderd om de veiligheid op de rotonde te 

vergroten. 

 

Korte termijn 

Om de fietsveiligheid te verbeteren kan ook rond de Tobias Asserlaan de fietsstructuur 

worden aangepast. Door het fietspad aan de zuidwestzijde uit te buigen en de bocht in het 

fietspad ten oosten van de Tobias Asserlaan te verruimen wordt het zicht op de fietsers 

verbeterd en komen de fietsers minder snel op de fietsoversteek, waardoor het 

autoverkeer tijd heeft om op de overstekende fietsers te anticiperen. Tot slot wordt de 

aansluiting van de Zuiderparklaan op de rotonde voor fietsers aangepast door het 

realiseren van opvangfietsstroken.  
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Aanpassingen aan rotonde 2 

Quick wins • Hekje op voetgangersbrug en hek tussen voetpad en fietspad bij 

bushalte om te zorgen dat fietser minder onverwacht de oversteek op 

rijden. 

• Verwijderen billboard langs Boterdorpseweg om aandacht van 

automobilist niet af te leiden (is al gedaan). 

• Plaatsen attentie verhogende maatregelen bij de fietsoversteek in de 

vorm van “doorzichtige fietsers” 

• Verduidelijken bebording 

Korte termijn • Visueel versmallen toeleidende rijstroken om snelheid autoverkeer te 

verlagen 

• Uitbuigen fietspad bij oversteek Tobias Asserlaan (aan zijde 

gemeentehuis zodat fietsers minder onverwacht op de oversteek zitten 

• Aanpassing aansluiting fietspad op de Zuiderparklaan om de positie van 

de fietser te verduidelijken 

• Verbeteren van de verlichting bij fietspaden en oversteken om zicht op 

de fietsers te verbeteren.  

• Fietsoversteek opschuiven, verder van de rotonde, waardoor fietsers 

maar 1 rijstrook oversteken, toerit na fietsoversteek splitsen in dubbele 

rijstrook voor voldoende capaciteit (Schiedamse rotonde). 

Grootschalige 

aanpassing 

• Fietspad ten zuiden Boterdorpseweg realiseren + stimuleren gebruik 

fietstunnel ten westen van de rotonde om aantal fietsers op oversteek 

te verlagen. 

Tabel 3.7: Aanpassingen aan vormgeving rotonde 2 

 
Figuur 3.9: Overzicht aanpassingen rotonde 2  
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3.3 Rotonde 3: Randweg-West 

De rotonde Randweg-West – Boterdorpseweg is een partiële eirotonde nabij het 

scholencluster aan De Zijde. De aansluiting aan de zuidzijde is nog niet in gebruik, hier 

wordt over een aantal jaren de wijk Wilderszijde op ontsloten. De rotonde wordt gebruikt 

door fietsers van en naar het scholencluster. De westtak, de Boterdorpseweg, is één van 

de verbindingen over de HSL tussen Bergschenhoek en Berkel en Rodenrijs. Fietsers vanuit 

het westen benaderen de rotonde dan ook met relatief hoge snelheid door het 

hoogteverschil. 

 

De intensiteit op de rotonde gaat de komende jaren toenemen door de realisatie van de 

woonwijk Wilderszijde. Hierdoor gaat de rotonde functioneren als 4-taks-rotonde. De 

fietsoversteek over de zuidelijke tak van de rotonde heeft in die situatie ook meer invloed 

op het functioneren van de rotonde. Met name in combinatie met het doorgetrokken 

fietspad ten zuiden van de Boterdorpsweg naar de Tobias Asserlaan ontstaat aan de 

zuidzijde een volwaardige fietsverbinding.  

 

 
Figuur 3.10: Locatie rotonde 3 

 

3.3.1 Kwaliteit verkeersafwikkeling 

In de huidige situatie (partiële eirotonde) is de verkeersafwikkeling op de rotonde 

Boterdorpseweg – Randweg-west op orde. Dit komt mede door het ontbreken van verkeer 

op de zuidtak van de rotonde. Alleen op de Randweg-West (noordtak) treed er in de 

ochtendspits een verliestijd van 25 seconden op, dit resulteert in een wachtrij van 65 

meter. Deze vertraging is ook zichtbaar op het beeld van Google Traffic, zoals weergegeven 

in figuur 3.11.  
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 Partiële eirotonde 

Huidig 2030 

Ochtendspits Avondspits Ochtendspits Avondspits 

Verliestijd 

(s) 

Wachtrij 

(m) 

Verliestijd 

(s) 

Wachtrij 

(m) 

Verliestijd 

(s) 

Wachtrij 

(m) 

Verliestijd 

(s) 

Wachtrij 

(m) 

R
o
to
n
d
e
 3
 Noord 20 45 10 30 35 95 15 35 

Oost 25 65 15 35 350 750 15 40 

Zuid - - - - 120 50 10 15 

West 10 35 5 10 30 70 5 35 

Tabel 3.8: Verkeersafwikkeling huidige vormgeving rotonde 3 

 

De huidige vormgeving van de rotonde kan 

het verkeersaanbod in 2030 niet 

verwerken tijdens de ochtendspits. Door 

de ontwikkeling van de Wijk Wilderszijde 

en de toename van de verkeersstroom op 

de Boterdorpseweg ontstaat in de 

ochtendspits in 2030 vertraging op de 

oosttak (Boterdorpseweg) en zuidtak 

(Wilderszijde). Deze vertraging wordt voor 

een deel veroorzaakt door de grote stroom 

fietsers dat de oosttak en zuidtak 

oversteekt tijdens de ochtendspits richting 

de scholen aan De Zijde.  

 

 

3.3.2 Beoogde aanpassingen 

Om de veiligheid voor fietsers op de rotonde te vergroten is het wenselijk om geen 

fietsoversteek over een dubbele toerit te hebben op de oosttak. Daarom is onderzocht of 

het mogelijk is het verkeersaanbod af te wikkelen middels een enkelstrooks rotonde. In 

tabel 3.9 zijn de uitkomsten van deze analyse weergegeven. 

 

 Enkelstrooks rotonde 

Huidig 2030 

Ochtendspits Avondspits Ochtendspits Avondspits 

Verliestijd 

(s) 

Wachtrij 

(m) 

Verliestijd 

(s) 

Wachtrij 

(m) 

Verliestijd 

(s) 

Wachtrij 

(m) 

Verliestijd 

(s) 

Wachtrij 

(m) 

R
o
to
n
d
e
 3
 Noord 20 55 10 25 270 660 15 30 

Oost 25 70 20 40 430 1030 25 55 

Zuid - - - - 370 100 10 10 

West 310 695 15 20 1270 1635 15 35 

Tabel 3.9: Verkeersafwikkeling bij aanpassing rotonde 3 naar enkelstrook rotonde 

 

Aangezien de huidige vormgeving van de rotonde het verkeersaanbod in 2030 al niet meer 

kan afwikkelen, is dat met een enkelstrooks rotonde ook niet mogelijk. Met name in de 

Figuur 3.11: Vertraging rond rotonde 3 
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ochtendspits, ook de huidige ochtendspits, heeft de rotonde onvoldoende capaciteit. 

Hierdoor ontstaan er lange wachtrijen in de simulatie wat een negatief effect heeft op de 

verkeersveiligheid. De huidige vormgeving als partiële eirotonde is voor de huidige situatie 

dus al noodzakelijk om het verkeersaanbod af te wikkelen.  

 

Verwijderen fiets- en voetgangersoversteek oostzijde 

Deze rotonde heeft qua verkeersafwikkeling een belangrijke relatie met rotonde vier, aan 

de andere zijde van de HSL. Fietsers die de Boterdorpseweg en de HSL moeten oversteken 

kunnen kiezen om dat ter hoogte van de Randweg-west te doen, of ter hoogte van de 

Raadhuislaan/Berkelse Poort. Voor fietsers van en naar het HSL-viaduct (zowel de noord- 

als zuidzijde) hoeven niet per sé twee takken van de rotonde Boterdorpseweg – Randweg-

west over te steken. Voor deze oversteek is het ook mogelijk om bij de rotonde 

Raadhuislaan/Berkelse Poort – Boterdorpseweg over te steken. Voor fietsers die gebruik 

maken van de oversteek over de oosttak (Boterdorpseweg) zijn twee alternatieven 

beschikbaar, namelijk de tunnel bij De Zijde en de fietstunnel onder de Boterdorpseweg 

ten oosten van de rotonde Boterdorpseweg – Randweg-west. Door de fietsroute ten zuiden 

van de Boterdorpseweg te verlengen tot aan de Tobias Asserlaan bij die rotonde (nr. 2) 

ook nog een alternatieve oversteek. 

 

Gezien de beschikbare alternatieven is het mogelijk om de fiets- en voetgangersoversteek 

op de oosttak te verwijderen. De doelgroep waarvoor de alternatieven niet aantrekkelijk 

zijn, zijn het fietsverkeer met een bestemming in de wijk rond de Annemonentuin en 

gebruikers van de bushalte ten oosten van de rotonde. Voor de bushalte is een alternatieve 

oplossing te vinden, door deze te verplaatsen naar een nieuwe locatie bovenop het HSL-

viaduct. Daar kan de halte een knoop vormen met de bussen op de ZoRo-baan welke 

parallel aan de HSL ligt. Fietsers en voetgangers naar de bushalte kunnen gebruik maken 

van de tunnel bij De Zijde om de Boterdorpseweg te kruisen, daarmee is er geen noodzaak 

om de bushalte nabij de rotonde te leggen. De uitwerking van dit voorstel is weergegeven 

in figuur 3.12. 

 

 
Figuur 3.12: voorstel te laten vervallen fietsoversteek 

 

Het voorstel zoals weergegeven in figuur 3.12 is nadelig voor een aantal fietsrelaties in het 

gebied. Voor deze verbindingen vormt meestal de route via de rotonde 



 

 Verbeteren fietsveiligheid rotondes Lansingerland 32 

 

 

Raadhuislaan/Berkelse Poort – Boterdorpseweg het alternatief (is zelfs iets korter). Alleen 

voor fietsers en voetgangers tussen de wijk rond de Anemonentuin en de scholen en 

sporthal aan De Zijde wordt de route iets langer. Dit is in onderstaande figuur 3.13 

weergegeven. 

 

 
Figuur 3.13: omrijdafstanden door afsluiten oversteek oosttak 

 

Quick wins 

Middels een aantal quick wins kan op korte termijn ook nog een kleine verbetering in de 

verkeersveiligheid worden behaald. Het verplaatsen van de ABRI (bushokje) zorgt voor een 

beter zicht van automobilisten op kruisende fietsers. Daarnaast kunnen extra 

waarschuwingsborden worden geplaatst en kunnen bij de oversteek over de 

Boterdorpseweg ‘doorzichtige fietsers’ worden geplaatst om de attentie van de 

automobilisten te vergroten. 

 

Aanpassingen aan rotonde 3  

Quick wins • Plaatsen attentie verhogende maatregelen bij de 

fietsoversteek in de vorm van “doorzichtige fietsers” 

• Verduidelijken bebording 

Korte termijn • Verplaatsen bushalte naar viaduct boven HSL waardoor een 

OV-knoop voor verschillende bushaltes ontstaat. Voor 

bereikbaarheid halte gebruik maken van de tunnel onder de 

Boterdorpsweg bij de Zijde. 

• Fiets- en voetoversteek oostzijde verwijderen. Tunnels ten 

oosten en westen van de rotonde benutten voor noord-zuid 

relatie, eventueel in combinatie met de fietsoversteek bij de 

rotonde Raadhuislaan – Berkelse Poort.  

• Verbeteren van de verlichting bij fietspaden en oversteken 

om zicht op de fietsers te verbeteren. 
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Aanpassingen aan rotonde 3  

• Snelheid verlagende voorzieningen voor fietsers vanaf het 

viaduct om snelheid op de oversteekpunten te verlagen en 

automobilisten meer tijd te geven op de aanwezigheid van 

de fietsers te reageren. 

Grootschalige aanpassing • Fietspad ten zuiden Boterdorpseweg realiseren + stimuleren 

gebruik fietstunnel ten oosten van de rotonde om aantal 

fietsers op oversteek te verlagen. 

Tabel 3.10: Aanpassingen aan vormgeving rotonde 3 

 

 
Figuur 3.14: overzicht maatregelen verbeteren fietsveiligheid rotonde 3 
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3.4 Rotonde 4: Raadhuislaan – Berkelse Poort 

Aan de westzijde van het HSL-viaduct ligt de rotonde Raadhuislaan – Berkelse Poort – 

Boterdorpseweg. De rotonde is een belangrijk knooppunt voor fietsers op de noord-zuid 

relatie en op de oost-west relatie. Hierdoor is het aantal overstekende fietsers per tak 

relatief hoog. De noord-zuid relatie is daarbij onderdeel van de regionale fietsverbinding 

over de Landscheiding. Fietsers op de oost-west verbinding zijn met name gericht op het 

viaduct over de HSL. Fietsers vanaf dit viaduct benaderen de rotonde met relatief hoge 

snelheid en rijden vervolgen richting het centrum van Berkel, richting de Berkelse Poort 

en Rodenrijse Zoom of langs de Klapwijkseweg. 

 

De intensiteit van het autoverkeer laat geen grote verschuivingen zien. In de ochtendspits 

is een zeer beperkte groei zichtbaar. In de avondspits neemt de intensiteit zelfs iets af. 

Met name de verkeersintensiteit vanaf het HSL-viaduct neemt in de avondspits iets af. Hier 

is sprake van een omslagpunt in de routekeuze van het autoverkeer. Door de toename van 

de verkeersdruk rond de ontwikkeling van Wilderszijde en omgeving zoekt verkeer een 

alternatieve route in tegengestelde richting, waardoor meer verkeer richting de 

Klapwijkseweg gaat in plaats van richting het HSL-viaduct.  

 

 
Figuur 3.15: Locatie rotonde 4 

 

3.4.1 Kwaliteit verkeersafwikkeling 

De rotonde bij de Raadhuislaan – Berkelse Poort kan in de huidige situatie het 

verkeersaanbod in de ochtend- en avondspits goed verwerken. Op basis van de 

berekeningen is zichtbaar dat de rotonde op de oost- en westtak wat meer moeite heeft 

met de verkeersafwikkeling. Daar ontstaan beperkte wachtrijen, voornamelijk als gevolg 

van het aantal overstekende fietsers op deze rotonde. Dit beeld is ook zichtbaar in figuur 

3.16 met de vertragingen op basis van Google traffic. In dit beeld staan de vertragingen 

echter voornamelijk op de west- en zuidtak. Dit verschil tussen de berekende vertraging 

en de daadwerkelijk gemeten vertraging zit in de toedeling van de fietsstromen op de 

rotonde. Mogelijk gebruiken in de ochtendspits meer fietsers de westelijke oversteek in 
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plaats van de oostelijke oversteek in vergelijking tot de berekende fietsstromen. In de 

avondspits is er geen probleem met de verkeersafwikkeling.  

 

 Enkelstrooks rotonde 

Huidig 2030 

Ochtendspits Avondspits Ochtendspits Avondspits 

Verliestijd 

(s) 

Wachtrij 

(m) 

Verliestijd 

(s) 

Wachtrij 

(m) 

Verliestijd 

(s) 

Wachtrij 

(m) 

Verliestijd 

(s) 

Wachtrij 

(m) 

R
o
to
n
d
e
 4
 Noord 15 25 10 15 25 30 10 15 

Oost 25 75 15 35 95 270 15 30 

Zuid 20 35 10 25 25 35 10 20 

West 40 100 15 30 55 120 15 30 

Tabel 3.11: Verkeersafwikkeling huidige vormgeving rotonde 4 

 

Kijken we naar de situatie in 2030, dan 

blijkt dat er een knelpunt ontstaat met de 

verkeersafwikkeling op de hoofdrichting 

(oost – west). Hier treden in de 

ochtendspits verliestijden op van meer dan 

50 seconden. Dit komt mede doordat er 

veel noord – zuid oversteekbewegingen 

zich voordoen op de rotonde. Deze 

oversteekbeweging is onderdeel van veel 

gebruikte fietsroutes richting de scholen 

aan de overzijde van het HSL-viaduct, 

richting de bushalte aan de ZoRo-baan en 

door fietsers op de regionale fietsroute van noord naar zuid over de Landscheiding. Deze 

routes zorgen er voor dat het aantal fietsers op deze rotonde het hoogste is van alle 

rotondes, ook nog verdeeld over alle vier takken van de rotonde.  

 

3.4.2 Beoogde aanpassingen 

De rotonde bij de Raadhuislaan – Berkelse Poort is onderdeel van een belangrijke regionale 

fietsroute (tussen Zoetermeer en Rotterdam) en een belangrijke scholierenroute richting 

de scholen op Wilderszijde. Het aantal fietsers op deze rotonde is het hoogste van de zeven 

rotondes en ook het aantal geregistreerde ongelukken met fietsers is op deze rotonde het 

hoogst. Dit in combinatie met de problemen met de verkeersafwikkeling in 2030 geeft 

voldoende aanleiding om een ongelijkvloerse kruising voor fietsers te overwegen.  

 

Een ongelijkvloerse kruising voor fietsers in noord – zuid-richting zorgt voor een verlichting 

van de druk op het kruispunt en sluit ook goed aan op de fietsroutes ten noorden en zuiden 

van de Boterdorpseweg. Door de fietstunnel ten oosten van de rotonde in te passen kan 

mogelijk gebruik worden gemaakt van de verhoogde ligging van de Boterdorpseweg. 

Daarbij moet wel aandacht worden besteed aan de aansluiting op de omliggende 

fietspaden. Om het effect van een ongelijkvloerse kruising op de verkeersafwikkeling te 

bepalen is deze vormgeving doorgerekend voor de toekomstige situatie (zie tabel 3.12). 

Op basis van de berekening zonder overstekende fietsers en voetgangers op de oost- en 

Figuur 3.16: Vertraging rond rotonde 4 
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westtak is zichtbaar dat de huidige enkelstrooks rotonde het verkeersaanbod ook in de 

toekomst goed kan afwikkelen. 

 

 

 Vergelijking aangepaste vormgeving 

Huidige vormgeving 2030 rotonde met fietstunnel 2030 

Ochtendspits Avondspits Ochtendspits Avondspits 

Verliestijd 

(s) 

Wachtrij 

(m) 

Verliestijd 

(s) 

Wachtrij 

(m) 

Verliestijd 

(s) 

Wachtrij 

(m) 

Verliestijd 

(s) 

Wachtrij 

(m) 

R
o
to
n
d
e
 4
 Noord 25 30 10 15 10 25 10 15 

Oost 95 270 15 30 15 20 10 20 

Zuid 25 35 10 20 20 35 10 20 

West 55 120 15 30 15 45 15 20 

Tabel 3.12: Verkeersafwikkeling aangepaste vormgeving rotonde 4 

 

Korte termijn maatregelen 

Voor de korte termijn moeten maatregelen worden getroffen om de snelheid van fietsers 

die vanaf het HSL-viaduct komen te verlagen. Dit is mogelijk door de bochten in de 

fietsroute iets krapper te maken. Daarnaast moeten vanaf dit kruispunt maatregelen 

worden getroffen om de bromfietser te mengen met het autoverkeer in plaats van met 

het fietsverkeer. Ook moeten de oversteken van fietsers en voetgangers uniform worden 

ingericht op een plateau met zowel fietsers als voetgangers in de voorrang. Om het zicht 

op de fietsers te verbeteren kan het fietspad ten noordwesten van de rotonde dichter bij 

de rotonde worden gelegd en moet de verlichting worden verbeterd.  

 

Quick wins 

Als quick win kan middels bebording de attentiewaarde van de automobilisten worden 

vergroot door het plaatsen van de gele waarschuwingsborden. Ook is het wenselijk om de 

overige bebording aan te passen, daarvoor moet echter eerst een verkeersbesluit worden 

genomen. Om het zicht van het autoverkeer op de fietsers te verbeteren moet de ABRI ten 

westen van de rotonde, samen met de fietsnietjes, worden verplaatst. Ook kan het zicht 

op het fietspad ten noordoosten (richting het park, 5e aansluiting fietsroutes op de rotonde) 

worden verbeterd door struiken te snoeien en de voorrang te regelen op het kruispunt van 

de fietspaden, waarbij fietsers uit het park voorrang verlenen aan overige fietsers. 

 

Aanpassingen aan rotonde 4  

Quick wins • ABRI en fietsnietjes aan westzijde verplaatsen om zicht van 

autoverkeer op de fietsers te verbeteren. 

• Fietsers op 5e tak vanuit het park voorrang laten verlenen 

aan overige fietsers. 

Korte termijn • Aanpassen bebording, waaronder invoeren maatregel 

bromfiets op de rijbaan. 

• Uitbuigen fietspaden vanaf HSL-viaduct om snelheid fietsers 

te verlagen. 

• Voetgangersoversteekplaats (VOP) op de westtak aanleggen 
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Aanpassingen aan rotonde 4  

• Alle oversteken van fietsers en voetgangers uniform 

vormgeven en op plateaus leggen om voorrangssituatie te 

verduidelijken (tweerichtings fietspad op rotonde met 

voorrang voor fietsers moet altijd op een plateau). 

• Fietspad aan noordwest zijde dichter bij rotonde leggen en 

verlichting van oversteken en fietspaden verbeteren om zicht 

op de fietsers te verbeteren. 

Grootschalige aanpassing • Voor lange termijn neemt het aantal fietsers sterk toe en kan 

rotonde het verkeersaanbod niet meer verwerken. Een 

fietstunnel voor de noord-zuid verbinding ontlast dan de 

rotonde en zorgt voor meer veiligheid. 

Tabel 3.13: Aanpassingen aan vormgeving rotonde 4 

 

 
Figuur 3.17: Aanpassingen om rotonde 4 fietsveiliger te maken 
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3.5 Rotonde 5: Rodenrijseweg 

De rotonde Rodenrijseweg – Klapwijkseweg is vrij krap qua vormgeving. De oorzaak 

hiervan ligt in de waterkerende functie van zowel de Rodenrijseweg als de Klapwijkseweg 

voor de naastgelegen watergangen. Met name aan de westzijde zijn de watergangen de 

ruimte beperkende factoren. Fietsers kunnen de rotonde op drie takken oversteken, 

waarbij langs de Klapwijkseweg vrijliggende fietspaden liggen en op de Rodenrijseweg 

fietsers en autoverkeer de rijbaan delen. De rotonde heeft geen voetgangersoversteken 

die in de voorrang liggen. Dit komt omdat de rotonde onderdeel was van de provinciale 

weg buiten de bebouwde kom. Met het aanpassen van de komgrenzen in Berkel en 

Rodenrijs is de vormgeving nog niet aangepast naar een standaard vormgeving voor 

rotondes binnen de bebouwde kom. 

 

De verkeersintensiteit op de rotonde neemt iets af in 2030 tijdens zowel de ochtend- als 

avondspits. De oorzaak hiervan kan worden verklaard door de oriëntatie van de ontsluiting 

van Berkel en Rodenrijs en Bergschenhoek. Het westelijk deel van deze woongebieden is 

voor de ontsluiting sterk gericht op de N471. Het oostelijk deel van deze woongebieden is 

sterk gericht op de N209. De rotonde Rodenrijseweg – Klapwijkseweg ligt daar middenin 

en wordt daardoor iets rustiger.  

 

 
Figuur 3.18: Locatie rotonde 5 

 

3.5.1 Kwaliteit verkeersafwikkeling 

De afwikkeling van het verkeersaanbod op deze rotonde voldoet in zowel de ochtend- als 

avondspits van de huidige situatie. Er is zowel in de ochtend- als in de avondspits geen 

verliestijd hoger dan 15 seconden. In de vertragingsbeelden van Google Traffic (figuur 3.19) 

is wel enige vertraging zichtbaar, maar deze is maar zeer kort aanwezig, dus sluit redelijk 

goed aan bij de uitkomsten van de berekeningen. Ook in 2030 blijkt uit de analyse dat er 

bij deze rotonde geen problemen zullen optreden met betrekking tot de doorstroming. De 

rotonde bij de Rodenrijseweg en Klapwijkseweg behoeft daarmee geen aanpassingen om 

de verkeersafwikkeling te verbeteren. Wel kan het ontwerp worden aangepast om de 
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rotonde uniform vorm te geven en de oversteeksituaties voor fietsers en voetgangers te 

verduidelijken.  

 

 Enkelstrooks rotonde 

Huidig 2030 

Ochtendspits Avondspits Ochtendspits Avondspits 

Verliestijd 

(s) 

Wachtrij 

(m) 

Verliestijd 

(s) 

Wachtrij 

(m) 

Verliestijd 

(s) 

Wachtrij 

(m) 

Verliestijd 

(s) 

Wachtrij 

(m) 

R
o
to
n
d
e
 5
 Noord 15 35 10 20 15 30 10 20 

Oost 15 40 15 25 20 50 10 25 

Zuid 10 25 10 20 10 25 10 20 

West 10 25 15 30 10 20 15 20 

Tabel 3.14: Verkeersafwikkeling huidige vormgeving rotonde 5 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

3.5.2 Beoogde aanpassingen 

Voor deze rotonde is het van belang om een eenduidige vormgeving met betrekking tot 

het oversteken voor fietsers en voetgangers te realiseren. Op alle takken van de rotonde 

hebben voetgangers geen voorrang. Waar een voetgangersoversteek aanwezig is moet 

deze op korte termijn ook in de voorrang komen en samen met de fietsoversteek op een 

plateau worden aangelegd. Aan de westzijde van de rotonde wordt daarbij geen 

voetgangersoversteek aangelegd, omdat in het verlengde van die oversteek, langs het 

zuidelijk deel van de Rodenrijseweg, geen voetpaden aanwezig zijn. Rond de rotonde 

moeten daarnaast de fietspaden worden aangepast aan het gebruik, onder meer door 

enkele delen aan de oostzijde te verbreden.  

 

Quick wins 

Op zeer korte termijn kan de verkeersveiligheid worden verbeterd door het snoeien van 

struiken ten noordoosten van de rotonde. Andere quick wins bestaan uit het verbeteren 

van de bebording en het verbeteren van de vormgeving van de aansluiting van het 

zuidelijk deel van de Rodenrijseweg op de fietspaden rond de rotonde. Op het zuidelijk 

deel van de rotonde delen fietsers en autoverkeer de rijbaan. Bij de rotonde ontbreken 

opvangpaden voor de fietsers om duidelijk te maken wat van de fietsers wordt verwacht 

en de fietsers een veilige plaats op de rijbaan te bieden. 

 

Figuur 3.19: Vertraging rond rotonde 5 



 

 Verbeteren fietsveiligheid rotondes Lansingerland 40 

 

 

Aanpassingen aan rotonde 5  

Quick wins • Aansluiting op Rodenrijseweg zuid verbeteren voor fietsers 

om de positie van de fietsers op de weg te verduidelijken 

en de veiligheid te vergroten. 

• Snoeien van de struiken aan de noordwestzijde voor beter 

zicht van het autoverkeer op de rotonde op de fietsers.  

• Verduidelijken bebording voor een uniforme vormgeving. 

Korte termijn • Alle oversteken van fietsers en voetgangers uniform 

vormgeven en op plateaus leggen om voorrangssituatie te 

verduidelijken (tweerichtings fietspad op rotonde met 

voorrang voor fietsers moet altijd op een plateau). 

• Verbreden fietsoversteek aan oostzijde om meer ruimte te 

bieden voor de fietser en verbeteren vormgeving kruispunt 

fietspaden ten zuidoosten van de rotonde. 

• Verbeteren van de verlichting bij fietspaden en oversteken 

om zicht op de fietsers te verbeteren. 

• Uitbuigen fietspad ten noordoosten van de rotonde zodat 

het zicht van de automobilist op de fietsers verbetert. 

• Verbreden en uitbuigen toerit oostzijde voor bredere 

tussenberm. 

Grootschalige aanpassing • geen 

Tabel 3.15: Aanpassingen aan vormgeving rotonde 5 

 
Figuur 3.20: Aanpassingen om rotonde 5 fietsveiliger te maken  



 

 Verbeteren fietsveiligheid rotondes Lansingerland 41 

 

 

3.6 Rotonde 6: Oudelandselaan 

De rotonde Oudelandselaan – Klapwijkseweg is een zeer ruim vormgegeven rotonde. Op 

drie takken van de rotonde liggen fietsoversteken. De rotonde heeft geen 

oversteekplaatsen voor voetgangers in de voorrang. Over de veiligheid op deze rotonde 

ontvangt de gemeente Lansingerland veel klachten. Daarnaast is de verkeersafwikkeling 

op deze rotonde in de huidige situatie niet altijd optimaal. De rotonde wordt door veel 

fietsers gebruikt als verbinding tussen het noordelijk en zuidelijk deel van Berkel en 

Rodenrijs. Ook is de rotonde onderdeel van de fietsroute richting Pijnacker. 

 

Op de noord-zuid verbinding zijn er veel fietsers die tegen de rijrichting in rijden en 

hierdoor het autoverkeer verrassen. De verkeersintensiteiten op de rotonde nemen 

richting 2030 nog verder toe. Alleen de zuidtak (Oudelandselaan) wordt in 2030 rustiger. 

Dat wordt veroorzaakt door de realisatie van de Oude Molendreef, waardoor een 

verschuiving ontstaat van de verkeersstroom van en naar de wijk Westpolder. Ook ontstaat 

er in 2030 een verschuiving in de verkeersstroom in zuidelijke richting, gericht op de N471 

en A16, door het doortrekken van de A16.  

 

 
Figuur 3.21: Locatie rotonde 6 

 

3.6.1 Kwaliteit verkeersafwikkeling 

In de ochtendspits staan er regelmatig lange wachtrijen voor deze rotonde vanuit het 

noorden. Deze wachtrijen zijn ook zichtbaar in figuur 3.22 met de vertragingsbeelden van 

Google Traffic voor de ochtendspits. Op de noordtak is een grote vertraging zichtbaar. Ook 

op de drie andere takken is deze zichtbaar, maar is de lengte van de vertraging minder 

groot. Uit de resultaten van de analyse van de verkeersafwikkeling blijkt dat in de 

ochtendspits een verliestijd optreedt van 345 seconden op de noordtak. De wachtrij kan 

daarbij oplopen tot meer dan 600 meter. In de avondspits is er op de zuidtak van de 

rotonde juist sprake van oponthoud, met een gemiddelde verliestijd van 100 seconden en 

een wachtrij van 310 meter. Daarmee kan worden geconcludeerd dat er in de huidige 

situatie al sprake is van een probleem met de verkeersafwikkeling. Daar komt bij dat de 
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rotonde door fietsers als onveilig wordt ervaren door de snelheid waarmee het 

autoverkeer de rotonde nadert en de drukte op de rotonde.  

 

 Enkelstrooks rotonde 

Huidig 2030 

Ochtendspits Avondspits Ochtendspits Avondspits 

Verliestijd 

(s) 

Wachtrij 

(m) 

Verliestijd 

(s) 

Wachtrij 

(m) 

Verliestijd 

(s) 

Wachtrij 

(m) 

Verliestijd 

(s) 

Wachtrij 

(m) 

R
o
to
n
d
e
 6
 Noord 345 605 15 35 645 1270 15 30 

Oost 40 105 25 65 60 150 20 40 

Zuid 20 55 100 310 20 45 25 70 

West 15 45 30 90 20 55 30 70 

Tabel 3.16: Verkeersafwikkeling huidige vormgeving rotonde 6 

 

In de toekomstige situatie neemt de 

intensiteit op de rotonde nog verder toe, 

met uitzondering van de zuidtak. De 

verliestijden verdubbelen in de 

ochtendspits op de noordtak. Opvallend is 

dat in de avondspits de doorstroming 

verbetert in vergelijking met de huidige 

situatie. Dit heeft te maken met de 

veranderingen in de verkeersstromen 2030 

door de ontwikkeling van de Westpolder 

en de realisatie van de A16. Met name de 

zuidtak van de rotonde wordt daardoor 

minder zwaar belast, waardoor de rotonde 

beter gaat functioneren. 
 

3.6.2 Mogelijke maatregelen 

Op basis van de analyse van de verkeersafwikkeling en de verkeersveiligheid op deze 

rotonde zijn ingrijpende maatregelen nodig om het kruispunt te laten functioneren. Voor 

het verbeteren van de verkeersafwikkeling, met name richting 2030, is een aanpassing 

van de vormgeving nodig. Hiervoor is onderzoek gedaan naar een alternatieve vormgeving 

als rotonde of kruispunt met verkeerslichten. 

 

Alternatieve rotondevorm 

Een alternatieve vormgeving voor de rotonde is onderzocht in de vorm van de ‘Schiedamse 

variant’ (vergelijkbaar met rotonde 2). In die variant ligt de fietsoversteek op grotere 

afstand (25 meter) van de rotonde. Na de oversteek splitst de toeleidende rijstrook in twee 

rijstroken. Alternatieve rotondevormen liggen niet voor de hand, omdat elke alternatieve 

rotondevorm als kenmerk heeft dat er sprake is van extra toe- of afleidende rijstroken. De 

veiligheid voor de fietsers verbetert daarmee niet, waarmee dit een vreemde maatregel 

zou zijn in de context van de aanleiding van dit onderzoek.  

 

 

Figuur 3.22: Vertraging rond rotonde 6 
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1. Partiele ei-rotonde (conform rotonde 3 – extra capaciteit voor Klapwijkseweg) 

Een eerste stap om de capaciteit op de rotonde te vergroten is het toevoegen van een 

rijstrook op de rotonde met dubbele toeritten op de oost- en westtak (Klapwijkseweg). 

Deze variant heeft dubbelstrooks toeritten op de Klapwijkseweg en op alle takken 

enkelstrooks afritten. Deze variant heeft echter nog altijd ruim onvoldoende capaciteit in 

de ochtendspits voor 2030. De afwikkeling op de oost- en westtak verbetert wel, maar de 

noordtak (Oudelandselaan) heeft onvoldoende capaciteit. Fietsers belemmeren 

afwikkeling op de noordtak, auto’s kunnen hier de rotonde niet oprijden. 

 

 Enkelstrooks rotonde Partiële Eirotonde 

2030 2030 

Ochtendspits Avondspits Ochtendspits Avondspits 

Verliestijd 

(s) 

Wachtrij 

(m) 

Verliestijd 

(s) 

Wachtrij 

(m) 

Verliestijd 

(s) 

Wachtrij 

(m) 

Verliestijd 

(s) 

Wachtrij 

(m) 

R
o
to
n
d
e
 6
 Noord 645 1270 15 30 675 1310 15 35 

Oost 60 150 20 40 15 50 15 35 

Zuid 20 45 25 70 15 35 25 60 

West 20 55 30 70 10 30 15 35 

Tabel 3.17: Alternatieve vormgeving rotonde 6 als partiële eirotonde 

 

2. Partiele ei-rotonde – Schiedamvariant (conform variant 1, met aanvullend een korte extra 

opstelstrook op de noordtak voor rechts afslaand verkeer) 

Deze variant heeft nog altijd onvoldoende capaciteit in de ochtendspits. Er is wel een forse 

verbetering ten opzichte van reguliere partiele ei-rotonde (variant 1), maar de verliestijd 

is nog altijd 3 minuten voor verkeer op de noordtak en de wachtrij is nog vele honderden 

meters. Deze hinder treedt op tijdens de ochtendspits, alleen op de noordtak. De overige 

takken van de rotonde hebben de gehele dag voldoende capaciteit. Voor een nieuwe 

situatie is deze vormgeving geen goed alternatief voor deze rotonde omdat de fietsers de 

doorstroming op de noordtak te veel blijven hinderen, waardoor hier sprake is van een 

verhoogd risico op ongevallen omdat het autoverkeer meer risico zal nemen bij het 

oprijden van de rotonde. 

 

 Enkelstrooks rotonde Partiële Eirotonde (‘Schiedamse 

variant’) 

2030 2030 

Ochtendspits Avondspits Ochtendspits Avondspits 

Verliestijd 

(s) 

Wachtrij 

(m) 

Verliestijd 

(s) 

Wachtrij 

(m) 

Verliestijd 

(s) 

Wachtrij 

(m) 

Verliestijd 

(s) 

Wachtrij 

(m) 

R
o
to
n
d
e
 6
 Noord 645 1270 15 30 180 420 15 25 

Oost 60 150 20 40 15 35 10 30 

Zuid 20 45 25 70 15 30 25 60 

West 20 55 30 70 15 35 15 35 

Tabel 3.18: Alternatief rotonde 6 als partiële eirotonde (‘Schiedamse variant’) 
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3. Partiele ei-rotonde (conform variant 1) – zonder fietsers west-oost 

Zonder overstekende fietsers over de noordtak en een vormgeving vergelijkbaar met 

variant 1 verbetert de verkeersafwikkeling sterk. De verliestijd op de noordtak is nog niet 

optimaal, maar de rest van de rotonde voldoet prima. Voor fietsers moet in deze variant 

een alternatieve oversteek worden gevonden, op afstand van de rotonde of middels een 

tunnel onder de noordtak. 

 

 Enkelstrooks rotonde Partiële Eirotonde –  

geen fietsers west-oost 

2030 2030 

Ochtendspits Avondspits Ochtendspits Avondspits 

Verliestijd 

(s) 

Wachtrij 

(m) 

Verliestijd 

(s) 

Wachtrij 

(m) 

Verliestijd 

(s) 

Wachtrij 

(m) 

Verliestijd 

(s) 

Wachtrij 

(m) 

R
o
to
n
d
e
 6
 Noord 645 1270 15 30 40 115     

Oost 60 150 20 40 15 35     

Zuid 20 45 25 70 15 35     

West 20 55 30 70 15 35     

Tabel 3.19: Alternatief rotonde 6 als partiële eirotonde (zonder fietsers op oost-west) 

 

4. Partiele ei-rotonde – Schiedamvariant zonder fietsers west-oost (conform variant 2, dus 

met extra rechtsafstrook op de noordtak) 

Dit is de vormgeving waarbij de verkeersafwikkeling op alle takken goed is. Op de oost, 

west en noordtak liggen er in deze variant dubbele toeritten en enkele afritten. Voor de 

oost- en westtak zou dan het effect nog moeten worden bepaald van het toepassen van 

de ‘Schiedamse oplossing’, daar is in deze analyse nog geen rekening mee gehouden. 

Ervaring van rotonde 2 leert dat het effect van de korte toerit op de verkeersafwikkeling 

beperkt is. 

 

 Enkelstrooks rotonde Partiële Eirotonde (Schiedam-Variant) - 

geen fietsers west-oost 

2030 2030 

Ochtendspits Avondspits Ochtendspits Avondspits 

Verliestijd 

(s) 

Wachtrij 

(m) 

Verliestijd 

(s) 

Wachtrij 

(m) 

Verliestijd 

(s) 

Wachtrij 

(m) 

Verliestijd 

(s) 

Wachtrij 

(m) 

R
o
to
n
d
e
 6
 Noord 645 1270 15 30 25 75   

Oost 60 150 20 40 15 35   

Zuid 20 45 25 70 15 35   

West 20 55 30 70 15 40   

Tabel 3.20: Alternatief rotonde 6 als partiële eirotonde (‘Schiedamse variant’, zonder 
fietsers op west-oost richting) 

 

Alternatieve vormgeving met verkeerslichten 

Om voldoende capaciteit te bieden voor de afwikkeling van het verkeersaanbod is een 

alternatieve vormgeving in de vorm van verkeerslichten onderzocht met behulp van de 
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applicatie COCON. Maatgevend voor de vormgeving van het kruispunt met behulp van 

verkeerslichten is de beperkte ruimte op de brug in de Oudelandselaan-zuid. Hier kunnen 

maximaal twee opstelstroken worden ingepast. Voor de vormgeving van de overige 

takken van het kruispunt heeft het de voorkeur om te werken met voor alle richtingen een 

eigen opstelstrook. Voor de afwikkeling van het verkeer is dat de meest optimale 

vormgeving voor de verkeersafwikkeling. De cyclustijden voor 2030 zijn dan 64 sec in de 

ochtend en 80 sec in de avond. In figuur 3.23 is deze vormgeving weergegeven met daarbij 

de cyclustijden en benodigde opstellengte per rijstrook. Voor de fietsers en voetgangers is 

het daarbij wel van belang dat deze op de Oudelandselaan-noord en beide zijden van de 

Klapwijkseweg in twee richtingen kunnen oversteken.  

 

 
Figuur 3.23: resultaat voorkeursvormgeving kruispunt met verkeerslichten 

 

In een nadere uitwerking wordt nog onderzocht of de aanbevolen vormgeving kan worden 

ingepast op het dijklichaam van de Klapwijkseweg, zeker in combinatie met de huidige 

bushaltes. Mogelijk is het haalbaar om de bushaltes te verschuiven, om daarmee de 
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inpassing mogelijk te maken. Als alternatief zijn nog twee varianten onderzocht waarvoor 

minder ruimte nodig is. Als er te weinig ruimte is op de Klapwijkseweg-west dan kan er 

voor worden gekozen om daar de opstelstrook voor rechtdoor en rechtsaf te combineren 

(figuur 3.24, linker vormgeving). Die vormgeving kan het verkeer verwerken, maar de 

cyclustijd ligt boven 90 seconden en daarmee eigenlijk te hoog voor nieuwe kruispunten. 

Als er op de Oudelandselaan-noord te weinig ruimte is, dan is het ook nog mogelijk om 

daar een opstelstrook te laten vervallen (figuur 3.24, rechter vormgeving). Deze variant 

kan in de avondspits het verkeersaanbod iets beter verwerken dan variant 1, maar de 

cyclustijd blijft boven de gewenste grenswaarde van 90 seconden. Beide varianten met 

minder opstelstroken hebben ook gevolgen voor de benodigde wachtrijlengtes. Mogelijk 

gaat dat ook niet passen op de toeleidende wegen. Dit wordt nader uitgewerkt in een 

ontwerp van het kruispunt. 

 

 
Figuur 3.24: varianten voor vormgeving met verkeerslichten 

 

3.6.3 Overweging t.a.v. vormgeving kruispunt Klapwijksweg – 

Oudelandselaan 

Op basis van de vergelijking van de mogelijke varianten voor de vormgeving van het 

kruispunt Klapwijkseweg – Oudelandselaan moet een nadere afweging worden gemaakt 

tussen de beoogde kwaliteit van de verkeersafwikkeling, de verkeersveiligheid, 

inpassing en kosten voor realisatie en onderhoud.  
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Op basis van het criterium verkeersafwikkeling voldoet een vormgeving middels 

verkeerslichten heb beste aan de gestelde eisen. Verkeerslichten hebben echter het 

nadeel van roodlichtnegatie en verkeer kan met hogere snelheid het kruispunt passeren. 

Deze optie is daarmee iets minder veilig dan een goed functionerende rotonde. Ook 

passen verkeerslichten niet goed in de gehele streng met rotondes door de afwijkende 

vormgeving en zijn de onderhoudskosten hoger dan die van een rotonde. 

 

Een rotondevorm functioneert de gehele dag goed wanneer er een alternatief wordt 

gevonden voor de fietsoversteek aan de noordzijde van de rotonde. Zonder deze 

fietsoversteek kan een partiële rotonde, eventueel als “Schiedamse variant” het 

verkeersaanbod ook afwikkelen. Het verschuiven van de fietsoversteek of het realiseren 

van een fietstunnel, heeft nadelen ten aanzien van de realisatiekosten, ruimtelijke 

inpassing, verkeersveiligheid, omrijafstand en sociale veiligheid.  

 

Op basis van een afweging van kosten, ruimtelijke inpassing, veiligheid en 

verkeersafwikkeling kan ook worden gekozen voor aanpassing van de rotonde naar de 

partiële rotonde als “Schiedamse variant” waarbij de fietsoversteek ten noorden van de 

rotonde behouden blijft. Er wordt dan een variant gekozen die in de ochtendspits in 2030 

niet optimaal functioneert qua verkeersafwikkeling. De eerst komende jaren biedt deze 

vormgeving wel voldoende capaciteit en in 2030 is er alleen een knelpunt tijdens het 

drukste uur in de ochtendspits. Dit drukke moment is ook nadelig voor de 

verkeersveiligheid. De overige uren van de dag zal deze rotondevorm wel goed 

functioneren. Daarnaast biedt een rotonde met fietsoversteken uiteindelijk het meeste 

comfort voor de fietsers gedurende de hele dag. 

 

3.6.4 Overige aanpassinggen 

Ontvlechten fietsstromen en autostromen 

Om op korte termijn de verkeersafwikkeling op de rotonde te verbeteren kan ook worden 

ingezet op het ontvlechten van de verkeersstromen voor autoverkeer en fietsverkeer. Deze 

stromen liggen op de Klapwijkseweg met elkaar gebundeld. Voor de kruispunten zorgt dit 

voor extra belasting, aangezien beide stromen prioriteit hebben. Door de stromen te 

ontvlechten kan op de eigen route prioriteit worden gegeven aan het autoverkeer of 

fietsverkeer. Parallel aan de Klapwijkseweg liggen in het noorden en zuiden alternatieve 

fietsroutes. Met name het stimuleren van de fietsroute aan de noordzijde, over het 

Romenpad en de Gemeentewerf kan voor ontlasting van de fietsroute langs de 

Klapwijkseweg zorgen. Het stimuleren van het gebruik van deze route kan door de 

fietsroutes vanuit Pijnacker (Klapwijksepad) aan te sluiten op de Meerweg en Romenpad 

in plaats van de op de Klapwijkseweg. Daarbij kan als uiterste maatregel ook worden 

gekozen voor het verwijderen van het fietspad langs de Klapwijkseweg tussen de 

Oostmeerlaan en Oudelandselaan. Op dit deel heeft het fietspad geen ontsluitende functie, 

dus daarmee kan het verleggen van de doorgaande route sterker worden afgedwongen. 

Deze maatregel heeft wel tot gevolg dat er meer fietsers door het centrum van Berkel 

rijden (via de Laan van Romen) en is daarom voorlopig nog niet aan te bevelen. 

 

Korte termijn 

Wanneer het aanpassen van de vormgeving van het kruispunt nog enige tijd op zich laat 

wachten, dan kan op korte termijn wel enkele aanpassingen worden doorgevoerd. Vanuit 
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de uniformiteit van de rotondes is het wenselijk de fietsoversteken en 

voetgangersoversteken uniform in te richten, dus beide in de voorrang op de drie takken 

en op een plateau gerealiseerd. 

 

De noord-zuid-fietsoversteken over de Klapwijkseweg (langs de gehele Oudelandselaan) 

zijn ingericht voor fietsers in één richting. In de praktijk blijkt vaak dat fietsers tegen de 

richting in rijden. Onderzocht is of het mogelijk is om de fietspaden langs de 

Oudelandselaan tussen de Leeweg en de Klapwijkseweg, inclusief de oversteken over de 

rotonde, geschikt te maken voor fietsers in twee richtingen. Ten noorden van de rotonde 

en bij de Leeweg zijn dan mogelijkheden om de Oudelandselaan te kruisen, waardoor de 

fietspaden langs de Oudelandselaan niet over de gehele lengte hoeven worden aangepast. 

Voor de duidelijkheid van de fietsroutes over de gehele lengte van de Oudelandselaan is 

het aanpassen van de rijrichtingen echter niet gewenst. Wel kan middels campagnes 

fietsers duidelijk worden gemaakt dat tegen de richting in fietsen niet is toegestaan. In 

Rotterdam is hiervoor bijvoorbeeld de campagne ‘Zeg “Boe” tegen spookfietsers’. 

 

Aanpassen kruispunt Oudelandselaan – Klapwijkse Zoom 

Ten noorden van de rotonde ligt nog het kruispunt Klapwijkse Zoom – Oudelandselaan. Dit 

kruispunt behoeft ook enkele aanpassingen om deze overzichtelijker te maken en de 

veiligheid te vergroten. De middenberm van de Oudelandselaan is over grote lengte 

onderbroken omdat de beide delen van de Klapwijkse Zoom niet recht tegenover elkaar 

liggen. Om de veiligheid op dit kruispunt te verbeteren kan het kruispunt worden 

vormgegeven als keerlus (zie figuur 3.25). Het voordeel van deze oplossing is dat deze 

veel overzichtelijker is dan de huidige situatie en daarmee een rustiger verkeersbeeld 

geeft. 

 

 
Figuur 3.25: Standaardontwerp keerlus 
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Quick wins 

De quick wins bestaan uit het aanpassen van de bebording en de verlichting, om zo een 

eenduidige vormgeving van de rotondes te krijgen. Verder is het niet wenselijk om een 

4de oversteek voor fietsers te realiseren op de rotonde, aangezien de verliestijd hiermee 

alleen maar toeneemt. Vanwege de verkeersdruk en vormgeving is het wenselijk om op 

korte termijn grotere maatregelen te nemen, om minimaal de oversteken voor fietsers en 

voetgangers veilig vorm te geven tot dat ingrijpende maatregelen worden voorzien. 

 

 

Aanpassingen aan rotonde 6  

Quick wins • Verduidelijken bebording om voorrangsituatie te 

verduidelijken. 

Korte termijn • Keerlus bij Klapwijkse Zoom om dat kruispunt deze 

overzichtelijker te maken en de veiligheid te vergroten. 

Het kruispunt vormgegeven als keerlus waardoor deze 

veel overzichtelijker wordt dan de huidige situatie en 

daarmee een rustiger verkeersbeeld geeft. 

• Aanpassen ontwerp fietsoversteken naar uniforme 

vormgeving met fietsers en voetgangers in de voorrang op 

een plateau 

• Verbeteren van de verlichting bij fietspaden en oversteken 

om zicht op de fietsers te verbeteren. 

• Middels campagnes (bijv. Zeg “boe” tegen spookfietsers) 

zorgen voor minder fietsers die tegen de richting in 

fietsen. 

Grootschalige aanpassing • Om auto- en fietsstromen te ontvlechten het gebruik van 

de alternatieve fietsroute via het Romenpad en 

Gemeentewerf stimuleren. Hierdoor wordt de rotonde 

minder zwaar belast waardoor de verkeersafwikkeling 

verbetert. 

• Het kruispunt anders vormgeven, middels de ‘Schiedamse 

rotonde’ of door het plaatsen van verkeerslichten om 

daarmee de verkeersafwikkeling en verkeersveiligheid te 

verbeteren. 

Tabel 3.21: Aanpassingen aan vormgeving rotonde 6 
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Figuur 3.26: Aanpassing rotonde 6 
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3.7 Rotonde 7: Oostmeerlaan 

De rotonde Oostmeerlaan – Klapwijkseweg – Oude Molendreef wordt in 2030 drukker door 

verdere realisatie van de wijk Westpolder Bolwerk en als onderdeel daarvan de realisatie 

van de Oude Molendreef. Tijdens de telling in 2018 was het gebruik van de zuidelijke tak 

van de rotonde maar zeer beperkt omdat de wijk nog niet volledig is gerealiseerd. De 

verschillen qua verkeersintensiteit op de overige takken is maar zeer beperkt. 

 

De fietsers kunnen de rotonde op drie takken oversteken. Alleen bij de Oude Molendreef 

is geen fietsoversteek. Deze rotonde heeft, net als rotonde 5 en 6, geen 

oversteekvoorzieningen met voorrang voor voetgangers. Deze rotonde is wel de eerste 

voor het verkeer dat de bebouwde kom binnen rijdt vanaf de N471. Nabij deze rotonde 

dient dan ook de overgang voor bromfietsers van het fietspad naar de rijbaan te worden 

gerealiseerd. In de huidige situatie gebruiken de bromfietsers op de Klapwijkseweg nog 

het fietspad en ligt deze overgang nabij de rotonde Raadhuislaan – Berkelse Poort (rotonde 

4). Voetgangers hebben op deze rotonde geen voorrang, waardoor de oversteken qua 

vormgeving niet uniform zijn ten opzichte van de andere rotondes. Ook de snelheid van 

het autoverkeer is vrij hoog omdat het autoverkeer van een 80 km/h weg komt. Hierdoor 

ervaren voetgangers en fietsers de rotonde als onveilig. 

 

 
Figuur 3.27: Locatie rotonde 7 

 

3.7.1 Kwaliteit verkeersafwikkeling 

In de huidige situatie is er een knelpunt met de verkeersafwikkeling in de ochtendspits op 

de Oostmeerlaan (noordtak). Het verkeer vanaf de overige richtingen heeft nauwelijks 

verliestijd. Dit geeft aan dat het verkeer vanaf de Oostmeerlaan moeite heeft met het 

oprijden van de rotonde door de drukke fiets- en autostroom. Dit beeld is ook zichtbaar in 

de vertragingsbeelden van de ochtendspits, afkomstig van Google Traffic (figuur 3.28).  In 

de avondspits is de doorstroming in de huidige situatie goed. 
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 Enkelstrooks rotonde 

Huidig 2030 

Ochtendspits Avondspits Ochtendspits Avondspits 

Verliestijd 

(s) 

Wachtrij 

(m) 

Verliestijd 

(s) 

Wachtrij 

(m) 

Verliestijd 

(s) 

Wachtrij 

(m) 

Verliestijd 

(s) 

Wachtrij 

(m) 

R
o
to
n
d
e
 7
 Noord 150 325 10 20 190 380 10 25 

Oost 15 30 15 35 15 30 15 35 

Zuid 5 5 5 5 5 10 15 25 

West 10 20 20 30 10 20 35 60 

Tabel 3.22: Verkeersafwikkeling huidige vormgeving rotonde 7 

 

In 2030 blijft de verliestijd op de noordtak 

hoog. De verliestijd is in deze situatie 

(ochtendspits) opgelopen tot 190 

seconden, de wachtrij kan daarbij oplopen 

tot 380 meter. Op de overige richtingen 

zijn er geen problemen met de 

verkeersafwikkeling, alleen in de 

avondspits in 2030 is op de westtak een 

toename van de verliestijd zichtbaar door 

de toename van de verkeersintensiteit op 

de rotonde. 

 

 

3.7.2 Beoogde maatregelen 

Door het stimuleren van de alternatieve fietsroute Romenpad – Gemeentewerf neemt het 

aantal fietsers bij deze rotonde af. Met name de route langs de Klapwijkseweg ten oosten 

van de rotonde speelt daarbij een rol. Als er minder fietsers de noordtak van de rotonde 

kruisen dan verbeterd de doorstroming op deze tak. Mogelijk neemt dit niet het gehele 

knelpunt met de verkeersafwikkeling weg, maar gezien de omvang van het knelpunt op 

de rotonde lijken ingrijpende maatregelen nog niet noodzakelijk.  

 

De rotonde Klapwijkseweg – Oostmeerlaan is de eerste rotonde binnen de bebouwde kom 

van Berkel en Rodenrijs, komende vanaf de N471. Rond deze rotonde moet de overgang 

worden gerealiseerd om bromfietsers op de rijbaan te laten rijden. De aanpassing moet 

middels een verkeersbesluit worden geregeld, waarbij ook enkele infrastructurele 

aanpassingen moeten worden doorgevoerd in de vorm van doorsteekjes. De overgang 

voor bromfietsers vanuit het westen richting het oosten behoeft daarbij specifieke 

aandacht omdat de bromfietsers daarbij het autoverkeer op de Klapwijkseweg moeten 

kruisen. 

 

De vormgeving van de fietsoversteken rond de rotonde behoeft aanpassing conform de 

uniforme ontwerpuitgangspunten. Fietsers en voetgangers op de drie oversteken hebben 

voorrang op het autoverkeer en worden op een plateau gerealiseerd. 

 

Figuur 3.28: Vertraging rond rotonde 7 
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Quick wins 

Rond de rotonde kunnen enkele kleine maatregelen worden uitgevoerd om het zicht op 

de fietsers te verbeteren. Door de ABRI ten oosten van de rotonde te verplaatsen en het 

fietspad ten zuidoosten van de rotonde uit te buigen worden fietsers beter zichtbaar voor 

het gemotoriseerd verkeer.  

 

Aanpassingen aan rotonde 7  

Quick wins • Verduidelijken bebording om voorrangsituatie te verduidelijken. 

• ABRI bij bushalte verplaatsen om zicht op overstekende fietsers te 

verbeteren. 

Korte termijn • Overgang bromfiets op de rijbaan vormgeven conform landelijke 

richtlijnen.  

• Aanpassen ontwerp fietsoversteken naar uniforme vormgeving met 

fietsers en voetgangers in de voorrang op een plateau. 

• Uitbuigen fietspad ten zuidoosten van de rotonde om zicht op de 

fietsers te verbeteren. 

• Verbeteren van de verlichting bij fietspaden en oversteken om zicht 

op de fietsers te verbeteren. 

• Middels campagnes (bijv. Zeg “boe” tegen spookfietsers) zorgen voor 

minder fietsers die tegen de richting in fietsen. 

Grootschalige 

aanpassing 

• Geen 

Tabel 3.23: Aanpassingen aan vormgeving rotonde 7 

 
figuur 3.29: Aanpassing rotonde 7 
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Onderstaand zijn alle per rotonde alle intensiteiten per richting weergegeven in een 

tabel, zowel voor de ochtend- als avondspits. De intensiteiten zijn weergegeven in pae 

per uur, dit is een totaal van het aantal personenauto’s en vrachtauto’s samen, waarbij 

een vrachtauto gelijkwaardig is aan twee personenauto’s.  

 

  

Bijlage 1  
 
Kruispuntstromen 
autoverkeer 
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Richting Telling 2018 Model 2016

Model 

2030 

Model groei 

2016-2030

Gehanteerde 

intensiteiten 

2030

1 239 231 621 391 630

2 31 12 16 4 35

3 142 89 153 64 206

4 20 11 10 0 20

5 143 104 129 25 168

6 85 54 83 30 115

7 140 39 68 30 170

8 183 219 165 -55 128

9 241 343 360 17 258

10 420 404 429 25 445

11 172 87 111 24 196

12 123 180 132 -48 75

1939 1772 2279 507 2446

Ochtendspits (1-uurs pae)

Bron-intensiteiten

richting Telling Model 2016

Model 

2030

Model groei 

2016-2030

Gehanteerde 

intensiteiten 

2030

1 461 407 830 423 884

2 38 16 16 0 38

3 94 114 144 31 125

4 37 22 12 -11 26

5 329 169 221 53 382

6 123 128 227 99 222

7 75 36 53 17 92

8 157 168 111 -57 100

9 401 512 396 -116 285

10 313 481 517 37 350

11 112 80 94 14 126

12 130 168 125 -43 87

2270 2300 2746 446 2716

Bron-intensiteiten

Avondspits (1-uurs pae)



 

 Verbeteren fietsveiligheid rotondes Lansingerland B1-3 

 

 

Rotonde 2 

    Zuiderparklaan     

      1 2 3       

B
o

te
rd

o
rp

se
w

e
g

 

  
  

�
 

�
 

�
   

  

B
o

te
rd

o
rp

se
w

e
g

 

12 q
       

a
 

4 

11 e
       

d
 

5 

10 u
       

j
 

6 

  
  

z
 

c
 

m
   

  

      9 8 7       

    Tobias Asserlaan     

 

 
 

 
 

 

 

Richting Telling 2018 Model 2016

Model 

2030 

Model groei 

2016-2030

Gehanteerde 

intensiteiten 

2030

1 53 141 127 -13 40

2 7 3 6 3 10

3 171 158 167 9 180

4 56 23 25 2 58

5 386 764 950 186 572

6 93 41 117 75 168

7 8 5 176 171 179

8 0 0 3 3 3

9 12 7 28 21 33

10 59 13 24 11 70

11 617 527 620 93 710

12 22 16 17 0 22

1484 1698 2259 561 2045

Ochtendspits (1-uurs pae)

Bron-intensiteiten

richting Telling 2018 Model 2016

Model 

2030

Model groei 

2016-2030

Gehanteerde 

intensiteiten 

2030

1 32 92 88 -3 29

2 2 0 4 3 5

3 51 47 53 7 58

4 178 155 155 1 179

5 663 811 789 -22 641

6 22 13 238 225 247

7 40 21 179 157 197

8 4 1 4 3 7

9 59 47 56 9 68

10 8 8 41 33 41

11 451 898 946 48 499

12 42 96 81 -16 26

1520 2097 2545 448 1968

Bron-intensiteiten

Avondspits (1-uurs pae)



 

 Verbeteren fietsveiligheid rotondes Lansingerland B1-4 

 

 

Rotonde 3 

    Randweg-West     

    
1 2 3   

  

B
o

te
rd

o
rp

se
w

e
g

 

  �
 

�
 

�
  

 

B
o

te
rd

o
rp

se
w

e
g

 

12 q
  

  a
 

4 

11 e
  

  d
 

5 

10 u
  

  j
 

6 

  z
 

c
 

m
  

 

    
9 8 7   

  

    -     

 

 

 
 

 

 
 

Richting Telling 2018 Model 2016

Model 

2030 

Model 

groei 2016-

2030

Gehanteerde 

intensiteiten 

2030

1 284 102 94 -9 275

2 0 2 14 12 12

3 236 116 222 106 342

4 120 243 375 133 253

5 329 665 714 49 378

6 0 4 16 12 12

7 0 7 65 58 58

8 0 4 20 16 16

9 0 11 40 28 28

10 0 10 40 30 30

11 463 434 374 -60 403

12 136 247 224 -23 113

1568 1844 2196 352 1920

Ochtendspits (1-uurs pae)

Bron-intensiteiten

richting Telling 2018 Model 2016

Model 

2030

Model 

groei 2016-

2030

Gehanteerde 

intensiteiten 

2030

1 177 299 251 -48 129

2 0 4 28 24 24

3 116 230 350 120 236

4 215 175 221 46 261

5 518 767 658 -109 409

6 0 8 54 46 46

7 0 4 30 25 25

8 0 2 19 17 17

9 0 13 50 37 37

10 0 12 92 80 80

11 402 768 687 -81 321

12 273 173 177 4 277

1524 2155 2367 212 1736

Bron-intensiteiten

Avondspits (1-uurs pae)
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Richting Telling 2018 Model 2016

Model 

2030 

Model groei 

2016-2030

Gehanteerde 

intensiteiten 

2030

1 18 0 0 0 18

2 24 8 7 -2 22

3 111 104 111 8 119

4 96 123 154 30 126

5 407 641 674 33 440

6 91 15 20 5 96

7 79 36 31 -5 74

8 31 2 3 1 32

9 54 19 16 -3 51

10 69 17 16 -2 67

11 408 551 495 -55 353

12 22 1 1 0 22

1410 1518 1528 10 1420

Ochtendspits (1-uurs pae)

Bron-intensiteiten

richting Telling 2018 Model 2016

Model 

2030

Model groei 

2016-2030

Gehanteerde 

intensiteiten 

2030

1 43 2 1 0 43

2 45 8 7 -1 44

3 83 185 182 -3 80

4 120 244 216 -29 91

5 469 800 714 -86 383

6 87 35 30 -5 82

7 107 16 21 4 111

8 56 18 16 -2 54

9 80 27 24 -3 77

10 86 29 27 -3 83

11 472 751 754 2 474

12 59 1 1 0 59

1664 2116 1991 -125 1539

Bron-intensiteiten

Avondspits (1-uurs pae)
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Richting Telling 2018 Model 2016

Model 

2030 

Model 

groei 2016-

2030

Gehanteerde 

intensiteiten 

2030

1 61 52 53 1 62

2 114 60 53 -7 107

3 60 78 55 -24 36

4 52 102 105 3 55

5 372 333 366 34 406

6 75 225 219 -7 68

7 96 141 146 5 101

8 110 72 78 6 116

9 83 100 81 -20 63

10 61 66 61 -5 56

11 342 350 311 -39 303

12 80 89 92 4 84

1506 1667 1619 -48 1458

Ochtendspits (1-uurs pae)

Bron-intensiteiten

richting Telling 2018 Model 2016

Model 

2030

Model 

groei 2016-

2030

Gehanteerde 

intensiteiten 

2030

1 68 134 136 2 70

2 106 78 69 -9 97

3 67 59 64 5 72

4 57 32 47 15 72

5 405 509 450 -59 346

6 94 288 243 -45 49

7 89 210 218 8 97

8 101 90 109 19 120

9 66 78 70 -8 58

10 103 111 90 -22 81

11 414 513 499 -14 400

12 66 92 88 -4 62

1568 2059 1947 -112 1456

Bron-intensiteiten

Avondspits (1-uurs pae)
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Richting Telling 2018 Model 2016

Model 

2030 

Model 

groei 2016-

2030

Gehanteerde 

intensiteiten 

2030

1 146 44 74 31 177

2 268 70 121 50 318

3 87 29 26 -3 84

4 77 157 169 12 89

5 304 267 279 12 316

6 132 128 128 0 132

7 127 222 173 -49 78

8 191 259 259 1 192

9 249 278 230 -48 201

10 127 85 108 23 150

11 232 211 240 29 261

12 74 48 61 13 87

2014 1797 1868 71 2085

Ochtendspits (1-uurs pae)

Bron-intensiteiten

richting Telling 2018 Model 2016

Model 

2030

Model 

groei 2016-

2030

Gehanteerde 

intensiteiten 

2030

1 122 43 75 32 154

2 203 232 292 60 263

3 98 124 94 -31 67

4 116 63 60 -3 113

5 274 228 260 32 306

6 141 395 311 -84 57

7 191 315 261 -54 137

8 361 173 202 29 390

9 148 348 197 -151 0

10 202 319 272 -46 156

11 387 322 374 52 439

12 117 31 51 20 137

2238 2550 2374 -176 2065

Avondspits (1-uurs pae)

Bron-intensiteiten
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Richting Telling 2018 Model 2016

Model 

2030 

Model groei 

2016-2030

Gehanteerde 

intensiteiten 

2030

1 430 415 389 -26 404

2 7 1 9 8 15

3 115 80 77 -2 113

4 84 101 118 17 101

5 610 486 459 -27 583

6 2 1 7 6 8

7 5 0 18 18 23

8 3 0 16 16 19

9 17 1 37 36 53

10 6 1 47 46 52

11 303 264 313 49 352

12 91 195 145 -50 41

1673 1546 1635 89 1762

Ochtendspits (1-uurs pae)

Bron-intensiteiten

richting Telling 2018 Model 2016

Model 

2030

Model groei 

2016-2030

Gehanteerde 

intensiteiten 

2030

1 169 232 206 -26 143

2 5 0 54 54 59

3 140 195 180 -15 125

4 170 175 179 4 174

5 374 443 299 -144 230

6 1 1 53 53 54

7 8 1 30 29 37

8 2 1 30 29 31

9 6 1 132 131 137

10 19 1 107 107 126

11 571 477 487 10 581

12 348 449 347 -102 246

1644 1742 1899 157 1801

Avondspits (1-uurs pae)

Bron-intensiteiten



 

 Verbeteren fietsveiligheid rotondes Lansingerland B2-1 

 

Voor de ochtend- en avondspits zijn de kruispuntstromen tevens uitgewerkt voor de 

fietsers en voetgangers. De aantallen zijn gebaseerd op de teldata van 21 juni 2018. Voor 

de ochtendspits zijn de aantallen aangevuld met een indicatie van het aantal scholieren 

per rotonde. 

 

In onderstaande tabellen staat per rotonde aangegeven wat het aantal getelde fietsers 

en voetgangers voor het drukste uur in de ochtend en avond is. Tevens het berekende 

aantal fietsende scholieren per rotonde, rekening houdend met een verdeling over de 

begin tijden van de scholen en een peloton vorming, omdat scholieren meer in groepen 

fietsen en daardoor iets minder impact hebben op de verkeersafwikkeling per rotonde.  

 

In onderstaande tabellen is het aantal fietsers en voetgangers per uur per oversteek van 

de rotonde weergegeven voor 2030. De aantallen voor 2030 zijn bepaald door rekening 

te houden met 1% groei van het aantal fietsers per jaar (voor zowel getelde fietsers als 

scholieren). 

 

De nummering van de rijrichtingen in onderstaande tabellen is als volgt: 

2:  westzijde 

5: noordzijde 

8: oostzijde 

11: zuidzijde 

 

Rotonde Rotonde 1 Rotonde 2 Rotonde 3 Rotonde 4 

Richting 2 5 8 11 2 5 8 11 2 5 8 11 2 5 8 11 

Telling fietsers OS 0 0 346 0 149 181 0 115 0 206 215 233 307 168 154 296 

Aantal scholieren 0 0 0 0 133 73 0 133 0 74 435 435 231 309 237 462 

totaal fietsers OS 0 0 346 0 282 254 0 248 0 280 650 668 538 477 391 758 

Telling fietsers AS 0 3 208 0 99 147 0 93 0 129 60 69 41 111 130 44 

                                  

Voetgangers OS 0 1 1 0 13 6 0 4 0 11 5 4 1 0 3 1 

Voetgangers AS 0 1 2 0 15 9 0 3 0 15 3 6 5 0 6 8 

Bijlage 2  
 
Kruispuntstromen 
langzaam verkeer 



 

 Verbeteren fietsveiligheid rotondes Lansingerland B2-2 

 

 

 

Rotonde Rotonde 5 Rotonde 6 Rotonde 7 

Richting 2 5 2 5 8 11 8 11 2 5 8 11 

Telling fietsers OS 28 462 86 0 212 293 151 0 50 265 35 0 

Aantal scholieren 25 308 29 151 67 305 36 0 13 269 8 0 

totaal fietsers OS 53 770 115 151 279 598 187 0 63 534 43 0 

Telling fietsers AS 23 187 60 0 90 126 117 0 12 106 30 0 

                          

Voetgangers OS 0 2 4 0 7 2 4 0 1 1 1 0 

Voetgangers AS 0 3 6 0 11 3 7 0 1 6 0 0 
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