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De leden van de Gemeenteraad 
Postbus 1  

2650 AA  BERKEL EN RODENRIJS 

 

 

In 2019 heeft RHDHV een haalbaarheidsonderzoek naar de realisatie van een ongelijkvloerse kruising voor 

het fietsverkeer op de kruising van de N209 met de Hoekeindseweg (te Bleiswijk) uitgevoerd. Aanleiding 

hiervoor waren statenvragen naar de veiligheid van de kruising van de N209 aan de zuidkant van Bleiswijk 

voor fietsverkeer. Het doel van de studie in 2019 was om inzicht te krijgen in de noodzaak, mogelijk-

heden, haalbaarheid en het draagvlak voor de aanleg van een fietstunnel (of -brug) op of nabij de 

kruising N209-Hoekeindseweg. Conclusie van deze studie was dat er geen mogelijkheid was die bijdraagt 

aan de verkeersveiligheid, directheid en tegelijkertijd ook betaalbaar is.  

 

In 2021 heeft Royal HaskoningDHV in opdracht van de provincie Zuid-Holland en in samenwerking met 

Lansingerland met een bredere scope vervolgonderzoek gedaan naar de verkeersveiligheid van de 

fietsoversteek N209 bij Bleiswijk Zuid en de parallelwegen tussen Bleiswijk en Bergschenhoek.  

De 1e onderzoeksfase is afgerond.  

 

Met deze brief informeren wij u inhoudelijk over de onderzoeksresultaten en een scopewijziging voor het 

vervolg van het onderzoek, alsmede de koppeling met de andere opgaven op en rondom de N209. 

 

Onderzoek fietsveiligheid N209 - 2019 

In de studie uit 2019 kwam naar voren dat op de route Bergschenhoek - Bleiswijk meer fietsers rijden dan 

op de route Berkel en Rodenrijs - Bleiswijk (via de Anthuriumweg). Met behulp van verkeerstellingen, 

uitgevoerd in 2018, is aangetoond dat 490 fietsers per etmaal gebruik maakten van de route Berkel en 

Rodenrijs - Bleiswijk en 930 fietsers per etmaal van de route Bergschenhoek - Bleiswijk. Daarnaast blijkt 

uit de verkeersongevallenregistratie dat op de ongeregelde kruisingen met de parallelwegen (aan de 

oost- en westzijde) meer geregistreerde (fiets)ongevallen hebben plaatsgevonden dan op de geregelde 

oversteek met de N209 zelf. Om die reden is ervoor gekozen om in een vervolgonderzoek het 

onderzoeksgebied te verruimen en de fietsveiligheid en fietsstructuur te verbeteren voor de fiets-

oversteken op de N209 voor fietsers tussen Berkel en Rodenrijs/ Bergschenhoek enerzijds en Bleiswijk 

anderzijds. 
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Vervolgonderzoek fietsveiligheid N209 - 2021 

Voor dit onderzoek zijn twee deelvragen leidend: 

1. Wat zijn de belangrijkste fietsroutes tussen Bergschenhoek, Bleiswijk en Berkel en Rodenrijs en waar 

dient de fietser de N209 te kruisen?  

2. Onderzoek de verkeersveiligheid op de parallelwegen en kruisingen N209 in de huidige situatie.  

  

Beide deelvragen gaan in op de fietsstructuur waarbij deelvraag 1 vooral in gaat op de ontwikkelingen en 

logische locaties voor een (ongelijkvloerse) fietsoversteek en deelvraag 2 meer ingaat op de huidige 

verkeersveiligheidsknelpunten en kortetermijnmaatregelen om dit te verbeteren.  

 

Het onderzoek voorzag in twee fasen.  

1. De eerste fase was de analyse van de huidige en toekomstige situatie met een tussentijdse conclusie. 

2. De tweede fase is de locatiebepaling en nadere uitwerking van de ongelijkvloerse kruisingen waarbij 

het fietsverkeer de N209 kan kruisen. 

 

De eerste onderzoeksfase is nu afgerond. De rapportage hiervan (T21.09614) is bij deze brief bijgevoegd. 

 

Conclusie fase 1 

Het onderzoek kent twee hoofdconclusies. 

 

Conclusie 1: Gelet op de toenemende verkeersdruk op de N209 en de verwachte toename van het aantal 

fietsers richting 2030, ten behoeve van verkeersveiligheid én een goede doorstroming op de N209 is een 

ongelijkvloerse oversteek voor de toekomst noodzakelijk. 

 

Er zijn vier potentiële locaties afgewogen. (Zie onderstaande afbeelding) 

a. Kruising Bleiswijk Zuid 

b. Achter middelbare school Melanchton De Blesewic 

c. Nabij kruising Oosteindseweg/Leeuwenhoekweg (op de brug over de watergang) 

d. Nabij de Kulck, bij het oude Rabobankgebouw 
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Net als bij het onderzoek uit 2019 is ruimtelijke haalbaarheid en technische inpassing bijzonder 

ingewikkeld, waardoor financiële haalbaarheid zeer onder druk staat hierbij. Desondanks zijn de locaties 

A en B het meest haalbaar en bieden deze de grootste winst op het gebied van bereikbaarheid en 

verkeersveiligheid. Vervolgonderzoek naar ruimtelijke, technische en financiële inpassing van deze 

varianten is aan te bevelen. 

 

Conclusie 2: De parallelwegen zelf naar de bestaande en potentiele ongelijkvloerse oversteeklocatie zijn 

voor de fietsers verkeersonveilig en behoeven verkeersveiligheidsverbeteringen. 

Met name de kruispunten op de parallelwegen van de N209 (oost & west) zorgen voor verkeersonveilige 

situaties. De volgende kruispunten springen er negatief uit: 

 Bromfietsoversteek kruispunt Hoekeindseweg – Hoekeindseweg (Bleiswijk) 

 Kruispunt parallelweg west – Overbuurtseweg/N209 (Bleiswijk) 

 Kruispunt parallelweg west – Anthuriumweg (Bleiswijk)  

 Kruispunt parallelweg oost – Leeuwenhoekweg (Bergschenhoek) 

 Bromfietsoversteek kruispunt parallelweg west – Oosteindseweg (Bergschenhoek) 

 

Naast de kruispunten worden ook de wegversmallingen op beide parallelwegen als onveilig ervaren, 

evenals een hoge rijsnelheid. 

 

 

 

Vervolg (scopewijziging) 

Naast dit onderzoek naar de fietsveiligheid zijn er vele ontwikkelingen en opgaven op en rondom de N209 

waardoor het niet aan te bevelen is om deze allemaal afzonderlijk van elkaar te beschouwen. Het gaat 

bijvoorbeeld om de gevolgen van de openstelling van de A16 met de daarbij gepaarde verkeerstoename, 

maar ook de gebiedsontwikkelingen Merenweg, Lange Vaart, Wilderszijde, Wolfend, Bleizo-West, 

Klappolder en de geluidsschermen.  
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Het nu verder gaan met de tweede onderzoeksfase en daarmee het uitwerken van een ongelijkvloerse 

kruising voor de fiets, zonder bovengenoemde ontwikkelingen in ogenschouw te nemen is onverstandig. 

Tevens blijkt uit de onderzoeksresultaten van de eerste fase dat zich met name op de parallelwegen in 

de huidige situatie verkeersonveilige situaties voordoen. 

 

Om deze reden zetten wij samen met de provincie Zuid-Holland een scopewijziging in waarbij de tweede 

fase van het onderzoek gewijzigd wordt naar het concreet uitwerken van verkeersmaatregelen voor de 

korte termijn om de parallelwegen van de N209 verkeersveiliger te maken.  

 

Ondertussen vragen wij de provincie Zuid-Holland om alle uitdagingen voor de verkeersveiligheid, 

leefbaarheid en doorstroming op en rondom de N209 integraal te onderzoeken, waarvan de fietsveiligheid 

en de geconcludeerde toekomstige noodzaak van een ongelijkvloerse fietskruising onderdeel uitmaakt.  

 

Wethouder Fortuyn spreekt op 21 januari 2022 met gedeputeerde Zevenbergen over de N209. Het 

fietsonderzoek en alle andere opgaven op en rondom de N209 staan op de agenda van dit gesprek. Dit 

gesprek is wat ons betreft startpunt voor een nieuwe samenwerking met de provincie voor een integrale 

studie naar alle opgaven op en rond de N209. 

 

 

Met een vriendelijke groet, 

burgemeester en wethouders van Lansingerland 

 
 

Mickel Beckers 

Gemeentesecretaris 

drs. Pieter van de Stadt 

Burgemeester 

 

 

 

Bijlage(n):  

 Verkeersveiligheid fietspaden en kruisingen N209 - RHDHV, Lansingerland en Provincie  

Zuid-Holland, T21.09614 


