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Op 15 juli 2021 hebt u besloten tot optimalisatie van de uitgangspunten en parkeernormen voor 

deelplan 4-west in Westpolder Bolwerk (BR2000156). Dit maakt een toename van het aantal 

woningen naar ca. 320 woningen mogelijk, waarbij ook betaalbare en sociale woningbouw aan het 

plan is toegevoegd.  

 

De Ontwikkelcombinatie Westpolder werkt samen met de gemeente de plannen voor dit deelplan 

verder uit (stedenbouwkundig, verkeerskundig, landschappelijk en technisch). De verdichtings-

opgave in dit deelplan heeft gevolgen voor de ruimtelijke structuur en verkeersstructuur. Met deze 

brief informeren wij u over deze gevolgen. Daarbij draait het met name om het afzien van een 

ruimtereservering voor een eventuele toekomstige aansluiting van de Stationssingel op de N471. 

Wij leggen dit niet ter besluitvorming bij uw raad voor, omdat de beslisbevoegdheid voor een extra 

aansluiting op de N471 bij de provincie ligt. 

 

N471 en A16 

De komst van de A16 zorgt voor verkeerstoename op de N471. Op 31 augustus 2021 informeerden 

wij u per brief (U21.04637) over de gevolgen van de A16 op het onderliggend wegennet. Dit volgde 

na verkeersonderzoek hiernaar in samenwerking met Rijkswaterstaat, de provincie Zuid-Holland, 

gemeente Rotterdam en gemeente Lansingerland, waarbij Lansingerland de trekker van het 

onderzoek was. Dit onderzoek ging met name over een verslechterde doorstroming op de N471 ter 

hoogte van de kruising met de A16. Afgesproken is dat het Rijk aansprakelijk is voor de negatieve 

gevolgen van de A16 op het onderliggend wegennet. Zo komt er op de N471 extra opstelcapaciteit, 

wordt de verkeerslichtenregeling uitgebreid met filedetectie en worden de verkeerseffecten voor 

en na openstelling van de A16 gemonitord. 
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Verkeersstructuur Westpolder/Bolwerk  

In het masterplan Westpolder/Bolwerk (september 2000) staat de 

hoofd ontsluitingsstructuur van de wijk in grove lijnen 

beschreven. In dit plan is destijds uitgegaan van twee 

aansluitingen op de N471 die toen nog gerealiseerd moest 

worden. Het gaat om de aansluitingen bij de Oudelandselaan 

(toen nog Parklaan) en de Stationssingel (toen nog Stations-

straat). Deze laatste had vooral veel meerwaarde voor het 

busverkeer en in een zekere, maar mindere, mate ook voor het 

autoverkeer (dat verklaart de enkelstrooksrotonde die getekend 

was). Deze aansluiting was ook bedoeld om te voorkomen dat dit 

gedeelte van de wijk een geïsoleerde positie krijgt ten opzichte 

van de rest van de wijk. Lansingerland had altijd de voorkeur om 

de Stationssingel ook voor het reguliere autoverkeer te ontslui-

ten op de N471. De provincie heeft dit echter altijd tegen-

gehouden en stelt zich nog steeds op het standpunt hier niet aan 

mee te werken. Tot op heden is er dan ook geen reguliere 

aansluiting op de N471, anders dan een busdoorgang in het 

verlengde van de Stationssingel. 

 

Nadere ontwikkelingen 

 

Studie 2005 

In de loop van de afgelopen jaren zijn er studies gedaan naar de 

uitwerking van Westpolder/Bolwerk. Zo is er onder andere een 

studie ‘Herziening Masterplan 2005’ opgesteld. Hierin is de 

verkeersstructuur een belangrijk item, specifiek het niet kunnen 

aansluiten van de Stationssingel op de N471. Dit heeft geleid tot 

een uitwerking van deze studie zoals hiernaast is weergegeven. 

Deze studie is nooit vastgesteld, maar geeft aan dat er al werd 

nagedacht over alternatieve verkeersontsluitingen. 

 

Bestemmingsplan 2012 

In 2012 is het bestemmingsplan van Westpolder integraal herzien.  

In dit bestemmingsplan staat op de verbeelding ter plaatse een 

aanduiding ‘openbaar vervoer’. Openstellen voor autoverkeer kan 

alleen met een wijzigingsbevoegdheid. In de regels is over de 

aanduiding openbaar vervoer het volgende opgenomen: hier zal 

een aansluiting uitsluitend voor openbaar vervoer en nood-

diensten worden gerealiseerd. Regulering van deze aansluiting zal 

mede plaatsvinden door hetzij fysieke maatregelen (bussluis) 

hetzij verkeersmaatregelen op basis van de verkeerswetgeving. 

Het huidige planologische regime voorziet dus alleen een 

verbinding voor bus en nooddiensten en niet voor auto’s.  
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Financiële uitgangspunten Allonge 2016 en grondexploitaties 

Ook in verdere planuitwerkingen is geen rekening gehouden met een aansluiting. De financiële 

onderlegger van de door de gemeente en OCW gesloten ‘Allonge op de SOK’ uit 2016 houdt geen 

rekening met kosten voor de aansluiting. Ook in de alle opvolgende grondexploitaties zijn hier geen 

kosten voor opgenomen. Daarmee is (impliciet) steeds het uitgangspunt geweest dat een aansluiting 

voor auto’s er niet komt. Dit alles heeft echter niet tot een expliciet besluit of staken van de lobby 

richting de Provincie geleid. Met onderhavige brief maken we dit concreet. 

 

Huidige situatie 

De N471 is inmiddels aangelegd, alsmede het grootste deel van de woonwijk. De bedoelde busdoor-

steek naar de N471 is ook gerealiseerd en dit functioneert naar behoren. Ook is het nieuwe metro-

station Westpolder al vele jaren in gebruik. Het westelijk deel van Westpolder moet nog worden 

gerealiseerd.  

 

In de huidige en toekomstige situatie zijn er (naast een aantal deelwijkontsluitingen) drie centrale 

auto-ontsluitingen voor het westelijk deel van de wijk, te weten via de Stationssingel, de Louis 

d’Orlaan en de Gouden Harplaan. Deze situatie voldoet volgens de huidige inzichten. De grootste 

problemen die er zijn, concentreren zich met name rond de scholen in de ochtend.  

 

Beoogde situatie 

Gedurende de jaren van ontwikkeling is de verkeersstructuur op enkele onderdelen anders 

uitgevoerd dan in het Masterplan is opgenomen. Zo wordt de Louis d’Orlaan doorgetrokken naar de 

Stationssingel, waardoor er een parallelstructuur ontstaat naast de N471, ingericht als gebieds-

ontsluitingsweg met een maximumsnelheid van 50 km/uur. Door de Stationssingel via de Louis 

d’Orlaan door te trekken naar de Oudelandselaan is er in de toekomst geen sprake meer van een 

zogenaamde geïsoleerd gedeelte van de wijk, omdat deze langs de doorgaande wegenstructuur ligt. 

Tevens zorgt dit voor meer robuustheid van het wegennet van de wijk. Het aantal mogelijkheden 

om de wijk in- en uit te rijden is daarbij toegenomen. 

 

Aansluiting Stationssingel op N471 

In 2014 heeft Goudappel Coffeng de verkeesrstructuur Westpolder onderzocht. De nu beoogde 

wegenstructuur met een de parallelle route via de Louis d’Orlaan is uitgangspunt in dit onderzoek. 

Onderzocht zijn de verkeerseffecten van het wel/niet aansluiten van de Stationssingel op de N471. 

Voor de onderliggende wegenstructuur wordt het volgende geconcludeerd: 

 

Aansluiting Stationssingel – N471 zou kleine verbetering ín de wijk geven 

Uit de analyse blijkt dat als gevolg van de aansluiting Stationssingel – N471 minder verkeer via de 

Gouden Harplaan, Klapwijkseweg en de Oudelandselaan gaat rijden. Hoewel dit in principe een 

wenselijke situatie is, ontstaan in de basissituatie (zonder aansluiting op de N471) geen onover-

komelijke problematische verkeerssituaties. Wel concludeert het onderzoek overbelasting van de 

Klapwijkseweg, met name op de kruispunten. Dit probleem is echter reeds opgelost met de 

rotondeaanpak waarbij de rotondes zijn opgewaardeerd naar turborotondes met een grotere 

capaciteit.  

 

Aansluiting Stationssingel – N471 geeft geen verbetering voor N471 

Ook is onderzocht wat de effecten met en zonder aansluiting op de doorstroming van de N471 zijn 

(met verschillende kruispuntvormen). In de basisvariant (zonder aansluiting van de N471 op de 
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Stationssingel) ontstaan er in de toekomst op de N471 wachtrijen voor de rotonde Oudelandselaan 

in noordelijke rijrichting. Deze wachtrij is er niet binnen Lansingerland zelf. Ook bij het Tolhekplein 

ontstaat deze situatie in zuidelijke richting. In de varianten met een aansluiting van de 

Stationssingel op de N471 blijven deze problemen bestaan maar worden deze in principe ook niet 

groter. De aansluiting heeft dus weinig invloed op de doorstroming van de N471. 

 

Provincie is tegenstander van een extra aansluiting 

De provincie is altijd tegen een extra aansluiting op de N471 bij de Stationssingel geweest. Tot op 

heden is de provincie niet in standpunt gewijzigd en lijkt zij daar ook geen aanleiding toe te zien. 

Belangrijkste argument hierbij is dat dit de doorstroming op de N471 niet ten goede komt en het 

daarom geen extra conflictpunten wil op deze weg. De afstand tussen de kruispunten op de N471 

zijn daarbij voor een provinciale weg ook zeer kort. Dit wordt gesterkt door het drukker worden van 

deze route met de komst van de A16.  

 

Planontwikkeling deelplan 4West in relatie tot ontsluiting op N471 

De woningbouwplannen voor deelplan 4West worden op dit moment verder uitgewerkt conform de 

nieuwe vastgestelde uitgangspunten op het gebied van stedenbouw en verkeer. Zo wordt het gebied 

naast het metrostation nadrukkelijk ingericht als OV-knoop, waarbij de overstapmogelijkheden van 

auto/fiets/bus naar de metro en vice versa worden geoptimaliseerd. Ook de loop- en fietsroutes 

routes vanuit dit deelplan en ook andere delen van de wijk worden verder geoptimaliseerd. De 

aansluiting van de Stationssingel met de wijk wordt als voorrangskruispunt ingericht met ook een 

fietsoversteek (fietsers in de voorrang).  

 

Woningen in Westpolder zullen overlast ervaren van de aansluiting 

De ingezette verdichting van het woningaanbod in deelplan 4West staat op gespannen voet met het 

voor de toekomst openhouden van de mogelijkheid om een aansluiting te creëren op de N471. 

Schetsmatig is de ruimtelijke impact van een turborotonde (vergelijkbaar met bij Oudelandselaan) 

geprojecteerd in/naast het plangebied. Als deze aansluiting gerealiseerd zou worden, is er 

daarnaast ook een ruimtereservering nodig voor een toekomstige rotonde op de kruising van de 

Stationssingel met de Louis d’Orlaan, omdat een regulier voorrangskruispunt de hiermee gepaarde 

verhoogde verkeersdruk niet kan verwerken, met alle gevolgen van dien.  

 

In deze fase van verdere planontwikkeling is duidelijk geworden dat een toekomstige aansluiting 

van de Stationssingel op de N471 een zeer grote ruimtelijke impact heeft op de stedenbouwkundige 

randvoorwaarden van dit deelplan. Uitgaande van een turborotonde (vergelijkbaar met Oudelandse-

laan/N471) moeten de woningen, zowel in deelplan 4West als in deelplan 6, op voldoende afstand 

van de Stationssingel worden gerealiseerd om voldoende woonkwaliteit te realiseren. Als dat niet 

zou gebeuren, zouden de woningen relatief dicht op de rotonde komen, wat niet wenselijk is.  

 

Conclusie 

Samengevat ziet het college de volgende afwegingen: 

- In het verleden is financieel, in de contractafspraken en planologisch gezien het uitgangs-punt 

geweest dat er geen aansluiting van de Stationssingel op de N471 komt. 

- De verkeersstrutuur t.o.v. het Masterplan is reeds verbeterd (mn. vanwege aansluiting Louis 

d’Or laan op de Stationssingel). 

- Er zijn beperkte verkeerskundige voordelen van de aansluiting van de Stationssingel op de N471. 
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- Er zou sprake zijn van een grote negatieve ruimtelijke impact (fysiek en leefkwaliteit) van de 

aansluiting in de te realiseren woonwijken. 

- De reeds uitgevoerde aanpassingen van de rotondes op de Klapwijkseweg hebben geleid tot 

verbeterde situatie ten opzichte van het onderzoek uit 2014. 

- De ingezette verdichtingsopgave in deelplan 4west leidt tot minder ruimte. 

- De Provincie Zuid-Holland is en blijft afwijzend ten opzichte van een aansluiting. 

 

Daarom ziet de gemeente Lansingerland af van (een lobby voor) het aansluiten van de Stationssingel 

op de N471. Daarmee doen we recht aan de verdere optimalisatie van het woningaanbod in 

Westpolder en is er geen sprake meer van een ruimtereservering. Dat biedt mogelijkheden om de 

kwaliteit ín de wijk optimaal uit te werken. 

 

Gouden Harplaan 

Vanuit de wijk is al jaren behoefte aan het openstellen van de Gouden Harplaan naar de 

Klapwijkseweg. Dit kon tot op heden niet gebeuren vanwege een aantal redenen. Zo willen 

gemeente en ontwikkelaar bouw- en woonverkeer zoveel mogelijk gescheiden houden, om onveilige 

en gevaarlijke situatie te voorkomen. Daarnaast moest het afronden van de verharding wachten op 

het afronden van de bouw van de appartementen. Voor het bouwverkeer van het laatste plandeel is 

een separate bouwweg beschikbaar en de appartementen en de weg zijn afgerond. Daarmee is aan 

alle randvoorwaarden voldaan, zodat op 28 januari de Gouden Harplaan opgesteld kon worden.   

 

Tot slot 

Tijdens de komende jaren van ontwikkeling wordt de verkeersstructuur van Westpolder afgemaakt. 

Wij monitoren zelf de verkeerssituatie in Westpolder en onderzoeken eventuele benodigde 

aanpassingen. Dit betreft een mogelijke aanpassing van de kruising Louis d’Orlaan met de 

Oudelandselaan, de kruising van de Gouden Uillaan met de Oudelandselaan, de opengestelde 

Gouden Harplaan en het al dan niet verwijderen van de knip in de Gouden Uillaan. 

 

We blijven met de provincie en het rijk in gesprek over de situatie op de N471 en het monitoren van 

de verkeerseffecten van de A16 op en rond deze weg. Het effect van de N471 reikt tenslotte verder 

dan alleen Westpolder. Doorstroming op de N471 is voor ons tenslotte ook een groot goed, omdat 

deze ook direct van invloed is op de Klapwijkseweg en de Boterdorpseweg naar de N209 toe.  

 

 

Met een vriendelijke groet, 

burgemeester en wethouders van Lansingerland 

 
 

Mickel Beckers 

Gemeentesecretaris 

drs. Pieter van de Stadt 

Burgemeester 

 


