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Onderwerp: Aanvulling Second opinion parkeerbalans Leidschendam-Centrum 

Opsteller: Jan-Joost van Eeuwijk 

Datum: 10 augustus 2017 

1 Inleiding 

In maart 2017 adviseerde Spark de gemeente Leidschendam-Voorburg om de parkeerbalans voor 

het centrum van Leidschendam met aanvullend parkeeronderzoek te onderbouwen om te kunnen 

constateren of er in de toekomst sprake zal zijn van een parkeerprobleem. Inmiddels heeft dit 

parkeeronderzoek plaatsgevonden. Van de bestaande parkeerbalans is vervolgens een nieuwe 

versie gemaakt, waarin de originele aannames zijn aangepast en wordt gekeken naar de invloed 

van de nog resterende te ontwikkelen deelprojecten in het plangebied op de actuele parkeerdruk 

uit het gedane onderzoek. In deze aanvullende notitie concludeert Spark in hoeverre deze nieuwe 

parkeerbalans afwijkt van het tot nu toe gebruikte model, en wat daarvan de gevolgen zijn voor de 

(inschatting van de) toekomstige parkeerdruk in Leidschendam-Centrum. 

2 Kalibratie parkeerbalans huidige situatie 

De parkeerbalans voor Leidschendam-Centrum is in de afgelopen jaren telkens bijgewerkt voor 

gereedgekomen projecten, maar de uitgangspunten die er aan ten grondslag lagen (de 

“bestaande” parkeerdruk) zijn niet opnieuw getoetst. Spark adviseerde de gemeente alsnog de 

parkeerbalans op de huidige situatie te kalibreren door nieuw parkeeronderzoek te verrichten. Door 

de huidige parkeerdruk (meting mei 2017) en de huidige stand van zaken in het plangebied 

(ontwikkelingen die in mei 2017 gereed waren als huidige situatie aannemen) in de parkeerbalans 

te verwerken, ontstaat een nieuw model waarmee de parkeerdruk door de resterende 

ontwikkelagenda kan worden voorspeld. 

 

De gekalibreerde parkeerbalans wijkt op een aantal punten af van de bestaande parkeerbalans: 

• De werkelijke parkeerdruk is lager dan de door de bestaande parkeerbalans geprojecteerde 

parkeerdruk. In de gekalibreerde balans gaan we uit van de werkelijke parkeerdruk in het 

gebied (in mei 2017) voor de op dat moment gerealiseerde functies. Daarbovenop projecteren 

we de te verwachten parkeerdruk van nog niet in gebruik genomen functies. Dat wil zeggen 

dat we rekening houden met een extra parkeerdruk van nog te ontwikkelen deelprojecten, 

maar ook van op dit moment onbewoonde woningen. Spark beveelt aan om voor de projectie 

van de parkeerbehoefte van de resterende ontwikkelagenda uit te gaan van de gekalibreerde 

parkeerbalans. Deze beschrijft de toekomstige parkeerdruk nauwkeuriger dan de tot nu toe 

gebruikte parkeerbalans. 

• Privéparkeerplaatsen in bestaande parkeervoorzieningen het plangebied blijken minder goed 

gebruikt dan eerder aangenomen. Er zijn ’s nachts ca. 70 parkeerplaatsen beschikbaar in 

privégarages. Als deze optimaal gebruikt worden, levert dit een reductie van de parkeerdruk in 

de openbare ruimte op. 
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• Er is op dit moment sprake van leegstand in een aantal winkel- en horecapanden, die we niet 

tot frictieleegstand mogen rekenen. Als deze gevuld raken neemt de parkeerdruk toe. Hiervoor 

compenseren we in de parkeerbalans. 

3 Projectie resterende ontwikkelingen 

Aan de gekalibreerde parkeerbalans voegen we vervolgens de resterende ontwikkelagenda toe. 

Deze rekenen we met de actuele parkeernormen van de gemeente door. Bovendien verrekenen 

we de openbare parkeerruimte die in de toekomst nog verdwijnt met wat wordt bijgemaakt. Om een 

inschatting te doen van de parkeerdruk in de eindsituatie gaan we er van uit dat 

privéparkeercapaciteit in de toekomst optimaal wordt gebruikt. Kanttekening hierbij is dat de 

gemeente daarvoor beleidsmaatregelen moet treffen, die sturen op het gebruik van deze plaatsen.  

 

Aanpassing van het originele model met bovenstaande wijzigingen leidt tot de volgende, 

gekalibreerde parkeerbalans. Voor de volledige gekalibreerde parkeerbalans: zie Bijlage 1. 

 

 

Tabel 1 – Gekalibreerde parkeerbalans op basis van parkeeronderzoek Trajan (mei 2017) en 
voornoemde correcties en compensaties. 

 

Op avonden op werkdagen en op zaterdagmiddagen blijkt in de toekomst een hoge parkeerdruk 

ontstaan (resp. 96 en 95 procent), waarbij het door de gemeente in het parkeerbeleid benoemde 

streefcijfer voor acceptabele parkeerdruk van 85 procent wordt overschreden. Dit streefcijfer is het 

moment waarop de parkeerder de openbare parkeerruimte als vol begint te ervaren. Voor een 

prettig gebruik van de openbare ruimte, en omdat deze streefwaarde op meer dan één moment per 

week wordt overschreden, adviseert Spark om de maximale parkeerbehoefte met aanvullende 

maatregelen dichter tot de in het beleid genoemde streefwaarde terug te brengen. 

GEPROJECTEERDE EINDSITUATIE OP BASIS TELLINGEN TRAJAN (huidig + resterende agenda)

Zone #PP nu Saldo #PP eind TOTALE P-BEHOEFTE IN OPENBARE RUIMTE 

OR werkdag zat zon

ov mi av nacht mi av mi

Zone 1 377 -42 335 228 251 222 276

Zone 2 58 20 78 50 58 56 52

Zone 3 73 36 109 77 117 71 87

Zone 4 168 -80 88 128 168 117 144

Zone 5 120 120 92 135 135 130

Totaal 730 574 729 601 689

P-druk in % 79% 100% 82% 94%

Verbeterd gebruik privéparkeerplaatsen parkeergarages 70 effect in OR -35 -63 -70 -42

Compensatie leegstand ja effect in OR 25 33 0 45

TOTAAL 564 699 531 692

P-druk na maatregelen in % 77% 96% 73% 95%
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4 Conclusies en aanbevelingen 

Als we uitgaan van de aangepaste, gekalibreerde parkeerbalans en daarop de parkeerdruk van de 

resterende ontwikkelagenda projecteren, veranderen de conclusies en aanbevelingen uit het 

rapport van Spark van maart 2017 als volgt: 

• De gemeente zal, om een acceptabele parkeerdruk in de eindsituatie te laten ontstaan, 

aanvullende (beleids)maatregelen moeten treffen om tot een optimaal gebruik van de 

beschikbare (privé)parkeercapaciteit te komen. Hierbij valt te denken aan: 

- Beperken gebruik openbare parkeerruimte door bewoners met beschikking over 

parkeercapaciteit op eigen terrein. 

- Mogelijkheden om bestaande privéparkeerruimte die niet wordt gebruikt te verkopen of 

verhuren aan particulieren die daar nu nog geen toegang toe hebben. 

• Omdat parkeerbeleid in de vorm van een parkeerschijfzone (parkeerduurbeperking) vooral 

bedoeld is om openbare capaciteit optimaal beschikbaar te maken, lost dit parkeerdruk die 

hoofdzakelijk door bewoners wordt veroorzaakt niet op. Naast beleidsmaatregelen kan in 

samenspraak met de ontwikkelaar van de resterende deelprojecten worden gezocht naar de 

mogelijkheid om de (openbare) parkeercapaciteit uit te breiden, zodat de totale parkeerdruk in 

het centrum van Leidschendam op de avonden van werkdagen en op zaterdagmiddag op een 

acceptabel niveau kan worden gebracht. 

5 Bijlagen 

 

Bijlage 1 - Parkeerbalans (versie 10-08-2017) 


