
 
 
 
 
 

Raadsvoorstel 

 

 

Samenvatting 

De voormalige fusiegemeenten voerden ieder een eigen beheerregiem voor verhardingen. De 

verschillen hierin resulteerden in de kwaliteitsverschillen in de verhardingen in Meierijstad. Voor 

Meierijstad, zou het voortzetten van deze verschillende onderhoud leiden tot onveilige situaties en 

rechtsongelijkheid voor haar inwoners en ondernemers. Om binnen de periode 2019 – 2023 te 

komen tot het veilige en acceptabele kwaliteitsniveau ‘B’ is een beheerstrategie opgesteld. Dit 

voorstel bevat een verzoek aan u om deze beheerstrategie vast te stellen en in te stemmen met 

het reserveren van de hiervoor benodigde financiële middelen. 

 

Relatie met programmabegroting en/of Mijlpalen van Meierijstad 

Programma 2, Verkeer, vervoer en openbare ruimte, assetmanagement middels planmatig beheer 

en onderhoud van het vastgoed in de openbare ruimte. 

 

Behandeling in commissie 

21 februari 2019 

 

Ontwerpbesluit gemeenteraad 

1. De Beheerstrategie Verhardingen 2019 – 2023 vast te stellen; 

2. De financiële consequenties van de beheerstrategie Verhardingen 2019-2023 als volgt 

verwerken: 

a. Een voorziening achterstallig onderhoud in te stellen per 1-1-2019 ter hoogte van het nog 

niet uitgevoerde achterstallig onderhoud per 31-12-2018 (geraamd is € 1.620.601) 

b. Een voorziening groot onderhoud verhardingen in te stellen per 1-1-2019 en het gelijktijdig 

laten vervallen van de tijdelijke bestemmingsreserve Wegen. 

c. Het werkelijke saldo van de tijdelijke bestemmingsreserve Wegen per 31-12-2018 te 

gebruiken als basis voor de voorziening groot onderhoud verhardingen (geraamd saldo € 

1.938.884. 

d. De structurele storting in de tijdelijke bestemmingsreserve wegen te laten vervallen per 1-

1-2019 ter hoogte van € 1.588.509 (2019) en € 1.557.509 (2020 e.v.). 
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e. Een structurele storting in de voorziening groot onderhoud verharding op te nemen in de 

begroting 2019-2022 van € 1.860.000. 

f. De aanvullende structureel benodigde middelen van € 271.491 voor 2019 te dekken uit de 

algemene risicoreserve en € 302.491 voor 2020 e.v. te dekken uit het begrote resultaat 

2020. 

g. Een voorstel tot vervangingsinvestering voor 2023 van € 5.000.000 op te nemen bij de 

kadernota 2020 en deze integraal afwegen. 
 

Waarom naar de raad 

Dit voorstel wordt aan u voorgelegd omdat u het beschikkingsrecht heeft over financiële middelen 

uit de begroting en uit het vaststellen van een kwaliteitsniveau voor de verhardingen een 

verplichting op legt aan de begroting. 

 

Onderwerp 

Het vaststellen van een beheerstrategie voor het onderhoud van verhardingen. 

 

De drie voormalige fusiegemeenten voerden elk een ander beheerregiem voor hun verhardingen. 

De verschillende regiems hebben geleid tot verschillen in kwaliteit binnen het areaal en 

achterstallig onderhoud. De gemeente Meierijstad loopt hierdoor een aantal risico’s. Deze risico’s 

lopen uiteen van onveiligheid bij gebruik van de verhardingen tot aansprakelijkheidstellingen voor 

het niet beschikbaar worden ervan en een voortijdig kapitaalverlies omdat ze eerder moeten 

worden vervangen dan noodzakelijk zou zijn geweest. 

 

Met de beheerstrategie verhardingen willen wij, in de periode van 2019 – 2023, komen tot een 

situatie waarin het areaal verhardingen veilig kan worden gebruikt en beschikbaar blijft voor 

gebruik. Hiervoor bevat de beheerstrategie een plan van aanpak voor het onderhoud en 

vervangen van verhardingen. De beheerstrategie bevat tevens een inzicht in de financiële 

aspecten van deze aanpak. 

 

Argumenten 

1.1. De kwaliteit van de verhardingen in Meierijstad ligt lager dan veilig mag worden geacht. 

Ruim 10% van het areaal verhardingen in Meierijstad verkeert in een onderhoudstoestand 

die lager ligt dan het ingrijpniveau B van het CROW. Onder dit niveau kan veiligheid bij 

gebruik niet langer worden geborgd. Beneden ingrijpniveau B zijn hoogteverschillen van 

meer dan 3 cm in bestrating aanwezig en vertonen asfaltverhardingen ernstige 

scheurvorming en gaten. Deze vormen van schade kunnen leiden tot onveilige situaties voor 

gebruikers. 

 

1.2. Van de hiervoor geschetste 10% vertoonde ca. 40% (230.526 m2) schade op een niveau 

waarbij herstel en reparatie binnen termijn van 2 jaar nog een bijdrage kán leveren aan het 

verlengen van de levensduur van de constructie. 

Door deze schade binnen een termijn van twee jaar te herstellen, wordt bereikt dat het 

vervangen van de constructie nog een aantal jaar wordt uitgesteld. Omdat de schade in 2017 

is waargenomen, is onderhoud in 2019 noodzakelijk. 

 

1.3. Van de onder 1.1 geschetste 10% vertoonde ca. 60% ( 357.913 m2) schade van zo’n 

omvang dat vervangen noodzakelijk is. 
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De schade aan deze verhardingen is zodanig dat plaatselijke reparaties er nog wel voor 

kunnen zorgen dat de situatie veilig is, maar dit geen enkel effect meer heeft op de 

levensduur van de constructie. Om te voorkomen dat de verharding niet meer bruikbaar 

wordt en inwoners en ondernemers worden afgesloten van hun omgeving, dienen deze 

verhardingen binnen een periode van vier jaar te worden vervangen. Schade die in 2017 is 

waargenomen en waar risico’s uit voortkomen wordt in 2018 gerepareerd. Hiermee wordt de 

veiligheid voor gebruikers geborgd. Na de winterperiode van 2018 – 2019 dient echter te 

worden gestart met het vervangen van verhardingen. 

 

1.4. Vaststellen van de beheerstrategie verhardingen zorgt ervoor dat de kwaliteit van de 

verhardingen binnen een periode van 4 jaar op niveau B komt waarmee veiligheid en 

bruikbaarheid voor gebruikers wordt geborgd. 

Herstel en/of vervangen van álle schade, in één jaar, zou tot enorm veel overlast leiden. 

Meierijstad zou één grote ‘bouwput’ worden. Gedurende de werkzaamheden zouden vele 

wegvakken moeten worden afgesloten, de overlast voor inwoners en ondernemers enorm. 

Daarbij komt dat de werkzaamheden zo omvangrijk zouden zijn dat het ontzettend moeilijk 

zou worden om een aannemer te vinden die de werkzaamheden binnen de gestelde periode 

uit zou kunnen voeren. Daarom is ervoor gekozen om de werkzaamheden te spreiden over 

een periode van 4 jaar. In deze periode wordt er aan gewerkt om de verhardingen in 

Meierijstad op een veilig en bruikbaar niveau te brengen. Deze periode zal tevens worden 

benut om te komen tot harmonisatie in de kwaliteit van de verhardingen van geheel 

Meierijstad. 

 

2.1 Het is noodzakelijk een voorziening in te stellen voor achterstallig onderhoud 

Volgens het besluit Begroten en Verantwoorden (BBV) is het noodzakelijk direct een 

voorziening te vormen voor achterstallig onderhoud. Dit achterstallig onderhoud dient binnen 

4 jaar gerealiseerd te zijn. Het achterstallig onderhoud is in de beheerstrategie becijferd op 

€ 4.120.601 voor de jaren 2017 en 2018. Hieraan is in 2017 en 2018 al gewerkt. We dienen 

daarom per 1-1-2019 nog een voorziening achterstallig onderhoud in te stellen afhankelijk van 

het al gerealiseerd deel (geraamd is een voorziening van € 1.620.601). 

 

2.2 Een voorziening groot onderhoud verhardingen in te stellen per 1-1-2019 en het gelijktijdig 

laten vervallen van de tijdelijke bestemmingsreserve Wegen. 

De financiële consequenties die voortvloeien uit het vastgestelde kwaliteitsniveau dienen 

structureel opgenomen te worden in de begroting 2019-2022. Door het instellen van een 

voorziening groot onderhoud verhardingen wordt de begroting gelijkmatig belast. Per 1-1-

2017 zijn de voorzieningen groot onderhoud vervallen en is hiervoor een tijdelijke 

bestemmingsreserve wegen gevormd. Aan een voorziening dient een actueel beheerplan ten 

grondslag te liggen. De tijdelijke bestemmingsreserve heeft een saldo per 31-12-2018. Dit 

saldo (geraamd saldo € 1.938.884) brengen we over naar de voorziening groot onderhoud 

verhardingen. De storting in de tijdelijke bestemmingsreserve wegen wordt per 1-1-2019 

omgezet in een storting in de voorziening groot onderhoud verhardingen van € 1.860.000. 

Deze storting is € 302.491 hoger dan de bestaande structurele storting. Voorgesteld wordt 

deze aanvullende benodigde middelen van 2019 te dekken uit de algemene risicoreserve en 

voor 2020-2022 te dekken uit het begrote resultaat 2020-2022.  
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2.3 De kosten voor het vervangen van de verhardingen bedragen 5 miljoen per jaar 

De totale kosten voor het vervangen van de slechte wegvakken worden geraamd op ca. 34 

miljoen euro. Dit komt overeen met de vervangingsinvestering voor 6% van het areaal 

verhardingen waarvan is aangetoond dat deze op korte termijn niet langer bruikbaar zijn. 

Ook bij regulier onderhoud, komt daar normaliter jaarlijks ca. 5 miljoen (1% van de waarde 

van het areaal) bij. 

Het geheel vervangen, in één jaar, zou tot onaanvaardbare overlast leiden. Op grond hiervan 

is ervoor gekozen om 15% van de schade (1% van het areaal) te herstellen. De kosten 

daarvan bedragen 5 miljoen. 

 

Vaststellen van de beheerstrategie verhardingen zorgt ervoor dat binnen een periode van 4 

jaar het aandeel risicovolle verhardingen tot een acceptabel percentage is teruggebracht. 

  

2.4 Ook voor 2023 een bedrag van 5 miljoen op te nemen voor het vervangen van wegen 

De Beheerstrategie Verhardingen beoogd, naast het behalen van een kwaliteitsniveau, ook 

het inlopen op een achterstand in te vervangen wegen. 2019 is het eerste van jaar van de 

periode tot en met 2023 waarin wordt gewerkt om te komen tot een acceptabel 

kwaliteitsniveau voor de verhardingen van Meierijstad. In de huidige begroting is alleen 

gerekend tot 2022. Voor 2023 was nog geen bedrag opgenomen. Deze situatie wordt 

gecorrigeerd door bij de kadernota 2020 om ook voor 2023 5 miljoen op te nemen voor het 

vervangen van wegen. 
 

Kantekeningen 

1.1 Waarom de ‘lat’ niet lager leggen dan het niveau B? 

We leggen de lat niet lager om een aantal redenen. 

a. Onveiligheid voor gebruikers. Bij een niveau lager dan B zijn in 

verhardingenhoogteverschillen van meer dan 3 cm aanwezig en vertonen 

asfaltverhardingen omvangrijkere scheurvorming en gaten. Deze schaden kunnen 

aanleiding geven voor ongevallen; 

b. Overlast voor gebruikers. Bij een niveau lager dan B, moet vaker en omvangrijker 

onderhoud plaatsvinden. Gedurende dit onderhoud zijn verhardingen minder bruikbaar en 

ontstaat overlast voor degenen die er gebruik van maken en voor de omgeving waarin de 

werkzaamheden plaatsvinden; 

c. Risico’s voor aansprakelijkheidsstelling van de gemeente; Bij een kwaliteitsniveau lager 

dan het ingrijpniveau B, kan een gemeente niet langer borgen dat veiligheid en 

bruikbaarheid zijn geborgd en loopt zij aanzienlijke risico’s. Uit jurisprudentie blijkt dat, 

onder niveau B, de wegbeheerder verantwoordelijk wordt geacht voor schade die ontstaat 

als gevolg van gebruik en/of het niet bruikbaar zijn van verhardingen. Schade ontstaat 

daarbij niet alleen als gevolg van ongevallen (letselschade) maar wordt ook toegewezen 

als voorzieningen als winkels en ondernemingen onbereikbaar/ontoegankelijk worden 

door het onbruikbaar worden van verhardingen; 

d. Kapitaalverlies, Beneden ingrijpniveau B is schade ontstaan die ernstige gevolgen kan 

hebben voor de levensduur van een verharding. Hierdoor treedt kapitaalverlies op omdat 

de investering minder lang meegaat dan bij aanleg was beoogd. Ter illustratie, op 

beheerniveau B kan met vervangingskosten worden gerekend van ca. 33 miljoen. Voor 

dezelfde periode op niveau C, dient rekening te worden gehouden met kosten ter hoogte 

van 58 miljoen; 
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e. Hogere beheerskosten, Als schade op het ingrijpniveau niet tijdig wordt hersteld, ontstaat 

een situatie waarin eerder groot onderhoud nodig is ( binnen 2 jaar i.p.v. 5 jaar). De 

intervallen waarbinnen onderhoud plaatsvindt worden korter. Dit leidt tot hogere 

beheerskosten gedurende de rest van de levensduur; 

f. Imagoschade. Aanvullend op het voorgaande, kan worden gesteld dat een lager 

onderhoudsniveau ook tot uitdrukking kan komen c.q. van invloed zijn op het imago van 

een gemeente. De algemene onderhoudstoestand van de openbare ruimte beïnvloed in 

grote mate waarop bewoners, ondernemers en andere stakeholders hun omgeving 

beoordelen. Een lage en/of slechte waardering, kan een negatief effect hebben op zowel 

het woon- en leef- áls het vestigingsklimaat binnen een gemeente en de mate waarin 

bewoners en ondernemers zich betrokken voelen c.q. zouden willen participeren in 

ontwikkelingen binnen de gemeente. 

Op basis van de uitgangspunten van de mijlpalen van Meierijstad, om te komen tot een 

aangename een aantrekkelijke woon- en leefomgeving, is ervoor gekozen om binnen de  

periode 2019 - 2023 te komen tot een algemeen aanwezig kwaliteitsniveau B, met 

differentiaties daar waar een hogere kwaliteit wenselijk wordt geacht. 

 

2.1 Waarom niet alles in één keer? 

De omvang van de schades is aanzienlijk. Ruim 10% van het areaal vertoont schade. Als we 

alle schade in één keer herstellen en/of de verhardingen vervangen, zou 550.000 vierkante 

meter (tijdelijk) onbruikbaar worden. De overlast die hierdoor zou ontstaan is onacceptabel. 

Om de ‘last’ enigszins te spreiden, is ervoor gekozen om ieder jaar ca. 1% van het areaal te 

herstellen en 1% van het areaal te vervangen. Hoewel deze aanpak er niet voor kan zorgen 

dat binnen 4 jaar alle verhardingen aan het kwaliteitsniveau B voldoet, wordt hiermee een 

situatie gecreëerd waarmee Meierijstad aan de minimale vereisten van verantwoord 

wegbeheer voldoet. 

 

2.2 Is er dan genoeg voor het onderhoud? 

Met wat beschikbaar is kan weliswaar niet alle onderhoud in één keer worden uitgevoerd, 

maar het is wel ‘genoeg’ om de veiligheid en bruikbaarheid in 2019 te borgen. De 

beheerstrategie is er op gericht om te komen tot een waarin kan worden gesproken van een 

reguliere onderhoudstoestand. Om daar te komen, zonder de woon- en leefomgeving van 

inwoners en ondernemers teveel te belasten, hebben we 5 jaar nodig. Daarop richt zich ook 

de beheerstrategie 2019 – 2023. 

  

2.3 Is 5 miljoen voor vervangen dan wel genoeg? 

Ook hiervoor geldt dat daarmee niet alle slechte wegen in één keer kunnen worden 

vervangen. Het is een eerste stap in een proces om te komen tot een betere uitgangspositie 

voor het areaal verhardingen. In dit proces vervangen we eerst de slechtste wegen. Op 

termijn komen we hiermee tot een situatie waarin op basis van programmatisch 

assetmanagement wegvakken kunnen worden vervangen. De beheerstrategie 2019 – 2023 

biedt hiervoor de aanzet. 
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Communicatie 

Deze beheerstrategie voor de periode 2019 – 2023 biedt u een inzicht in de systematiek die wordt 

gebruikt om het areaal verhardingen te brengen naar een niveau waarmee veiligheid en gebruik 

kunnen worden geborgd. De beheerstrategie wordt ook gecommuniceerd naar inwoners, 

ondernemers en stakeholders; daarin leggen we op hoofdlijnen uit op welke wijze de keuze voor 

onderhoud en vervangingen van verhardingen tot stand komt. De totale lijst met wegvakken in het 

uitvoeringsprogramma is zeer omvangrijk. Enige flexibiliteit in de planning moet mogelijk zijn. 

Verwachtingsmanagement is belangrijk bij dit onderwerp.; daarom kiezen we ervoor om met 

jaarschijven te werken. Jaarlijks maken we bekend welke wegen in dat kalenderjaar op de rol 

staan voor onderhoud dan wel vervanging. 

 

Participatie 

De basis voor deze beheerstrategie is gelegd met het proces waarmee de integrale visie (IVOR) 

op inrichting en beheer (IBOR) van de openbare ruimte zijn opgesteld. In dit proces hebben 

inwoners, ondernemers en stakeholders geparticipeerd om te komen tot gewogen besluitvorming 

over de kwaliteit die voor ontwerp en beheer van de openbare ruimte wordt gehanteerd. Met de 

beheerstrategie wordt het kwaliteitsniveau B bereikbaar dat in de IBOR als ‘bouwplaat’ geldt. 

Deze ‘bouwplaat’ biedt de minimaal vereiste voor het borgen van veiligheid en bruikbaarheid van 

verhardingen in de openbare ruimte. Inwoners, ondernemers en stakeholders kunnen, door zelf 

werkzaamheden te verrichten, dit niveau overstijgen en de kwaliteit in hun woon- en leefomgeving 

verder verbeteren c.q. aantrekkelijker maken. 

 

Duurzaamheid 

Deze beheerstrategie volgt de uitgangspunten voor het assetmanagement. De uitgangspunten 

van assetmanagement zijn onder meer: 

- Verbetering constructies c.q. verhogen van betrouwbaarheid om onderhoud c.q. overlast 

te voorkomen en kosten te beperken; 

- Het gebruik van duurzame materialen en het terugdringen van de ecologische footprint 

van constructies. 

- Het reduceren van energieverbruik bij productie van bouwmaterialen en gedurende het 

realiseren van constructies; 

- Maar ook zaken als contractvorming, waar rekening wordt gehouden met zaken als social 

return voor de inzet van personeel met een afstand tot de arbeidsmarkt en het versterken 

van een inclusieve maatschappij. 

Daarmee beoogt deze beheerstrategie meer ‘waarde’ te behalen dan een regulier beheer- en 

onderhoud. E.e.a. sluit aan bij de ambities die Meierijstad heeft voor duurzaamheid en wat in de 

IVOR is verwoord.  
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Financiële toelichting 

De BBV schrijft voor dat gemeenten plannen opstellen voor het beheer en onderhoud van 

infrastructuren als wegen, bruggen en riool. Verder vereist zij dat de gemeente de lasten hiervan 

structureel vertaald in haar begroting. Vanaf de fusiedatum zijn de voorzieningen groot onderhoud 

wegen omgevormd tot een tijdelijke bestemmingsreserve wegen. Met het vaststellen van de 

beheerstrategie verhardingen is een actueel beheerplan voorhanden en kan opnieuw een 

voorziening groot onderhoud verhardingen ingesteld worden. In onderstaande tabel zijn de kosten 

voor groot onderhoud opgenomen realistisch verdeeld over de jaren. 

 

 

Voorgesteld wordt om voor de kwaliteitsniveaus C en D een voorziening achterstallig onderhoud 

in te stellen. Het totaal aan kosten hiervoor is € 4.120.601. Dit bedrag wordt verminderd met de al 

uitgevoerde werkzaamheden in 2017 en 2018. Verwacht wordt dat er nog een bedrag resteert van 

€ 1.620.601 voor nog niet uitgevoerd achterstallig onderhoud. 

 

Voor de kosten van groot onderhoud voor kwaliteitsniveau A en B wordt voorgesteld een 

voorziening groot onderhoud verhardingen in te stellen. Het totaal aan kosten is in de periode 

2019 t/m 2022 € 9.367.896. Het saldo van de tijdelijke bestemmingsreserve wegen bedraagt per 

31-12-2018 naar verwachting € 1.938.884. Dit betekent dat de structurele storting in de 

voorziening groot onderhoud verhardingen € 7.429.012 / 4 = 1.857.253 afgerond € 1.860.000 zal 

zijn. De huidige structurele storting bedraagt € 1.557.509 (voor 2019 is deze incidenteel € 31.000 

hoger). Dit betekent dat een aanvullende storting nodig is van € 302.491 (voor 2019 is dat 

€  271.491). Voorgesteld wordt deze aanvullende middelen te dekken uit de algemene risico 

reserve voor het bedrag 2019 en voor 2020 e.v. te dekken uit het begrote resultaat 2020-2022. 

 

Voor vervanging van wegen is in de begroting 2019-2022 een investering opgenomen van € 5 

miljoen per jaar. Voorgesteld wordt om voor 2023 een investering van € 5 miljoen op te nemen in 

de kadernota 2020 en deze integraal af te wegen. 

 

Planning 

De beheerstrategie richt zich op een periode tot 2023. In deze periode wordt aan ca. 8% van de 

verhardingen onderhoud gepleegd of worden deze vervangen. Ieder jaar zal hiervan 25% worden 

aangepakt. De beheerstrategie is een openbaar stuk waarin onder meer een transparant inzicht 

wordt gegeven in de periodieke onderhouds- en vervangingsprogramma’s (zie bijlagen). De 

werkzaamheden die uit deze programmatische aanpak voortkomen, worden in samenspraak met 

inwoners en stakeholders als het POM en dorps- en wijkraden afgestemd en voorbereid. 

De beheerstrategie biedt een globaal inzicht. Een nadere detaillering hiervan vindt plaats tijdens 

de voorbereidingen voor de uitvoerende werkzaamheden. De voorbereidingstermijn is tevens de 

termijn waarin afstemming plaatsvindt met bewoners en stakeholders. 

 

Rechtsbescherming 

Aan wegbeheer zijn door de wetgever zowel rechten áls plichten verbonden. Om gehoor te 

kunnen geven aan het recht van de gebruiker om, relatief, risicoloos gebruik te kunnen maken van 

Niveau 2017 2018 2019 2020 2021 2022 Totaal

D 2.763.743 2.763.743

C 1.356.858 1.356.858

B 190.831 784.868 4.120.999 2.060.499 1.901.746 9.058.943

A 0 308.953 308.953

Totaal 2.763.743 1.547.689 784.868 4.120.999 2.060.499 2.210.700 13.488.497
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de openbare ruimte, heeft de wetgever de gemeente verplicht om verantwoord beheer- en 

onderhoud te plegen. Met deze verplichting neemt de wetgever gebruikers ‘in bescherming’ tegen 

risico’s die een gemeente ‘neemt’ bij besluitvorming over financiële ruimte in de begroting. 

Deze financiële ruimte, vloeit voort uit het budgetrecht van de gemeenteraad waarmee het 

ambities en beleid mogelijk maakt. In navolging hierop, heeft het college de plicht om deze ten 

uitvoer te brengen. Het college levert de onderbouwing op basis waarvan besluitvorming door de 

gemeenteraad plaats kan vinden over de verplichtingen die voortvloeien uit wet- en regelgeving. 

Het college geeft vervolgens uitvoering aan het gebruik van de beschikbare middelen voor het 

doel en de ambities die de gemeenteraad heeft vastgelegd. E.e.a. beoogd het tegemoetkomen- 

en borgen van de rechten van de gebruikers van de openbare ruimte op een zo risicoloos 

mogelijk gebruik. 

 

Monitoring en evaluatie 

Monitoring en evaluatie van de resultaten die met de beheerstrategie worden behaald vindt plaats 

op basis van informatie uit inspecties en onderzoeken. Monitoring, aan de hand van visuele 

inspecties die jaarlijks plaatsvinden voor de asfaltverhardingen en iedere twee jaar voor de 

bestratingen. In 2019 zou een veilige situatie moeten zijn bereikt die de basis vormt voor de 

daarop volgende jaren waarin nog slechts 2% van het areaal verhardingen een beoordeling 

‘slecht’ zou mogen hebben. De evaluatie van eventuele risico’s wordt op basis van informatie van 

waarnemingen gestuurd. Dit borgt een informatie-gestuurd-risico-management zoals voor een 

zorgvuldig assetmanagement wordt nagestreefd. 

Bij evaluatie volgt, indien gewenst, ook een advies over een vervolgstrategie met het bijbehorende 

meerjarig investeringsprogramma. 

 

Bijlage(n) 

1. Beheerstrategie verhardingen 2019 – 2023 (1948541050) 

2. Vervangingsprogramma wegen (1948609509) 

3. Onderhoudsprogramma asfalt (1948609511) 

4. Onderhoudsprogramma bestratingen (1948609512) 

 

Ter inzage documenten 

Geen 

 

 

Hoogachtend, 

 

Burgemeester en wethouders van de gemeente Meierijstad, 

De secretaris, 

 

 

 

Drs. M.G.C. Wilms –Wils RA 

De burgemeester, 

 

 

 

ir. C.H.C. van Rooij 
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De raad van de gemeente Meierijstad, 

 

Gezien het voorstel van het college van burgemeester en wethouders van 2 januari 2019 

 

Gelet op artikel 108 van de Gemeentewet 

 

Besluit gemeenteraad: 

1. De Beheerstrategie Verhardingen 2019 – 2023 vast te stellen; 

2. De financiële consequenties van de beheerstrategie Verhardingen 2019-2023 als volgt 

verwerken: 

a. Een voorziening achterstallig onderhoud in te stellen per 1-1-2019 ter hoogte van het nog 

niet uitgevoerde achterstallig onderhoud per 31-12-2018 (geraamd is € 1.620.601) 

b. Een voorziening groot onderhoud verhardingen in te stellen per 1-1-2019 en het gelijktijdig 

laten vervallen van de tijdelijke bestemmingsreserve Wegen. 

c. Het werkelijke saldo van de tijdelijke bestemmingsreserve Wegen per 31-12-2018 te 

gebruiken als basis voor de voorziening groot onderhoud verhardingen (geraamd saldo € 

1.938.884). 

d. De structurele storting in de tijdelijke bestemmingsreserve wegen te laten vervallen per 1-1-

2019 ter hoogte van € 1.588.509 (2019) en € 1.557.509 (2020 e.v.). 

e. Een structurele storting in de voorziening groot onderhoud verharding op te nemen in de 

begroting 2019-2022 van € 1.860.000. 

f. De aanvullende structureel benodigde middelen van € 271.491 voor 2019 te dekken uit de 

algemene risicoreserve en € 302.491 voor 2020 e.v. te dekken uit het begrote resultaat 

2020. 

g. Een voorstel tot vervangingsinvestering voor 2023 van € 5.000.000 op te nemen bij de 

kadernota 2020 en deze integraal afwegen. 

 

Aldus besloten in zijn openbare vergadering van 27 februari 2019 

 

De raad voornoemd, 

De griffier, 

 

 

 

A.F.J. Franken 

De voorzitter, 

 

 

 

ir. C.H.C. van Rooij 

 


