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Geachte hee r /mev rouw, 

Het col lege heeft op 21 d e c e m b e r 2 0 1 0 het wensbee ld vastgesteld voor de inr icht ing van de provinciale w e g 
N 4 6 8 na openste l l ing van de A 4 Del f t -Sch iedam. Hierover zijn door enke le leden van de raad vragen gesteld. 
Via deze brief in formeren wij u over de inhoud van dit besluit. 

IODS 
O p 2 September 2 0 1 0 werd door diverse partijen de bestuurl i jke overeenkomst IODS vastgesteld. De 
betrokken parti jen hebben hier in afgesproken dat na de openste l l ing van de A4 Delft - Sch iedam de 
verkeersdruk op de N 4 6 8 word t verminderd , doorgaand verkeer word t tegengegaan en de leefbaarheid van de 
dorpen Sch ip lu iden en Maas land word t versterkt. Hiertoe wordt door g e n o e m d e parti jen een plan van aanpak 
opgesteld dat 1 juli 201 l g e r e e d is. 

Plan van aanpak 
O m het plan van aanpak op te kunnen stel len is een werkgroep samengeste ld , waar in de gemeente samen 
met de provincie en het Hoogheemraadschap van Delf land overlegt over de toekomst van de N468 . Als 
gemeentel i jk ui tgangspunt voor dit over leg is een m e m o opgesteld waar in al le eerder gemaakte p lannen en 
afspraken over de N 4 6 8 zijn herhaald en samengevat. De belangrijkste b ronnen hiervoor zijn het 
Landschapontwikkel ingsperspect ie f M idden-De l f l and* 2025 en het Breed verkeersonderzoek Maas land uit 
2006. Daarnaast zijn de bev ind ingen uit diverse onderzoeken naar de staat van onde rhoud van de 
boezemkade in de m e m o m e e g e n o m e n . Al le passages in de m e m o zijn zonder noemenswaard ige 
aanpassingen uit de b o v e n g e n o e m d e d o c u m e n t e n overgenomen. 

Mixed Sources 
Productgroep uit goed beheerde bossen 
en and ere gecontroleerde bronnen. 
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Afwaardering en overdracht 
Na openste l l ing van de A 4 verl iest de N 4 6 8 zijn funct ie als regionale verb ind ingsweg in Midden-Del f land. In de 
bestuurl i jke overeenkomst 10DS is afgesproken dat de w e g dan verder kan w o r d e n afgewaardeerd en 
overgedragen aan de gemeente . De toegevoegde m e m o bevat een verdere u i twerk ing van de voorwaarden 
waaronder overdracht van de w e g voor het col lege bespreekbaar is. Concrete afspraken over de voorwaarden 
voor overdracht kunnen pas w o r d e n gemaakt , zodra duidel i jk is we lke w e r k z a a m h e d e n moeten worden 
uitgevoerd o m de kadeconstruct ie en de w e g weer in goede staat te kri jgen en wat deze werkzaamheden gaan 
kosten. 

Voortgang 
In de per iode tot 1 juli 2011 we rken de gemeente , de provincie Zu id -Ho l land en het Hoogheemraadschap van 
Del f land aan een verdere invul l ing van de gemaakte afspraken uit de bestuurl i jke overeenkomst IODS. 
Wanneer het p lan van aanpak gereed is, zal het col lege dit ter vaststel l ing aan de raad verzenden. 

Met vr iendel i jke groet, 
Burgemeester en we thouders van M idden-De l f l and , 
de secretaris, de burgemeester , 



Gemeente 
Midden-Delfland 
• • • • • c/ffas/aw 

Memo 
Invulling wensbeeld inrichting N468 bij opstelling van de 

A4 Delft-Schiedam 

Inleiding 
In het lODS-convenan t is de afspraak gemaak t o m uiterli jk 1 juli 2011 een p lan van aanpak te 
presenteren voor de inr icht ing en overdracht van de N 4 6 8 bij opens te l l i ng van de A 4 De l f t -Sch iedam. 
M e t de Prov inc ie Zu id -Ho l l and is h ierover onde r tussen een eerste v e r k e n n e n d gesprek gevoerd . Hier in 
zi jn de vo lgende intent ies u i tgesproken : 

• Het u i tgangspunt van de prov inc ie is dat de N 4 6 8 bij opens te l l ing van de A 4 De l f t -Sch iedam 
haar funct ie verl iest en aan de g e m e e n t e kan w o r d e n overgedragen; 

• De N 4 6 8 krijgt de funct ie van e r f toegangsweg. 
• G e m e e n t e M i d d e n - D e l f l a n d kan de w e g a l leen onder de juiste randvoo rwaa rden in beheer en 

e i g e n d o m n e m e n : 
o De g e m e e n t e wo rd t f inanc iee l in staat geste ld o m de w e g langdur ig en o p zo g o e d 

moge l i j ke wi jze in dagel i jks beheer en o n d e r h o u d te n e m e n ; 
o De w e g verkeert bij overdracht in dusdan ig g o e d e techn ische staat dat er voor een nader 

af te sp reken per iode geen groot o n d e r h o u d of reconstruct ie aan de w e g dan w e l 
b o e z e m k a d e nod ig is; 

o Er d ient bij overdracht du ide l i j khe id te zi jn over jur id ische aspec ten : 
• E i gendomsve rhoud ingen van g ronden o p - en rond de hu id ige N 4 6 8 
• V ige rende wet - en regelgev ing r o n d o m de N 4 6 8 
• Het ver loop van eventue le jur id ische p rocedures m.b.t. de N 4 6 8 

Concre te a fspraken die verder zi jn gemaak t : 
• De prov inc ie voert de regie over de to t s tandkoming van het P lan van A a n p a k 
• In januar i v indt een vervo lgover leg plaats, waarb i j ook het H o o g h e e m r a a d s c h a p zal aans lu i ten 
• G e m e e n t e M i d d e n - D e l f l a n d levert zi jn w e n s b e e l d / e i n d b e e l d in d e c e m b e r 2 0 1 0 aan de prov inc ie 

aan . 
• In over leg wo rd t bepaa ld w e l k e o n d e r z o e k e n (nog) benod igd zi jn o m tot een keuze voor een 

gezamenl i j k e i n d b e e l d en Plan van A a n p a k voor de N 4 6 8 te k o m e n . 

Deze m e m o met w e n s b e e l d vormt de basis voor de verdere gesprekken me t Prov inc ie en het 
H o o g h e e m r a a d s c h a p over het p lan van aanpak voor de N 4 6 8 . 

Het behande l t ach te reenvo lgens de vo lgende aspec ten : 
• De N 4 6 8 in het L O P (Bee ld en inpass ing) 
• De funct ie van N 4 6 8 in relatie tot het B reed Verkee rsonderzoek M a a s l a n d (verkeersvei l igheid en 

verkeersdruk) 
• De N 4 6 8 als e c o n o m i s c h e ader en recreat ieve ruggengraat van M i d d e n - D e l f l a n d 

(bere ikbaarhe id) 

Bij ieder aspect komt een spec i f ieke doe ls te l l ing naar voren en word t het w e n s b e e l d gepresen teerd me t 
de b i j behorende randvoo rwaarden en u i tgangspunten . 



1. De N468 in het LOP 
Met het landschapon tw ikke l ingsperspec t ie f M idden -De l f l and® 2 0 2 5 (LOP) zet ten de g e m e e n t e n 
M i d d e n - D e l f l a n d , Delft, Ro t te rdam-Oversch ie , S c h i e d a m , V laard ingen en Maass lu is en het 
H o o g h e e m r a a d s c h a p van De l f land onze gezamen l i j ke koers uit voor de on tw ikke l ing van het M i d d e n -
De l f l andgeb ied tot 2 0 2 5 . H i e r m e e geven deze organisat ies een concrete verta l ing aan de t h e m a ' s uit de 
gebiedsv is ie M i d d e n - D e l f l a n d ® 2 0 2 5 dat m e d e me t het Rijk en de Prov inc ie is vo rmgegeven . Een van de 
thema 's in het L O P is de bere ikbaarhe id van het geb ied en de funct ie van belangr i jke schake ls 
waa ronde r de G a a g en de G a a g w e g . 

1.1 De Gaagweg in historisch perspectief 
De G a a g is een route voor lokaal verkeer d ie echter gedu rende grote de len van de dag vee l doo r 
(boven) reg ionaa l verkeer w o r d t gebruikt . In de l oop der jaren is de verkeers intensi te i t in en rond het 
geb ied van M i d d e n - D e l f l a n d aanzienl i jk t o e g e n o m e n . 
De G a a g w e g heeft z ich van een loka le on ts lu i t ingsweg 
on tw ikke ld tot een d rukke verkeersader , w e l k e in 
t o e n e m e n d e ma te ook w o r d t gebruikt doo r 
boven iokaa l verkeer . De G a a g w e g heeft z ich on tpop t 
tot een aantrekkel i jke s lu iproute . O m de t o e g e n o m e n 
verkeersdruk te b e d i e n e n is de G a a g w e g herhaaldel i jk 
aangepast . Hierbi j is e e n overmaats prof iel onts taan 
wat sterk a fbreuk doe t aan het au thent ieke karakter 
van dit h is tor isch boerder i j l int . M e t de aangepas t van 
de G a a g w e g is de aant rekke l i j khe id van deze w e g als 
s lu iproute a l leen maar t o e g e n o m e n . De G a a g w e g 
word t s teeds drukker. Inmidde ls zi jn er geen 
moge l i j kheden mee r de w e g te verb reden. A a n de ene 
zi jde staan de boerder i jen , aan de andere zi jde ligt de 
Gaag. De rek is er letterli jk uit. 

Bestaande situatie 
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1.2 Wensbeeld Gaagweg 
De op loss ing w o r d t gezoch t in de o m g e k e e r d e w e g : 
• Het o m l i g g e n d e w e g e n n e t (A4, A 2 0 en N 2 2 3 ) word t beter geschikt gemaak t voor de opvang van het 

reg ionale verkeer. 
• De G a a g w e g w o r d t w e e r ingericht als een w e g voor lokaal verkeer. Dit betekent dat de G a a g wo rd t 

teruggebracht tot e e n sma l l e (kl inker)straat me t bep lan t ing . Boven iokaa l verkeer herkent aan het 
wegpro f ie l dat o p de G a a g geen t i jdwinst valt te beha len . Het boven loka le verkeer zal w e e r via het 
om l i ggend reg iona le w e g e n n e t w o r d e n a fgewikke ld . 

Nieuwe situatie 
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Door deze herprof i ler ing herkri jgt de G a a g de ru imte z ich te on tw i kke len tot recreatieve ruggengraat van 
het M i d d e n - D e l f l a n d g e b i e d . A a n de Gaag zijn nu al toer is t ische t rekkers als O p Hodenp i j l en de 
L ickebaer tshoeve te v i n d e n . 
• G e k o p p e l d aan deze recreat ieve ruggengraat wo rd t ingezet op een u i tbre id ing van de ve rkoop van 

s t reekproducten en agrar ische d ienstver len ing, w a a r d o o r het lint van de Gaag z ich daadwerke l i j k als 
een ' s t reekbou levard ' kan mani fes teren. 

• Deze trekkers k u n n e n w o r d e n voorz ien van aan legp laa tsen , zodat deze voorz ien ingen ook over het 
water zi jn te bere iken . 

De herprof i ler ing van de G a a g w e g zal zodan ig gebeuren dat de bere ikbaarhe id van de aange legen 
(agrarische) bedr i jven en de gewens te verkeersve i l ighe id is gegarandeerd . Herprof i leren zal over igens 
a l leen aan de orde zi jn als het o m l i g g e n d e verkeersnetwerk op o rde is. 
• Door de G a a g w e g te ve rsma l len ontstaat er ru imte voor g roene b e r m e n , voorz ien van bep lan t ing en 

n i e u w e l ichtarmaturen d ie passen in de geest van het l andschap . 
• De wegb reed te is w e e r in ba lans me t het totale prof ie l . 
• De s t reekbus d ie over de G a a g w e g rijdt krijgt een e igen k leur zodat deze g o e d in de stad te 

he rkennen is als de bus naar M i d d e n - D e l f l a n d . 
• De hal tes aan de G a a g w e g kri jgen een e igen karakter. Daar w a a r de hal tes aan de G a a g l iggen, 

word t een d u b b e l e funct ie gezocht als aanlegste iger en busha l te . De w e g w in t me t al deze 
aanpass ingen aan ru imtel i jke kwal i te i t en wo rd t w e e r aantrekkel i jk als route o m te f ietsen en te 
w a n d e l e n . 

Profiel Gaagweg Destaand Profiel Gaagweg nltliw 
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2. De functie van N468 in relatie tot het Breed Verkeersonderzoek 
Maasland 

In 2 0 0 6 heeft de G e m e e n t e M i d d e n - D e l f l a n d door M o b y c o n onde rzoek laten d o e n naar de 
verkeerssi tuat ie in M a a s l a n d , het z o g e n a a m d e Breed Verkee rsonderzoek M a a s l a n d . Aan le i d i ng h iervoor 
w a s dat er al jaren sprake w a s van relatief vee l autoverkeer over de routes doo r het do rp M a a s l a n d en 
over de N 4 6 8 ( tussen A 2 0 en A 4 ) . B i n n e n het do rp M a a s l a n d zi jn de p r o b l e m e n door dit au toverkeer 
het duidel i jkst voe lbaar . De D u u r z a a m Vei l ige her inr icht ing van M a a s l a n d heeft w e l een posit ief 
effect gehad , maar de groei van het autoverkeer is groter dan de a f n a m e van het autoverkeer ten 
gevolge van de her in r ich t ingsmaat rege len. Recent zijn op de p o l d e r w e g e n tussen V l a a r d i n g e n / S c h i e d a m 
en Sch ip lu i den /De l f t dosee rmaa t rege len g e n o m e n , w a a r d o o r de verkeersdruk o p de route A 2 0 -
M a a s l a n d - N 4 6 8 - A 4 (en dus ook b innen het dorp Maas land ) w e e r iets groter is g e w o r d e n . De 
p rob lemat iek in het do rp M a a s l a n d kan niet los w o r d e n gez ien van de p rob lemat iek op de gehe le route 
A 2 0 - M a a s l a n d - N 4 6 8 - A 4 . Waarschi jn l i jk wo rd t rond 2 0 1 4 de A 4 M i d d e n - D e l f l a n d g e o p e n d met een 
verkeersont las tend effect o p de route A 2 0 - M a a s l a n d - N 4 6 8 - A 4 . Het on t las tend effect van de A 4 is naar 
al le waarsch i jn l i j khe id niet zodan ig , dat aan het s t reefbeeld uit de Geb iedsv is ie M idden -De l f l and® 2 0 2 5 
kan w o r d e n vo ldaan . A a n v u l l e n d e maat rege len zi jn dus o p lange termi jn nod ig . Daarnaast is de hu id ige 
verkeersbe las t ing op de route A 2 0 - M a a s l a n d - N 4 6 8 - A 4 zodan ig , dat o o k o p korte termi jn al maat rege len 
gewens t zi jn. 

2.1 Conclusies m.b.t. Route A20-Maasland-N468-A4: 
1. De v igerende verkeerskund ige be le idskaders (VCP M a a s l a n d en R N M Haag landen) geven aan dat de 

route A 2 0 - M a a s l a n d - N 4 6 8 - A 4 een doo rgaande of reg ionale funct ie heeft. 
2. Er is sprake van een aanz ien l i j ke hoevee lhe id (doorgaand) au toverkeer tussen A 2 0 en A 4 o p de 

route A 2 0 - M a a s l a n d - N 4 6 8 - A 4 . De intensitei t o p de M o l e n w e g bedraagt ca 7 9 0 0 v tg /e tmaa l . De 
intensitei t op de Oos tgaag bedraagt ca. 9 0 0 0 v tg /e tmaa l . 

3. Het aandee l doo rgaand autoverkeer verschi l t per wegvak en varieert tussen de 1 4 % en 3 8 % voor de 
N 4 6 8 en tussen de 1 3 % en 3 7 % voor de routes door het do rp M a a s l a n d . 

4 . De hoevee lhe id (doorgaand) autoverkeer leidt tot p r o b l e m e n w a t betreft verkeersve i l ighe id 
(object ief in de v o r m van ongeva l len , subject ief door hoge sne lhe id en grote hoevee lhe id 
autoverkeer) en lee fbaarhe id (gelu idover last ) . 

5. Doo r al le te ve rwach ten toekoms t ige on tw ikke l ingen (verdere groei autoverkeer in het a l g e m e e n 
doo r w o n i n g b o u w / g roe iend autobez i t / g roe iend autogebru ik , aan leg ver lengde Vei l ingroute , 
opwaarde r i ng k n o o p p u n t Weste r lee en real isat ie A 4 De l f t -Sch iedam) neemt de hoevee lhe id 
autoverkeer o p de route A 2 0 - M a a s l a n d - N 4 6 8 - A 4 toe. A l l een op de M o l e n w e g en in het do rp 
M a a s l a n d is sprake van een m i n i e m e a fname. 

6. Moge l i j ke toekomst ige on tw ikke l i ngen (verbeteren doors t roming o p aans lu i t ingen o p de A 2 0 en de 
A 4 , verbeteren doo rs t rom ing kru ispunt O u d e Ve i l ing , door t rekk ing Rein ier de Graa fweg naar 
aans lu i t ing A 4 , door t rekk ing Kru i thu isweg naar Ri jksstraatweg of een r a n d w e g Maas land ) lossen 
loka le kne lpun ten (in M a a s l a n d dorp) op , maar zu l len le iden tot een o n g e w e n s t e t o e n a m e van het 
doo rgaande autoverkeer o p de gehe le route A 2 0 - N 4 6 8 - A 4 . 



2.2 Wensbeeld verkeersdruk Gaagweg 
De G e m e e n t e M i d d e n - D e l f l a n d geeft r andvoo rwaa rden (harde e isen) en u i tgangspunten (wensen ) m e e 
bij het ops te l len van het P lan van aanpak voor de N 4 6 8 . Als randvoo rwaarden vanui t de g e m e e n t e 
M i d d e n - D e l f l a n d w o r d e n voorges te ld : 
• De verkeerskund ige funct ie van de route A 2 0 - M a a s l a n d - N 4 6 8 - A 4 in het lange termi jn e i n d b e e l d , 

m o e t passen b innen de Geb iedsv is ie M i d d e n - D e l f l a n d ® 2 0 2 5 ; 
• De landel i jke r icht l i jnen voor D u u r z a a m Ve i l ig zoa ls o p g e n o m e n in de r icht l i jnen van het C R O W 

w o r d e n gehan tee rd ; 
• De hoevee lhe id autoverkeer m o e t passen bij de vastge legde D u u r z a a m Vei l ig funct ie van de w e g e n 

op de route A 2 0 - M a a s l a n d - N 4 6 8 - A 4 (max imaa l 6 .000 v tg /e tmaa l ) ; 
• O p de N 4 6 8 wo rd t t i jdens de her inr icht ing o p een nader te bepa len locat ie een voorz ien ing 

(b i j voorbee ld een doseer insta l la t ie con fo rm C R O W 268 ) gecreeerd w a a r m e e de verkeers intensi te i t 
t i jdens sp i tsuren kan w o r d e n be 'mvloed con fo rm het ' convenant s lu ipverkeer M i d d e n - D e l f l a n d ' uit 
2 0 0 4 ; 

• B u s b e d i e n i n g o p de route A 2 0 - M a a s l a n d - N 4 6 8 - D e l f t moe t mogel i jk bl i jven. 

U i tgangspunten vanui t de g e m e e n t e M i d d e n - D e l f l a n d z i jn: 

• Verkeersve i l ighe id en lee fbaarhe id m o e t voor de route A 2 0 - M a a s l a n d - N 4 6 8 - A 4 als gehee l geli jk 
bl i jven of ve rbe te ren ; 

• De bere ikbaarhe id van M i d d e n - D e l f l a n d m o e t v o l d o e n d e zijn o m de ambi t ies uit de Geb iedsv is ie 
M i d d e n - D e l f l a n d ® 2 0 2 5 waar te k u n n e n m a k e n ; 

• W e g b e e l d en w e g o m g e v i n g m o e t e n mee r met elkaar in o v e r e e n s t e m m i n g w o r d e n gebracht . 



3. De N468 als economische ader en recreatieve ruggengraat van 
Midden-Delfland 

3.1 I n le id ing 

De N 4 6 8 maakt voor het grootste dee l o n d e r d e e l uit van de b o e z e m k a d e van de G a a g en de Zu idgaag. 
O m de b o e z e m k a d e te b e s c h e r m e n zi jn er d iverse verkeersbes lu i ten g e n o m e n o m de hoevee lhe id 
zwaar verkeer o p de N 4 6 8 te bepe rken . Van 1966 tot 1995 w a s de N 4 6 8 een z o g e n a a m d e B-weg. 
Nadat het begr ip B -weg in de R W 1990 w e r d o p g e h e v e n , is h iervoor o p de N 4 6 8 een gew ich tbeperk ing 
van 2 0 ton in de plaats g e k o m e n . U i tzonder ingen h ie rop v o r m e n de Klaas Enge lb rech tsweg en de 
r o n d w e g Sch ip lu iden . O m d a t de N 4 6 8 hier geen onde rdee l u i tmaakt van een d i j k l i chaam ge lden er ook 
geen ges lo tenverk lar ingen. 

Gewichtsbeperkingen Buitengebied 
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3.2 Problematiek 
Sinds jaar en d a g wo rd t er me t voer tu igen zwaarder dan 2 0 ton over de N 4 6 8 gereden . Vroeger 
gebeurde dat inc identee l en w a s er geen noodzaak en moge l i j khe id tot handhav ing . T e g e n w o o r d i g 
word t de N 4 6 8 vee l in tensiever door zwaardere voer tu igen be reden , tot ca . 100 v rach twagens per 
e tmaa l . Belangr i jke redenen voor de t o e n a m e van zwaar verkeer z i jn: 
• De t o e n e m e n d e f i ledruk o p de A l 3 en de zoek toch t naar al ternat ieve routes; 
• Schaalvergrot ing van ( landbouw)bedr i j ven en t ranspor ten in M i d d e n - D e l f l a n d ; 
• (Bouw)p ro jec ten en on tw ikke l ingen in de regio. 

De w e g b e h e e r d e r van de N 4 6 8 (Provincie Zu id -Ho l l and ) heeft bepaa ld dat er geen onthef f ingen w o r d e n 
afgegeven o m met inc iden te le t ranspor ten de 20 ton gew ich tbeperk ing te m o g e n overschr i jden. De 2 0 
ton is namel i jk een g renswaarde voor de zwaks te schake l in de b o e z e m k a d e . De prov inc ie hecht ook 
waarde aan een duidel i jk , consequen t en e e n d u i d i g ve rkeersbee ld . 

Voor veel ( l andbouw)bedr i j ven langs de N 4 6 8 in de Dui fpo lder , C o m m a n d e u r s p o l d e r en Kra l ingerpo lder 
zijn op dit m o m e n t geen moge l i j kheden o m deze me t t ranspor ten zwaarder dan 20 ton te bere iken . 
Voora l de me lkveehouder i j is gebaat bij bunde l i ng van vervoerss t romen o m de concur rent iepos i t ie vast 
te kunnen h o u d e n . B e h o u d van een gezonde me lkveehouder i j is tevens essent iee l voor de G e m e e n t e 
M i d d e n - D e l f l a n d o m de doe ls te l l ingen in ruimtel i jk be le id , w e l k e vanui t het rijk zi jn t o e b e d e e l d en in de 
Geb iedsv is ie M i d d e n - D e l f l a n d 2 0 2 5 zijn ve rwoo rd , te k u n n e n real iseren. 



3.3 Wensbeeld N468 als economische ader en recreatieve ruggengraat 
Het v e e n w e i d e g e b i e d M i d d e n - D e l f l a n d is er bij gebaat als het geb ied e c o n o m i s c h ze l fs tandig kan 
func t ioneren en de ve i l ighe id voor a l le i nwoners is gegarandeerd . Het s t reefbeeld met bet rekk ing tot de 
N 4 6 8 in comb ina t i e me t zi jn funct ie als waterker ing is er dan ook o p gericht o m de bere ikbaarhe id van 
het M i d d e n - D e l f l a n d g e b i e d te op t ima l i se ren en tegel i jkert i jd het ve i l ighe idsn iveau voor de i nwone rs te 
vergroten. 

• De b o e z e m k a d e van de G a a g ligt niet overal op de vereiste hoogte . De hoogte van de B o e z e m k a d e 
dient over de gehe le lengte o p een vereist n iveau van tenmins te N A P +0 ,10m te w o r d e n gebracht ; 

• Daar w a a r techn isch moge l i j k wo rd t de o p h o g i n g van de kade g e c o m b i n e e r d me t een 
kadeversterk ing, zoda t het mogel i jk wo rd t o m de hu id ige gew ich tsbeperk ing te ve rhogen (met of 
zonde r on the f f ingsbe le id ) . 

C o n f o r m de a fspraken in het L O P ontwikke l t de G a a g w e g z ich tot de recreat ieve ruggengraat van 
M i d d e n - D e l f l a n d , onde r de voo rwaa rde van b e h o u d van de authent ic i te i t en doorz ich ten o p het 
achter land. De agrar ische o n d e r n e m e r s aan de G a a g w e g k u n n e n doo r verb red ing van de bedr i j fsvoer ing 
op deze recreat ieve on tw ikke l i ng inspe len . Daarbi j is het mogel i jk dat de ops ta l len , b e h o r e n d e bij 
v r i j komende bedr i jven, een recreat ieve h e r b e s t e m m i n g kri jgen. 

• De toekoms t ige inr icht ing van de G a a g w e g is zodan ig dat deze de funct ie van recreat ieve 
ruggengraat kan d ragen ; 

• De bere ikbaarhe id van bedr i jven en voorz ien ingen langs de gehe le N 4 6 8 m o e t gegarandeerd bl i jven. 
Toekomst ige on tw ikke l i ngen langs de N 4 6 8 (b innen het kader van het LOP) m o e t e n door de 
her inr icht ing niet w o r d e n tegengegaan maar ges t imu lee rd ; 

• Bij het n e m e n van bes lu i ten of adv iser ing me t bet rekk ing tot de N 4 6 8 (b i jvoorbee ld 
verkeersbes lu i ten of omgev ingsvergunn ingen) houd t de prov inc ie reken ing met de w e n s e n uit het 
LOP. O n o m k e e r b a r e bes lu i ten w o r d e n tot een m i n i m u m beperk t en in ieder geval getoetst aan de 
doe ls te l l ingen van het L O P . 


