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Inleiding

Dit actieplan beschrijft de uitkomsten van de regionale dialoog Energietransitie en
Duurzaamheid en dient als input voor de RES (Regionale Energiestrategie) en de Strategische
Agenda Regio Amersfoort 2019-2022. Elke gemeente, provincie en ook waterschap werkt op
dit moment in regionaal verband samen met stakeholders aan een Regionale
Energiestrategie (RES).

Wij hebben als dialooggroep hard gewerkt aan dit actieplan waarin we antwoord hebben

gegeven op de hoofdvraag en de vier deelvragen. De voorgestelde acties hebben wij
uitgewerkt in 35 perspectiefkaarten. Wij wensen u veel leesplezier, inzicht en wijsheid toe!

De Dialooggroep Energietransitie en duurzaamheid
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1. Vraagstelling

Wij zijn in vijf bijeenkomsten aan de slag gegaan met het beantwoorden van de door de
gemeenteraden gestelde hoofdvraag en deelvragen.

De dialooggroep ontwikkelt aanvullend op wat al loopt een actieplan om te komen tot
een CO2- reductie van 49% in 2030
Het actieplan geeft antwoord op de volgende deelvragen:

>

V V V V

Welke alternatieve energiebronnen kunnen hiervoor worden ingezet?
Hoe borgen wij innovatie, kennis en financieringsconstructies?

Hoe wordt draagvlak gecreéerd?

Hoe maken we het SAMEN betaalbaar?

Hoe kunnen we CO2 besparen?

(toegevoegd door de dialoogroep tijdens de startbijeenkomst)

De gemeenteraden hebben een aantal kaders opgesteld t.a.v. dit thema. Deze zijn te vinden

in de bijlagen. De kaders die zijn opgesteld t.a.v. de Regionale Energie Strategie (RES) zijn

ook opgenomen.




2. Bevindingen

2.1 Hoofdvraag 49% CO2-reductie in 2030

De hoofdvraag is hoe we in de regio komen tot een CO2-reductie van 49% in 2030,
aanvullend op wat al loopt. Het antwoord op de hoofdvraag is tevens de eindconclusie van
de dialooggroep. Wij hebben 35 acties uitgewerkt die (kunnen) leiden tot een CO2-reductie.
Vijf van de 35 acties bleken te ambitieus voor de schaal van Regio Amersfoort maar
desalniettemin kansrijk en zijn dan ook geplaats op een landelijke (lobby) agenda waarmee
de regionale politiek het landelijke debat kan voeden. De 30 overgebleven acties zijn
verdeeld over zeven thema’s®:
I.  Mobiliteit
II. Gebouwde omgeving
lll.  Financiéle arrangementen
IV.  Opwekking energie
V.  Duurzame werkgelegenheid en lokale economie
VI.  Draagvlak en voorlichting
VII.  Overig

De acties zijn uitgewerkt in perspectiefkaarten waar ook de verschillende deelvragen worden
beantwoord. In de uitwerking is ook aangegeven of de acties op korte, middellange of lange
termijn kunnen worden uitgevoerd en is een globale doorrekening gemaakt van de
mogelijke hoeveelheid CO2- reductie. Deze berekeningen zijn gemaakt door bureau Over
Morgen die als adviesbureau ook betrokken is bij de totstandkoming van de RES2. De
uitgewerkte perspectiefkaarten zijn opgenomen in de bijlagen, net als de reactie en
doorrekeningen van de voorstellen door Overmorgen.

!'Thema transport van energie met de daarbij behorende actie gelijkstroomnet is geland op de landelijke (lobby)
agenda
2 De berekeningen zijn uiterst globaal en zijn gemaakt op basis van aannames die zeer goed discutabel kunnen zijn



2.2 Deelvraagalternatieve energiebronnen

" Welke alternatieve energiebronnen kunnen hiervoor worden ingezet?

> Groen gas

> Zon

Wind
Geothermie
Bio massa
Waterkracht
Aguathermie

W W W W
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2.3 Deelvraag borgen innovatie, kennis en financieringsconstructies

" Hoe borgen wij innovatie, kennis en financieringsconstructies?

A4

Regionaal loket waar kennis over innovatie, techniek en financiering laagdrempelig
toegankelijk is

> Regionale onafhankelijke ONE-STOP-SHOP met professionele ondersteuning

vb. Woon Wijzer Winkel (Rotterdam) en modelwoningen (per woningtype, per wijk)
Flexibiliteit in beleidsregels voor duurzame, innovatieve initiatieven

# Ondersteunen en bevorderen van start-ups

Y

2.4 Deelvraagdraagvlak

" Hoewordtdraagvlakgecreéerd?

a4

Het moet een beetje leuk zijn (lol, trots, gezellig)

Benut lokaal bedrijfsleven

Lokaal eigendom; samen ontwikkelen en ontwerpen

Windmolen genereert buurtbudget en budget voor m.n. warmtevisie
Goed voorbeeld —door o0.a. gemeente- doet goed volgen

Goede voorlichting (energiecoaches, energieloket/-winkel)

Door de voordelen te (laten) zien

Realiteitszin (alle meningen horen)

Betaalbaarheidsconstructies:
Alle inkomens doen mee!

Subsidies
Collectief inkopen

WOW W W W

AV

W

Gebouw gebonden financiering
Eerlijk bijdragen en meedelen
Als frame: ‘We kunnen onze maatschappij beter maken; we pakken de kansen!
Laten zien dat iedereen (alle sectoren en stakeholders) wat doet

W

a4



2.5 Deelvraagbetaalbaarheid

" HoemakenwehetSAMEN betaalbaar? |

Volg de Trias Energetica

Meest effectieve maatregel eerst (grootste CO2-reductie tegen de laagste investering)
Collectieve participatie (exploitatie zonder winstoogmerk)

Voorinvesteren toestaan (netbeheerders); gericht op lange(re) termijn

Slim bouwen (dak op zuiden zonder dakdoorvoeren)

Bestaande regelgeving aanpassen (zoals ACM, netcode en Bouwbesluit)

Investering koppelen aan huis i.p.v. eigenaar

W W W

D W

AV

AV

2.6 Deelvraagbesparen CO2

“ HoekunnenweCO2besparen?
(toegevoegd door de dialoogroep tijdens de startbijeenkomst)

2 Minder energie gebruiken

Minder verspillen

Circulariteit

Isoleren

Efficiéntere apparatuur en installaties
o Bewustwording (inzicht en gedrag) bv. autorijden en douchen
7 Minder CO2 equivalenten (methaan, lachgas)

minder vee

waterstand hoger (i.v.m. veen oxidatie)
7 €02 ‘vangen’

Meer bomen planten

Het hout gebruiken in de bouw



3. Conclusie

Aan de hand van de uitkomsten van de dialoogbijeenkomsten, komen wij tot de volgende
conclusies:

W

W

W

W

De opgave is zowel groot als complex; het betreft een enorme uitdaging en duidelijk
mag zijn dat we dit niet redden met het plaatsen van 1 windmolen;

Ook het antwoord op de opgave om in 2030 49% CO2-reductie halen, is kwantitatief
zeer complex;

De groep was in de beperkte tijd niet in staat om een professioneel doorgerekend
actieplan op te leveren. Dit sluit aan bij het landelijk beeld; noch kabinet noch
onderzoeksbureaus blijken daar toe in staat;

Wat dan wel? Een aantal interessante voorstellen ingedeeld in 7 categorieén en
uitgewerkt in 35 acties. Een eerste berekening van CO2- reductie per actie is gemaakt
door bureau Over Morgen (zie bijlage 4);

Wat zit er niet in? Eenheid uitgedrukt in MW(h), ruimtelijke impact, benodigde
energieopslag als het vraagpatroon anders is dan het aanbod en een financiéle
doorberekening;

Met een aantal acties kunnen gemeenten/regio direct al aan de slag!



4. Aanbevelingen

De dialooggroep komt tot de volgende aanbevelingen:

¥4

Verzoek aan de raden om in te gaan op alle voorstellen en aan te geven waarom
wel/niet vervolg ergens aan wordt gegeven;

Vraag en aanbod van energiedragers moet integraal op elkaar zijn afgestemd;

Om het energiesysteem stabiel en flexibel te houden, is buffering noodzakelijk;
Maak onderscheid tussen bewustwordingsvoorstellen en de voorstellen voor een
substantiéle CO2-reductie;

Prioriteer en normeer de voorstellen met betrekking tot CO2- reductie door middel
van nader onderzoek naar onder andere kosten en ruimtebeslag;

Begin met de bewustwordingsvoorstellen en faciliteer/investeer in lokale
samenwerking(en);

Sluit bij de uitwerking van dit actieplan aan bij de reeds bestaande netwerken/
verenigingen/stichtingen/lopende initiatieven;

Begin met het “laaghangend fruit”: voorstellen waar je als gemeente direct mee aan
de slag kunt gaan (lokaal/regionaal);

Blijf de kennis en kunde vanuit de samenleving benutten/betrekken bij bijvoorbeeld
de RES t.b.v. kennisinbreng én draagvlak. (Een aantal deelnemers van deze
dialooggroep wil hierbij graag actief betrokken blijven.)



Bijlagen

Bijlage 1 Kaders gemeenteraden dialoog Energietransitie en duurzaamheid

Energietransitie en duurzaamheid

Proces
e Het voorstel van de Dialooggroep is uiterlijk 1 juli 2019 beschikbaar, waarna
besluitvorming na het zomerreces zal plaatsvinden

e Het proces t.a.v. de Regionale Energie Strategie en het proces t.a.v. de Dialoog over
Energie moeten op elkaar worden afgestemd voor wat betreft inhoud en proces

e Alle belangen zijn — zo mogelijk — vertegenwoordigd in de Dialooggroep
e Alle deelnemers committeren zich aan de voorkant expliciet aan de opgave en de kaders
e Het voorstel van de Dialooggroep is Smart geformuleerd

Inhondelije
e De voorstellen mogen niet strijdig zijn met gemeentelijk beleid
e Het plan bevat stappen om te komen tot opwekking, opslag, distributie en ruimtelijke inpassing
e Het plan geeft aan wie (marktpartijen en overheden) welke actie uitvoert

e In het plan worden meetbare tussendoelen opgenomen die aantoonbaar per te
noemen datum realiseerbaar zijn
e De verduurzaming van woningen is geen onderwerp voor de Dialooggroep (elders belegd)
e  De brocikasgasvermindering via verduurzaming van woningen mag worden
beschouwd als bijdrage aan de strategische opgave
e (CO2 vermindering die bereikt wordt via het thema “Circulaite economie” mag
worden beschouwd als bijdrage aan de strategische opgave
e Maak de afweging tussen belasting van het milieu en economisch nut zichtbaar in de voorstellen
e Er wordt naar gestreefd zoveel mogelijk lokaal, wat bijdraagt aan regionaal, energie op te
wekken Toelichting
Dit is het streven, maar hier moet niet rigide mee om worden gegaan
e Bij de voorstellen wordt waar mogelijk rekening gehouden met de WHO normen schone lucht

e  Bij de uitwerking van de voorstellen Energietransitie de juridische en financi€le
mogelijkheden vanuit het landelijke klimaatakkoord maximaal benutten

Financieel
e Bij de voorstellen wordt gekeken welke partijen (markt, overheid, particulieren) gaan
bijdragen aan de financiering
e De voorstellen zijn aantoonbaar financieel haalbaar voor marktpartijen en overheden
e Financiéle haalbaarheid en consequenties zichtbaar maken, ook per doelgroep

e Er moet bij de voorstellen en de verdeling van de kosten rekening worden
gehouden met de betaalbaarheid voor de inwoners

e  Bij de uitwerking van de voorstellen de juridische en financiéle mogelijkheden
vanuit het landelijke klimaatakkoord maximaal te benutten

e Financi€le haalbaarheid en consequenties zichtbaar maken, ook per doelgroep
e Betaalbaar voor de inwoners

- 10 -




Bijlage 2

Kaders Regionale Energie Strategie

De kaders die voorliggen bij de gemeenteraden t.a.v. Regionale Energie Strategie zijn de

volgende:

Doel
1.

3.

De totstandkoming van het bod om te komen tot een CO2-reductie van 49%
in 2030, de daaraan ten grondslag liggende aanwijzing van zoekgebieden voor
verschillende vormen van energieopwekking en de verdere concretisering in
projecten zijn stappen om te komen tot een energie neutrale regio
Amersfoort.

De regio neemt zijn verantwoordelijkheid en doet het Rijk een bod waarin
tenminste wordt voldaan aan de gevraagde CO2-reductie van 49 % in 2030.
Gestreefd wordt naar een overaanbod voor de CO2-reductie /
energieopwekking om locaties flexibel te kunnen inzetten bij toekomstige
belemmeringen en vanwege lokaal te maken ruimtelijke afwegingen.

Afbakening

4,

10.

De regio voor de RES is de regio Amersfoort (zonder de gemeenten Barneveld
en Nijkerk). Waterschap Vallei & Veluwe en de provincie Utrecht nemen deel
aan de opstelling van de RES.

De RES houdt in een regionale strategie voor vraag, besparing en aanbod van
hernieuwbare warmte en elektriciteit voor de (in 2030 gerealiseerde)
gebouwde omgeving.

De RES brengt in beeld de nodige infrastructuur, opslag en het duurzaam
opwekvermogen van bekende bronnen en realistische technieken (zon, wind,
hernieuwbaar gas, geothermie).

De RES heeft een horizon van 2030 met een doorkijk naar 2050; de RES wordt
iedere twee jaar herzien, zodat innovaties, nieuwe ontwikkelingen en een
gewijzigde warmtevraag kunnen worden meegenomen.

Als uit de inventarisatie van potentiéle locaties voor de opwek van energie
blijkt dat er binnen een gemeente of gemeenten onvoldoende mogelijkheden
hiervoor zijn, wordt bij het opstellen van de RES en de uitwerking hiervan in
concrete maatregelen (aanwijzen van locaties voor windmolens, zonnevelden
en bodemwarmte) uitgegaan van een regionale opgave en regionale
uitwerking.

Voor de noodzakelijke oplossingen om de RES inhoud te kunnen geven, wordt
in beeld gebracht waar vigerend gemeentelijk ruimtelijk beleid de gevraagde
CO2-reductie (van minimaal 49%) onhaalbaar maakt.

De RES wordt geincorporeerd in het omgevingsbeleid van de gemeenten en
uiteindelijk in een Omgevingsplan.

- 11 -



Bijlage 3 Perspectiefkaarten voorstellen CO2-reductie

Overzicht acties (verwerkt in perspectiefkaarten)

Thema I: Mobiliteit

Nr. | Voorstel

1 Inzetten op deeleconomie d.m.v. bijvoorbeeld deelauto’s

Import en export van producten

Fiets voorop!

Verkeersdoorstroming

OV optimaliseren

| WIN

Alternatieve brandstof

Thema Il: gebouwde omgeving

Nr. | Voorstel

7 Energieverbruiksmanagers promoten

8 Op alle daken zonnepanelen

9 Waterzijdig inregelen CV- installaties

10 | Woningen splitsen in plaats van nieuwbouw

11 | Zonnepanelen

12 | Combiwerk

13 | Isoleren bestaande voorraad

Thema lll: Financiéle arrangementen

Nr. | Voorstel

14 | Subsidies voor regionale innovatie en versnelling

15 | Inkoopvoordeel producten en materialen

Thema IV: Opwekking energie

Nr. | Voorstel

16 | Windmolens en zonnevelden in lokaal eigendom

17 | Energievoorziening (incl. warmtenet en koude-warmte buffer) verdere
uitbreidingen Vathorst

18 | TEO / TEA en waterkracht

19 | Zonne-energie

20 | Groengas en restwarmte

21 | Geothermie

22 | Zonneweides

23 | Windmolens

Thema V: Duurzame werkgelegenheid en lokale
economie

Nr. | Voorstel

24 | Werkgelegenheid en inclusie

Thema VI: Voorlichting en draagvlak

Nr. | Voorstel

25 | Cooperaties stimuleren

26 | Gemeenten als goed voorbeeld

27 | Energiecoaches

28 | Opstarten dialoog

b
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Thema VII: Overig

Nr. | Voorstel

29 | Meer bomen en heidevelden

30 | Meatless Monday & Vegan Friday

31 | Notenbomen

32 | Terugdringen weggooimaatschappij

Thema VIII: Lobby-agenda

Nr. | Voorstel

33 | Energienet op gelijkstroom

34 | Waterstof

35 | Kernenergie
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PERSPECTIEFKAART 1

Onderwerp: inzetten op deeleconomie d.m.v. bv. deelauto’s

I - MOBILITEIT

Wat is concreet het
voorstel?

Inzetten op deeleconomie. Minder auto’s bv. Door gebruik te maken van deelauto’s

(elektrisch)

Wat willen we

Minder auto’s, meer ruimte, meer groen, meer speelgelegenheid.

bereiken? Meer elektrische deelauto’s
Minder CO2-uitstoot in de steden
Waarom? Minder CO2-uitstoot

Meer ruimte, groen, speelgelegenheid
Bewuster verplaatsen, alleen indien nodig de auto gebruiken

Hoe moet dit idee
uitgevoerd worden?

Benoem zo concreet
mogelijk de stappen
die hiervoor gezet
moeten worden!

Meer initiatieven van deelauto’s (betaalbaar en haalbaar)
Meer laadmogelijkheden binnen gemeenten.

Dit heeft een grotere kans van slagen in de stedelijke omgeving dan op het
platteland. Mensen in de stad zijn toch al bewuster van de grote hoeveelheid
auto’s (gebrek aan parkeergelegenheid bv.)

Wanneer?

Wat is de planning?
Wanneer gaan we
wat doen?

Voor 2030

Hoe wordt draagvlak
gecreéerd?

Beter voor het milieu.

Meer groen en speelgelegenheid kunnen creéren.

Minder kosten als je geen eigen auto hoeft aan te schaffen.
Bewust met elkaar bezig zijn met verbetering van de leefomgeving

Hoeveel gaat het
kosten?

Geen idee

Hoe maken we het
samen betaalbaar?

Bijdrage overheid, gemeenten, provincie, bedrijven in de automobielsector zullen samen

projecten en initiatieven moeten gaan uitwerken.
Stimuleren en opschalen van bestaande projecten (meer deelauto’s, meer
laadmogelijkheid)

Met wie?

Wie kunnen allemaal
een bijdrage leveren
en hoe, denk
bijvoorbeeld aan
kennis, netwerk, co-
financiering, geld etc?

Bijdrage overheid, gemeenten, provincie, bedrijven in de automobielsector zullen samen

projecten en initiatieven moeten gaan uitwerken.

Stimuleren en opschalen van bestaande projecten (meer deelauto’s, meer laadmogelijkheid)




Regio
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| - MOBILITEIT
Realistisch? In de steden wel, in onze regio
lastiger
Haalbaar? Uitdaging
Gedragen? Denk het wel, vooral in stedelijk
gebied. Op het platteland zal men
niet staan springen voor een
deelauto
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I - MOBILITEIT

PERSPECTIEFKAART 2

Onderwerp: import en export van producten

Wat is concreet het
voorstel?

Kijken naar de import en export van producten. Zijn er zinloze transport bewegingen die
niet nodig zijn, en kunnen we de import toch niet vervangen met producten die in
Nederland zijn geproduceerd.

Proberen zo veel mogelijk circulair te werken, vooral binnen de landbouw gebeurt dit al
veel.

Wel in acht nemen dat Nederland een heel groot exportland is en hiermee ook heel veel
werkgelegenheid mee gemoeid is. Vooral de agrarische sector, die is wereldwijd nummer
2 qua export. En dit moeten we ook blijven!!

Wat willen we

Dat er bewust gekeken wordt waar producten vandaan komen en er misschien ook binnen

bereiken? ons eigen land een alternatief te vinden is.
Door circulair te werken proberen om de verspilling tegen te gaan, en ook afval bij
productie weer elders in de regio af te kunnen zetten.

Waarom? Minder vervoersbewegingen voor transport en hierdoor vermindering CO2 uitstoot.

Stimuleren van de eigen economie binnen Nederland.

Hoe moet dit idee
uitgevoerd worden?

Benoem zo concreet
mogelijk de stappen
die hiervoor gezet
moeten worden!

Overheid (ook regionaal) moet hier bewust van worden.

Informeren en communicatie

Wanneer?

Wat is de planning?
Wanneer gaan we
wat doen?

Hoe wordt draagvlak
gecreéerd?

Draagvlak zal er zijn door dat je aantoont hoeveel minder kilometer een product aflegt
om in de winkel te komen.

Soms zullen de producten uit NL misschien duurder zijn dan een vergelijkbaar product elders
uit de wereld. Maar de consument wordt steeds bewuster in zijn manier van inkopen.

Maar er zal altijd een import en export blijven in NL

Hoeveel gaat het
kosten?

Geen directe kosten te benoemen
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| - MOBILITEIT

Hoe maken we het
samen betaalbaar?

Geen directe kosten te benoemen

Met wie?

Wie kunnen allemaal
een bijdrage leveren
en hoe, denk
bijvoorbeeld aan
kennis, netwerk,
co-financiering, geld
etc?

Overheid

Consumenten

Ondernemers

Producenten

Realistisch?

Misschien

Haalbaar?

Uitdaging

Gedragen?

Wij denken het wel
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PERSPECTIEFKAART 3

Onderwerp: Fiets Voorop!

I - MOBILITEIT

Wat is concreet het Meer fiets, minder auto.
voorstel?
Wij zijn in Regio Amersfoort 300,000 mensen, 1.8% van de bevolking en daardoor hebben
wij 1.8% van de opgave om CO2 te verminderen. In de kader van het Klimaatakkoord gaat
het over 49 Mton CO2e/jaar als vermindering, wat in onze regio uitkomt op ongeveer

0.9 Mton CO2e/jaar.

Het gros van de autoritten in Regio Amersfoort zijn korter dan 20 km. Dat kan makkelijk op
de fiets. Vooral als het een elektrische is.

Totale lengte van de autoritten in 2018 was 150 miljard km, wat in onze regio pro rato (1.8%)
2.7 miljard km wordt, met een uitstoot van 450,000 ton CO2/jaar. 50% hiervan kunnen we
weghalen door auto te vervangen met fiets voor alle kortere afstanden.

1. Auto ontmoedigen: brandstofaccijns omhoog (+25 ct/liter), alle geld uitgeven aan
elektrische-fiets-kortingsbonnen 150 euro/inwoner/jaar (50 miljoen euro/jaar).
-> Niet in beslissingsbhevoegdheid Gemeente -> Lobby nodig in Den Haag -> Taak voor
lokale politici

2. Autovoordeel verminderen: max 80 km/h op de snelweg, max 50 km op tussenwegen
en max 30 km/h in de bebouwde kom. (deels mogelijk in Gemeente, deels moet via
Den Haag)

3. Fiets en wandelaar heeft overal voorrang.

4. Betaald parkeren bij alle winkels en kantoren, behalve voor invalidenwagens.

5. Reclame voor auto’s verbieden.
-> Niet in beslissingsbevoegdheid Gemeente -> Lobby nodig in Den Haag -> Taak voor
lokale politici

6. Nieuwe fietsbanen in plaats van autowegen / veel wegen eenrichtingverkeer maken,
de helft geven aan de fietsers, elektrische brommers, velomobielen en andere
fossielvrije lichtgewichte voertuigen.

7. Tegelijk — benzinebrommer verbieden, zoals ze in China deden in 2002.
-> Niet in beslissingsbevoegdheid Gemeente -> Lobby nodig in Den Haag -> Taak voor
lokale politici

Bijkomende voordelen: gezondheid en geluk!

Wat willen we 12% van de CO2-opgave (101,000 ton CO2e/jaar) bij -25% van de benzine- en
bereiken? dieselverbruik in 2030 vergeleken met 2018.
Waarom? Klimaatdoelen halen. Nederland stroomt niet over.

Bijkomende voordelen: betere gezondheid, betere luchtkwaliteit, minder herrie.

Hoe moet dit idee 1. Gemeenteraden instemmen met de plannen

uitgevoerd worden? 2. Lobby bij Tweede kamer en bij Ministerie van Financién voor de hogere
brandstofaccijns en verbod op autoreclame.

Benoem zo concreet 3. Stappenplan uitwerken bij elke gemeente met jaarlijkse stappen voor verbeterde

mogelijk de stappen fietsinfrastructuur en versobering van de automogelijkheden.

die hiervoor gezet 4. Informatieplan naar de burgers

moeten worden!
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Wanneer?

Wat is de planning?
Wanneer gaan we
wat doen?

2019 — gemeenteraden beslissen om het te doen

2020 — 80km/h op alle snelwegen in onze regio, de eerste fiets-cadeau-bonnen worden

uitgedeeld!
2021 - brandstofaccijns verhoogd met +25ct/liter
2022 — compleet netwerk fietssnelwegen

2023 — Autogebruik verminderd met 20% - significant mooier landschap met minder
herrie en schonere lucht. Gezondheidsverbetering meetbaar.

2024 — De burgers merken ook dat ze 200 miljoen euro per jaar minder uitgeven aan
brandstof — wat een vrijheid!

2025 — Alle andere regio’s doen Regio Amersfoort na, behalve Groningen.

Hoe wordt draagvlak
gecreéerd?

Propaganda. Reclame. Cadeaubonnetjes voor fietsen.

Hoeveel gaat het
kosten?

10 miljoen euro voor wegenverbetering. (Meer snelfietspaden en minder autowegen.)

50 miljoen euro/jaar voor fiets-cadeau-bonnetjes (opgehaald door hogere
brandstofaccijns) voor de periode 2019-2030, teruggewonnen in 2030-2025.

Hoe maken we het
samen betaalbaar?

Hogere brandstofaccijns (+.25ct/liter). (via Den Haag)

Met wie?

Wie kunnen allemaal
een bijdrage leveren
en hoe, denk
bijvoorbeeld aan
kennis, netwerk,
co-financiering, geld
etc?

1. Ministerie van Financién — brandstofaccijns om geld op te halen voor de
financiering

2. Ministerie van Waterstaat in Infrastructuur — nieuwe richtlijnen voor autowegen en

fietsvoorrang

w

4. Burgers fietsen meer en worden vanzelf gezonder en fitter!

Realistisch? “
Haalbaar? “
Gedragen? Moet nog geborgen worden.

Informatiecampagne en
fietsboncadeaus helpen!

Alle gemeenteraden stemmen in om het geld te gebruiken voor fiets-cadeau-bonnetjes.
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Onderwerp: Mobiliteit-infrastructuur - verkeersdoorstroming (regionaal en) lokaal

I - MOBILITEIT

Wat is concreet het 1. Het optimaliseren van de algehele verkeerssituatie, zodat meer mensen voor de
voorstel? kortere afstanden —tot 7 4 10 km — de auto en andere fossiel aangedreven voertuigen
laten staan, ten faveure van de al dan niet elektrische fiets (e-scooter), te voet of OV.
2. Wanneer dat fasegewijs is gerealiseerd, ervoor zorgen dat het gemotoriseerde
(en hopelijk al grotendeels) elektrische verkeer dat er dan nog is, zo min mogelijk
stagneert of zelfs stopt.
3. Verkeersdoorstroming dient een belangrijke focus van in de planologie te worden.

Wat willen we In elk geval voor de kortere afstanden het zoveel mogelijk beperken van het
bereiken? gemotoriseerde verkeer, niet zijnde het OV. Voor zolang er nog gemotoriseerde
voertuigen zijn die op fossiele brandstof rijden, wordt door de actiepunten bereikt dat
de hoeveelheid CO2-uitstoot drastisch wordt gereduceerd.

Gemotoriseerd verkeer, elektrisch of fossiel, dat veel moet afremmen en stoppen en
daarna weer vaart moet maken, verbruikt meer energie dan wanneer het gelijkmatig zijn
weg kan vervolgen. Dat is slecht voor het duurzaamheidseffect (levensduur batterijen
bijvoorbeeld).

Nevendoel is voor de kortere aftanden zo min mogelijk verkeer in de auto, maar op
andere manieren, te voet, per 2-wieler of 3-wieler of via het OV. Dat is ook goed voor de
algehele gezondheid (meer beweging) en zal het aantal verkeersongelukken (dat weer
drastisch aan het stijgen is) doen afnemen.

Waarom? Welk maatschappelijk effect willen we realiseren?

Bewustwording bij iedereen op de openbare weg, dat het gemak van het gebruik van met
name de auto, leidt tot milieuvervuilend gedrag, dat in veel gevallen door verplaatsingen
via alternatieve manieren, vermeden kan worden en dan ook minder of zelfs helemaal
geen geld kost.

Hoe moet dit idee 1. Bij de aanleg van nieuwe wijken, de benodigde wegen infrastructuur laten leiden
uitgevoerd worden? door bovenstaand doel en minder door andere facetten/aspecten.

2. a) De bestaande wegen-infrastructuur opnieuw analyseren en beoordelen vanuit
Benoem zo concreet het aspect van bovenstaand doel. b) Vervolgens daar die infrastructuur aanpassen/
mogelijk de stappen verbeteren voor een optimale verkeersdoorstroming, en waar het qua kosten/baten
die hiervoor gezet acceptabel wordt geacht.
moeten worden! 3. Verkeersstromen van met name woon-werkverkeer in de regio en van — en naar

omliggende regio’s in kaart brengen en analyseren zoals bij 2. Vervolgens daar waar
stagnaties verholpen of structureel gereduceerd kunnen worden door aanpassing van
de wegen infrastructuur doorvoeren, zolang dat qua kosten / baten acceptabel wordt
geacht. Overige stagnaties aanpakken door verkeersborden en verkeerslichten beter
op elkaar af te stemmen, ook op basis van qua intensiteit wisselende verkeersstromen.

4. Na fasegewijze realisatie van bovenstaande punten, monitoren en analyseren van de
nieuwe situaties om eventueel nog verbeteringen te kunnen uitvoeren. Dit eens in
de 5 Jaar herhalen in verband met veranderede verkeersdrukte.
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Wanneer? Voor het jaar XXXX
Wat is de planning?
Wanneer gaan we 1. Met 1 en 2a (zie hiervoor) kan, als het gaat om de bestaande infrastructuur gelijk
wat doen? worden begonnen. Er wordt nu bijvoorbeeld al enige tijd gewerkt aan een

fietssnelweg tussen Nijkerk en Amersfoort.

2. Op basis van de huidige bekende verkeersstromen en stagnaties/files etc. kan een
ranglijst opgesteld worden aan de hand waarvan fasegewijs projecten kunnen
worden gestart om de algehele verkeerssituatie te verbeteren. Daarbij per project,
voorrang geven aan de fiets voor de kortere afstanden.

3. Bij de planvorming voor nieuwe wijken, moet de algehele efficiency voor een
optimale verkeersdoorstroming in al haar aspecten, voorrang krijgen boven alle
andere aspecten en ook rekening houdend met verwachtingen op langere termijn.

Hoe wordt draagvlak Door via voorlichting, niet alleen in algemene zin, maar bijvoorbeeld heel gericht per wijk
gecreéerd? waar veranderingen nodig zijn. Door onder andere duidelijk te maken welke voordelen

er met die veranderingen gerealiseerd gaan worden. Met de nadruk gelegd op

voordelen die iedere weggebruiker ook daadwerkelijk gaat ervaren. Kortere reistijden
woon-werkverkeer. Goedkoper met OV dan met eigen gemotoriseerd vervoer.

Goedkoper en sneller op de fiets dan met de auto. Door iets vaker boodschappen lopend
of met de fiets te doen, hoef je niet in het weekend alle boodschappen voor de hele week
met de auto te doen. Wat de voordelen zijn voor het milieu, namelijk veel minder fijnstof.
En daarmee voor de volksgezondheid en uiteindelijk ook voor ieders veiligheid in het
verkeer.

Duidelijk moet worden dat dit alles voor een belangrijk deel alleen maar succesvol
gerealiseerd kan worden, als we accepteren dat hiervoor gedragsverandering nodig is.
Zoveel mogelijk op vrijwillige basis, maar desnoods ook afgedwongen. We worden
immers t.z.t. ook al van het gas afgehaald en niet omdat we ervoor kozen hebben.
Wat in grotere mate ook geldt voor de energietransitie.

Zie de chaos ’s ochtends bij de basis scholen waar, met de auto onderweg naar het werk,
nog snel de kinderen even gedropt worden. En dat terwijl vrijwel alle kinderen in een
straal van hooguit 1,5 kilometer bij hun school vandaan wonen. Een kwartier eerder de
kinderen lopend of met de fiets naar school brengen, is alles wat het kost.

Als voorbeeld zouden geleidelijk aan brommers en scooters geweerd kunnen worden,
in verband met het steeds grotere aanbod van e-bikes. Maak het tanken maar
onaantrekkelijk.

Bij de planvorming voor de aanpak van de verkeersefficiency, kunnen wijkbewoners
actief betrokken worden. Laat ze zelf maar met ideeén en oplossingen komen. Ze zijn
namelijk vaak zelf ook heel goed op de hoogte van de vigerende knelpunten. Verder
kunnen er stimuleringsacties bedacht en uitgevoerd worden, waarmee mensen op de een
of andere manier worden beloond die zich in dit opzicht positief hebben onderscheiden.

Hoeveel gaat het Daar is in dit stadium nog helemaal niets van te zeggen. Uiteindelijk zal dat per project
kosten? uitgezocht moeten worden. Immers, dan wordt pas duidelijk wat de noodzakelijke
aanpassingen zijn en welke, ook financiéle, voordelen er behaald kunnen worden. Voor
nieuwbouw wijken waar toch al beleidsmatig in voorzien is/wordt, hoeven niet per se
meerkosten gemaakt te worden, hooguit voor de aankoop van meer grond dan in eerste
instantie is benodigd, om op langere termijn sneller (en dan ook goedkoper) bijvoorbeeld
extra rijstroken aan te kunnen leggen.
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Hoe maken we het Door zo min mogelijk onnodig ‘dwars’ te liggen middels allerlei bezwaar procedures en

samen betaalbaar? zoveel mogelijk het algemeen belang de voorkeur te geven. Elke vertraging maakt een
project duurder en de te verwachten voordelen kleiner. Herhaaldelijk via
voorlichtingscampagnes de nadruk leggen op met name de financiéle voordelen.
Voorbeeld: Elke week €50 of meer (prijsstijgingen) aan de pomp uitgeven of juist
uitsparen door met de fiets te gaan. De overheid kan per regio in kaart brengen wat de
maatschappelijke financiéle schade is van files en andere verkeersopstoppingen en
hoeveel van die schade opgelost kan worden.

Met wie? Geef zo concreet mogelijk wie welke rol heeft (proces en financién)

Wie kunnen allemaal Beleidsmakers en planologen in Den Haag in samenwerking met regionale en lokale
een bijdrage leveren stedenbouwkundigen en verkeerskundigen. Verder provinciale besturen, gemeentebesturen

en hoe, denk en gemeenteraden die via politieke besluitvorming uiteindelijk bepalen wat en hoe
bijvoorbeeld aan genoemde doelstellingen gerealiseerd moeten worden. Bewonersgroepen die met hun
kennis, netwerk, gedetailleerde kennis van de lokale verkeerssituaties en met hun ideeén voor oplossingen
co-financiering, geld een zeer nuttige bijdrage kunnen leveren.

etc?

Financieel specialisten die voor de doorrekening van de geplande projecten de verwachte
voordelen van een efficiénte(re) verkeersdoorstroming in kaart kunnen brengen en de
beste financieringsmogelijkheden kunnen adviseren.

Realistisch?

Haalbaar?

Gedragen?
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PERSPECTIEFKAART 5

Onderwerp: Openbaar Vervoer Optimaliseren

Wat is concreet het
voorstel?

Het stimuleren en optimaliseren van het gebruik van openbaar vervoer (op niet-fossiele
brandstoffen en met CO2-vrije uitstoot).

Wat willen we

1) Minder (geen) gebruik van voertuigen op fossiele brandstoffen en/of met

bereiken? CO2-uitstoot.
2) Beter (efficient en comfortabel) en betaalbaar openbaar vervoer netwerk voor
iedereen.
Waarom? Welk maatschappelijk effect willen we realiseren?

Het realiseren van de doelstellingen in 2050 (Parijs Akkoord) en van Amersfoort in 2030.

Stimulatie van meer openbaar vervoer, waardoor niet alleen minder (geen) gebruik van
voertuigen op fossiele brandstoffen en/of met CO2-uitstoot, maar uiteindelijk ook
minder voertuigen geproduceerd moeten worden en daarmee dus ook CO2-uitstoot
reduceert en meer circulaire economie stimuleert.

Hoe moet dit idee
uitgevoerd worden?

Benoem zo concreet
mogelijk de stappen
die hiervoor gezet
moeten worden!

1) Openbaar vervoer netwerk (planning) die aangeeft wat de verbinding is tussen elk
punt in de regio naar elk ander punt in de regio (of daarbuiten).

2) Ervoor zorgen dat het openbaar vervoer heel punctueel in het tijdschema is. Dus
nooit te laat en altijd beschikbaar. Neem Japan als voorbeeld.

3) Het wagenpark voor openbaar vervoer volledig CO2-neutraal met schone opwekking
en zonder CO2-uitstoot realiseren. En dan hebben we het niet over groen elektra
inkopen door de NS, wat vervolgens helemaal niet beschikbaar is.

4) Grotere voertuigen op drukke lijnen en juist kleinere voertuigen op rustig lijnen of
buiten de spits.

5) Onderlinge verbindingen tussen buslijnen, treinen en dergelijke sterk verbeteren.
Met openbaar vervoer van Hoogland naar de Dierentuin is bijvoorbeeld een zinloos
lange rit, waardoor openbaar vervoer niet wordt gebruikt. Amersfoort CS wordt
teveel als centraal overstappunt gebruikt. Denk eens na over meerdere centrale
overstappunten in de gehele regio, zodat niet iedereen eerst naar Amersfoort CS
moet.

6) (betaalde) carsharing en leenfietsen veelvuldig in de nabijheid van trein- en busstop
plaatsen voorzien.

7) P+R buiten de steden plaatsen met goede snelle verbindingen door openbaar vervoer.

Wanneer?

Wat is de planning?
Wanneer gaan we
wat doen?

1) Openbaar vervoer CO2-neutraal uiterlijk 2023

2) Openbaar vervoer punctueel op tijdschema 2020

3) Verdeling grootte van voertuigen op drukke en rustige lijnen 2021
4) Meerdere centrale overstappunten 2023

5) Veelvuldig (betaalde) carsharing en leenfietsen 2023

6) P+R realiseren 2023
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Hoe wordt draagvilak
gecreéerd?

De lokale overheid moet hiermee starten door hetgeen is opgelegd door centrale
overheid, dus draagvlak is vanzelfsprekend. Dit geldt ook voor de openbaar vervoer
bedrijven. “De welvaart van een land hangt niet af van hoeveel arme mensen een auto
hebben, maar hoeveel rijke mensen met het OV gaan”. Goede OV zal niet iemand tegen zijn.

Hoeveel gaat het
kosten?

Door openbaar vervoer laagdrempelig, altijd bereikbaar en een punctueel tijdschema
te geven wordt het al veel meer gebruikt door de bewoners en bezoekers van
Amersfoort.

Lokale ambtenaren e.d. moeten worden aangezet tot gebruik van openbaar vervoer en
fiets, als voorbeeld voor de rest.

In totaal hangt hier een serieus budget aan, maar de inkomsten uit betaling door
reizigers, vermeden wegverbredingen, betere luchtkwaliteit en veiligheid zijn moeilijk
meetbare neveneffecten.

Hoe maken we het
samen betaalbaar?

Door openbaar vervoer laagdrempelig, altijd bereikbaar en een punctueel tijdschema te
geven wordt het al veel meer gebruikt door de bewoners en bezoekers van Amersfoort.

Lokale ambtenaren e.d. moeten worden aangezet tot gebruik van openbaar vervoer en
fiets, als voorbeeld voor de rest.

In totaal hangt hier een serieus budget aan, maar de inkomsten uit betaling door
reizigers, vermeden wegverbredingen, betere luchtkwaliteit en veiligheid zijn moeilijk
meetbare neveneffecten.

Met wie?

Wie kunnen allemaal
een bijdrage leveren
en hoe, denk
bijvoorbeeld aan
kennis, netwerk,
co-financiering, geld
etc?

Geef zo concreet mogelijk wie welke rol heeft (proces en financién)

Ga als gemeente met openbaar vervoer gerelateerde bedrijven om tafel en zie de
kansen.

Promoot het openbaar vervoer wijdverspreid in de stad en breng c.q. verleid de burger
in de bus/trein/leenfiets ed.

Realistisch? Misschien
Haalbaar? Uitdaging
Gedragen? Denk het wel
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Onderwerp: Alternatieve brandstof (elektrisch, waterstof, brandstofcel etc.)

I - MOBILITEIT

Wat is concreet het 1) De transportsector volledig voorzien van voertuigen met alternatieve brandstoffen

voorstel? zonder CO2-uitstoot.

2) Alle gemeentelijke voertuigen volledig voorzien van voertuigen met alternatieve
brandstoffen zonder CO2-uitstoot.

3) Alle bewoners in Amersfoort en omgeving stimuleren voor voertuigen met
alternatieve brandstoffen zonder CO2-uitstoot.

4) Amersfoort en omgeving gefaseerd sluiten voor voertuigen met CO2-uitstoot.

Wat willen we De mobiliteit in Amersfoort en omgeving volledig van fossiele brandstoffen af en
bereiken? daarmee geen CO2-uitstoot meer. CO2-neutrale mobiliteit door schone opwekking.
Waarom? Welk maatschappelijk effect willen we realiseren?

Het realiseren van de doelstellingen in 2050 (Parijs Akkoord) en van Amersfoort in 2030.

Start bij de gemeentelijke voertuigen, vervolgens bedrijven, bewoners en tot slot
Amersfoort en regio sluiten voor voertuigen met CO2-uitstoot.

Hoe moet dit idee 1) Lokale overheid concreet budget en termijnplan opzetten om gefaseerd het

uitgevoerd worden? gemeentelijk wagenpark CO2-neutraal met schone opwekking en zonder
CO2-uitstoot te realiseren.

Benoem zo concreet 2) De lokale overheid moet het initiatief nemen richting ‘overheid gerelateerde

mogelijk de stappen bedrijven’ (zoals politie e.d.) om ook het wagenpark CO2-neutraal te maken.

die hiervoor gezet 3) Regionale bedrijven stimuleren om over te gaan op een wagenpark CO2-neutraal,

moeten worden! middels subsidies, goed toegankelijke snelladers, waterstoftankstations e.d.

4) Binnenstad gefaseerd sluiten voor auto’s met fossiele brandstoffen o.b.v. mate van
vervuiling van voertuig.

5) Koppeling maken tussen energieproductie uit fluctuerende bronnen en opslag in
auto’s en vraag naar brandstof. Bijvoorbeeld: maak gebruik van opslagcapaciteit
batterijen in auto’s en maak waterstof uit PV panelen bij overproductie.

Wanneer? 1) Begin 2021 budget gereserveerd en termijnplan gereed.

Wat is de planning? 2) Startinitiatief lokale overheid in Q4 2019.

Wanneer gaan we 3) Startinventarisatie bij bedrijven in Q4 2019. Start faseringsplan in 2020.
wat doen? In 2021 concreet starten met subsidie en voorzieningen.

4) Start gefaseerd sluiten van de stad voor auto’s in 2023 o.b.v. vervuiling auto met een
termijn van 10 tot 15 jaar. In 2040 Amersfoort en omgeving volledig sluiten voor
voertuigen met fossiele brandstoffen en/of CO2-uitstoot.

Hoe wordt draagvlak De lokale overheid moet hiermee starten door hetgeen is opgelegd door centrale
gecreéerd? overheid, dus draagvlak onder lokale overheden is hier vanzelfsprekend.

Bedrijven moeten gestimuleerd worden enerzijds door voldoende ‘tank’-voorzieningen
en anderzijds door stimuleringsmaatregelen (bijvoorbeeld bonussen of subsidies).
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Voor de bewoners van Amersfoort geldt hetzelfde als voor bedrijven. Maar voor
bewoners is draagvlak niet per definitie vanzelfsprekend. Voorbeelden zijn de
weerstand tegen windmolens. Door slimme stimuleringsmaatregelen worden bewoners
‘verleid” om mee te doen.

Hoeveel gaat het Dat is nu niet in te schatten. Hiervoor moet door de lokale overheid een plan

kosten? worden opgesteld en vervolgens budgetten. Indien de gemeente dit goed oppakt en
zelf voorziet in bijvoorbeeld ‘tank’-voorzieningen, dan hoeft de gehele transitie mogelijk
NIETS te kosten. Immers kunnen de inkomsten dan worden gebruikt voor investeringen
in deze voorzieningen en stimuleringsprogramma’s. Een sluitende businesscase is
realistisch.

Hoe maken we het Zie ‘hoeveel gaat het kosten’.
samen betaalbaar?
Bij natuurlijke vervanging van de huidige voertuigen met fossiele brandstoffen moet
het door overheid en autofabrikanten interessant worden gemaakt om alternatieve
voertuigen aan te schaffen. Anders gaat het nooit gebeuren.

Met wie? Geef zo concreet mogelijk wie welke rol heeft (proces en financién)

Wie kunnen allemaal Deze vraag is al beantwoord in alle voorgaande antwoorden.

een bijdrage leveren

en hoe, denk Centrale- en lokale overheid, bedrijven, burgers, autofabrikanten, leveranciers van
bijvoorbeeld aan elektra en waterstof et cetera.

kennis, netwerk,
co-financiering, geld
etc?

Realistisch?

Haalbaar?

Gedragen?




Regio
Amersfoort

I/

Il - GEBOUWDE VORMGEVING

PERSPECTIEFKAART 7

Onderwerp: Energieverbruiksmanagers (‘Eigen huis, meten is weten,
kennissysteem, tools’).

Wat is concreet het
voorstel?

Bied bewoners subsidie op aanschaf energieverbruiksmanagers (EVM'’s), zodat de
potentie van de slimme meter gebruikt wordt. In Groot Brittannié bijvoorbeeld werd de
Trio Il Geo gratis meegeleverd met de slimme meters, en blijkt gemiddeld zo'n 5 - 7%
energiebesparing op te leveren, puur doordat mensen beter inzicht krijgen in hun
verbruik. In ons land werd die kans gemist, maar kan deels alsnog benut worden middels
deze actie.

Voor een overzicht van de beschikbare modellen, zie www.energieverbruiksmanagers.nl.
De Britse EVM staat hier: https://www.energieverbruiksmanagers.nl/overzicht-energie
verbruiksmanagers/trio-ii-energiedisplay/?o=overzicht.

Wat willen we
bereiken?

Dat bewoners goed weten waar hun energieverbruik naar toe gaat, en dus ook waar ze
het meest op kunnen besparen (en daarna natuurlijk daadwerkelijk gaan besparen).

Waarom?

Om de energietransitie te versnellen, met lage kosten.

Hoe moet dit idee
uitgevoerd worden?

Benoem zo concreet
mogelijk de stappen
die hiervoor gezet
moeten worden!

Regio, gemeenten of netbeheerder stellen een subsidie beschikbaar gekoppeld aan een
publiciteitscampagne. Alternatief kan de Regio of losse gemeenten een tegoedbon voor
korting op zo’n EVM geven als beloning aan bewoners die een energiebespaaradvies van
een energiecoach aanvragen, of die tenminste twee isolatiemaatregelen gaan laten
nemen, zodat hun besparing zichtbaar wordt.

NB (aanvullingen uit Dialoog groep beoordeling)

Uit de aanvullingen door de Dialooggroep op dit document blijkt dat reeds wat ervaring
met dit idee is opgedaan door de EAS (Energie Alliantie Soest).

Daarnaast wordt gemeld dat er in Utrecht een programma loopt gericht op huurders en
mensen met smalle beurs onder de noemer; ‘Energie box met e-besparingsproducten’

Ook blijkt hieruit dat aanvullend idee is om een programmeerbare energie manager
aan te bieden, vooropgesteld dat eerst een 0-meting is gedaan op het energieverbruik

per huis. Ook dient hulp bij installatie en gebruik onderdeel te zijn van het aanbod.

Positie netbeheerder is beperkt; zie opmerking onder kader hieronder ‘met wie’

Wanneer?

Wat is de planning?
Wanneer gaan we
wat doen?

Zo snel mogelijk optuigen, en laten doorlopen tot een substantieel van de bewoners er
aan mee doet, bijv. 10 jaar.

Hoe wordt draagvlak
gecreéerd?

Door in de campagne te wijzen op bespaarde energiekosten, milieu en een leuk gadget.
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Hoeveel gaat het
kosten?

De subsidie hoeft niet hoog te zijn, want zelfs een symbolische subsidie van een paar
tientjes is op zich al een stimulans voor veel mensen. De Trio Il Geo kost niet meer dan
ca. €100. De meeste vergelijkbare modellen zijn wel een stuk duurder, vragen een
maandelijks abonnement of binden je aan een energieleverancier.

Hoe maken we het
samen betaalbaar?

Het mooiste is als dit landelijk gebeurt, gefinancierd bijvoorbeeld uit de energiebelasting.
Als het regionaal of provinciaal gebeurt, dan misschien financieren uit de opbrengst van
de verkoop van de netbeheerders?

NB zie echter positie netbeheerder; zie opmerking hieronder

Met wie?

Wie kunnen allemaal
een bijdrage leveren
en hoe, denk
bijvoorbeeld aan
kennis, netwerk,

co- financiering, geld
etc?

Geef zo concreet mogelijk wie welke rol heeft (proces en financién)

Dat kunnen wij niet goed beoordelen. Wij kunnen slechts wijzen op de potentie van dit
instrument. Zie ook https://www.energieengedrag.nl. Cofinanciering misschien door
energiebedrijven, als promotie?

NB
in de aanvullingen van de Dialooggroep blijkt dat een netbeheerder niet volgens de
regelgeving mag meewerken/faciliteren bij een subsidie op een EVM

Realistisch?

Haalbaar?

Gedragen?

v 4
(v
v
v
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Onderwerp: Alle daken zonnepanelen en daarnaast waar mogelijk ook isolatie en
(waterbergend) groen. Multifunctionele daken dus!

Il - GEBOUWDE VORMGEVING

Wat is concreet het Bureau Overmorgen: bijna 25% van de warmte die verloren gaat bij het verwarmen van
voorstel? gebouwen, gaat via het dak. Door het isoleren van woningen kan mogelijk totaal
gemiddeld circa 400 m3 gas per woning per jaar bespaard worden. Door het isoleren van
daken dus gemiddeld circa 100 m3 gas per jaar per woning. Dat staat gelijk aan een
besparing van 188 kg CO2 per woning.

Regio Amersfoort zet een ambitieus programma op om alle daken te voorzien van
zonnepanelen, maar liever nog van het dakenpakket. Dit houdt in dat op basis van een
goede dakenanalyse een programma wordt opgetuigd om alle daken (indien van
toepassing eerst te ontdoen van asbest,) te isoleren, te voorzien van (waterbergend)
groen én van zonnepanelen.

Dit kan allemaal samen, voorbeeldprojecten in het land laten dit zien. Marktpartijen
spelen in op deze trend en bieden deze combinatie aan. Op platte daken geldt dat
zonnepanelen koeler blijven door de groene laag eronder en daardoor meer opleveren
dan panelen die op een zeer warm bitumen-dak liggen. Op schuine daken zou de
noordzijde voorzien kunnen worden van groen, terwijl zuid wordt belegd met
zonnepanelen.

Gemeenten zetten een programma op waarvan subsidie op groene daken onderdeel
uitmaakt. De subsidieregeling wordt samen met waterschappen en provincie opgetuigd;
ook deze overheden hebben belang bij water-retentie en vergroten biodiversiteit. Om
het waterbergend vermogen te stimuleren, is de subsidie op waterbergend groen, hoger
dan de subsidie verstrekt voor sedumdaken.

Nieuwbouw wordt alleen nog maar op deze manier gerealiseerd.

Wat willen we Daken worden middels het plaatsen van zonnepanelen niet alleen benut voor opwek
bereiken? duurzame energie maar middels groen, ook voor het koelen van de gebouwde omgeving,
het verlengen van levensduur daken, het vasthouden van water, het zuiveren van de
lucht en het verhogen van de biodiversiteit. Daarnaast maken groene daken de
omgeving ook nog eens aantrekkelijker om te vertoeven.

De regio Amersfoort onderscheidt zich ten opzichte van andere regio’s doordat zij kiest
voor een hoge ambities op gebied van groen / biodiversiteit / klimaatadaptatie. Dit doet

zij dus door onder andere de daken goed te benutten hiervoor.

Nieuwbouw wordt gebouwd met isolatie, groen en zonPV.

Waarom? Welk maatschappelijk effect willen we realiseren?

De regio Amersfoort laat de energietransitie samen opgaan met de ambitie om
klimaatadaptief te zijn als regio en meer biodiversiteit te creéren.
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Hoe moet dit idee Gemeentes van de Regio Amersfoort spreken ambitie uit om samen te werken aan een
uitgevoerd worden? programma voor ‘Het dakenpakket’ waaronder valt een goede campagne, communicatie

en (subsidie) regelingen.
Benoem zo concreet

mogelijk de stappen Gemeenten maken budget vrij voor campagne en voor subsidieregelingen.
die hiervoor gezet
moeten worden! Gemeenten, waterschappen en provincie stellen budgetten beschikbaar om middels

subsidies de partijen tegemoet te komen in de kosten.

Gemeenten betrekken relevante partijen, waaronder bedrijfsleven en lokale
burgerinitiatieven om samen een programma op te tuigen.

Gemeenten werken in uitvoering samen met consortium van lokale partijen.

Gemeenten stellen de meest ambitieuze (bovenwettelijke) uitgangspunten op voor

nieuwbouw.
Wanneer? In het jaar 2019 spreken gemeenten uit de regio zich hiervoor uit.
Wat is de planning?
Wanneer gaan 