
 

1 / 5 

 

Gemeenteraad van Nijkerk 

Postbus 1000 

3860 BA NIJKERK 

 

 

 

Uw brief van  Ons kenmerk 1187176 

Uw e-mailadres  Bijlage  

Datum 22 februari 2022 Behandeld door G.J. Duine 

Onderwerp Reconstructie Oranjelaan & Hoefslag Team Proces- en projectbegeleiding 

    

Geachte heer, mevrouw, 

 
De reconstructie van het tracé Oranjelaan-Hoefslag heeft als doel om de leefbaarheid en de veiligheid 

op het traject te verbeteren. Kenmerkende elementen van het tracé zijn de doorgaande 

verkeersverbinding, de aanwezigheid van het station, de ligging in de binnenstad en de huidige 

functionaliteit van de openbare ruimte met de aanwonenden/bedrijvigheid. 

De Oranjelaan, de Stationsweg, het Willem Alexanderplein en de Hoefslag is een belangrijke 

verkeersader grenzend aan het centrum van Nijkerk. Momenteel wordt dit tracé onnodig gebruikt door 

doorgaand verkeer voor de verbinding Barneveld en Putten. Naar aanleiding van klachten over de 

verkeersveiligheidsknelpunten op de Oranjelaan is de reconstructie van dit tracé opgenomen in het 

Programma Ruimtelijke en Maatschappelijke Investeringen, hierna PRMI en is door de raad krediet 

beschikbaar gesteld voor de aanpak van het knelpunt.  

Om deze redenen ondergaat het tracé een reconstructie om de huidige snelheid van 50 km/uur naar 

30km/uur aan te passen. Hierin volgt de gemeente Nijkerk ook het landelijk verkeersbeleid om binnen 

de bebouwde kom maximaal 30 km/uur te rijden.  

 

De verbinding van de binnenstad naar het station en de leefbaarheid rondom het station zijn 

belangrijke kaders in de uitwerking van de plannen . Dit wordt bereikt door een herziene indeling van 

het gebied voor het station. Hierbij zijn de bestaande functies het uitgangspunt en is als tweede 

uitgangspunt invulling gegeven aan duurzame principes; zoveel mogelijk groen terugbrengen voor 

waterinfiltratie, groenontwikkeling en voorkomen van hittestress. De opvallendste wijziging is dat het 
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parkeren grotendeels vervalt en dat er 50% meer groen wordt gerealiseerd op het Willem-

Alexanderplein. 

Voor de Oranjelaan en de Hoefslag is een grondige analyse gedaan van de bestaande functies en 

voorzieningen in de openbare ruimte, deze komen terug waarbij de suggesties van omwonenden en 

ondernemers zo goed mogelijk zijn meegenomen.  

 

Beoogd effect 

Het doel is om de veiligheid en leefbaarheid langs het tracé te verbeteren door de weg maximaal 30 

km/uur in te richten. Daarbij wordt ook de kans aangegrepen om de openbare ruimte te 

verduurzamen, het stationsplein en het parkeren te optimaliseren en de aansluiting te vinden met de 

uitstraling van de binnenstad conform het vastgestelde beeldkwaliteitsplan van de binnenstad.  

 

Kenmerken van de reconstructie 

• De centrale opgave is om leefbaarheid en veiligheid op het traject te verbeteren. Dit wordt bereikt 

door de weginrichting te wijzigen van 50 km/uur naar 30 km/uur. In het beleid van de gemeente 

Nijkerk is het traject aangegeven als 30 km/uur weg. Dit houdt in dat de rijbaan wordt gerealiseerd 

met een rijbaanbreedte van 6 meter en dat snelheidsbeperkende maatregelen bestaan uit 

gelijkwaardige plateaus en drempels. De inrichting van de weg wordt uitgevoerd in 

elementenverharding. 

• De veiligheid van het tracé wordt bereikt door onnodig doorgaand verkeer te stimuleren een 

andere route te nemen, de snelheid te verlagen op de wegvakken en door de inrichting beter te 

laten aansluiten op zijn functie. De Hoefslag wordt gekenmerkt als ontsluitingsweg voor de 

aanliggende bebouwing. De Oranjelaan wordt ingericht conform huidig principe van doorgaande 

weg met bedrijvigheid en bebouwing. Het Willem Alexanderplein wordt ingericht als 

verblijfsgebied, waarbij de voetganger als uitgangspunt wordt genomen en het gemotoriseerd 

verkeer op de tweede plaats komt. Op alle wegvakken geldt dat auto’s, scooters/bromfietsers en 

fietsers van dezelfde wegbreedte gebruik maken. Het gemengd verkeer vraagt alertheid van de 

weggebruikers en daardoor zal de veiligheid toenemen. Voor de fietsers worden 

fietssuggestiestroken gerealiseerd om betere oriëntatie op de weg te bereiken. 

• Stedenbouwkundige opgave is om het station herkenbaar te verbinden met de binnenstad door 

het Van Reenenpark te verlengen tot aan het station. Om de verbinding goed uit de verf te laten 

komen is het busstation geconcentreerd rechts voor het station en het gebied aan de linkerzijde 

ingericht als verblijfsgebied voor de reizigers. Het parkeren in de openbare ruimte van de 

binnenstad is, conform beleid, tot het minimum beperkt door 14 parkeerplekken voor korte duur 

terug te brengen en de overige plaatsen op te heffen. Hierdoor wordt het plein van 50% meer 

groen voorzien en is duurzame inrichting mogelijk door infiltratie van hemelwater te optimaliseren 

en meer groen aan te brengen om hittestress te voorkomen. Voor de materialisatie is het 

beeldkwaliteitsplan van de binnenstad gehanteerd.  

• In 2019 is er een parkeeronderzoek geweest in de Oranjelaan en het Willem-Alexanderplein en in 

de zomer van 2021 is nader parkeeronderzoek uitgevoerd door op straat op meerdere momenten 

de parkeersituatie in beeld te brengen. Uit beide onderzoeken is er geconcludeerd dat er ca. 650 

parkeerplaatsen zijn waarvan er circa. 50% bezet en 50% vrij zijn. In dit onderzoek zijn De 

Oosterpoort, de Oranjelaan, de Stationsweg, het Willem Alexanderplein, het parkeren op het 

achter terrein van het station, de Berkenlaan en de parkeergarage onder De Nije Veste  

meegenomen.  
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Gezien de overcapaciteit in het beschouwde gebied is het mogelijk de parkeerplaatsen op het 

Willem-Alexanderplein op te heffen zonder dat er een te kort aan parkeerplaatsen ontstaat. 

Van dinsdag 30 november tot en met vrijdag 17 december 2021 heeft het ontwerp ter inzage 

gelegen en zijn inloopmiddagen georganiseerd. In deze periode zijn er meerdere reacties 

binnengekomen over het opheffen van de parkeerplaatsen. In hoofdzaak gaat het om het 

opheffen van het kort parkeren wat onwenselijk wordt geacht voor de bewoners van de flat en de 

ondernemers.  

Aan de hand van een integrale afweging van alle aspecten wordt voorgesteld om kort parkeren 

deels terug te brengen (14 plaatsen).  Het uitgangspunt is om alle parkeerplaatsen langs de 

Oranjelaan en op het Willem-Alexanderplein als blauwe zone in te stellen met parkeerduur van 1 

uur. Het handhaven van parkeerplaatsen langs de Oranjelaan en deels op het Willem 

Alexanderplein komt tegemoet aan de wensen vanuit de omgeving. Het biedt voor mensen die 

slecht ter been zijn de mogelijkheid om op korte afstand van de bestemming te parkeren. 

Bezoekers die langer nodig hebben kunnen naar de overige parkeervoorzieningen (o.a. 

Oosterpoort en P&R in het gebied) waarbij ten behoeve van bezoekers die in het bezit van een 

gehandicaptenparkeerkaart zijn, de mogelijkheid is om gebruik te maken van 

gehandicaptenparkeerplaatsen langs de Oranjelaan. Voor bezoek langer dan een uur is een 

loopafstand van maximaal 200 meter acceptabel. 

• De leefbaarheid langs het tracé wordt verbeterd door beperking van de snelheid. Dit leidt tot 

minder geluidsoverlast en het gemengde verkeer heeft een positief effect op het weggedrag van 

de weggebruiker. De inrichting als verblijfsgebied draagt hier ook aan bij. De leefbaarheid wordt 

eveneens verbeterd door een aantrekkelijke inrichting van de openbare ruimte door het gebruik 

van materialen conform het beeldkwaliteitsplan binnenstad en door het versterken van het groen 

langs het tracé. Om de leefbaarheid te vergroten zijn voor het plantsoen aan de Ahornlaan en het 

Willem Alexanderplein bijzondere elementen toegevoegd. Zo is voor het plantsoen van de 

Ahornlaan ruimte gemaakt voor een honden-uitren-veld en voor het Willem-Alexanderplein is het 

terugbrengen van de waterspuwer (meisje) gepland met extra groen en een speelaanleiding. 

• De beeldkwaliteit van de Hoefslag bestaat uit de inrichting van de weg met elementenverharding 

van beton. De beeldkwaliteit van de Oranjelaan en het Willem-Alexanderplein sluit aan op de 

beeldkwaliteit van de binnenstad van Nijkerk. Het gaat hierbij om de elementenverhardingen in 

gebakken materiaal, waarbij speciaal aandacht is voor de inrichting van het stationsplein met 

materialen welke ook op het Plein worden gebruikt; Portugees graniet. Het wegmeubilair sluit aan 

bij de kenmerkende voorzieningen in de binnenstad.  

• De duurzaamheidsscan leidt tot enkele concrete maatregelen in de openbare ruimte.  

o Het inrichten van extra groen door verhardingen te minimaliseren in het ontwerp.  

o Het vertraagd afvoeren en/of infiltreren van hemelwater van de openbare ruimte bij het 

Ahornplantsoen en het Willem-Alexanderplein. 

o Het versterken en vergroten van de groene elementen langs het tracé door het planten 

van extra bomen en struiken langs het tracé en bij het Ahornplantsoen en het Willem-

Alexanderplein. De ruimte die vrijkomt vanwege de wegversmalling van de Hoefslag is 

benut om meer groenstroken aan te brengen. Op het Willem-Alexanderplein is 50% meer 

groen beschikbaar, hier worden extra bomen en beplanting aangebracht. Bij de 

Oranjelaan is eveneens extra groen voorzien. Dit vermindert de hitte stress en vergroot de 

klimaatadaptie. 
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o Het opnemen van incentives in het uitvoeringscontract voor toepassing duurzaam 

materieel en circulair bouwen. 

 

Communicatie 

Het omgevingsmanagement is zorgvuldig uitgevoerd door eerst kennismakingsgesprekken met de 

zakelijke stakeholders aan het tracé te houden. In de kennismakingsgesprekken is er aan de hand 

van de aspecten `Bereikbaarheid, Leefbaarheid, Veiligheid en Communicatie`, hierna BLVC, input 

opgehaald. Door deze gesprekken is er inzicht ontstaan in de eisen en wensen van de zakelijke 

stakeholders in de eindsituatie en tijdens de realisatieperiode. Hierbij valt te denken aan de 

bereikbaarheid tijdens de uitvoering.  

 

Vervolgens is een brief naar de bewoners en de zakelijke stakeholders verstuurd langs het tracé. In 

de brief is melding gemaakt van de aanstaande reconstructie en is een uitnodiging voor de 

inloopbijeenkomsten op dinsdag 30 november en donderdag 1 december 2021 verstuurd.  

Naast de bevindingen die tijdens de inloopmiddagen zijn opgehaald, zijn er reacties geplaatst op de 

website van de gemeente waar de stukken ook ter inzage zijn opgenomen. De inzage is beëindigd op 

17 december 2021. 

 

Na de reactieperiode zijn de bevindingen in behandeling genomen en gesprekken gevoerd met 

bewoners en zakelijke stakeholders om de binnengekomen reacties te behandelen. De uitkomsten 

zijn verzameld en beantwoord in de reactienota en hebben geleidt tot diverse verbeteringen van het 

ontwerp.  

 

Financiën 

Het totaal beschikbare budget voor de reconstructie is € 1.400.000,- en komt voort uit PRMI en 

wegbeheer*. 

 

De kostenraming bij het huidig ontwerp in de SO fase is passend. Momenteel wordt kostenraming 

voor VO opgesteld en wordt onderzocht of subsidies beschikbaar zijn voor de reconstructie. 

 

 

*PRMI vastgesteld in de raad. Behorend bij het raadsvoorstel 2020-077, zaaknummer 1071117. 

*Wegen onderhoud, gereserveerd in product wegbeheer. 
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Vervolgstappen 

Na de bestuurlijke besluitvorming wordt een brief verzonden met de reactienota en start de formele 

inspraak in februari 2022. In deze brief wordt men verwezen naar de website van de gemeente Nijkerk 

waar het gewijzigde concept definitief ontwerp en de gehele reactienota is in te zien. Ook zal er op de 

website de mogelijkheid zijn om een eventuele zienswijzen te kunnen indienen. 

 

Na de formele inspraak worden de binnengekomen zienswijze(n) beoordeeld en voorzien van een 

advies in een eindverslag. Vervolgens wordt er een collegevoorstel opgesteld met als bijlage het 

eindverslag en het definitief ontwerp zodat het college een besluit kan nemen.  

 

Wanneer het definitief ontwerp gereed is, wordt het bestek, of anders gezegd het uitvoeringscontract, 

opgesteld. Vervolgens kan de aanbesteding van start gaan voor het selecteren van een aannemer om 

het werk uit te voeren.  

Het werk zal in meerdere fasen worden gerealiseerd.  

• In week 25 van 2022 is een buitendienststelling van 52 uur van de spoorlijn Putten-Amersfoort 

beschikbaar. Wij willen dit graag benutten en streven ernaar om de spooroverweg en het 

kruisingsvlak Spoorstraat – Stationsweg - Oude Barneveldseweg te realiseren. 

• De gefaseerde aanleg van de overige delen voorzien wij vanaf september 2022. De verwachting 

is een realisatie periode van negen maanden. Wat leidt tot oplevering van de werkzaamheden 

medio 2023. 

 

 

Hoogachtend, 

 

Burgemeester en wethouders van Nijkerk, 

de secretaris,         de burgemeester, 

 

 

 

de heer D.J. van Huizen   de heer mr. drs. G.D. Renkema 

 

 

 

 

 

N.B.: Ontwerptekeningen van de Oranjelaan, het Willem Alexanderplein en de Stationsweg en de 

Hoefslag zijn vanaf 28 februari 2022 in te zien op de website van de gemeente Nijkerk, 

www.nijkerk.eu/reconstructie-oranjelaan 

 

http://www.nijkerk.eu/reconstructie-oranjelaan

