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OUDERKERK a/d AMSTEL  

OVER AMSTEL



1  I N L E I D I N G

Voor u ligt het beeldkwaliteitplan van de "Beweegbare brug / Aquaduct Varianten te 

Ouderkerk a/d/ Amstel. Dit plan is onderdeel van de variantenstudie oeververbinding in de 

N522 bij de Amstel en is tot stand gekomen in goed overleg met de opdrachtgever Provincie 

Noord Holland, gemeenten Amstelveen en Ouder-Amstel, de Stadsregio Amsterdam, 

Hoogheemraadschap Amstel, Gooi en Vecht/Waternet. Het beeldkwaliteitplan is opgesteld 

om de randvoorwaarden van de ruimtelijke kwaliteit een belangrijke plaats te bieden bij de 

verdere uitwerking van de gekozen voorkeurs variant.

De afgelopen periode is gebruikt om een aantal ontwerp-varianten van zowel de 

beweegbare brug als het viaduct te onderzoeken. Naast de ruimtelijke consequenties van 

de varianten zijn ook de verkeerskundige, constructieve en nautische aspecten onder de 

loep genomen. Hieraan voorafgaand zijn met betrokken partijen diverse ruimtelijke 

randvoorwaarden opgesteld waaraan de varianten moeten voldoen. Daarnaast dient de 

nieuwe verbinding om:

- het ruimtelijke (dorpse) karakter van Ouderkerk a/d Amstel zoveel mogelijk te 

 handhaven.

- de aanzuigende werking bij vertraging op de A9 en A2 niet te vergroten. 

- een vlottere doorstroming van het R-net' en streekbussen te waarborgen.

-  een verbeterde verbinding over de Amstel voor het lokale verkeer te leveren.

- kortere wachttijden voor de brug te realiseren.

- een verbeterde route voor beroeps- en pleziervaart over de Amstel te leveren.

- de doorstroom capaciteit van de Amstel (natte profiel) t.p.v. de brug zodanig te 

 verbeteren dat stroomopwaarts geen opstuwing ontstaat.

- te waarborgen dat het mogelijk is om de natuurlijke oevers te laten doorlopen.
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Algemeen

Om inzicht te krijgen en afwegingen te kunnen maken van typen oeververbindingen zoals; 

een verbrede beweegbare brug of een aquaduct over/onder de Amstel, is een gedegen 

inventarisatie gemaakt van alle eisen en wensen van de gemeenten Amstelveen en Ouder-

Amstel, Hoogheemraadschap Amstel, Gooi en Vecht/Waternet, de provincie Noord-Holland, 

Stadsregio Amsterdam, Rijkswaterstaat, Schuttevaer, de Fietsersbond, politie Amstelveen, 

de lokale middenstand en bewoners verenigingen. Een beweegbare brug over de Amstel 

met een vrije doorvaart van 3 m boven de waterlijn, is ruimtelijk en visueel duidelijk 

aanwezig. Een aquaduct ervaart men visueel nauwelijks maar heeft in het platte vlak een 

enorm "ruimte" beslag dat veroorzaakt wordt door z'n lange helling banen en diepteligging. 

Beide verbindingen leveren afzonderlijke, intrinsieke, ruimtelijke, functionele en financiële 

verschillen op. De onderscheiden varianten zijn:

1a. Een nieuwe brede brug, waarbij aansluiting op Over-Amstel zijde komt te vervallen;

1b. Een nieuwe brede brug conform huidige situatie;

2.   Aquaduct in combinatie met een brug voor het langzame verkeer;

3.   Bij nieuwe brede brug rekening houden met mogelijke vertramming van R-net => 

  ontwerp met aparte busstroken;

4.  Aquaduct voorzien van aparte busstroken;

5.  Aquaduct in combinatie met een nieuwe brug voor al het lokale verkeer (ook 

  streekbussen rijden dan over de brug);

6.  Aquaduct met mogelijkheden voor tram / light-rail in de toekomst.

In dit beeldkwaliteitplan zijn alleen de varianten 1a, 1b, 3 en 5 uitgewerkt. De varianten 2, 4  

en 6 zijn allen afgeleiden daarvan.
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Landschap en architectuur

Ouderkerk a/d/ Amstel ligt in een bocht van de rivier de Amstel en wordt ingesloten in het 

noorden door de A10-Zuid, in het oosten door de A2, in het zuiden door de A9 en in het 

westen door de gemeente Amstelveen. Aan de noordzijde van Ouderkerk a/d Amstel ligt de 

N522 die Amstelveen verbindt met Amsterdam Zuid-Oost hetgeen verkeers, -en lawaai-

overlast met zich meebrengt, waarbij ook het overkomend vliegverkeer van en naar Schiphol 

kan worden opgeteld. Kortom een plek die zich kenmerk door vele soorten verkeer/lawaai en 

daardoor gebaad is bij een gedragen en zorgvuldig afgewogen keuze; of een verbrede 

beweegbare brug of een aquaduct (met brug voor lokaal verkeer).

Het meest ruimtelijke en fysiek aanwezige onderdeel in het landschap rond het dorp 

Ouderkerk a/d Amstel is de rivier de Amstel, die gestaag z'n weg vind naar z'n eindbestem-

ming, het IJ in Amsterdam. Een groene rivier die door vele soorten bomen, rietkragen en 

groene dijken tot in het dorp wordt begeleid en waar fraai aangelegde tuinen het dorpse 

karakter versterken. Door de twee bochten in de rivier lopen zichtlijnen over de Amstel niet 

eindeloos door maar blijven ze binnen de landelijke intimiteit waarin het het dorp ligt. In 

Ouderkerk a/d Amstel staan diverse rijksmonumenten waaronder de Nederlands Hervormde 

Kerk, de dienstwoning behorende bij de Joodse begraafplaats, de bakkerij a/d Kerkstraat, 't 

Theehuis Paardenburg, de Kerkbrug en Restaurant het "Deurtje". Hun detaillering en 

kleurgebruik zijn kenmerkend voor de periode waarin ze werden gebouwd en bepalen in tot 

op heden in  hoge mate de sfeer van het dorp. 

Vanaf de Amstel

Aan de westzijde van de rivier ligt "Over Amstel" dat voor een belangrijk deel bestaat uit 

horeca gelegenheden zoals; Klein Paardenburg, 't Deurtje etc. Tot ver uit de regio komen 

gasten naar deze gelegenheden vanwege de sfeer, de hoge kwaliteit en service alsmede de 
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fraaie terrassen aan het water waaraan men ook z'n boot kan afmeren. De Amstel wordt het 

hele jaar druk bevaren door beroepsvaart en in de zomer ook door pleziervaart. Door de 

gestage toename van het aantal grote en hoge (te lage brug) vaartuigen die de brug willen 

passeren moet de brug vaker open met als gevolg oplopende wachttijden voor het verkeer 

op de N522 en op het water. De in de rivier geplaatste remmingswerken worden nu door de 

pleziervaart tijdelijke gebruikt om aan te meren bij lange wachttijden- voor de brug.  De 

beweegbare brug is gebouwd in de 30 jaren en bestaat uit; twee gemetselde bruggen-

hoofden (die tot 2 m in de waterlijn staan), een grote bascule kelder met brugwachters-huisje 

erop en twee vaste en een beweegbaar brugdek. Deze gemetselde "vlakken" van de brug 

beperken de  zichtlijnen naar het noorden en zorgen dat stroomopwaarts opstuwing van 

water ontstaat waardoor de dijken daar gevaar lopen. 

Vanaf de N522

De N522 is de regionale verbindingsweg tussen Amstelveen, langs 

Ouderkerk a/d Amstel ,  naar Amsterdam Zuid-Oost waar, naast normaal verkeer, ook de 

regionale openbaar vervoersdiensten (HOV) gebruik maken. Deze vervoersdiensten hebben 

een eigen vrije baan om de doorstroming van het verkeer op dit wegtracé te optimaliseren 

en te waarborgen. Vooral bij het openen van de brug ontstaan lange files aan beide kanten 

die verder kunnen oplopen doordat het HOV voorrang op andere verkeer krijgt op de brug. 

Langs de Amstel oevers wordt, zeker in de zomer, veel gefietst en gewandeld en dit 

langzaam verkeer kruist de N522 aan beide zijden van de brug (d.m.v. VRI) hetgeen de 

doorstroming negatief beïnvloed. Ook het lokale verkeer zorgt voor veel 

verkeersbewegingen over de brug en met name het illegale fietsverkeer op de zuidstoep van 

de de brug wordt als erg hinderlijk ervaren. 
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Vanaf de brug

De bestaande brug is gebouwd in 1936 (daarna enkele malen gerenoveerd) en bestaat uit 

een hoofdrijbaan met fietsstroken en stoepen aan beide zijden; totale breedte 11.65 m. De 

steunpunten van de brug bestaan uit twee gemetselde bruggenhoofden die tot 2 meter in de 

waterlijn staan en twee steunpunten waartussen ' het stalen val ' is gemonteerd. De meest 

oostelijk steunpunt is tevens bascule kelder met daarop het bedieningsgebouw. Deze 

steunpunten worden aan weerszijden beschermd door hardhouten remmingswerken opgesteld 

in een V-vorm. De aanbruggen zijn gemaakt van beton en ' het val ' van staalprofielen met een 

houten/stalen dek. Het profiel van vrije doorvaart ter plaatse van ' het val ' is h x b = 7.70 x 

10.50 m. De brugwachter heeft regelmatig contact met de beroepsvaart die hun aankomst van 

te voren melden, waardoor wachttijden voor het doorgaande verkeer op de N522 zoveel 

mogelijk wordt vermeden. Voor pleziervaart geldt een openingstijden regiem.

De randvoorwaarden voor het schets-ontwerp

Vier nieuwe verbinding-typen in de N522 over de Amstel bij Ouderkerk a/d Amstel zijn in de 

varianten studie onderzocht; een nieuwe verbrede beweegbare brug waarbij het westelijke 

kruispunt vervalt, een nieuwe brede brug conform de huidige situatie, een nieuwe brede brug 

met aparte busbanen, en een aquaduct met brug voor lokaal verkeer. Van dit 4-tal verbindings-

typen zijn varianten studies gemaakt waarbij de nadruk lag op het gebied van verkeer, 

constructie en ruimtelijk-inpassing. Na diverse schets sessies en overleggen volgen hieronder 

de belangrijkste ruimtelijke randvoorwaarden waaraan de nieuwe verbinding over/onder de 

Amstel moet voldoen.

Landschappelijk/architectonisch verbindings-type 1a, 1b en 3  brede beweegbare brug:  

a In de bestaande situatie lopen de bruggenhoofden door tot 2 m in de Amstel. 

 Hierdoor is beperkte migratie mogelijk van allerlei diersoorten in noord-zuid richting. 

 Door in het ontwerp de bruggenhoofden terug te zetten ontstaat deze mogelijkheid 

 wel en draagt zo bij aan natuurlijke maken van de oevers.
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b. Zichtlijnen onder de brug door worden onderbroken door z'n robuuste steunpunten 

 en de bascule kelder. Door de bruggenhoofden terug te zetten ontstaan 

 zichtlijnen tot in breide bochten in de Amstel die bijdragen de  landelijke 

 intimiteit  van het dorp te herstellen. 

c.  Voor een betere doorstroming van het verkeer zal de brug aanzienlijk breder 

 moeten worden met als gevolg een bijna vierkant brugdek(plein). De gebruiker zal 

 niet ervaren dat men de rivier de Amstel kruist maar een groot plein. Door dit grote 

 plein zal het onder de brug donker en onplezierig zijn wat niet bijdraagt aan de 

 sociale veiligheid. Door het vierkante brugdek te delen en uit elkaar de plaatsen 

 wordt het plein opgedeeld in een aantal bruggen die beter aansluiten bij de 

 schaal en maat van het dorp. Ook zal daardoor licht tot onder de brug schijnen 

 wat ten goede komt aan de sociale veiligheid en een betere migratie van allerlei 

 flora en fauna. 

d. In nauw overleg met de constructeur is gezocht naar plaats, vorm en 

 materialisering van de nieuwe pijlers van de brug. Van belang hierbij is wat voor 

 type aandrijving (beweegbare delen) er wordt gekozen. Een hydraulische plunjer 

 aandrijving blijkt het minste ruimtebeslag in te nemen en dat komt de 

 transparantie onder de brug ten goede. De beste plaats voor zo'n plunjer(s) is 

 t.p.v. een van de pijlers van de brug. De machinekamer + regelapparatuur kan in de 

 taluds op de kant worden opgenomen.

e. De los van elkaar staande brugdekken dragen verschillende verkeersstromen met 

 hun specifieke belasting. De aan de buitenzijde geprojecteerd fiets/voetgangers 

 dekken zijn slanker dan die van het gemotoriseerde verkeer waardoor het 

 aanzicht van de brug dun en slank kan blijven, immers de zwaardere delen liggen 

 meer naar binnen en daardoor nauwelijks zichtbaar. Uiteraard zal d.m.v. 

 signalering de scheepvaart hierop worden geattendeerd.
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f.  Diverse studies van de aanzichten van de steunpunten onder de brug zijn gedaan 

 met als uitgangspunt het zoveel mogelijk openhouden van de constructie 

 waardoor de beoogde zichtlijnen onder de brug kunnen blijven doorlopen.

De hierboven genoemde punten a t/m f gelden ook voor een brug voor lokaal verkeer. De 

hieronder genoemde punten g t/m k beschrijven de randvoorwaarden voor een aquaduct

Landschappelijk/architectonisch voor verbindings type 5  aquaduct + beweegbare brug 

voor lokaal verkeer:

g. Het nieuwe aquaduct is een zeer grote constructie met lange hellingbanen 

 (vanwege de vereiste hellingshoek van 4%) die onder het maaiveld/water ligt en 

 als zodanig  weinig impact heeft op z'n directe ruimtelijke omgeving maar wel 

 erg veel ruimte inneemt in het platte vlak.

h. De lange hellingbanen streken zich uit tot de randen van het dorp. Het verkeer zal 

 bij het passeren van de Amstel beduidend minder hoorbaar en niet langer zichtbaar 

 zijn, immers het effect is plaatselijk en geldt niet het hele dorp.

i Een aquaduct in combinatie met de beweegbare brug voor lokaal verkeer zal de 

 rust en dorpse en landelijke sfeer in Over Amstel en Ouderkerk a/d/ Amstel 

 versterken.

j Geen hekwerken toepassen rond de opgaande wanden van de toevoerwegen 

 van het aquaduct. Bij voorkeur "groene" (hagen) borstweringen toepassen.
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impressie nieuwe brede brug

3  S C H E T S - V A R I A N T E N 



 

 impressie aquaduct in combinatie met een brug voor het lokale verkeer 
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SCHETS VARIANT BRUG 1a dicht  landschappeli jk /  architectonisch
      -  doorgaand fiets verkeer langs de Amstel onderlangs
      -  bruggenhoofden terugzetten,verkeer onderlangs, hierdoor ook meer visuele ruimte
      -  natuurlijke oevers
      -  lange zichtlijnen meer ruimtelijkheid
      -  sociale veiligheid doordat licht tot onder de brug doordringt
      -  opknippen brugdek past beter bij schaal en maat dorp
      -  fiets/voetgangers dekken zijn slank
      -  openhouden steunconstructie onder de brug, geen dichte vlakken
      -  dubbele val past meer bij dorpse karakter

BOVENAANZICHT

Amstelveen Ouderkerk a/d Amstel
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SCHETS VARIANT BRUG 1a dicht  landschappeli jk /  architectonisch
      -  doorgaand fiets verkeer langs de Amstel onderlangs
      -  bruggenhoofden terugzetten, verkeer onderlangs, hierdoor ook meer visuele ruimte
      -  natuurlijke oevers
      -  lange zichtlijnen meer ruimtelijkheid
      -  sociale veiligheid doordat licht tot onder de brug de brug doordringt
      -  opknippen brugdek past beter bij schaal en maat dorp
      -  fiets/voetgangers dekken zijn slank 
      -  transparante vorm steunconstructie onder de brug, geen dichte vlakken
      -  dubbele val past meer bij dorpse karakter

ISOMETRIE
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SCHETS VARIANT BRUG 1a open  landschappeli jk /  architectonisch
      -  doorgaand fiets verkeer langs de Amstel onderlangs
      -  bruggenhoofden terugzetten, verkeer onderlangs, hierdoor ook meer visuele ruimte
      -  natuurlijke oevers
      -  lange zichtlijnen meer ruimtelijkheid
      -  sociale veiligheid doordat licht tot onder de brug doordringt
      -  opknippen brugdek past beter bij schaal en maat dorp
      -  fiets/voetgangers dekken zijn slank 
      -  transparante vorm steunconstructie onder de brug, geen dichte vlakken

 AANZICHT EN DWARSDOORSNEDE
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Amstelveen Ouderkerk a/d Amstel
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SCHETS VARIANT BRUG 1a **open  landschappeli jk /  architectonisch
      -  doorgaand fiets verkeer langs de Amstel onderlangs
      -  bruggenhoofden terugzetten, verkeer onderlangs, hierdoor ook meer visuele ruimte
      -  natuurlijke oevers
      -  lange zichtlijnen meer ruimtelijkheid
      -  sociale veiligheid doordat licht tot onder de brug doordringt
      -  opknippen brugdek past beter bij schaal en maat dorp
      -  fiets/voetgangers dekken zijn slank 
      -  transparante vorm steunconstructie onder de brug, geen dichte vlakken
      -  enkele val "groot gebaar"

Amstelveen Ouderkerk a/d Amstel



SCHETS VARIANT BRUG 1a** open  landschappeli jk /  architectonisch
      -  doorgaand fiets verkeer langs de Amstel onderlangs
      -  bruggenhoofden terugzetten, verkeer onderlangs, hierdoor ook meer visuele ruimte
      -  natuurlijke oevers
      -  lange zichtlijnen meer ruimtelijkheid
      -  sociale veiligheid doordat licht tot onder de brug doordringt
      -  opknippen brugdek past beter bij schaal en maat dorp
      -  fiets/voetgangers dekken zijn slank 
      -  transparante vorm steunconstructie onder de brug. geen dichte vlakken
      -  enkele val "groot gebaar"
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SCHETS VARIANT BRUG 1b dicht  landschappeli jk /  architectonisch
      -  doorgaand fiets verkeer langs de Amstel onderlangs
      -  een bruggenhoofd terugzetten i.v.m. handhaven kruispunt westzijde, verkeer onderlangs. hierdoor ook meer 
         visuele ruimte maar wel minder o.a. door aan te brengen keerwand
      -  natuurlijke oevers
      -  lange zichtlijnen meer ruimtelijkheid
      -  sociale veiligheid doordat licht tot onder de brug doordringt
      -  opknippen brugdek past beter bij schaal en maat dorp
      -  fiets/voetgangers dekken zijn slank 
      -  openhouden steun constructie onder de brug, geen dichte vlakken

  - dubbel val pas beter in schaal en maat van het dorp

Amstelveen Ouderkerk a/d Amstel

BOVENAANZICHT
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SCHETS VARIANT BRUG 1b dicht  landschappeli jk /  architectonisch
      -  doorgaand fiets verkeer langs de Amstel onderlangs
      -  een bruggenhoofd terugzetten i.v.m. handhaven kruispunt westzijde, verkeer onderlangs. hierdoor ook meer 
         visuele ruimte maar wel minder o.a. door aan te brengen keerwand
      -  natuurlijke oevers
      -  lange zichtlijnen meer ruimtelijkheid
      -  sociale veiligheid doordat licht tot onder de brug doordringt
      -  opknippen brugdek past beter bij schaal en maat dorp
      -  fiets/voetgangers dekken zijn slank 
      -  openhouden steun constructie onder de brug, geen dichte vlakken
      -  dubbele val pas beter in schaal en maat van het dorp

ISOMETRIE
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SCHETS VARIANT BRUG 1b  dicht  landschappeli jk /  architectonisch
      -  doorgaand fiets verkeer langs de Amstel onderlangs
      -  een bruggenhoofd terugzetten i.v.m. handhaven kruispunt westzijde, verkeer onderlangs. 
         hierdoor ook meer visuele ruimte maar wel minder o.a. door aan te brengen keerwand
      -  natuurlijke oevers
      -  lange zichtlijnen meer ruimtelijkheid
      -  sociale veiligheid doordat licht tot onder de brug doordringt
      -  opknippen brugdek past beter bij schaal en maat dorp
      -  fiets/voetgangers dekken zijn slank 
      -  openhouden steun constructie onder de brug, geen dichte vlakken
      -  dubbele val pas beter in schaal en maat van het dorp
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SCHETS VARIANT BRUG 1b open  landschappeli jk /  architectonisch
      -  doorgaand fiets verkeer langs de Amstel onderlangs
      -  een bruggenhoofd terugzetten i.v.m. handhaven kruispunt westzijde, verkeer onderlangs. hierdoor ook 
         meer visuele ruimte maar wel minder o.a. door aan te brengen keerwand
      -  natuurlijke oevers
      -  lange zichtlijnen meer ruimtelijkheid
      -  sociale veiligheid doordat licht tot onder de brug doordringt
      -  opknippen brugdek past beter bij schaal en maat dorp
      -  fiets/voetgangers dekken zijn slank 
      -  openhouden steun constructie onder de brug, geen dichte vlakken

    -  dubbele val pas beter in schaal en maat van het dorp
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SCHETS VARIANT 3 dicht   landschappeli jk /  architectonisch
      -  doorgaand fiets verkeer langs de Amstel onderlangs
      -  natuurlijke oevers
      -  lange zichtlijnen meer ruimtelijkheid
      -  sociale veiligheid doordat licht tot onder de brug doordringt
      -  opknippen brugdek voor licht onder de brug
      -  fiets/voetgangers dekken zijn slank 
      -  openhouden steun constructie onder de brug, geen dichte vlakken
      -  dubbele val pas beter bij de schaal en maat van het dorp 
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BOVENAANZICHT

Amstelveen Ouderkerk a/d Amstel
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ISOMETRIE

SCHETS VARIANT 3 dicht   landschappeli jk /  architectonisch
      -  doorgaand fiets verkeer langs de Amstel onderlangs
      -  natuurlijke oevers
      -  lange zichtlijnen meer ruimtelijkheid
      -  sociale veiligheid doordat licht tot onder de brug doordringt
      -  opknippen brugdek voor licht onder de brug
      -  fiets/voetgangers dekken zijn slank 
      -  openhouden steun constructie onder de brug, geen dichte vlakken
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SCHETS VARIANT 3 dicht   landschappeli jk /  architectonisch
      -  doorgaand fiets verkeer langs de Amstel onderlangs
      -  natuurlijke oevers
      -  lange zichtlijnen meer ruimtelijkheid
      -  sociale veiligheid doordat licht tot onder de brug doordringt
      -  opknippen brugdek voor licht onder de brug
      -  fiets/voetgangers dekken zijn slank 
      -  openhouden steun constructie onder de brug, geen dichte vlakken
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SCHETS VARIANT 5 AQUADUCT + BRUG landschappeli jk /  architectonisch
      -  bruggenhoofden terugzetten, verkeer onderlangs
      -  natuurlijke oevers
      -  lange zichtlijnen meer ruimtelijkheid
      -  sociale veiligheid doordat licht tot onder de brug doordringt
      -  opknippen brugdek past beter bij schaal en maat dorp
      -  "kleine" brug past beter bij maat en schaal dorp
      -  fiets/voetgangers dekken zijn slank 
      -  vrij doorgaand fietsverkeer langs de oevers
      -  openhouden steun constructie onder de brug, geen dichte vlakken

BOVENAANZICHT
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SCHETS VARIANT 5 AQUADUCT + BRUG landschappeli jk /  architectonisch
      -  doorgaand fiets verkeer langs de Amstel onderlangs
      -  natuurlijke oevers
      -  lange zichtlijnen meer ruimtelijkheid
      -  sociale veiligheid doordat licht tot onder de brug doordringt
      -  opknippen brugdek voor licht onder de brug
      -  "kleine" brug past beter bij maat en schaal dorp
      -  fiets/voetgangers dekken zijn slank 
      -  openhouden steun constructie onder de brug, geen dichte vlakken
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ISOMETRIE



4  A F W E G I N G E N
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Afwegingen

Bruggenhoofden terugzetten: Door de bruggenhoofden terug te zetten ontstaat een nieuw dwarsprofiel dat t.o.v. de bestaande situatie 2x groter is. 

    Hierdoor is het mogelijk om het doorgaande voet/fietsverkeer onder langs de Amstel te laten lopen hetgeen de verkeers- 

    veiligheid ten goede komt. Aan de Over-Amstel zijde komt daar nog bij dat ook lokaal autoverkeer onderlangs kan 

    doorrijden wat weer de verkeersafwikkeling daar positief beïnvloed. Daarnaast worden ook de zichtlijnen hersteld waar het 

    dorp z'n landelijke intimiteit terugkrijgt. 

   

Natuurlijke oevers:  De oevers van de Amstel lopen bij de bestaande brug niet door. Door het terugzetten van de bruggenhoofden ontstaat 

    deze mogelijkheid wel waardoor flora en fauna weer de gelegenheid wordt geboden hun migratie voort te zetten. Doordat 

    er voldoend daglicht tussen de diverse brugdekken naar beneden komt kan er allerlei fauna groeien waarvan allerlei fauna 

    weer gebruik van maakt om zich in te verplaatsen en zich me te voeden.

    

Zichtlijnen:   Zichtlijnen geven oriëntatie en versterken de ruimtelijke kwaliteit van een plek. Als men zich kan oriënteren draagt dit 

    bij aan het gevoel van veiligheid en door meer (visuele)ruimte onder de nieuwe brug worden ook de zichtlijnen hersteld 

    waardoor het dorp z'n landelijke intimiteit terugkrijgt. 

 

Sociale veiligheid  In het bijzonder bij bruggen is veiligheid van het grootste belang zeker als zowel auto/vracht-, als voet/fietsverkeer er  

    gebruik van maakt. Het fysiek scheiden van deze twee verkeerstypen draagt bij aan de veiligheids situatie op/onder de 

    brug. Hierdoor komt er er ook daglicht tot onder de brug het geen ook bijdraagt aan de sociale veiligheid.

Schaal  en maat    Ouderkerk a/d Amstel is een dorp in een wirwar van weg-, vaar-, en luchtverkeer en ondanks dit alles heeft het dorp z’n 

    identiteit en intimiteit  weten te behouden. Omdat de brug nodig aan vervanging toe is en het verkeer in de afgelopen 

    decennia flink is  toegenomen is verbreding van de brug onontkoombaar. verbreding ervan noodzakelijk.  Diverse verkeers- 

    studies zijn gemaakt waarbij wensen en toekomst verwachtingen in directe relatie staan tot  de breedte van de nieuwe 

    brug. Hoe meer separate verkeerswensen zoals; vrij bus en/of  trambanen, des te breder de brug. Schaal en maat van de 

    brug in relatie tot de schaal van het dorp spelen hierin een significante rol bij het zoveel mogelijk handhaven van de 

    dorpse sfeer.
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Om inzicht te krijgen in de verschillen in hun onderlinge ruimtelijke kwaliteit van de onderzochte  varianten volgt hierna een afwegingen-matrix. Daarin worden 

alle varianten op een aantal aspecten beoordeeld conform de in het beeldkwaliteitplan opgenomen randvoorwaarden. Ter vergelijking is ook de autonome 

situatie weergegeven, waarbij de huidige brug beoordeeld is met toekomstige intensiteiten. Daarbij zijn voor de "kwaliteiten" gebruik gemaakt van de volgende 

indeling qua scores:

• Zeer slecht: - -

• Slecht: -

• Matig: 0

• Goed: +

• Zeer goed: + +

• n.t.v.

Afwegings-matrix

Criterium Autonoom 1A 1B 2 3 4 5 6

bruggen hoofden terugzetten - ++ + 0 ++ n.v.t. 0 n.v.t

natuurlijke oevers - ++ + ++ + ++ ++ ++

zichtlijnen - + 0 0 0 ++ 0 0

sociale veiligheid - ++ ++ + + + ++ +

schaal en maat - ++ + 0 - ++ 0 0



Referentiebeelden

1. de onderconstructie van het dubbele val van de Toronto brug over de Amstel in Amsterdam

2. de openstaande dubbele val van de Torensluis in Amsterdam met een dubbele val

3. doorkijk (opengewerkte steunconstructies) onder de Utrechtse brug over de Amstel

4. los houden van rijbanen en fiets/voetdek,  licht tot onder de brug komt Son & Breugel

5. in aanbouw zijnde A9 brug over de Amstel met pijlers in V-vorm

5  R E F E R E N T I E B E E L D E N

46



47

Toronto brug

Torensluis brug

Utriechtse brug
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Son & Breugel



49

A-9 brug


