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Zienswijze Planstudie/ Milieu Effect Rapport (MER} en het vooﬂopig

voorkeursalternatief Duinpolderweg van
1 bericht

Piet de Ruiter <pc.de.ruiter@gmait.corns> 18 februari 2018 om 23:38
Aan. info-duinpolderweg@noord-holtand.nl
(NGEKOMEN 2 0 FEB. 2018

Geachte mevrouw Luchtenburg,

Bijgaand mijn zienswijze Planstudie/ Milieu Effect Rapport (MER) en het voorlopig voorkeursalternatief
Duinpoiderwey.

Met vriendelijke groet,
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sedeputescde Staten van Noord-Holland
Frovincishuils

Draef 3

2012 HR HMAARLEM

Nieuw-Veanep, 8 maart 1%%6

Betreft: Beswaalr MER-N22

Geacht Colisege,

in het (ontwerp)uitwerkingplan N22 wordt aangegeven dat de
aansluitvariant N223 (N22 op AS) om inhoudelijke radensn s=sn

- gterke veoorkeur heeft.

De aansluitvariant WN22C (N22 op knooppunt R9/A205) zou ean

goed alternatief zijn voor de doelstellingen van de H23.

Uit ocogpunt van kosten en haalbaarheid wmoet de aansluitvariant

N22B (N22 op A203) worden geaccepteerd.

fn het MER oantbrsekt een onderzoek/rapportage nraar de wvariant
N22 op A205 inclusief aantakkingen Schalkwijk en Weg bexuidsn
Bennebrosgk.

Om de milien~ en verkeer/vervoesraspecten in relatie +tot de
doglstellingen (met name vermindering verkeersdruk polaservwagsan
en Bollenroute) volledig te kunnen becordelen, verzoek ik het
College sen aanvullend MNER-onderzoek +te doen inclusief 4s
dantakikingen.

Op hasis van o0.a de MER-rapportages, structuurplan Haarlemmer-
mear 1995-~2005, Regionaal Structuurplan (ROAD 19952005,
concept-ontwerp Hoofd-Iinfrastructuur Haarlemmermeer en in—
spraakreacties kom 1k (voorlopig) +tot esen andere beoordeling
van de effecten wverkeer/verveoer f.0.v. het alternatief N22.
{alleen variant W22 op A205 is nog redel)

M.i. is in de MER-rapporten te veel gewicht toegekend aan de
N2Za- en N22C—variant. Zowsl bij de polderwegen als de Bolien-
route most m.i. de rangorde &én hoger worden gesteld. (nadeli-
ger)

IX werzosk het College de weglng van de onderzoskresulitakten

N2aB-variant nogmaals %e controlersn, eventueel aan te passen -

en opaieuw te toetsen aan de doelstellingen.

In afwachting van een reactie tekent,

hoogachtend,




Gedeputeerde Staten van Noord-Holland i
Provinciehuis

Dreef &

2012 HR HAARLEM

Hieuw~Vennep, 8 maart 1996

Belreft: Inspraak Ultwerkingplan H22

Geacht College,

Gaarne wil ik als inwoner van de Haarlemmermeer inspreken op uw (ontwerp)
uitwerkingplan N22 met onderstaande reacties:

1.

Noordelijke be&indiqing N23.
Uit oogpunt van kosten en haalbaarbeid moet de aansluitvariant N22 op

1205 worden geaccepleerd.

Nzast de padelen voor milisu scoort deze variant het slechts m.b.t de
stroomfunktie en de ontlasting van de polderwegen.

Mede gezien bovenstaande beperkingen/problemen biedt wmogelijk een
nisuve variant, de W22 - “"Schalkwijk" variant, perspectief.

De N22 volgt het tracé van de Zuid-Tangent richting Schalkwijk en
wordt aangesloten op de B205. Maast bundeling van infrastructuour kan
direct de aantakking Schalkwijk worden gerealiseerd.

Ik verzoel het College deze variant te laten toelsen op haalbaarheid.

N22~deelgebied Nieuw-Vennep.

Het ontwikkelingsperspectief wvoor het g¢ebied tussen Bennebroekerweg
en Leimuiderweg (N207) voor de pericde na 2005 heeft m.1. onvoldoende
draagkracht om nu tot ‘een veraniwoord besluit van tracévaststelling
te komen.

In het Regionaalstructuwrplan ROA 1995-2005 wordea voor dit gsebied
10.000 woningen geprognotiseerd voor de pericde 2005-2015. Daarnaast
is ar in 2005 voor het ROA-gebied een tekort aan 30.000 landrecrea-
tie-plaatsen (overéénkomend met 3.000 ha bosgebied) en 20.000 oever-
recreatieplaatsen. Hierblj wordt uitgegaan dat de projecten in de
Haarlemmermeer reeds zijn gerealiseerd.

¥it bovenstaande blijkt dat zowel voor de woon— als recreatie-functie
viterst zorgvaldig moet worden omgegaan mel de keuze van de benodigde
infrastructuuwr en de ligging hiervan.

In navolging van o.a. de Dorpsraad Nieuw-Vennep pleit ik veoor uilstel
van de besluitvorming. Vooral de cost-west verbinding Bennebroekerweg
(A4 -~ N208) vraagt zowel voor de stroom- als de ontsluitingfunklie
extra aandacht en meer tijd.

Indien het College tech teot vaststelling overgaat, dan verzoek ik u
i.p.v. de “IJtochi" variant de “milien" wvariant te kiezen.

N22 en Floriade.




3. H22 en Floriade.

Hede onder druk van de Floriade heeft de besluiivorming een voor
burgers nauwelijks te volgen verloop gehad.

indien door uitstel van de tracékeuze de N22 niet tijdig gereed is,
geef ik o ter overweging om een gedeelte van de Zuid-Tangent gedu-
rende de Floriade cpen te stellen voor autoverkeer,

In afwachting van een reactie tekent,
hoogachtend,
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e gemesnberssd van de Hany lenmermser
Pogthag 350

Betrefi; Beslultvorning Toskomsivisie Haarlemmser 2015.

- e P

Higuw-Vennep, 11 decambsr 1997
Geachts gemesnterasdsleden,

Mordal het Participatiscapport deel 3 pas tijdens de sletbijééniomst werd
ultgereikt, was hel veor mij onmegsiijk op deze vergadering sen zinvolle
reactie Lo gsven.

Bi} de beslnitvorming op de emxira razdsvercadetring van 15 december a.s.,
varzosk ik u ondspstasands punten te betrskksn,

.

1. Bedrijvergehied "Liinden-Wesh”

Het. gebled Dbij het koocppunt 2% en A9 als Schiphol-gshonden
bead r“3v6ng@hleﬁ {C-locatie) opnemsn.

Arouwmenten:

- zZoslgebied voor mm alijke pithreiding van fchiphol

- goed in ts passen in groengebled

- bereikbasrbeid te res 1 iseren bij sanleg knooppunt AS/AS en omieg =
glng AS

2. Bedrijvengebled Nlsww-Vennep Qust.

Bet gebled omsionten door Schiphol-spooriiin, HSL en WGV heeft op de
planksart haar bestemming' landbouwgebied behoqaen, Gzzlen bereik-
baarheid en versnipperde structmwr cnsanirekkelijk.

Iopassen bij bet ontwikkelen van de aanleg HEL en het aanslnlisude
bedrijvengebisd 11jkt mij wenselijk,

o,

3. bouylogatie Wisuw-Vernep Hest.

Hat plangsbhied Len washsn van de IJwer wijzigen in hel gebied ten
zyiden van de wijken G@t.eﬁaud en LL&QR“&&&.

Het vrij gekomen gebled toevosgen aan helt strategisch gooengsd
Voor de toskowst {(na 20135) zou 41t gebled alspoyg als zos i
guburbans /parkachiios woninchouw kunnen disneu,

Fnele argumentsn!

- muaintitatieve en khualitatile ve verbelering GTOPHgbLeé

- ontiasten kwstsbare infrastreciunr (Janﬁaphrhag: Juweyg )
at

~ helter benniten basgtzande iptrdat;uckuur {(Hoofdweg West /H207 /Hieww--
kerkerlaan;

~- koytere afstanden (centrum, wijkeendtras, station)

- beter gabroik bestaands voorzieningen Linguends (winkelveutruam/
seholen/Tietspaden/grosn)

- antrerpstructuw Getsenwoud kan nsar het zniden worden wiitgelbyeid
en versterkt ({o.a. integreren welerpsrtl] Getssuond mei de saonle-
gische zopone Lingunenda and {(verbinding Xaygsertochl naar Hoofdvaart)
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N2 en Heavismmsrmesr 2015,

In het participatierapport deel R is door participanten het niet
sanleggen van N22 door $6P ingehrasht. In het congcepl-rapport "Tos-
komstvisie Hasx leswermeer 2015" van BVR wordi als regiomaal Aan-
dachbspunt voor le beheersing van de mobiliteit sen gadeslielijke
aanles van de W2z vaorgest&lﬁ. in het particip&&ierappﬂrt desl B i3
gesn reactie hisrop gegeven,
Gp 8 maart 1998 nﬁb ik op persconliile titel een l;:pfwahr@awt & op
het nitwerkingsplan X22 gogeven [gle bijlags). p“f‘“@ﬂm_Jk Bag ik van
ning dat in het Toskoustmodel geen rulute mesr iz voor een "123 -

-

Znigr,

Inkele argumenien:

~ gis argunentsn in de bijlage

~ in esn stedelii¥ gebled past geen regionale avtowey (2o km)

- idem in eev girategisch grosnwelised sn in sen park van deg 2le eswy

— verbinding Bennebroskerwsg (R4 - ¥208) lost belangrijke knelpunten
in Bollenstreek en Zuid-Xemnemeriand op

- Lracékesze "N22 - Zuid" milmbe- en kestenverslindend: rulmbs en
geld beter inzetien voor aadsre infrastractuur

~ door een verwachte sterks tosname van de subamobiliteit in de regic
aal het sluipverkeer van/maar de W22 de verksersinwe polderwegen
alsnog doen vershoppen

- ombuigen automobiliieit near (H)OV in de noord-zuid richting

= in het woon-weriverkesr RKunnen toekomstige bewoners rekening houdsn
met de beperking van de automobiliteit in de noord-zaid rinhiting

Ik verzoek d¢ Rasd de medeverking bii de procedurss voor ds aanleg
van de "H2Z ~ 2uid" op te schorten en in overleg met de Provinnie de
haaibzarheld van het nlet-aanleggen van de “"B22 - 2uid" te onderaoce-
ken.
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bereikbaarheid (per auto) van het groengebied in
het westelijk deel van Haarlemmermeer Hootwel
het recreatiegebied dichtbij de woongebieden is
gelocaliseerd, zodat ze uitstekend per fiets en
zelfs te voet te bereiken zijn heeft het gebied ook
een regionale functie.

Samenvatting toetsing alternatieven aan
doelsteliingen
De toetsing van de allernatieven aan de docl-
stetiingen bij aanleg van de N22 is indicatief
samengevat in de tabel op pagina 27

Het N22-alternatief heeft de voorkeur met het oog
op de realisering van een goede bercikbaarheid
van en een adekwate verkeerstructuur in
Haarlemumermeer en in samenhang hiermee heeft
aanleg van de N22 de voorkeur boven de andere
alternatieven in verband net een vermindering
van de verkeersdruk op {met name de noord-zuid
lopende) polderwegen in Haarlemmermeer.
Alleen op deze wijee kan cen goede ontsiuiting
van de bouwlocaties worden gerealiseerd zonder
al te veel negatieve effecten voor wat betreft het
verkeer. De N22 heeft ook een positief effect op
de noord-zuid lopende hoofdwegen in het
noordelijk deel van de Botlenstreek en Zuid-
Kennemerland. Op cost-west lopende polder-
wegen in Haarlemmermeer heeft de IN22 mindex
effect en op de bestaande verbindingen tussen de
toekomstige N22 en het ‘oude land’ wordt extra
verkeer verwacht na aanleg van de N22.

3.3 Indicatie miliau-effecten
alternatieven en het Meest
Milieuvriendelijk Alternatief

Het openbaar-vervoeraliernatief scoort op alle
milieu-effecten ten opzichie van de andere
alternatieven het best. it heeft enerzijds te
maken met de op een aantal punten negatieve
gevolgen van de fysieke ingreep (van aanleg) van
de N22 en anderzijds de relatief geringe groei van
het verkeer dat het alternatief tot gevolg heeft
(or.n. als gevolg van stringent flankerend beleid
en exlra openbaar vervoer). Als Meest Milieu-
vriendeifjk Alternatief (MMA}Y wordt daarom
aangewezen het openbaar-vervoeralternatief.

Ten aanzien van de viteindelijke slaagkans van
het alternatief worden vraagtekens gezet, Mocht
het openbaarwvervoeralternatief niet te realiseren
of te onzeker zijn, dan wijst het MER de meast
milieuvriendeiijk variant van de N22 aan als
MMA: de negatieve miticu-effecten zijn groter,
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maar in refatie tot het bereiken van de doel-
stellingen scoort de N22 beter.

54 De keuze van het provinciaal
bestuur

De provincie Noord-Holland kiest voor aanleg
van de N22. Met name het cregren van een
adekwate verkeersstructuur waarmee
Haarlemmermeer verkeerskundig gezien de
tockomst in kan, weegt zwaay in de afweging
tussen de voor- en nadelen van aanleg van de
N22. Met de N22 kunnen de toekomstige bouw-
tocaties op een goede wijze worden onisioten en
wordt de bereikbaarheid van het westelijk deel
van de Haarlemmermeer gegarandeerd, waarbij
bovendien het zanpakken van structurele
verkearsproblemen op de polderwegen goed
mogelijic zal zijn. Met de aanleg van de N22 is het
bovendien mogelijk dat op een aantal wegen in
Zuid-Kennemerland {m.n. Bollenroute, Vogelen-
zangseweg, Leidsevaart) maatregelen worden
getroffen die kunnen leiden tot vermindering van
de verkeersdruk daar.

Een keuze voor het openbaar-vervoeralternatief
wordt door de provincie niet goed mogelijk
geacht. Als maatregelenpakket om de genoemde
problemen op te lussen, scoort het pakket op ean
aaxtal punten goed. Maar enerzijds wordt minder
goed aan de doclstellingen bijgedragen dan het
N22-alternatief. Anderzijds vergt uitvoering ervan
een grote inspanning van alle overheidspactijen.
Met name is in dit verband van groot belang dat
de realisering van bijvoorbeeld het (rijks)prijs-
beleid vooralsnog niet of in onvoldoende mate is
zekergesteld. Het gevaar bestaat nu dat, bij een
keuze voor het openbaar-vervoer-alternatief, er
aan de geconstateerde problemen in het studie-
gebied niets of te weinig gebeurd, omdat
verwezenlijking van het alternatief later niet of
slechts gedeeltelifk mogelijk biijke. Met aanleg
van de N22 kan de provincie zelf een aantal
iverkeers)yproblemen sanpakken.

Dit laat overigens onverlet het feit dat de -
provincie voorstander is van uitvoering van de
bestaande plannen voor het provinciaal en
regionaal verkeers- en vervoerbeleid.

Zeker wanneor een aantal mitigerende maal-
regelen, zoals geluidwerende voorzieningen bij
Hoofddorp-west en Beinsdorp eo ¢en aantal
onderdoorgangen bij Hoofddorp-west en bij
Nieuw-Vennep wordt getroffen, ter voorkoming

itworkingsplan N22



van bavvidrewerking tussen de bouwlocatios en
het groen en binnen het groen, wordt daarmee
een aantal nadelige gevolgen van de N22 op een
goede wifze weggenomen of verminderd.

Op basts van het MER is vastgesteld dat de
effecten van extra verbindingen {"asntakkingern’)
tussen de N22 en het cude land over het algemeen
niet bijzonder groot zijn in relatie tot de N22 en
de doelstellingen voor deze streekplanuitwerking,
In de afwaging ten aanzien van de aftakkingen
chienen naast de verkeerskundige aspecten, ook
de milieu-offecten ervan betrokken te worden. In
de MER N22 en deze streekplanuitwerking is dat
nog slechts op een globaal niveau bekeken. Het
goaat bijvoorbeeld om een extra doorsnijding van
het toekomstig proengebled, doorsnijding
Veensweiderebied fen noorden van Vijfhuizen,
aantasting Eendekooi ate.

Op basis van thans beschikbare gepevens zijn or
echter twijfels over het mut van de aantakking
Schalkwijk, en zeker wanneer ook aspecten afs
finenciering en bestuutlijk draagviak worden
betrokken in de afweging, is er op dif moment
geen aanleiding een planologische regeling o
treffen,

Ten aanvien van de weg bezuiden Bennebroek
{of alternalieven daarvoor) is een andere
conchusie mogelijk. De tokale problematiek rond
Zwaanshoek en Bunnebroek, maar bijvoorbeeid
ook bij Vogelenzang en Lisse nopen tot nader
onderzoek.

De provincie Noord-Holland is bereid het
initiatief te nemen voor een verkennend onder-
zoek, waarin zowel deze aantakking als de aan-
takking Schalkwiik aan de orde komen. Van
relang ks dat in dal onderzock maatregelen aan
cte orde komen die het effect van de aantakkingen
en daarmee cdle N22 kunnen vergroten.

In overleg met de geineente Haarleramermeer,
gemeenten in en het Gewaest Zaid-Kennemerland,
gemeenten in en het Gewest Dt en
Bollenstreek en de provincie Zuid-Holtand zullen
wif tot een nader oordeel komen over de
genoemde aantakkingen of andere maatregelen
die kcunnen bijdragen aan oplossing van de
gesignaleerde verkeersproblemen. Wij zullen dan
bezien of en zo ja welke procedures moeten
worden gestart en in welle vorm planologische
regelingen moeten worden getroffen.

De provincie Noord-Holland onderkent dat de
ontwikkelingen in Haariernmermeer en de aanleg
van de N22, zoals beoogd, zullen Jeiden tot enige
extra groei van het verkeer in de directe

10

vmgeving van Lisse. De provincie is bereid in
samenwerking met Zuid-Holland, gewesten en de
hetreflende geoneonten verkennend onderzoek te
verrichten naar mogelijke asmvullende maat-
regelen. Daarbi] zon in eerste instantie de voor
en nadelen moeten worden onderzocht van een
wegverbinding tussen de N207 en de Ad4 en
verlenging van de N207 naar de N206 en
eventuee] nog andere maatregelen. Flet ligt voor
de handd dit onderzoek te betrekken bij het
aangekondigde onderzoek nasr de Weg beruiden
Bennebrock c.a.

Uitwerkingsplan N22
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Verzondem: woensdag 10 januari 2018 15:51

Aan:

Onderwerp: Verstedelijking en mobiliteit t.b.v. de Commissie Verkesr en Milieu

Geachte Commissieleden,

In het kader van de actualiteit doen wij u biigaand de nota “Verstedelijking en Mobiliteit in de marge
van Noord- en Zuid-Holland” toekomen. Een nota gericht op bereikbaarheid en verdere ontsluiting
van de Duin- en Bollenstreek. De nota is opgesteid door de heer Joseph J.M. Evers, emeritus-
hoogleraar TU-Delft op het gebied van operations research en logistiek tevens een prominent lid van
D66 Noordwijk inzake bereikbaarheid.

Zijn toekomstvisie biedt qua aanpak twee scenario’s waarvan het actieve scenario resulteert in een
taskforce” Mobiliteit” met een krachtig mandaat om het openbaar vervoer in die richting te
hervormen.

De fractie van D66 Noordwijk onderschrijft deze toekomstvisie als zijnde de richting waarin de
bereikbaarheid en verdere ontsluiting van de Duin- en Bollenstreek zou moeten worden ontwikkeld
en gepromoat. Naast Noordwijk willen wij samen met de andere gemeenten binnen de Duin- en
Bollenstreek optrekken om dit te bevorderen. Uiteraard wordt dit onderwerp een belangrijk
speerpunt in ons verkiezingsprogramma voor de komende jaren.

De bereikbaarheid is een hot issue en dat zal het de komende tijd ook blijven. Deze nota van de heer
Evers biedt ons inziens zowel de juiste richting als het handvat om probleemoplossend aan het werk
te gaan.

Indien u een toelichting wenst, dan is de heer Evers daar altiid toe hereid.

Wij zijn benieuwd naar uw reactie.

Met vriendelijk groet,
Namens bestuur en fractie van D66 Noordwiik,

Carina Drijver

varing Diver  van frpe
Voorzitte fractiar . W )y
Julianasirasd 4

2202 KO N celawigk

Vro07 3623540
wtsoieh O 201 &
Ldijver@planet.nl



Verstedelijking en mobiliteit

in de marge van Noord- en Zuid-Holland

Joseph J. M. Evers, Noordwijk, januari 2018

De focus

Steeds meer mensen trekken naar een stadetijke omgeving. Dit gebeurt ook in de Provincies Noord- en
Zuid-Holland. Binnen de Provincie Zuid-Holland gsiden de ambities am dit op te vangen ook voor Duin- en
Bollenstreek, Die ambities zijn nist mis: voor het jaar 2040 moeten et in de provincie 240.000 woningen bij
komen. De: werkgelegenheid en de sociale infrastructuren moeten navenant meegroeien. In dit kader zijn
sen groot aantal bastuurlijke initiatieven genomen en zijn aanzienlijke fondsen in het vooruitzicht gesteld.
Metropoolregio Rofterdam-Den Haag is het voorbeeld bij uitstek. Diverse lightrail verbindingen zijn aange-
legd en er zijn ambities om het spoor van Leiden, Den Haag, Delft, Rotierdam, Dordrecht om te bouwen tot
sen metroachtige verbinding met frequente dienstverlening,

in die ontwikkeling respecteert Provincie Zuid-Hoiland de diversiteit van fandschap en gemeentan. Zij wil
de vitatitelt van landelilke gemeenten versterken om zo ook de “ontgroening” te keren. Bereikbaarheid over
en waer met de stedelijke omgeving is essentiesl en de provincle ondersteunt initiatieven daartoe ook fi-
nancieel. Zij steit: "geen vitaliteit zonder mobiliteit”. Ook veor Duin- en Bollensireek liggen hier kansen,
maar tot dus ver doen de gemeenten niet mee. Deze notitie doet beknopt versiag van enkels recente ont-
wikkelingen die relevant zijn voor specifiek Duin- en Bollenstreek en schets twee scenario’s: het passieve

en het actieve. De lokale politiek is nu aan zet.

Zuid-Hollandse gemeenten over verstedelijking en mobiliteit

Het najaarscongres van Vereniging Zuid-Hollandse Gemeenten en Provingie Zuid-Holtland vond plaats
op 24 november. Het thema was “Koers en inzet voor verstedelijking in Zuid-Holland™. Het merendeel van
de 75 deslnemers waren gemeentelijke en provinciale bestuurders, waaronder twee bestuurders uit Noord-
wijkerhout en twee uit Teylingen. Het congres was bedoeld om input te leveren voor de bestuurlijke confe-
rentie van de Provincie Zuid-Holland, “Toekomstbestendige Verstedelijking”, te houden op 7 december.

Commissaris van de Koning Jaap Smit stelde in zijn toespraak dat verstedelijking een opgave is waar
elke bestuurder in Zuid-Holland mee te maken krijgt. Hij stelde dat het verschil tussen stad en platteland in
Zuid-Hollend betrekkeiiik is. In feite gaat het o een enkel samengesteid urbaan gebied. Ingripende keuzes
ziin nodig om dit grote aantal woningen te bouwen en de bestaande voorraad aan woningen te verduurza-
men. Daarbij is ook rekening te houden met bereikbaarheid, veranderingen van het klimaat en de noodza-
kelijke energietransitie. Hij deed esn oproep aan allen om vooral te kijken naar het gezamenlijk belang; cok
op gemeentelijk niveau. Qverigens, hij {zelf woonachtig in Oegsligeest) stelde nadrukkelifk dat ook de kisine
gesmeenten hun plaats hebben en mosten bijdragen in de geschakeerde Zuld-Hollandse woonomgeving. Bij
monde van gedeputeerde Adri Bom stelde het provinciebestuur nadruikelijk:

dat de gernesnten bouwen naar eigen behoefte, bif voorkeur binnen bebouwde kom en bestaand stads- en
domsgebied: dat de provincie in principe afwiizend staat tegenover het aansnijden van weilanden of pol-
ders, ook & omdat er vele magelijkheden zijn om de bebouwing te verdichten, leegstaand vastgoed te trans-
formeran tot woningen en braak liggende terreinen te benutten.

De ambitie van het congres was om de vitalitelt van wooen- en bedriifskernen te bevorderen, ook onder
de toenemeande verstedelijking en vooral voor landelijke en half-landelijke gemeenten. Door de toenemende
“ontgroening” van de bevolking staat die vitaliteit onder druk. De betaalbaarheid van publieke voorzienin-
gen wordt moeilijk en lokale bedrijven krijgen moeite om perscneel aan {e trekken. Het congres werkie dit
thema uit in vier deeisessies; namelilk: woonomgeving; vitale economie; infrastructuren voor mobiliteit en
als vierde duurzaamheid en energietransformatie. Over het ontwikkelingstraject bleek de overeenstemming
opmerkelijk: (1) Wijs sen bestuurtiike trekker aan als regisseur met een toereikend mandaat; 2) Betrek de
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relevante belanghebbende partijen; (3) Ontwikkel een gezamenlijke visie op vitaliteit en mobiliteit; {4) Mmaak
concrete afspraken; (9) Begin direct. Natuuriijk moet een visie uitgaan van de specifieke context, zoals nabij
gelegen steden, spoorstations en wegen en de economische mogelijkheden. Natuurlik zal men keuzes
moeten maken over lokale voorzleningsn en clustering in bovenlokale voorzieningen: “niet alles kan overal”.

Deze bevindingen waren ook het uitgangspunt van de daarop voigende bestuurlijke conferentie die
bedoeld was om tot concrete afspraken te komen over verstedelijking en mobiliteit, Er waren ongeveer 140
deslnemers: wethouders, directeuren van vervoerders en beleidsmalkers, maar geen vertegenwoordigers uit
Duin- en Bolienstreek. Aanwijzingen van de provincie voor de gemeenten zijn:

~ Bouw naar eigen behoefte, stem af binnen de regio en differentiear de woningvoorraad;
- Bouw binnen bebouwd gebied en nabij hoogwaardig openbaar vervoer;

Benut de potentie van groen en water;

Koester en ontwikkel gebieden voor de nicuwe economie;

Draag bij aan de energletransitie.

1

i

Op die basis werden concrete afspraken gemaakt, onder andere door de Verstedelijkingsalliantie waarin
acht gemeenten langs de spoorlijn Leiden-Dordrecht samenwerken. Men wil tot 2640 170.000 woningen
bouwen. De provincie dost meer dan entameren. Zij hanteert een "instrumentenkoffer” voor vier beleidsca-
tegorieén: ruimteiijk beleid, financieel beleid, arrangeren en kennisontwikkeling. Op elk van deze categorie-
en kan de provincie een “zachte sturing” inzetten of een “harde sturing”. De gracaties van "zacht”, tot
*hard' met een tussenvorm zijn in het schema hler onder van linka tot rechts aangegeven,

De instrumeritenkoffer voor provinciaal beleid: van entamerend fof dwingend

Ruimtelijk belsid: Faciliterend Kaderstellend | Dwingend
Financles! beleid: Subsidie Fonds Belastingen
Arrangeren van coalities: Ronde tafel Agenderen Doelaispraken
Ontwikkelen van kennis: Kennis delen Experimenteren [ Evalueren

ken samenwerkende overheid zat zich averwegend van de “zachte instrumenten” bedienen, terwij} een
realiserende overheid zich meer dwingend zal opstellen. Ock urgentie kan lsiden tot een “harde’ opsteiiing.
Een cockiail biijft natuurlijk altijd mogelijk. In aansiuiting hierop zijn verschillende strategieén van sanpak te
ondersteunen. Subsidigring en financieren zijn krachtige instrumenten die nu ruimschoots worden ingezet.

De Metropoolregio Rotterdam Den Haag

Een krachtige ontwikkeling geeft Metropoolregio Rotterdam Den Haag (MRDH) te zien. Het is een sa-
menwerkingsverband van 23 gemeenten werkend op het gebied van verkeer, openbaar vervoer en econo-
misch vestigingskiimaat. De belangrijkste gemeenten zijn Den Haag, Rotterdam, Delft, Rijswik en Zoeter-
reer, maar ook kieinete zoals Wassenaar, L sidschendam-Voorburg, Pijnakker-Nootdorp, Midden Delfland
en 3pijkenisse zijn van de partij. De besluitvorming vindt plaats als “verlengd lokaal bestuur®. De MRDH
voert primair de regie, Het is typisch een “coalition of the willing”. Het algemeen bestuur wordt bijgestaan
door het dagelijks bestuur, de cormmissie Vervoersautoriteit en de bestuurscommissie Fconomisch Vesti-
gingsklimaat. Het programma vermeldt vier onderwerpen; samengevat;

- Het vaernieuwsen van verbindingen. De basis voor elke economie is de kwaliteit van infrastructuren voor
vervoar, zowel voor mensen als goederen.

= Ruimte voor een njeuwe economis. “Next economy” gaat de concurrentiskracht van Nederland bepalen.
Het gaat om digitalisering, energietransitie, “intefligente productie”, dienstverlening en logistiek en om
cross-sectoraal werken. Het onderwijs moet daarin meegaan.
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~ Verpieuwen van stad en omgeving. MRDH wii zorgen voor een aangename, veilige, groena woonomge-
vingen, met een goede tosgang tot onderwijs, werk, winkels en publieke activiteiten en met goede ver-
bindingen via openbaar vervoer, fiels en auto,

- Bevorderen van de fransformatie naar energie-neutrale circulaire economig. in samenwerking met TNC
sn TU-Delft komen tot een skimmae jogistiek, slim hergebruik van grondstoffen, efficiénter energieverbruik
en verdulrzaming van de gnergievoorzieningen.

Een balangrijk instrument is subsidiéring. De Vervoersautoriteit van MRDH verleent subsidies voor diver-
se verkear- en vervoerprojecten. Het gaat om subsidies voor aanleg van infrastructuur, de expioltatie van
het openbaar vervoer en voor sommige pilots. Een belangrifk agendapunt van de Vervoersautoriteit is de
overgang van auio naar fiets en OV te bevorderen. Zj stelt: "Jarenlang was de auto voor veel Rotterdam-
mers het primaire vervoersmiddel, maar met de groe! voor de komende decennia is dat niet langer mogelijk.
Zonder transitie naar fiets en OV loopt de stad vast. De stad moet inzelten op openbaar vervoer en fiets
gaan als dragers van de stedelijke mobiliteit”.

Dit is volop in gang gezet. Een van de projecten geldt de aanlag van een snelle ov-verbinding die Kra-
lingse Zoom, het nisuwe station Zuidplein en het Erasmus MC gaat verbinden. Dit is nodig omdat het aantal
inwoners in de stad en de omliggende gebieden de komends jaren fors zal stiigen. Dat clit zal helpen biijkt
we! uit het succes van de ombouw van de Hofpleinlljn tot een lightrail verbinding. Sindsdien steeg het aan-
taf gebruikers van 9.000 naar 40.000 per dag. Parkeerplaatsen bij de stations zijn druk bezet. Ook van de
ombouw van de Hoekse Lijn tussen Rotterdam en Hoek van Holland naar lightrail wordt veel verwacht,

Gemeente Rotterdam wil ook het spoor tussen Leiden en Dordrecht ombouwen tot derde metrolijn.
Langs deze verbinding kunnen dan extra stations komen, waaronder een bij het nietwe stadion van Feyen-
oard en Feyenoord City. De kosten voor de ombouwoperatie worden geschat op een half miljard. Een
overweging is dat metrostellen sneller kunnen stoppen en optrekken dan Sprinters van de NS. Daarmse is
het cok mogelijk om vaker per uur te tijden. De half miljard is onder meer nodig om het spoor tussen Delft
en Schiedam te verdubbelen van twee naar vier. Als mogelijk jaartal wordt 2025 genoemd. Inmiddels is er
een alliantie gevormd van de belanghebbende gemeenten om dit project effectief te realiseren.

Ock de provincies Noord-Holland en Flevoland gaeven een dergelijke ontwikkeling te zien: het samen-
werkingsverband Metropoalregio Amstsrdam waarin 33 gemeenten deeinemen. De metropoolregio omvat
een gevarieerd gebied dat zich uitstreki van Limuiden tot Lelystad en van Purmerend tot de Haarlemmer-
meer. Metropuolregio Amsterdam heeft begin 2016 een agenda opgesteld. Prioritelt heeft het aanjagen van
de econemie, het verbeteren van de bereikbaarheid en het bouwen van woningen.

Omgevingsvisies in Duin- en Bollenstreek

Hoe staat het met de voorzieningen veor mobilitelt van Duin- en Boltenstreek? Werkt men samen? ten
actueel heeld geven de onlangs opgestelde omgevingsvisies. Die van Noordwijk is getiteld: “Noardwijk voor
elkaar”, In aansluiting op de toekomstige Omgevingswet wil men van de huidige “toelatingsplanclogie™
komen tot een “uitnodigingsplanologie”. Het document vermeldt dat het aantal 65-plussers in Noordwijk
fors zal toenemen, maar het aantal jongeren slechts gering. Het docurment noemt diverse aspecten waarop
de gemeente wil axcelleren. Samenvattend:

- yitale samenleving met levendig maatechappelifk klimaat en vesl ruimte voor sport;
- strandrecreatie met een levendige boulevard en historische dorpskermen;

- behoud en versierking van de groene omgeving, waaronder de duinen en de kust;

- uitstekende bereikbaarheid vanuit en naar omringende stedenband;

- bevorderen van de economische clusters: Greehport, Space Genter, zorg, toerisme,

Het leidend principe voor de verdere ontwikkelingen zijn duurzaamheid en de overgang naar energeti-
sche neutraliteit. De plannen voorzien in de bouw van 1500 nisuwe woningen. De toegankelijkheid mst de
stedelijke band over en weer is uitermate belangrijk. Dit geldt voor inwoners, bedrijven en forensen. Typisch
voor Noordwilk is de toeloop ap zomerse stranddagen. De auto is veruit favoriet, ook al omdat het OV traag
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is. De gemeente zst in op verbetering vanr openbaar vervoer, fistspaden, parkeren en een transferium bij de
ocostelijke entrea van Noordwiji.

Zo wil Noordwijk de busverbinding met station Leiden-Ceniraal verheteren; terecht, Qok wil men gen
shelle busverbinding met Schiphol, maar gezien het aantal tussen haltes zal die reis zeker een uur gaan
kosten; te lang voor de forensische reisbehoefte. De aanleg van parkesrplaatsen staat hoog op de agenda.
Maar is dit realistisch? Een parkserplaats in esn parkeergarage kost met de huidige lage rentestand ali-in al
gauw 200 eurc per maand. Ten behoeve van het strandbezoelk zal de bezettingsgraad gemiddeld niet hoger
zijn dan 20%. De gemeente zou dus per maand al gauw 150 euro per maand op elke parkeerplaats moeten
toeleggen. Terecht noemt het document de inrichting van het transferium met strandpendel. Als optie wordt
ook de aanieg van brede, gerichte fietspaden naar de stations Sassenheim en Voorhout genoemd.

De gemeente Lisse schetst haar plannen in het document “Toekomstvisie en agenda Lisse 2030”. Het is
soberder maar informatiever dan dat van Noordwilk, Anders dan in de Noordwijkse viste, voorziet het stuk
in een passage “Oriéntering op de buitenwereld” en stelt dat de kansen liggen in de omringends stedefijke
band en dat zij daarop moet aansluiten. Inwoners vinden dat Lisse beter bargikbaar kan en moet zijn. De
opiossing wordt gezocht in snalle busverbindingen on de openstelling van het treinstation. Lisse wil “be-~
raikbaarheid en mobiliteit” samen met de buurgemeenten oppakken. Hoewel liggend in de Noord-
Hollandse Hagrlemmermeer wordt ook Lisserbroek in de plannen betrokken, De vier thema's voor Lisse zijn
duurzaamheid, wonen, leven, zorg en welzijn, werken en ondernemen. Natuutlijk is en blijft Keukenhof het
toeristische paradepaardie. In het seizoen rijden twee pendelbussen: een naar Schiphol en sen naar Lei-
den-Centraal. Ook Lisse heeft meer dan het landelifk gemiddelde te maken met vergrijzing en ontgroening.

Hiltegom presenteert haar visie onder de vlag "Heerlijk Hillegom®, Zij is trots op haar historische, dorp-
se en groene karakter en wil die hehouden en versterken. Qok Hillegom heeft te maken met een meer dan
gemiddelde vergriizing en ontgroening. Hillegom erkent het belang van de omringende stedenband en
zoekt aansiuiting met Metropoolreglo Amsterdam. In dit verband noemt men de Noord-Hollandse woon-
plaatsen Beinsdorp en Nieuw-Vennep. Hillegom werkt gezameaniijk met Lisse eh Teylingen aan esn woonvi-
sie. Men ncemt de Pastoorslaan en de Stationsweg, gelegen bij Station Hillegom, als mogelijke plaatsen
voor woningbouw. Duurzaamheid is Hillegoms leidende principe: sociaal, fysiek en economisch. De hollen-
teelt staat er prominent op. Het autobezit in Hillegom is hoger dan het Nederlands gemiddelds. Mobilitait is
vooral autornobiliteit. Belangrijk is een snelle buslijn naar Schiphol. Ook Hilegoms station wordt met trots
gencemd zonder te vermelden hoe haar functis in het OV-piaatje is te versterken.

De gemeenten Tevlingen en Oegsigeest ontwikkelen hun omgevingsvisies samen met Leiden en enkele
andere gemeenten. De omgevingsvisies ziin opafhankelijk van elkaar opgesteld, maar vertonen veel aver-
eenkomsten. Ze ziin promotioneel flink in de verf gezet; Noordwijk spant de kroon. De titels reflectesrden
inderdaad de verschillen in stijl en gezichtspunt. De gemeenten willen hun groene, dorpse karakter behou-
den, maar hun economie versterken. Het belang van dg stedelijke omgeving wordt algemsen onderschre-
ven. In alle gemeente doet zich, sterker dan gemiddeld het verschijnsel vergrijzing en vergroening voor. Qm
dit te keren wil men de bouw van sociale woningen bevorderen. Automohbiliteit blijft hoog scoren. De belang
van OV wordt genoemd, maar weinig gespecificeerd. Men vindt dat de regio Holland-Rijnland dit maar
moet regelen. Specifieke kansen die de metropoolregio's bieden blijven onvermald.

Openbaar vervoer ten behoeve van Duin- en Bollenstreek

De trein bestrijki Duin- en Bollenstreek langs twee spoarbanen: sen tussen Den Haag, Leiden, Voor-
hout, Hillegom, Haarlem en Amsterdam Centraal en de andere tussen Den Haag, Leiden, Sassenheim,
Nisuw-Vennep, Hoofddorp, Schiphol, Amsterdam Zuid en Amsterdam Centraal. De Intercity treinen gaan
viermaai per uur. De stations Voorhout en Hillegom zijn nu afleen per sprinter bereikbaar, Deze gaat elk half
uur en rijdt tot station Haarlem. Voor de verbinding met Amsterdam moet men er overstappen. De bustitten
naar de siations te Leiden en Yocrhout ziin nogal tidrovend; de rit naar Leiden Centraal neemt 33 minuten
en telt 17 tussenhaltes. De stations Voorhout eh Hillegom zijn slecht bereikbaar en de bussen sluiten nist
aah op de stoptijden van de trein. Gerekend van deur-tot-daur hlijken deo reistijden per OV anderhalf tot
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tweemaal zolang te duren als die met de onbefemmerd rijdende auto. Gaat men met de auto naar het
dichtstbijzijnde station {Sassenhaim, Voorhout, of Hillegom) dan is men met de trein meestal sneiler dan
wanneer then het gehele traject wordt afgelegd met een onbelemmerd rijdende auto,

Het kan ook anders, namelijk het OV inrichten voigens “het visgraatmodet”: snelle treinverbindingen
met een frequentie van tenminste viermaal per uur verbonden met snelle pendefbussen die voorzien in afge-
sternde aansiuitingen. Voor de stations te Voorhout, Sassenheim en Hillegom is de aansluiting per (e-)iiets
goed op te zetten. Voor de stations Sassenheim en Hillegom is P+R ook een gosde optie. In dit concept
blijken de reistijden bijna overeen e komen met die van de auto. Daar most we! iets voor gebeuren:

{2) De bereikbaarheid van Station Hillegom verbeteren door de toegang te verleggen naar de zeezijde
van het spoor. DIt kan door van de 1-ste Loosterweg te verharden tot aan de Beeklaan. Er is voldoende
ruimte om parkeerpiaatsen aan te leggen om te voerzien in een P+R-functie.

(b} De afstand tussen Station Voorhout - Noordwijk voor de fiels en een busverbinding te halveren door
sen gericht fietspad aan te leggen en een baan voor een pendel busdienst. De geplande aanleg van de
Noordelijke Randweg biedt daarvoor de mogelijkheid. Resultaat: Station Voorhout wordt Station Voorhout-

Noordwijk.

(o) Snells, gerichte en op de trein afgestemde busverbindingen met de stations in te tichten met vermtij-
ding van tussenhattes. Qok de freguentie van deze stations bussen is hierop afgestemd.

Stations pendelbussen moeten voorzien in snelle aansiuitingen. Zo nodig zijn daarvooer enkelbaans bus-
banen aan te leggen. Door gebruik te maken van elekironische dwarsgeleiding hoeven deze banen weinig
bredsr te zijn dan de daarop rijdende pendelbus. Te ziiner tijd is dit vervoerssysteem te automatiseren.

Hoe belangrilk is de reissnelheid? De meeste mannen blijken een reistijd van drie kwartier retour om
nasr hun werk te gaan acceptabel te vinden. Langere reistijden worden steeds minder geaccepteerd: an-
derhalf uur ie wel de grens, Vrouwen Zijn kritischer: een half uur biijkt acceptabel, maar langer dan een uur
ligt uit de gratie. Korte reistiiden zijn de kritieke succesfactor voor het openbaar vervoer ten opzichte van de
auto. Hoe is dit van toepassing op Duin- en Bollenstresk? De tabel geeft de reistijden van het huidige oV,
afgeleid uit de studie “Openbaar vervoer voor Duin- en Bollenstreek: felten en opties” {website: NVC2017).

Afstanden en reistijden vanuit Noorgwilk, huidige situatie

Vanuit Afstandkm | Afstand km 1 Per fiets Per auto + Reis mat | Auto -+ trein+
MNoordwijk Binnen | vogelviucht auto + 2 min. 5 min. OV + 3 min S min
Amsterdam C8 35 48 - 0:47 108 {1} 0:51 (8)
Haarlam CS 21 25 - 038 56 (V) .28 (Hil)
Leiden 03 § 10 034 0:20 0:36 -

Den Haag CS 19 24 - 0:34 0:48 {L} 037 (dV)
Delft CS 26 34 - (48 057 (L) 0:48 {dV)
Schiphol Station 23 30 - 0:28 955 (L) 0:31(8)
A'dam-Z Station kY 42 - 0:40 103 (L) 0:43(S)
L = oversiap Leiden; V = averstap Voorhout; Hit = overstep stalion Hillegom. Voar aanshuiting met fiets of bus
op een kreinstation is 3 minuten bijgeteld en voor die metauto op een treinstation is L.v.m. parkeren 5 min

Een dergelijk beeld geven ook de reistiiden vanuit de andere woonkernen te zien. Uit de iabet blijkt dat
de stedelijke omgeving per auto heen en terug gerekend wel binnen de kritieke grens vait. Afgezien van
Leiden en Den Haag, valt de reis per huidig OV er huiten. inderdaad, verreweg de meeste forensen uit Duin-
en Bollenstreek reizen per auto. De voorgestelde inrichting verandert dit plaatje; de reistiiden per OV wor-
den acceptabel. Uit een rekenexercitio met een gangbaar vervoerskundig rekenmodel blijkt dat de voorge-
stelde opzet tiidens de spitsen op termijn zal leiden tot een verdubbeling van het OV-gebrulk en meer.

De bron van de verplaatsingsbehoeften buiten de spitsuren is divers. De intensiteit van de daaruit voort-
komende vervoersvraag is betrekkeiijik Jaag en wisselend. Toch zijn die reisbehoeften af te leiden Uit de
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maatschappelijke agenda, uit weersvoorspellingen en aankondigingen van populaire evenementen. Afhan-
keliik van die vraag ziin de bussen tot op zekere hoogte flexibel in te zetten, Die flexibiliteit moet duidelijk
gecommuniceard worden met de reizigers. Praktisch gaat het om een intelligent systeem voor de inzst van
bussen en de communicatie met relzigers en bussen. Voor de regio Duin- en Bollenstreek met Oegstgeest
en Katwijk zai de invoering van een dergelik systeem resulteren in een betere, efficiintere dienstverlening:
minder bijna leeg rondrijdende bussen, die beter afgestemd zijn op de reisbehosften, Een dergelijk metro-
achtige vervcerssysteem is superieur ten opzichte van de vastlopende automobiliteit. Een tweebaanawed,
zonder viuchistroken zal volstaan voor noordelijfke aansiuiting van de N206 met Station Hillegom, de N208
an de N205. Brede vierbaanswegen passen niet in een duurzame, groene Duin- en Bollenstreek,

Twee scenario’s: het passieve versus het actieve

Naast werken en studeren ziin ook cultuur en maatschappeiiike desineming belangrijke reismotieven.
De balangrikste activiteiten op dit gebied Zin te vinden in Amsterdam, Haarlem, Leiden en Den Haag. De
mogelijikheid om hieraan deel te nemen draagt bij aan het welzijn van de inwoners van Duin- en Bollen-
streek. Ook voor de vele toeristen en congresgangers die Noordwijk en congrescentrum Lesuwenhorst
bezoekean, is een uiistapje naar Amsterdam en Dan Haag aantrekkelijk. Ook Keukenhof te Lisse valt onder
die rubriek. Maar dit staat of valt met de mogelijkheid om er snel te kunnen komen. In het algemeen gsldt
dat berekbaatrheid van vitaal belang is voor de kansen en het welziln van mensen. Woonplaatsen die een
snelle aansiuiting hebben op Amsterdam, Schiphol, Den Hzag en Rotterdam profiteren van de stedelijke
ontwikkeling; dat ziin de woonpiaatsen die aansiuiting hebben op de voorgestalde *metrolijn” tussen Leiden
en Dordrecht waaraan in het kader van Metropooiregio Rotterdarm wordt gewerkt.

Het "passieve scenario” is te vinden in de omgavingsvisies van de gemeenten. Automobiliteit staat
voorop. Het openbaar vervoer wordt wel gencemd alg belangrijk, maar de vraag tot verbetering wordt over
de schutting van de regio Holland-Riinland geworpen. Het gevoel van noodzaak die leidde tot de oprichting
van de task force voor de sconomische agenda, ontbreekt, In dit scenario zal het OV, afgerien van klsine
verbeteringen, bliiven functioneren zoals het nu gaat. Aansluiten bij de metroachtige verbinding tussen Lei-
den en Dordrecht is er niet bij. Ock een achte aansiuiting op de Metropoolregioc MRDH zal ultbiiiven. De
automobiliteit zal er niet beter opr worden. Forensen gaan meer tijdverliezen aan hun dagelijkse reizen en
zullen hun woonplaats daarop steeds meer gaan uitkdiezen. De “antgroening” van de bavolking zal toene-
men. Sommige scholen zullen noodgedwongen gaan sluiten. Qok andere voorzigningen komen onder druk
te staan. Voor niet-werkenden of hen die in de streek zelf werken zal Duin- en Bollenstregk een agngenaam
woongebied blijven, maar wel een beetje saai. De werkgelegsnheid in bollenteelt en Space Center zal op
peii biijven. Op zomerse stranddagen zal Noordwijk overspoeld worden door auto’s. De gemeenten zullen
hun gepresenteerde ambities niet kunnen waar maken.

in het “actieve scenario” komt er een task force “Mobiliteit” met esn krachtig mandaat om het open-
baar vervoer te hervormen. De norm is reistijden tussen de stedelijke band en de regio die concurreren met
de onbelemmerd rijdende, goed te parkeren auto. In sameanbhang met een sterk verheterde bersikbaarhsid
van de spoorstations, weet deze task force te bereiken dat de "metrolijn” Dordrecht-Leiden (gesplitst) gaat
doorlopen tot Schiphol en Amsterdam-~-Zuid en tot Haarlem en Amsterdam-Centraal, maar zonder te hoeven
overstappen. Zij brengt een online systeem in bedrif om te voorzien in flexibel QV dat is afgestemd op de
verplaatsingsbehoeften. Duin- en Bollenstreek wordt aantrekkelijk voor jonge gezinnen en jongeren: je vindt
ar ruimte, natuur, toegang tot onderwijs, cultuur en vooral toegang tot werk. De “ontgroening” stopt. De
vraag naar woningen neemt toe. De gebieden rond station Hillegom, Noordwijk Bulten en Voorhouts Noor-
delijke Randweg warden booming. De gemeenten zullen hun gepresenteerde ambities waar maken,

De vraag dringt zich op: Waar blijft de intergemesentsiijke overeenstemming om een task force “Mobili-
teit® in te richten en het “actieve scenario” 1¢ realiseren? Blijven de gemeentelijke bestuurders vooral in
westslijke richting kijken? Wat brengen de politieke partijen?
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Aan:
Coilege van Ged. Staten en Provinciale Staten van Noord-Holland

t.a.v. Mw. R, Luchtenburg
Posthus 3007
2001 DA Haarlem.

Betreft: o.v.v. 1030959 / zienswijze op planstudie Duinpolderweq , het onderdes!
Zzuidelijke randwegq Lisse

datum; ]!gfebruari 2018
INGEKOMEN 2 B FEB, 2018

Geacht College en leden van de Provinciale Staten,

Bijgaand een kopie van onze Zienswijze zoais wij heden per email naar het College van
Gedeputeerde Staten van de provincie Noord Holland hebben gestuurd,

Tevens een boekwerkje over het ontstaan/historie van het bedrijf van de gebroeders
Aikemade.

Wellicht staat in de zienswiize nog infermatie, die u van pas kunnen komen bij de
toekomstige besiuitvorming.

Met vriendelijke groet,




Aan:

Coliege van GS Noord-Holland
t.a.v. Mw. R, Luchtenburg
Postbus 3007

2001 DA Haarlem.

Betreft: o.v.v. 1030958 / zienswijze op planstudie Duinpolderweg , het onderdeel
zuidelijke randweg Lisse

datum: 17 februari 2018

Geacht college,

Aanleiding

Medio december 2017 heeft u een voorlopig besluit genomen over de varianten en tracés
in het planproces Duinpolderweg. Vervolgens zijn ondergetekenden hierover
geinformeerd. In uw voorkeursaiternatief kiest u ook een tracé van een zuidelijke
randweg in de gemeente Lisse (onderdeel van het alternatief "NOG Beter 2.0"}, Het is
specifiek dat onderdeel van uw voorkeursvariant dat ons noopt tol het indienen vanh een
zienswijze,

Emoties

Ondergetekenden zijn behoorlijk geschrokken van uw ptan. Immers uw gekozen tracé
van de zuidelijke randweg bij Lisse loopt dwars door onze glastuinbouwbedrijven in de
Rooversbroek polder. Bedrijven die economisch goed renderen, maar door Uw
voornemen niet meer levensvatbaar zuilen zijn.

De gebroeders Alkemade zijn enige jaren terug juist naar deze locatie verhuisd vanuit
een aantal andere plekken in de Bollenstreek. Er is toen fors geinvesteerd in nieuwbouw
van kassen en zij hadden de verwachting dat ze rustig op de nieuwe locatie hun
bedrijfsactiviteiten, te weten de kweek en handel van stekplanten, konden continueren
en uitbreiden.

De gebroeders Reeuwijk hebben al wat langer hun bedriif in de polder; ze kweken
sier- en tuinplanten in de kas. Zij hebben een aantal jaren geleden fors uitgebreid en
hebben een optie op nog verdere vergroting van hun bedrijf. Ook zij verkeerden in de
veronderstelling dat ze ter plekke hun bedrijf konden exploiteren en uitbreiden.

Deze emotie klemt temeer daar het gebied Rooversbroek Polder planclogisch is
aangewezen ais concentratie gebied voor de glastuinbouw zowel provinciaal als regionaal
en Jokaal. Dan mag je toch verwachten dat deze bestemming zekerheid biedt voor
betrokkenen ook voor de toekomst. En dat deze bestemming niet door de overheden
zomaar met een pennenstreek wordt geschrapt.



U moet eens weten wat een onrust en emoties u met uw besluit heeft veroorzaakt.
Natuurlijk er dient iets te gebeuren aan de verbetering van de bereikbaarheid van de
Bollenstreek, Dat beseffen ook wij. Maar niet ten koste van goed renderende bedrijven.

Het verbaast ons ook dat geen vertegenwoordiger van onze polder, waarin vele bedrijven
zitten, lid is van de Adviesgroep Duinpolderweg. We vragen u om in het vervolg traject
wel een zetel in deze adviesgroep beschikbaar te stellen voor een vertegenwoordiger uit
de onderhavige polder zodat onze belangen beter worden behartigd.

Ontbreken onderbouwing in het GS besiuit voor tracé zuidelijke randweg Lisse
In uw GS hesluit missen we node de argumenten waarom juist dit trace is gekozen.
Immers in de planstudie staat ook een iats meer noordelijk tracé genoemd ni. In hat
alternatief "Nieuwe N206". Dit alternatief ligt dichter tegen de bebouwde kom van Lisse
aan. Hierin worden de bedrijven van ondergetekenden niet geschaad en is naar onze
inschatting de economischa schade in zijn algemeenheid minder. Maar nergens in uw
besluit valt te lezen waarom u voor het zuidelijke tracé kiest, En dat behoort u toch te
doen. Immers belanghebbenden hebben recht op inzicht in de feitelijke onderbouwing
van uw keuze conform de regels van goed bestuur {(=Algamene Wet Bestuursrecht),

Dat noordelijke tracé (dus uit het alternatief * Nieuwe N206” ) is wat ons betreft ook
logischer omdat het in het verlengde ligt van de tweede Poellaan, aansluit bij de
bebouwde kom van Lisse, minder landschappelijke impact heeft en bovendien veel
minder bedrijven treft en dus minder economische schade geeft.

Tijdens de provinciale voorlichtingsavond is gezegd dat de voorkeursvariant meer
uitnodigde voor verkeer van en naar Lisse. Na enig speurwerk vonden wij in de
onderliggende stukken iets wat daar wellicht naar verwijst, In het betreffende onderdeel
van het deelplan verkeer van de MER wordt daar iets over gezegd (de figuren 5.11 t/m
5.14 uit dit deelplan met de cijfers). Evenwel dit betreffen modelmatige berekeningen
met een klein verschil tussen de varianten zeker als daar ook bij betrokken wordt de
variatie die in het gehanteerde model zit. Alleen daar naar kijken vinden wij niet juist,
Zeker niet als dat afgezet wordt tegen de schade die wij zullen gaan ondervinden, U
dient ons belang daarbij ook mee te wegen,

Bovendien kan ons inziens door een bescheiden technische aanpassing van het
noordelijke tracé ook een betere aansluiting op de bebouwde kom van Lisse worden
verkregen waardoor het deelbereik voor het verkeer van die variant groter zal worden,
Beide varianten zullen dan qua doelbereik verkeer vermoedelijk gelijkwaardig scoren.

De MER is minder/niet geschikt voor begordeling van tracé zuidelijke randweg
In de MER worden 7 ailternatieven onderzocht op doelbereik qua verkeer en op andere
effecten. En dat gaat dan over het gehele plangebied Duinpolderweg dat vrijwel hat
geheie Duin en Bollenstreek gebied besiaat. Vervolgens is er een combinatie van
maatregelen voorgesteld door de ambtelijke projectgroep en de Adviesgroep. GS heeft
op basis daarvan vervolgens de voorkeursvariant gekozen die bestaat uit onderdelen van
de verschillende opties.

Een proces dat lastig te doorgronden is voor buitenstaanders. Te meer daar de indruk is
ontstaan dat de effecten van de maatregelen in het noordelijk deel van het plangebied
zwaar wegen in de totale beoordeling. Als voorbeeld daarvan: bij de twee varianten
waarin de zuidelijke randweg bij Lisse zit scoort op het aspect doelbereik verkeer de
variant “Nieuwe N206” beter dan “NOG Beter 2.0”. Toch wordt wat betreft de zuidelijke
randweg door u niet gekozen voor deze variant “Nieuwe N206", Kortom de vraag is of u
deze MER wel kunt gebruiken voor de keuze tussen de twee varianten van een weg ten

zdiden van Lisse.



Een zuidelijke randweg bij Lisse is nl. alleen van belang voor het lokale
ontsluitingsverkeer van Lisse, het verkear op het zuidelijk deel van de N 208, voor het
Keukenhof verkeer en in de toekomst het verkeer van de grotere kern Lisserbroek.
Aspecten die alleen in het zvidelijk deel van het plangebied spelen en in meer of mindere
mate los staan van de problematiek in het noordelijk deel van het plangebied. Door beide
gebieden tegelijkertijd te beoordelen loop je het risico van een verkeerde ifschatting.

Een tracé voor een zuidelijke randweg in Lisse is eerst in een laat stadium in het
gebiedsproces naar voren gekomen. Naar ons gevoel dreigt nu een overhaast besluit te
worden genomen zonder dat er 2en nadere en een meer integrale studie van het gebied
ten zuiden van Lisse ligt,

Zo behoren andere aspecten als natuur, milieu, geluid, landschap, verlies aan tuinbouw
grond, recreatie mogelijkheden in de polder etc. ook een belangrijke rol bij een keuze te
spelen. Deze |aatstgenoemde aspecten zijn ons inziens niet meegenpomen bij het
voorgestelde tracé van de zuidelijke randweg te Lisse. Zo gaat het door u voorgestelde
tracé nu dwars door de Rooversbroekpolder. Ook vanuit landschappelijk cogpunt zou het
wenselijk zijn de weg zoveel mogelijk noordelijk te situeren. Er recreéren veel bewoners
van Lisse in deze poider door er een rondje te fietsen of wandelen. Dat komt met uw
tracé op de tocht te staan,

Kortom ons inziens is deze MER niet geschikt voor de keuze van het tracé van een
zuidelijike randweqg bij Lisse.

Relatie met Piekberging Haarlemmermeer

Uw tracé keuze wekt ook verbazing als het gaat om het deel dat gesitueerd is in de
gemeente Haarlemmermeer, Immers uw tracé loopt over het meest noordelijk deel van
het gebied waar een piekberging voor water is gepland. Daar zijn enige tijd terug al
definitieve besiuiten over genomen zowel door het Hoogheemraadschap Rijnland als de
gemeente Haarlemmermeer, De uitvoering is nu aan de gang. We kunnen ons niet
voorstellen dat u dit tracé over de kade van het piekbassin wilt laten lopen. In de
tekening van het fracé lijkt het er wel op. Ook sen kade die in de toekomst a.g.v, de
kiimaat verandering wellicht verhoogd moet worden, Bij de besluitvorming over deze
piekberging is geein enkele rekening met de onderhavige weg gehouden. Dat betekent
ons inziens dat dit deel van het door u gekozen tracé meer noordelijk dient te lopen.

Kruising Ringvaart

Als dan de kruising met de ringvaart noordelijker komt dan zou dat vanuit het oogpunt
van veiligheid voor de scheepvaart ook beter zijn, Immers uw tracé is dicht bij een bocht
in de ringvaart gesitueerd en dat is voor de scheepvaart onveilig. Bovendien komen er op
dat deel van de ringvaart wel heel veel bruggen dicht op elkaar (de huidige brug in het
centrum van Lisse, de nieuwe brug voor het HOV-net, de zuidelijke randweg en
toekomstige fietsbruggen). We vragen ons af of dat wal kan.

Yoorstet

Gelet op het bovenstaande willen wij u vragen bij uw definitieve keuze geen voorkeur uit
te spreken over de situering van de zuidelijke randweg hij Lisse. We verzoeken u
alieen wit te spreken dat een dergelijke weg wenselijk is. En deze weg dan
indicatief aan te geven op de kaart met een stippellijn tussen de tweede
Poelaan direct naar de afslag 2 op de A 44, In een latere fase kan dan door de
gemeente Lisse in een ordentelijk planproces, samen met bewoners van de polder en
andere relevante partijen als de provincie, het hoogheemraadschap Rijnland, RWS en de
gemeente Haarlemmermeer, gekeken worden naar welk tracé van de zuidelijke randweg
bij Lisse het meast geschikt is (of het minst slechte is}.



In dit kader is tijdens de voorlichting naar voren gebracht dat in de fase van het
opstellen van het inpassingsplan ook een project MER moet worden gemaakt en dat
daarin ook de verschillende varianten van de zuidelijke randweg kunnen worden
beoordeeld. Uw deskundigen menen dat. Ons beeld is evenwel anders nl, dat de
varianten studie niet in een project MER thuis hoort als je al een tracé hebt gekozen.
Immers in een project MER kan/mag je wel op een bescheiden wijze varidren in de
ligging van een tracé maar niet zo maar overstappen op een geheel ander tracé, in dit
geval de noordelijke variant. Dat is een te grote wijziging.

Doar ons geraadpleegde mer-deskundigen bevestigen dit. [k citeer hun opvatting “Het
beschrijven en onderzoeken van redelijkerwijs in baschouwing te nemen alternatieven is een
wettelijke eis. Bij een nieuw traceé op bijv. honderden meters afstand is er duidelijk sprake van een
ander tracéalternatief, Als het nieuwe tracé dat verder op ligt niet eerder in het Plan-MER
onderzocht is, dan wel dit niet adequaat en in de volle breedte over alle miliavaspectan is gedaan,
dan moet dit tracé alsnog op plan mer niveau worden onderzocht. Dat kan dan in een sanvulling op
hel bestaande Plan-mer of in een gecombineerd plan en project-mer. Bif het uiteindelijke besluit
moet in leder geval het hele afwegingsproces verantwoord worden. Daar valt ook de plan-mer-fase
onder omdal hierover eerder geen mogelijkheid tat bezwaar en beroep bestond”.

De vraag is wie er gelifk heeft. Voor ons is dat van groot belang . Immers anders gaan
we ean proceas in dat vanwege de juridische regels ete, onomkeerbaar kan worden.
Hopelijk kunt u daar definitieve helderheid over geven in uw reactie op onze zienswijze,
zeker ook in juridische zin.

Vandaar ons voorstel om nu alleen te besluiten dat een zuidelijke randweg nodig is en
pas daarna in een soort separate mer-procedure te kijken naar het meest geschikte
tracé.

Gesprek en bezoek
Uiteraard zijn we bereid deze zienswijze toe te lichten. Ook nodigen we u graag uit voor

een bezoek aan de bedrijven zodat u met eigen ogen de impact van uw vooriopige Keuze
kunt zien,

Schade
Volledigheidshalve witlen wa opmerken dat als u onverhoopt toch vasthoudt aan uw tracé

keuze wij genoadzaakt zijn om alle wettelijke wegen die ons open staan te hewandelen
teneinde uw besiuit ongedaan te maken. Ook zuilen we u dan verantwoordelijk houden
voor de geleden {im)materiele schade die optreedt. Reeds nu voelen wij de negatieve
impact die uw besluit vooruit werpt bij gesprekken en gedachten over {toekomstige)
Investaringen in onze bedrijven,



Afsluiting
Tenslotte nog drie aspecten:

a. Wij willen u erop wijzen dat we niet alleen staan in ons protest maar dat veel
anderen uit de polder het met ons eens zijn.

b. Eris veel onduidelijk over de planologische bestemming van de polder. Wij weten
hiet beter dan dat het noordelijk deel van de polder is aangewezen ais
glastulnbouw gebied. In de kaart hierover in uw provinciale visie ruimte en
mobiliteit staat dit ook, maar op de kaart “beter benutten bebouwde ruimte” uit
dezelfde visie kan je lezen dat bebouwing ook aan de orde is. Op pagina 28 van de
visie wordt het e.e.a, uitgelegd maar daar wordt de glastuinbouw uitgezonderd van
piekken waarvan de ruimte beter benut zou moeten worden. Graag uw uitleg
hierover. Wij begrijpen dat nist. Het is toch of glastuinbouw of woningen? Bij uw
beoordeling van dit aspect wilien we meegeven dat er een bovengrondse
hoogspanning Hin door het noordelijk deel van de polder loopt en de polder in een
20KE contour van Schipho! ligt{=aanvliegroute).Beide aspecten verminderen de
bouwpotenties.

¢. Wij hebben inmiddels ook kennis genomen van de zienswijzen van de families
Koppert, Van der Haak en Cozijn/Kortekaas, allen woonachtlg aan de Middenweg
te Lisse, zoals zij voornemens zijn deze bij u in te dienen. Wij onderschrijven deze
zienswijzen integraal, want de gehele buurt rond de Middenweg heeft immers
gelijke zorgen. Wij willen ons graag aansluiten bij de inhoud van deze zlenswijzen,
Het is daarom dat wij u verzoeken de inhoud van de door voornocemde families
ingediende inzienswijzen hierbij als integraal ingelast te beschouwen en zien uw
reactie hierop ook graag tegemoet.

Hoogachtend,

CC: college van B&W Lisse, provinciale staten van Zuid en Noord Holland en
gemeenteraad van Lisse via de griffies,
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From: "Farmdesk Response”
<VGVhbV9QTOBUb2SyZClob2xsYWSki.m5s=response @farmdesk.coms
Date: 16 Feb 2018 14:57:49 +0100
To: "Post” <Post@Noord-Holland.ni>
Subject: Zienswijze planstudie Duinpolderweg
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Titel Zienswijze Planstudie Duinpolderweg
Maami Zienswijze_Planstud ie_Duinpoldarweg
Actie Ingevuid formuiier

Kenmerk 55596709

Status Gereed

Aangemaszaitt  16-02-2018 14:57:49

Geachte collega,
Deze aanvraag graag registreren onder zaaknummer 1030959

Formdeskonderwerp:
Indienen zienswijze planstudie Duinpolderweg door WOrmdesknummer: 55596709)



per post MNaanm:

Provincie Noord-Hoelland, Adras:

t.a.v. Mw. R. Luchtenburg, e

1030959/zienswijze planstudie Duinpolderweg Woonplaats: Hy( ¢ [ (OO i

Postbus 3007

2001 DA Haarlem

per mail info-duinpolde noord-holland.nl g O
Datum /5“2*2 ((ﬁ?

ZIENSWIIZE
Geachte Gedeputeerden,

Hierbij dien ik een zienswijze in naar aanleiding van de uitkomsten van de PlanMERstudie

en het voorlopig voorkeursalternatief Duinpolderweg. IK maak nadrukikelijk bezwaar
egen he ko voorlopig voorkeursalternatief.

Zeven alternatieven ziin door de provincies Noord- en Zuid-Holland in oktober 2016
vastgesteld ter bestudering in de PlanMERstudie. Na afweging acht u de volgende
alternatieven het meest kansrijk:

Alternatief Midden

Alternatief Zuid

Alternatief NOG Beter 2.0 (zonder verbinding bij Rijnsburg)

Noordelijk deel van de Hillagomse Zienswijze (van N208 naar N205)

a 4 &

Utteindelijk heeft u als Vooriopig Voorkeursalternatief bepaald een samenstel van
maatregelen uit verschillende alternatieven, o.a.:
o Randweg ten noorden van Zwaanshoek (NOG Beter 2.0)
« Randweg ten zuiden van Lisse {NOG Beter 2.0)
» Deeliracé Alternatief Zuid {(gedeelte tussen N205 en N208)
In het verlengde van het deeltracé bij Hillegom wilt u daarenboven nu al ruimte
reserveren voor een wegverbinding met de N206,

Gronden voor het bezyraal;

Uzelf concludeert dat het “vooralsnog” nlet nodig is de weg vanaf de N208 naar de N206
door te trekken. Toch wilt u de ruimte reserveren, om de weg alsnog te kunnen
realiseren als “ruimtelijke en demografische ontwikkelingen™ dat nodig zouden maken.

Maar wie bepaalt dat? Het huidige MERrapport - waarvan de inkt nét droog is — toont
voor de tweede keer (na het MER van 2003/2004) aan dat zo'n weg niet nodig is en
grote schade toebrengt aan landbouw, natuur en landschap. Er is dus geen grondslag
voor een (reservering van een ruimte voor} doortrekking van de N208 naar de N 206.
In dit deel van de regio zijn er geen ruimtelijke en demografische ontwikkelingen
voorzien en wenselijk, die een dergelijke weg wei nodig zouden maken. De enige
ontwikkeling die je zou kunnen bedenken is de in de streek absoluut ongewenste

Bollenstad.

Ik ben van mening dat er dan dus ook geen weg van de N208 naar de N205 behoeft te
worden aangelegd op een locatie waarvandaan op termijn nog eens makkelijk een
doorsteek gemaakt kan worden van de N208 naar de N206!



De inpassing van de weg aan de rand van de Vosse- en Weerlanerpolder en de
doorsnijding van bedrijventerrein Harst ten Daal uitsiuitend als “aandachtspunt” te
henoemen is bagatelliserend: de gevolgen van aanleg van de weg op deze plek zijn

enorm en onacceptabel.

Met betreft hier een blociend bedrijventerrein, waar de weg dwars doorheen wordt
geprojecteerd: de bedrijven dienen te worden uitgekocht / een (langdurige!)
onteigeningsprocedure moet worden gevolgd. Dit is een grove aantasting van de
bedrijvigheid in Hillegom. Daarnaast wordt door aanleg van de weg een prachtig, pas
ingericht natuur-en recreatiegebied onomkeerbaar beschadigd. Er zijn geen maatregelen
mogelijk om de aangebrachte schade aan deze veengrond teniet te doen. Bovendien
sorteert aanleg van de weg sterk negatieve effecten t.a.v. grond- en opperviaktewater,
nog afgezien van de natuur, die qua flora en fauna geheel wordt vernietigd op deze plek.

De inwoners en politiek van de geméente Hillegom staan mijns inziens ook terecht ap
hun achterste benen vanwege keuze voor dit alternatief.

g[g . A: g ziini

Als de problemen ten gevolge van aanleg van dit (deel-) Tracé Zuid door de
gemeenteraden en de Provinciale Staten worden erkend en als onoverkomeiik worden

beschouwd zal een ander alternatief als Voorkeursalternatief moeten worden bepaald.

Zou dan het moment gekomen zijn om naar het noorden op te schuiven, richting
Bennebroek en zou dan alsnog voor de Hillegomse Zienswijze worden gekozen, waarbij
altijd ai door Hillegom gepropageerd werd “een weg vér van Hillegom, zo dicht mogelijk
tegen Bennebroek aan”? Waarbij ook op dié plek de cultuurhistorisch waardevoile en nu
hog open groene polder doorsneden wordt. De Duinpo!derweg dreigt dan onncdig veel
doorgaand verkeer aan te trekken onder andere door Bennebroek via de N208 -als
“oprit” naar de Duinpolderweg- met alie hinder en verkeersonvelligheid van dien. Ook de
weg zelf zal veel nieuwe overlast in de omgeving veroorzaken, En dat, terwijl er in
Bennebroek weinig tot geen verkeersproblemen zijn en deze juist zouden ontstaan door
de keuze voor het Middenalternatief of de Hillegomse Zienswijze!

Een dergelijke keuze zou ook heel vreemd zijn, aangezien de exira verbinding over de
Ringvaart daar moet komen te liggen, waar deze nodig is, namelijk rond de Weerlaan, ter
ontlasting van Hillegom en de Hillegomse brug en ter oritiasting van Beinsdorp!

Breng de oplossingen déar aan, waar de problemen zijn!!

Dit tracé loopt grotendeels over al bestaand asfalt (dus minder kosten!), spaart de
bedrijven, Ziet toe op realisatie van de noodzakelijke extra brug waar deze nodig
is over de Ringvaart, laat de Vosse- en Weertanerpolder in tact en is, zo blijkt uit
de berekeningen van DHVHaskoning, robuust genoeg om het te verwachten
verkeer te kunnen verwerken. Eveneens tonen die berekeningen aan dat
mogelijke geluidsoverlast te compenseren is d.m.v. de aanleg van stil asfait,
waardoor evt. negatieve effecten op de leefbaarheid weggenomen warden,

In afwachting van uw bericht,

vriendelijke groeten,
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Provincie
Noord-Holland

invoer verplicht

Refentiefzaaknummer 1030959

U kunt van 8 januari tot en met 18 februari 2018 uw inspraakreactie (zienswijze) indienen op de resultaten
v-~ de planstudie en het vooriopig voorkeursalternatief voor het project Berelkbaarheid Haarlemmermeer-
L 2nstreek, ook bekend als Duinpolderweg.

Wij stellen het op prijs als u uw zienswijze toelicht met argumenten,

Heeft ¢ nog vragen? Mailt u deze dan naar info-duinpolderweg@noord-holland.nl.

Naam: _ __J

Organisatie: ‘ ‘

Postadres: m 1 Huisnr. B . J

Postcode: E Plaats: E'Ii'-ﬁl!egom "_}
E-mailadres u ]

Telefoonnummer: l I
Datum 16-02-2018

Zienswijze: |In de bijlage mijn zienswijze |
E e | 55596709_3565250_7w_Hmme# . pdf |
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INGEXOMEN 16 FEB, 2018

in HILLEGOM
Hillegom, 16 februari 2018

Pravincie Noord-Holland

T.a.v. mevrouw R. Luchtenburg
Postbus 3007,

2001 DA HAARLEM

Onderwerp: Zienswijze voorlopig voorkeurstracé Duinpolderweg
Geachte mevrouw Luchtenburg,

Hierbij maak ik gebruik van de mogelijkheid om onze zienswijze bij de provincies Noord- en Zuid-Holland
kenbaar te maken.

ik reageer bij deze op de uitkomsten van de PlanMER studie en het voorlopig vaoorkeursalternatief
Er zijn 7 alternatieven voor een Duinpolderweg zijn in de milieueffectrapportage (MER) onderzocht op
hun effecten voor onder andere verkeer, milieu, landbouw en economie. Op basis van de
onderzoeksresultaten kozen Gedeputeerde Staten van Zuid- en Noord-Holland een voorlopig
voorkeursafternatief Zuid, In deze rienswijze zet ik viteen waarom ik bezwaren heb tegen deze

{voorlopige) keuze.

De hoofdreden dat ik bezwaren heb tegen voorkeursaiternatief Zuid (de Zuid variant is niet realistisch en
wens daar ook niet tevee! op te reageren) en ook alternatief midden is dat het de leefbaarheid,
bereikbaarheid en veiligheid verslechterd en veel schade berokkend. Er wordt volstrekt onveldoende
gekeken en gewerkt aan andere mogelijkheden bijvoorbeeld om een transitie in duurzame mobiliteit te
maken en dit te faciliteren. Er dient bij uitbreiding van de wegcapaciteit zoveel mogelijk gebruik te
worden gemazkt van bestaande infrastructuur. De Parel 2. is ondergewaardeerd in de PlanMER studie.
Deze variant verhoogd vrijwel nergens de autonome groei {zelfs negatieve autonome groei) en is samen
met de NOG Beter 2.0 het meest milieuvriendelijk. Als je alle schade kapitaliseert dan is het de meest
economische oplossing. Verder dienen burgers veel meer betrokken te worden bij de oplessing van
verkeersoverlast. Zuid-Holland heeft slechts 6 % natuur over en met deze schaarsheid moeten we
voorzichtig mee omgaan, Ik ben gepensioneerd en zou daar graag een bijdrage in willen leveren bij het
oplossen van knelpunten. De focus moet liggen op de effectieve en duurzame mobiliteit en politieke
beweegredenen dienen te worden geélimineerd. De variant midden trekt ongeveer 10.000 of meer {bij
calamiteiten op de Ad) extra verkeersbewegingen (over de Ringvaart) volgens PlanMER studie. De
Duinpolderweg is niet voor niets door de PlanMIRT niet van landelijk belang beschouwd.

A. Leg de weg op de goede locatie aan
leg de weg op die plaats aan waar de weg wordt gebruikt, de minste schade veroorzaakt, de
teefbaarheid en veiligheid verbetert en optimaal gebruik maakt van de bestaande infrastructuur. De
Duinpolderweg kan beter ten Zuiden van Hillegom kan worden aangelegd, omdat de bereikbaarheid van
de becogde doellocaties voornamelijk Greenport {0.a. Bulb Trade Park gesitueerd aan de provinciale weg
N206 en Greenhouse Park in Rijnsburg), nieuwbouwlocaties {ongeveer 24.000 van de 25.000 worden ten
zuiden van de Ruigenhoek gebouwd), etc. Vrijwel alles is ten Zuiden van Hillegom gelegen. Deze variant



maakt gebruik van de bestaande infrastructuur N207 en kan door verlenging, het hiefst met aquaduct,
van de N207 ook met de N206 worden verbonden op een zuidelijker punt (bij de Ruigenhoek). Dit wordlt
ook wel de Parel 2.0 genoemd.

De Parel 2.0 met een combinatie NOG Beter 2.0 ten Noorden van Hillegom is de meest milieuvriendelijke
oplossing met een zeer groot en positief effect voor o.a. Beinsdorp, De Zilk, Bennebroek,
Weeresteinstraat, Wilhelminastraat en Leidsestraat in Hillegom. Het verkeer in de Meerlaan reduceert
et deze variant met 61 %. Een nadeel is dat de intensiteit in de Weerlaan wordt verhoogd, maar door
goede geluidschermen en ondertunneling met aquaduct {tegelijkertijd een fietstunnel en fietstracé
richting Schiphal) wordt de feefbaarheid zelfs verbeterd. Het vormt ook meteen de kortste weg van het
toekomstig industrieterrein Pastoorslaan Noord naar de A4. De Greenport bestaat ten Noorden van de
Parel 2.0 ongeveer 15,000 ton per jaar en dat is een fractie van het totaal van de Greenport en dit
transport kan via de NOG Beter 2.0, N205 en N207 worden afgewikkeld. Ondernemaers bij mij in de

omgeving onderstrepen dit tracé.

De variant Parel 2.0 geeft de hoogste positieve toegeveegde waarde op meerdere viakken, zoals de
leefbaarheid, bescherming van landschap en landbouw {door verdieping van de aanleg en/of aanleg van
een tunnel}), etc. Bovendien hoeven op dit tracé hoogstwaarschijnlijk geen mensen uit het huis worden
gezet, Ander voordeel van Parel 2.0 is dat de stikstofdepositie in de duinen en Natura 2000 gebied Zuid-
Kennemerland minimaliseert, omdat deze variant meer zuidelijk is gelegen, de stikstofuitstoot in de
duinen is veel erger dan de planMER studie doet voorkomen, Volgens tabel 6-69 verminderd het verkeer
in de Zilk {kaart nr. 8) met Parel 2.0 met 13,5 % t.0.v. de autonome groei 203(). Bij een aanleg van variant
midden stijgt de verkeersintensiteit met 46,7 %. Een verschil van liefst 62,2 %.

Het is heel vreemd dat de wethouder, die afkomstig uit een partij die tegen de Duinpolderweg is (staat in
het verkiezingsprogramma BBH), voor de variant midden is ten Noorden van Hillegom. Hier zijn weer
politieke belangen die blijkbaar groter zijn dan de nadelen die variant midden met zich meebrengt. Dit
zal vroeg of laat wel bekend worden. Op 13 februari werd definitief bekend dat de coalitie van gemeente
Hillegom voorstander is van de variant midden. Op 15 februari 2018 heeft de meerderheid van de
gemeenteraad voor zienswijze variant midden gestemd. Het aantal mensen dat ten Noorden van
Hitiegom woont interesseert de coalitiepartijen van de gemeente Hillegom niet (deze mensen hebben
weinig invioed bij de gemeenteraadsverkiezingen 2018 gezien het aantal). De coalitiepartijen hebben
zelfs de omgevingsvisie aangepast met de reactiencta van 24 januari 2018 om ruimie te bieden aan de

variant midden.

Ten Noorden van Hillegom heeft de variant NOG Beter 2.0 het meest oplossend vermogen. Deze variant,
die slechts 950 meter lang is, verbindt de Weerlaan met de N205 (Driemerenweg}. Deze variant zal vee|
minder aanzuigend verkeer veroorzaken en daardoor de laagste verkeersintensiteit in

de Weeresteinstraat en Haarlemmerstraatweg veroorzaken {zie uittreksel tabel 6-69 planMER studie).
Deze variant ligt ock in het veriengde van het verzoek van verschillende gemeenten, namelijk hat
oplossen van knelpunten., Terecht wordt dit alternatief in de PlanMER studie dan ook betiteld als meest

milieuvriendelijk aiternatief,

De Duinpolderweg variant midden ten Noorden van Hillegem geeft een verslechtering van de
jeefbaarheid, de bereikbaarheid, en veroorzaakt veel schade, etc. Dit is precies het tegenovergestelde
wat de Duinpolderweg beoogd. Zo geeft het ongeveer een verdubbeling van de verkeersintensiteit in

de Weeresteinstraat en de Haarlemmerstraatweg met de huidige verkeersintensiteit. De straat heeft qua
functionaliteit van de weg veel in- en uitritten en vrachtauto’s kunnen alleen achteruit vanuit de N208 de
bedrijfsterreinen op. Dit geeft nu al filevoerming. Gemeente Hillegom heeft onvoidoende geld om
dergelijke bedrijven uit te kopen c.q. financieel te steunen bij een betere oplossing.



Ondernemers ten Noorden van Hillegom wensen een NOG Beter 2.0 en deze weg is voor deze bedrijven
ten Noorden van Hillegom meer dan voldoende om hun goederan naar de A4 te brengen via de
Weeriaan, richting het oosten N205 [Driemerenweg) en de N207. Ondernemers voelen zich nu bezwaard
door hun vracht door Hillegom te transporteren. De NOG Beter 2.0 verschaft Hillegom als het ware een
rondweag in samenhang met de N205 en de N207. De NOG Beter 2.0 is door de PlanMER studie niet als
een volwaardige variant behandeld. De belangan van Haartemmmermeer en Amsterdam zijn daartoe de
reden. Echier de belangen van Haarlemmermeer en Amsterdam veroorzaken een verslechtering van de
leethaarheid, bereikbaarheid, etc. De verkeersintensiteit met als huidig knelpunt Hillegommerbrug over
de Ringvaart en in de Meerlaan van Hillegom wordt met 61 % gereduceerd door NOG Beter 2.0 en dat
halen de voorkeursvariant Zuid en variant midden niet. De NOG Beter 2.0 variant is dus een effectieve
oplossing voor dit knefpunt op meerdere viakken.

8. Eenintegrale oplossing ligt voor de hand en is ook mogelijk
Het personenvervoer naar en van Amsterdam en Haarlemmermeer met de Bollenstreek kan beter
regionaal worden aangepakt om de autonome groei van de verkeersintensiteit te beperken of liever nog
te verminderan. £r is nu een HOV gepland van Noordwiik naar Schiphol, maar deze kan ook over het
Keukenhof kunnen lopen. Het Keukenhof heschikt over een groot parkeerterrein en dat in combinatie
met HOV zou een goede mogelijkheid ziin om de verkeersintensiteif te reduceren. Qok Haarlem en
Heemstede zijn bezig met duurzaam HOV vervoer. Is hier naar gekeken? Onderzoek zou de toegevoegde
waarde moeten uitwijzen en beoordelen waar de Hjnen het meest effectief kunnen worden aangelegd.
De grenzen van de verkeersintensiteit in Heemstede zijn op diverse trajecten bereikt, inwoners klagen
onbetwistbaar over de verkeersoverlast in Heemstede, Zandvoart en Haarlem en de verkeersovertast
kan alleen integraal worden opgelost. De ladder van Verdaas geeft daartoe handvaten en de provincies
dienen “"deze treden zorgvuldig te betreden”. Er dient echt werk te worden gemaakt om de
verkeersdruk te doen verminderen.

Da mabiliteit van o.a. de Bollenstreek met metropoc| Amsterdam, Leiden, Haarlemmermeer, etc. dienen
als een totaal pakket in vorm van een mobiliteitsagenda voor de globale regiodriehoek Amsterdam,
Leiden en Noordwijk te worden gepresanteerd. Het alleen presenteren van de Duinpolderweg kan leiden
tot onnodige infrastructurele investeringen en onherstelbare schade op meerdere viakken, etc. boor
prioritering in de uitvoering bereikt men de hoogste toegaevoegde waarde op meerdere niveaus en een
uitgebalanceerd stelsel van HOV, fietstracés en wegverkeer.

Hilegom en veel andere dorpen in de omgeving zijn forensendarpen en duurzaam HOV vervoer b.v. naar
Schiphol en Amsterdam zal de verkeersintensiteit op meerdere wegen, mede in het belang om in 2050
kKlimaatneutraal te worden, in meer of mindere mate verminderen.

C. Devoorlopige voorkeursvariant gaat ten koste van landschap, natuur, landbouw etc.
Historische landschappen worden ten Noorden van Hillegom door de aanleg van de weg onherstelbaar
beschadigd. Het landschap van de Vosse en Weerlaner polder en de Oosteinderpolder liggen er nog net
zo bij als in de Middeleeuwen. De vroegere kwelders, overbliijfselen van de vroegere Haarlemmermeer,
zijn een van de belangrijkste voedsel-, rust- en broedterteinen van vele soorten vogels. De kwelders, die
nog steeds goed zichtbaar zijn, van de vroegere Haarlermmermeer kwamen bij hoge waterstanden van de
Haarlemmermeer onder water te staan. De grondsoort bestaat voornamelijk uit klei door de
achtergebleven modder. De laagste delen vormde de geulen, kreken en slenken. lets hogerop zijn de
kwelderwallen en deze waren bebouwd. De flora en fauna in deze gebieden zijn nog steeds uitzonderlijk
en van groot belang.



Een weg in dit gebied zou het evenwicht onhersteibaar verstoren en dan kemt Zuid-Hotland met nog
minder dan 6 % aan natuur te zitten. De natuur in Zuid-Holland is nog slechts 6 % van de totale
opperviakte van Zuid-Holland. Overige provincies hebben het dubbele areaal natuur. De natuur is om
deze reden in Zuid-Holtjand zeer kostbaar kapitaal geworden. Ik vraag mij af of er straks voldoende
landelijke gebieden zijn waar de mensen uit de steden kunnen recreéren. In mijn filosofie draagt natuur

bij tot een gezonder leven van de stedelingen.

Bollentelers zien hun percelen versnipperen en zijn niet meer bedrijffseconomisch rendabel en moeten
hun bedrijfsvoering onnodig staken. Ten noorden van Hillegom, als de betrokken Gedeputeerden de
komende tij¢ voor de definitieve variant ten Noorden van Hillegom (2uid of midden) kiezen, moet er veel
nieuwe infrastructuur worden aangelegd. Ten Zuiden van Hillegom kan de bestaande infrastructuur
worden benut in de vorm N207 met een verlenging van deze N207 naar de Ruigenhoek en daar
aansluiten op de N206. Hierdoor kan een effectieve verbinding tot stand worden gebracht. Dit
veroorzaakt bij ondertunneling de minste schade op en de leefbaarheid wordt er mee verbeterd.

D. Knelpunten blijven bestaan met derze voorlopige voorkeursvariant, geen oplossend vermogen
Het verzoek aan de Provincies was om de knelpunten in de Bollenstreek en de dorpen die net over de
Ringvaart liggen, nl. Zwaanshoek, Beinsdorp en Lissarbroek op te lossen. De Provincies hebben dit
verzoek hervormd door de Duinpolderweg Zuid of midden tot hoofdzaak te projecteren en de
knelpunten als subdoelen te behandelen met als gevolg dat het primaire verzoek niet wordt
gehonoreerd. Door de Duinpolderweg midden ten Noorden van Hillegom blijven de knelpunten in meer
of mindere mate bestaan en veroorzaakt het nieuwe knelpunten. De knelpunten dienen adeguaat
aangepakt, zonder dat er nieuwe knelpunten bij komen. Echter met knelpunten in onze regio valt het
reuze mee. De Ad kent grotere knelpunten dan onze regionale knelpunten.

Gezien de knelpunten veel te ver uit elkaar liggen lost de Duinpolderweg het probleem van de
knelpunten niet of onvoldoende op, erger nog, het veroorzaakt overlast op andere plekken, zoals in
Lisserbroek, Weeresteinstraat, Haarlemmarstraatweg, De Zilk, etc. waardoor leefbaarheid,
bereikbaarheid, etc. door de Duinpolderweg verslechtert. De Duinpelderweg wordt bij aanleg een
communicatievat van de A4, waardoor veel aanzuigend verkeer in de Bollenstreek het gevoig is. Dit is
waarschijnlitk ook de reden dat de verkeersintensiteit in da Weeresteinstraat en Haarlemmerstraatweg
wordt verdubbeld. Dit is onacceptabel en het veroorzaakt verkeersoverlast en nieuwe knelpunten. Ten
Zuiden van Hillegom zal de verienging van de N207 geen nieuwe knelpunten veroorzaken. De doorlopen
procedures zijn niet zorgvuldig genceg geweest

Procedureel zijn er veel fouten gernaakt. Zo is er b.v. een qua samenstelling onevenwichtige Adviesgroep
gevormd. Aan deze Adviesgroep is door de Provincie veel te veel gewichi toegekend. De argumenten die
worden gebruikt zijr niet inhoudelifk genoeg om de voorkeursvariant Zuid te kKiezen, Getuigen van e
Adviesgroep dienen te worden gehoord. De gedeputesrden E. Post en F. Vermeulen c.s zijn primair
verantwoordeliik voor de onzorgvuldigheid van de provincies Noord- en Zuid-Holland. Het heeft
verschillende ouderen in mijn buurt tot hartkloppingen, slaaploze nachten en andere klachten gegeven.

De voorkeursvariant Zuid is een onrealistische variant, Het heeft veel mensen onnodig op het verkeerde
been gezet. De PlanMERstudie bevat evidente fouten. Uitgangspunien zijn envoldoende vergelijkbaar.
De spreuk de opdrachigever bepaalt is van toepassing. Bovendien zijn de cijfers in

de PlanMERstudie zeer rekbaar (70%), waardoor de varianten moeilijk zijn te vergelijken. Een contra
expertise is nhodig om de juiste verantwoorde keuze te maken. ik maak dan ook een voorbehoud ten
opzichte van de MER rapportage van de definitieve voorkeursvariant,



Er zijn veel vragen over de nota voorlopige voorkeursalternatief van 19 december 2017, B.v, 25.000
woningen, maar waar xomen deze woningen? Gedeputeerden en Alfons Morsink hebben uitspraken
gedaan die niet congruent zijn. Volgens de MIRT-spelregels was er geen landelijk belang, etc. Bovendien
zijn de genoemde investeringen zeer onduidelifk en die kunnen zelfs 70 % verschillen met de genoemde
bedragen in de PlanMERstudie en dat maakt het heel moeilijk voor de burgers om daarin de juiste
afweging te maken. En 7o kan er nog veel meer worden genoemd. Van projectieider Bert Grotenhuis
kreeg ik te verstaan dat men niet stond te springen om mij nog verder het woord te staan.

ik vraag u uw uitgesproken voorkeursalternatief Zuid {midden) te herzien

Tegelijkertijd vraag ik u variant midden niet te kiezen, maar de variant Parel 2.0 samen met de NOG
Beter 2.0 te kiezen. Dazarmee wordt ook het knelpunt kruispunt N207 en N208 meteen opgelost {vooral
gedurende Keukenhoftijd). Het aamtal verliesuren kan hier in grote mate terug worden gebracht met
aanteg Parel 2.0. ik vraag u rekening te houden met de op- en aanmerkingen in deze zienswijze. Evenals
met de aangedragen alternatieve oplossingen en aanpassingen.

Tenslotte wil ik graag in overleg met de provincies en daarbij het belang van de bewoners en bedrijven,
die niet worden gehoord door de coalitie van de gemeente Hillegom, en opgezadeld worden met
verkeersoverlast in de toekomst, goed onder de aandacht te brengen en de provincies dienen volledige
openheid te bieden in de plannen waarin vee! vragen zijn. De bewoners hadden in de Adviesgroep horen

te zitten, zoals Lokker had aanhevolen.

ik behoud mii ten aanzien van deze kwestie alle rechten en weren voor.

r?ndeiijke groet,
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per post EMSEF:;."; iy Fop 2018 Naam: GRSy,
Provincie Noord-Hofland, o -

t.a.v. Mw. R, Luchtenburg,

1030959/zienswijze planstudie Duinpolderweqg oINS = 2nshoek
Postbus 3007

2001 DA Haarlem

per mail info-duinpolderweg@noord-holland.nl

Datum: 15-2-2018

ZIENSWIIZE
Geachte Gedeputeerden,

Hierbij dien ik een zienswiize in naar aanleiding van de uitkomsten van de Planstudie/
Miliew Effect Rapport (MER) en het voorlopig voorkeursalternatief Duinpolderweg.
Ik maak nadrukkeliik bezwaar tege ozen voorlopig voorkeursalternatief.

Zeven alternatieven zijn door de provincies Noord- en Zuid-Holland in oktober 2016
vastgesteld ter bestudering in de Planstudie/MER.
Na afweging acht u de voigende alternatieven het meest kansrijk:

»  Alternatief Midden

+ Alternatief Zuid

+ Alternatief NOG Beter 2.0 {(zonder verbinding bij Rijnsburg)

+ Noordelifk deel van de Hillegomse Zienswijze (van N208 naar N205)

Uiteindelijk heeft u als Voorlopig Voorkeursalternatief bepaald een samenstel van
maatregelen uit verschillende alternatieven, o.a.:
*» Randweg ten noorden van Zwaanshoek (NOG Beter 2.0)
+ Randweg ten zuiden van Lisse {(NOG Beter 2.0}
¢« Deeltracé Alternatief Zuid (gedeelte tussen N205 en N2G8) incl. een ruimtelijke
reservering veor 2 x 2 rijstroken
In het verlengde van het deeltracé bij Hillegom wilt ¢ daarenboven nu al ruimte
reserveren voor een wegverbinding naar de N206, conform Alternatief Zuid met een
gelijkvloerse aansluiting ap de Zilkerduinweg.

Gronden_voor het bezwaar:
» Doortrekking van N208 naar N206 is niet noodrakelijk en ongewenst

Uzelf concludeert dat het “vooralsnog” niet nodig is de weg vanaf de N208 naar de N206
daoor ke trekken. Toch wilt u de ruimte reserveren, om de weg alsnog te kunnen
realiseren als “ruimtelijke en demografische ontwikkelingen” dat nodig zouden maken.

Maar wie bepaalt dat? Het huidige MER - waarvan de inkt net droog is - toont voor de
tweede keer {na het MER van 2003/2004) aan dat zo’n weg niet nodig is en grote schade
toebrengt aan landbouw, natuur en landschap. Er is dus geen grondsiag voor een
{reservering van een ruimte voor) doortrekking van de N208 naar de N206.

In dit deel van de regio zijn er geen ruimtelijke en demografische ontwikkelingen
voorzien en wenselijk, die een dergelijke weg wel nodig zouden maken. De enige
ontwikkeling die je zou kunnen bedenken is de in de streek absoluut ongewenste

Bolienstad.

1k ben van mening dat er dan dus ook geen weg van de N208 naar de N205 hoeft e
worden asngelegd op een locatie waarvandaan op termijn nog eens gemakkelijk een
doorsteek gemaakt kan worden van de N208 naar de N206!



¥ Bezwaar tegen het voorkeursalternatief tot aan de N208

De inpassing van de weg aan de rand van de Vosse- en Weerlanerpoider en de
doorsnijding van bedrijventerrein Horst ten Daal uitsluitend als “aandachtspunt” te
benoemen is bagatelliserend: de gevolgen van aanleg van de weg op deze plek zijn
anorm en onacceptabel.

Het betreft hier sen bloeiend bedrijventerrein, waar de weg dwars doorheen wordt
geprojecteerd: de bedrijven dienen te worden uitgekocht / een (langdurige!}
onteigeningsprocedure moet worden gevolgd. Dit is een grove aantasting van de
bedrijvigheid in Hillegom. Daarnaast wordt door aanleg van de weg een prachtig, pas
ingericht natuur-en recreatiegebied onomkeerbaar beschadigd, Er zijn geen maatregelen
mogelijk om de aangebrachte schade aan deze veengrond teniet te doen. Bovendien
sorteert aanleg van de weg sterk negatieve effecien t.a.v. grond- en opperviaktewater,
nog afgezien van de natuur, die qua flora en fauna geheel wordt vernietigd op deze plek.

De inwoners en politiek van de gemeente Hillegom staan mijns inziens ook terecht op
hun achterste benen vanweage keuze voor dit alternatief.

> Geen Alternatief méér naar het noorden: Breng de oplossingen daar aan,

waar de problamen zijn!!

Als de problemen ten gevolge van aanleg van dit (deel-) Trace Zuid door de
gemeenteraden en de Provinciale Staten worden erkend en als onoverkomelijk worden
beschouwd, zal mogelijk een ander alternatief als Voorkeursalternatief moeten worden

bepaald.

Zal dan het moment gekomen zijn om naar het noorden op te schuiven, richting
Bennebroek? En zal dan aisnog voor de Hillegomse Zienswijze worden gekozen, waarbij
aitijd al door Hillegom gepropageerd werd “een weg vér van Hillegom, zo dicht mogelijk
tegen Bennebroek aan”? Waarbij ook op dié plek de cultuurhistorisch waardevolle en nu
nog open groene polder doorsneden wordt. De Duinpolderweg dreigt dan bovendien
onnodig veel deorgaand verkeer aan te trekken onder andere door Bennebroek via de
N208 -als “oprit” naar de Duinpolderweg- met alle hinder en verkeersonveiligheid van
dien. Ook de weg zelf zal veel nisuwe overlast in de omgeving veroorzaken, En dat,
terwijl er in Bennebroek weinig tot geen verkeerspreblemen zijn en deze juist zouden
ontstaan door de Keuze voor het Middenalternatief of de Hillegomse Zienswijze!

Een dergelijke keuze zou ook heel vreemd zijn, aangezien de extra verbinding over de
Ringvaart ddar moet komen te liggen, waar deze nodig is, namelifk rond de Weerlaan, ter
ontlasting van Hillegom en de Hillegomse brug en ter ontlasting van Beinsdorp!

Breng de oplossingen daar aan, waar de problemen zijn!!

» Tracé Weerlaan (conform Alternatief NOG Beter 2.0) biedt de beste
oplossing

Dit tracé loopt grotendeels over al bestaand asfalt {(dus minder kosten!), spaart de
bedrijven, ziet toe op realisatie van de noodzakelijke extra brug over de Ringvaart
waar deze nodig is, laat de Vosse- en Weerlanerpolder in tact en is, zo blijkt uit de
berekeningen van RoyalHaskoningDHY, robuust genoeg om het te verwachten
verkeer te kunnen verwerken, Eveneens tonen die berekeningen aan dat
mogelijke geluidsoverlast te compenseren is d.m.v, de aanleg van stil asfalt,
waardoor evt. negatieve effecten op de leefbaarheid weggenomen worden,

In afwachting van uw bericht,
vriendelijke groeten,
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INGEXOMEN 19 FEB. 2018

per post Naam:

Provincie Noord-Holland, Adres;

t.a.v. Mw. R. Luchtenburg, '
1030959/zienswijze planstudie Duinpolderweg Woonpiaats: il

Pastbus 3007 [ o
2001 DA Haarlem D ens d oep

per mail info-duinbolderweg@noord-hal
Datum

ZIENSWIIZE b0z, 8
Geachte Gedeputeerden,

Hierbij dien ik een zienswijze in naar aanleiding van de uitkomsten van de PlanMERstudie

en het voorioplg voorkeursalternatief Duinpoiderweq. 1k maak nadrukkelijk bezwaar
tegen het gekozen voorlopi realternatief.

Zeven alternatieven zijn door de provincies Neoord- en Zuid-Holland in oktober 2016
vastgesteld ter bestudering in de PlanMERstudie. Na afweging acht u de volgende
alternatieven het meest kansrijk:

» Alternatief Midden

+ Alternatief Zuid

s Alternatief NOG Beter 2.0 (zonder verbinding bij Rijnsburg)

+ Noordelijk deel van de Hililegomse Zienswijze (van N208 naar N205)

Uitelndelijk heeft u als Voorlapig Voorkeursalternatief bepaald een samenstel van
maatregelen uit verschillende alternatieven, o.a.:

» Randweg ten noorden van Zwaanshoek (NOG Beter 2.0)

< Randweg ten zuiden van Lisse (NOG Beter 2.0)

s Deeitracé Alternatief Zuid (gedeelte tussen NZ205 en N208)

In het veriengde van het deeltracé bij Hillegom wilt u daarenboven nu al ruimte

reserveran voor een wegverbinding met de N2086.

Uzelf conciudeert dat het “voogralsnog” niet nodig is de weg vanaf de N208 naar de N206
door te trekken, Toch wilt u de ruimte reserveren, om de weg alsnog te kunnen
realiseren als “ruimtelijke en demeografische ontwikikelingen” dat nodig zouden maken.

Maar wie bepaait dat? Het huidige MERrapport - waarvan de inkt nét droog is ~ toont
voor de tweede keer (na het MER van 2003/2004} aan dat zon weg niet nodig is en
grote schade toebrengt aan landbouw, natuur en landschap, Er is dus geen grondslag
voor gen (reservering van een ruimte voor) doortrekking van de N208 naar de N 206,
In dit deel van de regio zijn er geen ruimtelijke en demografische aontwikkelingen
voorzien en wenselijk, die een dergelijke weg wel nodlg zouden maken. De enige
ontwikkeling die je zou kunnen bedenken is de in de streek absoluut ongewenste

Bollenstad,

Ik ben van mening dat er dan dus ook gesn weg van de N208 naar de N205 behoeft te
worden aangelegd op een locatie waarvandaan op termijn nog eens makkelijk een
doorsteek gemaakt kan worden van de N20B naar de N206!



De inpassing van de weg aan de rand van de Vosse- en Weerlanerpolder en de
doorsnijding van bedrijventerrein Horst ten Daal uitsluitend als “aandachtspunt” te
benoemen is bagatelliserend: de gevolgen van aanieg van de weg op deze plek zijn
enorm en onacceptabel.

Het betreft hier een bloeiend bedrijventerrein, waar de weg dwars doorheen wordt
geprojecteerd: de bedrijven dienen te worden uitgekocht / een (Jangdurige!}
ontelgeningsprocedure moet worden gevolgd. Dit is een grove aantasting van de
bedrijvigheid in Hillegom. Daarnaast wordt door aanleg van de weq een prachtig, pas
ingericht natuur-en recreatiegebied onomkeerbaar beschadigd. Er zijn geen maatregelen
mogelijk om de aangebrachte schade aan deze veengrond teniet te doen. Bovendien
sorteert aanleg van de weg sterk negatieve effecten t.a.v. grond- en opperviaktewater,
nog afgezien van de natuur, die qua flora en fauna geheel wordt vernietigd op deze plek.

De inwoners en politiek van de gemeente Hiliegom staan miins inziens ook terecht op
hun achterste benen vanwege keuze voor dit alternatief.

> en Alternatief méér r het Noorden: Br e oplossingen dasr aan

waar_de problemen zijn!!

Als de problemen ten gevolge van aanleg van dit {(deel-) Tracé Zuid door de
gemeenteraden en de Provinciale Staten worden erkend en als onoverkomelijk worden
beschouwd zal een ander alternatief als Voorkeursaiternatief moeten worden bepaald.

Zou dan het moment gekomen zijn om naar het noorden op te schuiven, richting
Bennebroek en zou dan alsnog voor de Hillegomse Zienswijze worden gekozen, waarbij
altijd al door Hillegom gepropageerd werd “een weg vér van Hillegom, zo dicht mogeliik
tegen Bennebroek aan”? Waarbij ook op dié piek de cultuurhistorisch waardevolle en nu
nog apen groene poider doorsneden wordt. De pDuinpolderweg dreigt dan onnodig veel
doorgaand verkeer aan te trekken onder andere door Bennebroek via de N208 -ais
“oprit” naar de Duinpolderweg- met afle hinder en verkeersonveiligheid van dien. Ook de
weg zelf zal vee! nieuwe overiast in de omgeving veroorzaken. En dat, terwijt er in
Bennebroek weinig tot geen verkeersproblemen zijn en deze juist zouden ontstaan door
de keuze voor het Middenalternatief of de Hillegomse Zlenswijze!

Fen dergelijke keuze zou ook heel vreemd zijn, aangezien de extra verbinding over de
Ringvaart daar moet komen te liggen, waar deze nodig Is, namelijk rond de Weerlaan, ter
ontiasting van Hillegom en de Hillegomse brug en ter ontlasting van Beinsdorp!

Breng de oplossingen déar aan, wear de problemen zijn!

> Tracé Weerlaan (conform Alternatief NOG Beter 2.0) biedt de beste
oplossing

Dit tracé loopt grotendeels over al bestaand asfalt (dus minder kosten!), spaart de
bedrijven, ziet toe op realisatie van de noodzakelijke extra brug waar deze nodig
is over de Ringvaart, laat de Vosse- en Weerlanerpoider in tact en is, zo biljkt uit
de bherekeningen van DHVHaskoning, robuust genoeg om het te verwachten
verkeer te kunnen verwerken. Eveneens tonen die berekeningen aan dat
mogeliike geluidsoverlast te compenseren is d.m.v. de aanieg van stil asfalt,
waardoor evt. negatieve effecten op de leefbaarheid weggenomen worden.

In afwachting van uw bericht,
vriendelijke groeten,
Naam en handtekening
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Page 1
From: "Formdesk Response”
<VGVhhVIQTORUL29yZC1oh2xsYWSkLmSs=response@formdesk.com>
Date: 16 Feb 2018 16:12:07 +0100
To: "Post" <Post@Noord-Holland.nl>
Subject: Zienswijze planstudie Duinpolderweg
Attachments:

55588377_3565474_Zienswijze_C.H.T.M._Romijn.pdf,Zienswijze_Planstudie_Duinpolderweg_55598377.
pdf

Titel Zienswijze Planstudie Duinpolderweg
Maam Zienswijze_Planstudie_Duinpolderweg
Actie Ingevuld formulier

Kenmerk 55598377

Btatus Gereed

Aangemaalkt 16-02-2018 156:12:06

Gzeachte collega,

Deze aanvraag graag registreren onder zaaknummer 1030959

Formdeskonderwerp:
Indienen zienswijze pianstudie Duinpolderweg door SElNENINNR -ormdesknummer:
55598377)



anshoek

Aan:

Provincie Noord-Holland

t.a.v. Mevrouw R. Luchtenburg
Postbus 3007

2001 DA Haarlem

Zwaanshoek, 16 februari 2018

Onderwerp: 1030959 / zienswijze planstudie Dulnpolderweg

Geachie mevrouw Luchtenburg,

Hierbij maak ik namens D.J.A.M. Romijn, A.J.M. Romijn en C.H.T.M. Romijn {zie machtiging
bijlage 1) onze zienswijze kenbaar met bstrekking tot het tracé dat is voorgesteld tussen de
Spieringweg en Bennebroekerdijk in Zwaanshoek: de Noordalijke Randweg bij Zwaanshoek.
Dit fracé loopt in het voorlopig voorkeursalternatief over de Spieringweg, langs het nieuw
aangelegde park met een bocht dwars door het park, over het perceel achter de woning op
Hanepoel 109, richting de Bennebroekerdijk. Daarnaast is voorgesteld een deel van de
Bennebroekerdijk in Zwaanshoek af te sluiten.

Belanghebbendeon
Wij zijn eigenaren van het kadastrale perceet Gemeente Haarlemmermeer nurmmer: 10804,

(zie bilage 2) achter woning 109 in bezit is van ondergetekenden: D.J.A.M. Romijn, A.J.M.
Remijn en C.H.T.M. Romijn,

Informatieverstrekking
Samengevat zijn wij cnvoliedig dan wel onjuist geinformeerd en hebben op een zeer laat

tijdstip kennis kunnen nemen van de detaif studie welke duidelifk maakt dat het tracé over
ons perceel 10805 zal gaan lopen. Het aanbieden van een dergelijke korte tijdspanne voor
het indienen van een zienswijze vinden wij niet acceptabel.

Via een brief (kenmerk 1031782/1031786) van de Gedeputeerde Staten van de provincies
Zuid- en Noord-Holland zijin wij geinformeerd over een vooriopig voorkeursalternatief voor
hat project Bereikbaarheid Haarlemmermeer-Bollenstreek. Op deze brief was een tekening
van het tracé afgebeeld (zie bijlage 4 ).

Tot de Inloopbijeenkomst op 23.01.2018 is In alls publicaties, welke in te zien zijn via
Ibabs.eu en de website van de Provincie Noord-Holland, deze nieuwe verbinding tussen de
Spieringweg &n Bennebroekerweg als een rechte lijn ingeteksnd door de groenstrook.
Echter op de tekeningen getoond tijdens.de inloopbijeenkomst op 23.01.2018 te
Noordwijkerhout werd een totaal andere route gepresenteerd.



Tijdens die Inloopbijeenkomst is een tekening gepresenteerd waarbij de randweg getekend
staat met een ruime bocht over de groenstrook dwars over ons percee! achter Hanepoel 109.
Onze verbazing werd nog groter toen wij na de informatiebjjeenkomst op de website van de
Provincie Noord-Holland een tekening geplaatst zagen met de datum 18.01.2018 met ook
deze totaal andere routs door het park en over ons percest achter Hanepoel 109. Zie bijlage
§ en 6. Wij hebben contact gehad met medewerkers van de Gemeente Haarlemmermesr en
de Provincie Zuid-Holland (Dhr. G. Beijer en Dhr. J. Kootstra). Zij geven toe dat er een fout is
gemaakt t.a.v. de communicatie over de voorgenomen Randweg, Wij hebben de schriftelijke

reactie biigevoegd. (zie bijlage 7).

Ons inziens zijn wi als land eigenaren niet tijdig en correct geinformeard over het Juiste tracé
van de randweg bij Zwaanshoek. Pas na de presentafie op 23.01.2018 werd voor ons
duidelijk dat deze randweg over ons perceel loopt, terwijl de periode waarin de zisnswijze
kan worden ingediend allang gestart was, te weten 8 januari tot en met 18 februari 2018. Wi
hebben als betrokken land eigenaren maar van 23.01.2017 tot 18.02.2018 de tjd gehad om
ons in fe lezen in het enorme dossier Duinpolderweg. Deze tijd is te kort om volledige
dossierkennis op te bouwen van de MER rapportages. Wij behouden ons alle rechten voor
om op een later moment tegen de MER rapportage in te gaan.

Bezwaren Randweg om Zwaanshoek

Wij hebben de volgende bezwaren wat betreft de voorgestelde Randweg om Zwaanshoek:

+ Circa 3 jaar geleden is van ondergetekenden een stuk van dit perceel onteigend door de
Provincie Noord Holland 1.b.v. het aanleggen van een fietspad door het nieuw
aangelegde park in Zwaanshoek onder strikte voorwaardsn van groen en recreatie.
Groot is de schok te zien dat de provincie nu een weg schetst op dit zelfde stuk grond.

+ De voorgenomen weg zal het machinaal bewerken van ons perceel bemoeilijken.

Het realiseren van de Duinpolderweg is een regionaal probleem van 2 provincies. De
verkeersoverlast in de dorpskern van Zwaanshoek is een lokaal prableem. In hoeverre
gaat de provingie over een lokaal verkeersprobleem?

« De aanleg van de Noordelijke Randweg bij Zwaanshoek is ons inzlens niet noodzakelijk.
Het realiseren van de Duinpolderweg leidt hoogst waarschijnliik tot een aanzienlijke
vermindering van het verkeer door Zwaanshoek. Kortom, welk problesm bestaat er nog
in Zwaanshoek wanneer de Duinpoiderweg gerealiseerd is? Is het niet noodzakelijk dat
na het realiseren van de Duinpolderweg opnieuw metingen worden vitgevoerd om te
bepalen of er In Zwaanshoek nog maatregelen getroffen moeten worden?

e Als er al een probleem blijft bestaan wordt deze door de randweg ons inziens verplaatst
van de kern van Zwaanshosk (gemeente Haariemmermeer) naar Bennebroek (gemeenta
Bloemendaal). Naar een weg, de Meerweg, welke in de huidige situatie al niet geschikt is
voor het aantal verkeersbawegingen per 24 uur. Kan de Meerweg in Bennebroek het
extra verkeer van de voorgenomen Randweg Zwaanshoek erbij hebben? Zorgt
verkeerstoename op de Meerweg niet voor opstoppingen ter hoogte van de brug over de
ringvaart met alle (gezondheid joonsequenties van dien? Ook het verkeer op een deel
van de Spieringweg in Zwaanshoek zal toenemen. Alsmede het verkeer op de
Bennebroekerdijk ten Noorden van de brug aver de Ringvaart. Wat is hel effect van het
realiseren van een randweg op het doorgaand en afsiaand verkeer op de
Bennsbroekerdijk en de Spleringweg?

Daarnaast Is in het plan niet zichibaar hoe op- en afritten bij deze randweg gerealiseerd
worden op de Bennebroekerdijk en de Spieringweg, waarbij de doorstroming van verkeer
en velligheid gewaarborgd is?

e in hoeverre heeft het realiseren van een Randweg om Zwaanshoek sen aanzuigende
werking op doorgaand verkeer waardoor de verkeersdrukte op andere plekken, zoals
Bennebrock en Heemstede, vergroot wordi? Hierbl] voorzien wij als groot knelpunt de
brug over de Bennebroekerdijk in Zwaanshoek en Meerweg in Bennsbroek, Wachtend



verkeer zal voor deze brug toenemen en vaor overlast zorgen voor andere
weggebruikers en bewoners,

Wat wij niet goed kunnen inzien in de beschikbare rapporten js waarom de Provincies
Zuid- en Noord Holland een verkeersprobieem in Zwaanshoek willen aanpakken dat in
feite een aangelegenheid is tussen de gemeenten Bloemendaal en Haarlemmermeer., De
provincie treedt hier ons inziens in de autonomie van deze twee Gemeenten.

Het zijn tach de betrokken gemeenteraden van de twee gemeenten welke beslissen over
een lokale {rand)weg en de financiering ervan. Niet de provincies? Is de provingie
bevoegd voor het oplossen van een lokaal probleem?

Hoe kan het dat de Randweg om Zwaanshoek uit het Mobiliteitsfonds wordt bekostigd,
aangezien het verkeersprobleem in Zwaanshoek geen regionaal of provinciaal probieem
betreft?

in de rapportages welke te vinden zijn op de site van de provincie lszen wij geen helder
bewijs van nut en noodzaak van deze Randweg. Ons inziens wordt het lokale
varkeersprobleem in Zwaanshoek, ie weten verkeer op de Bennebroekerweg, met deze
randweg verplaatst, niet opgelost. Daarnaast is eind 2017 de Bennebroekerweg in
Zwaanshoek opnieuw ingericht met als doel het verkeer gelijkmatiger en veiliger door
Zwaanshoek te laten rijden en het gebruiken van deze weg voor doorgaand verkeer te
ontmoedigen. Nodigt het realiseren van een Randweg juist niet doorgaand verkeer wit
deze route te gebruiken? Is het effect van het aanpassen van de Bennebroekerweg al
gedvalueerd. Wat zijn de resuliaten van deze aanpassingsn?

Als automobilist ervaren wij een grote vermindering in drukte op de Bennebroekerweg
sinds de gemaakte aanpassingen. Zijn verkeersmetingen van voor- en na de
aanpassingen reeds bekend?

Het afsluiten van een deel van de Bennebroekerdijk is In strijd met het doel van de
voorkeursvariant: deorstroming van het autoverkeer,

Wanneer de dijk wordt afgesloten veor doorgaand verkeer vrezen wij voor toename van
drukte op andere plekken en zal verkeer naar bepaalde bestemmingen twee maal door
Zwaanshoek moeten rijden om de bestemming te bereiken.

Een voorbeeld: een bewoner uit Bennebroek of Heemstede wil fuincentrum Global
Garden bezoeken. Deze bewoner zal de voigende route moeten rijden: Randweg om
Zwaanshoek > Spieringweg > Bennebroskerweg > naar de Dijk richting Global Garden.
Hierdoor rijdt de automobilist 2 maal door Zwaanshoek, rijdt deze meer meters, ontstaat
er meer overlast en meer uitstoot van uitlaatgassen. Dit is geen oplossing van het
probleem, maar het verplaatsen en wellicht vergroten van het probleem.

Is er onderzoek gedaan naar het effect op de verkeersstroom door het afsluiten van de
Bennebroekerdijk?

Een recent voorbeeld van een afsliuiting zonder succas is het afsluiten van de
Waddenweg in Hoofddorp middels een bus-siuis. In deze situatie is met cok
teruggekomen op het besluit de weg af te sluiten,

In de voorkeursvariant is geen rakening gehouden met de concrete bouwplannen ten
noorden van Zwaanshoek zoals bekend bij de Gemeente Haarlemmermeer. Dit betreft
circa 5000 woningen.

Het tracé van de Randweg zoals nu getekend voorziet niet in het ontsluiten van de
woonwiiken welke tussen Zwaanshoek en de Cruquius gerealiseerd worden. Een tracé in
meer Noordelijke Richting voorziet wellicht beter in het ontsluiten van deze nisuwe
woonwijken. Is het niet verstandiger om de plannen voor de nieuwbouw wijken richting
Cruguius concreet te maken en vervolgens te kijken welke infrastructuur gerealisesrd
moet worden voor deze wijken? :

De Randweg doorsnijdt het park in Zwaanshoek welke zeer recent is ingericht als natuur
en- recreatie gehied.

Met oog op bovenstaande nieuwbouwplannen is het behouden van dit park voor zowel
de dieren en het groen, als voor de mensen welke er kunnen recreéren van groot belang.



Zowel voor de bewoners van Zwaanshoek als de toekomstige bewoners in de
nieuwbouwwijken.

Onze vraag: waarom wordt ervoor gekozen een weg in een park aan te leggen als erop
het akkerland, welke voornamelijk in het bezit ziin van woningbouw codperaties, ruimte is
voor esn weg, zodat het park behouden kan worden?

De voorgestelde randweg snijdt een deel van de Hanepoet af van de dorpskern van
Z?waanshoek. Hat werkelijks einde van de Hanepoel ligt noordelijker dan de kruising door
de Randweg in het schetsontwerp. Dit is in strijd met het uitgangspunt van de provincie :
“de Duinpolderweg of andere verbindingswegen zo ver mogelijk bij de bebouwlng
vandaan te projecteren”. Het is voor de projectgroep van belang om ter plaatse de
situatie op de Hanepoel te bekijken, daar er een wezenlijk verschil is in de werkelijke
situatie en het beeld van Google Maps. De Hanepoel lijkt op Google Maps aver te gaan
in de Bennebroekerdijk, dit is echter niet de reafteit. De Haneposl eindigt niet in een
andere weg maar in een sloot. Zie bijlage 3, foto huidige situatie.

Ons verzoek
Wi verzoeken u op grond van het bovenstaande het volgende:

De plannen veor de voorgenomen Randweg bij Zwaanshoek niet verder uit te werken

maar af te blazen.

Indien doorgegaan wardt met het uitwerken van de plannen voor sen Randweg er bewijs

komt van nut en noodzaak van deze weg. Wij willen antwoord op de vraag of de randweg

om Zwaanshoek noodzakelijk is, wanneer de Duinpolderweg gerealiseerd is en wat het

effect is van de reeds gerealiseerde wijzigingen op de oude Bennebroskerweg in

Zwaanshoek.

Geen afsluiting van de Dijk, zodat doorstroming van verkesr gehandhaafd blijft en er een

betere verdeling van de verkeersstroom is.

In onze ogen is een andere optie het gebruiken van de bestaande rondweg

Bennebroekerdijk, in combinatie met het maken van een klsine randweg achter het

bedrijven terrein achter de woonboulsvard de Cruquius. Deze Randweg zal minder

verkeersoverlast hebben voor omwonenden. Wellicht is deze optie ook goedkoper omdat

er in grote mate gebruik gemaakt wordt van de bestaande infrastructuur.

Wij willen bewijs van nut en noodzaak over de positionering van de voorgenomen weg

over ans perceel achter Hanepoel 108.

Ons inziens is er op andere plekken tussen Zwaanshoek en de Cruquius meer piek voor

het realiseren van een weg en het realiseren van adequate sansiuitingen op de

Bennebroekerdijk en Spieringweg.

Wanneer er daadwerkelijk gekozen wordt voor een Randweg om Zwaanshoek er een

andere ligging, noordelijker, buiten het dorp, en buiten het park wordt gepland, rekening

houdend met de nisuw te bouwen woningen ten noarden van Zwaanshoek.

o Geen doorkruising van de Hanepoel door sen nieuwe en drukke weg.

o Geen 60 km weg maar 30km weg, zodat er minder last is van geluid, uitaatgassen
en de route veiliger is, net zoals de huidige Bennebroekerweg.

Wanneer er op een later tiidstip overgegaan wordt op nadere detaitlering wensen wij als

omwonenden betrokken te worden en tijdig en correct geinformeerd te worden.

Een recfificatie en excuus over esrdere communicatie (zie brief kenmerk

1031782/1031786 van de Gedeputeerde Staten van de provincies Zuid- en Noord-

Holland), aan alle bewoners van Zwaanshoek, met hierin de juiste tekening van de

voorgestelde weg. Een bijeenkomst in het dorpshuis kan bildragen aan het adequaat

informeren van de burgers. Een verlenging van de zienswijze termijn draagt bij aan

eerlijke kansen voor alle mensen die esn zienswijze willen indienen.



Onze zienswijze ontvangt u in tweevoud, per post en per e-mail, om er zeker van te ziin dat
deze u op tijd bereikt. Wij gaan er van uit dat u ons van het verdere verioop van de
procedure op de hoogte houdt. Wij ontvangen graag een ontvangstbevastiging van u.

In afwachting van uw reactie.

Hoogachtend,
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» De Vos en Partners Advocaian

Bijlagen:

1) Machting

2) Kadaster tekening perceet

3) Foto huidige situatie noordzijde Hanepoel Zwaanshoek

4) Brief (kenmerk 1031782/1031786) ,

5) Tekening Gepubiicesrd op de website: 18.01.2018

6) Tekening gepresentesrd op de inloopbijeenkomst 23.01.2018 te Noordwijkerhout

7) E-mail Dhr. J. Kootstra



BIJLAGE 1




BIJLAGE 2
Informatie Kadaster, perceel nummer 10804,




BIJLAGE 3

Foto huidige situatie Noordeinde van de Hanepoel in Zwaanshoek. De Hanepoe! eindigt in
een sloot niet In sen weg zoals weergegeven op Google Maps.




BIILAGE 4

Bron:
Brief (kenmerk 1031782/1031788) van de Gedeputserde Staten van de provincies Zuid- en

Noord-Holland

Voorloply voorkesssalternatiol

Hel voorkeursahamaticf hoslagt in grote finen vil: het apgraden van de Niguwe
Bennebroekerweg in da Haarlemmarmeer tussen riksweg Ad en da M205 iot
242 rsirakan, een nietuwe verbinding ven 2x1 tjatroken tussen de M205 en de
N208, e pienws verbinding lussen de Bennetroskardik en de Spistiyveg
bis Zwaanshoek an esn nieuws verbinding tussen siksweg Add en Linse.
NMogelik wordt de verbinding in de toskemst doprgeirnkien ot aan de N205.




BIJLAGE 5

Bron:

hitps:fiwww noord-
holland.nl/Onderwerpen/Verkesr vervoer/Projecten verkeer en vervoer/DuinpolderwegVoo

rlopia voorkeursalternatief

Gepubliceerd op de website: 18.01.2018

BIJLAGE 6

https://www.noord-
halland.nl/Onderwerpen/Verkeer vervoer/Projecten verkeer en vervoer/Duinpolderwea/Me

diatheek Duinpolderweg/Afheeidingen/Vooriopig voorkeursalternatiefl Duinpolderwega.std’2d
sposition=inline
‘Gepresenteerd op de inloopbijeenkomst 23.01,2018 te Noordwijkerhout.
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BIJLAGE 7

Van; info-duinpoiderwey <info-duinpolderweg@noord-holland.ni>
Verzanden: maandag 29 januari 2018 21:08

Aan! monica plepers

CC: g.beijer@haarlemmemmeer.nl

Onderwarp: RE: Vragen over schetsontwerp randweg bi] zwaansheek

Geachte moviouw Piepers,

Via dit bericht bevestig ik wat we vanmiddag telefonisch bespraken naar aanlsiding van uw vragen over de juisiheid van het

galoonde kaarimateriaal,

Er Zijn twae soorten alternatievenkaarten:
1. Kaarten ap schetsontwerpniveau. Dit 2jn gedelailleerda kaarten waar de exacte ligging van het tracé ten opzichle van de

omgeving op Is af te lezen. Deze kaarten zir van ale allematieven gernaakt aan het begin van de studie {voorjaar 2017). Deze
bostanden zijn ¢root en niet lessbaar weer te gevan ap een A4. Dit ziln de grote kaarten die op tafel lagen fijdens de

inkcophijeenkomst van 23 januari,
2 Kaarten op een grover schaalniveau. Dit zijo de kaartjes die we in het hoofdrapport van de MER hsbben gebrulkt, maar

bijvearbaeld ook in da brief aan de bewoners (grijs-witta achtergrond). Dit zijn toegankelijke plaatjes waar het hele tracé in één
aogopslag op Is af te lezen. Ze zijn afgeleid van hat schetsontwerp, Voor het bepalen van da exacte ligging ten apzichte van

woningen of bedrlven zjjn deze nlat gaschikt,

L) heeft terecht geconstatserd dat de ligging van de randweg Zwaanshoek op belde kaarten iets van elkaar verschijt. Als je hat
grove kaartje (2} vergroot, dan kun je daaruit aflezen dat de weg net in het park loopt, tegen de bagraafplaats aan. De julste
ligglng van de wag Is aan de rand van het cerste landbouwperceel, tegen de tand van hat park aan. Hoawal kaart 2 dus nlet
hedoeld Is om de exacte ligging te bapalen, begrijpan wij dat men dit toch doet en dat hisrult onduidslijkheid ontstaat. Dat was
niet onze badosling uiteraard, waarvoor excuses. Eris dus ook geen sprake van een wiiziging van de ligging gedurende het
anderzook of na de besluitvarming. Onderstaande uitshede uit de gedetailleerds kaart {1) geeft de ligging weer die
Gedeputeerde Staten van baida provincies op 18 decemnber 2017 hebben vastgestald. Naast hat toagankelijke kaartje van hat
voorkewrsalternatief (2) heeft ook het gedetailleards schetsontwerp (1} op de website gestaan. Omdat dit niet voor iedereen
makkelijk le vinden was, |s ket schetsontwarp van het voorlopig voorkeursalternatief anderhalva week geleden nog eon keegr

exlra loegevoegd aan de website op een maitkelijk vindbara plasts.

Voor de volledighsid vermeld ik hiarbij nog dat bovenstaande weg onderdesl is van het voorlopige voorkeursalternatief, We
varwachten dat beide provincles deze zomer hst definifieve voorkeursaiternatief vaststalien. Daama start de volgende fase
waarin het alternatef gedetailleerd wordt ultgewerkt. Hier zullen grondeigenaren en omwonanden (hedtijven/burgers) bi] warden
betrokken. Ds ligging kan dus nog iets wijzigan, Het is dus belangrijk dat, wanneer u Inviced wilt uitoefenen op de ligging ven de
wag, u een Zlenswijze indient. [t kan tot en met 18 februari.

ik hoop dat ik uw vragen hiermee voldoende heb beantwoord.
Met viiendelijke groet,
dhr. ). {felle} Kootstra

Projectteam Duinpolderweg '
T 0621853390
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Provincie
Noord-Holland

invoer verplicht

Refentie/zaaknummer 1030959

U kunt van 8 januari tot en met 18 februari 2018 uw inspraakreactie (zienswijze) indienen op de resultaten

A de planstudie en het voorlopig voorkeursalternatief voor het project Bereikbaarheid Haarlemmermeer-
senstreek, nok bekend als Duinpolderweg.

wij stellen het op prijs als u uw zienswijze toelicht met argumenten.

Heeft u neg vragen? Mailt u deze dan naar [nfo-duinpolderweq®@noord-holiand
Naam:
Organisatie: [ !
Postadres: A | Huisr, E :m]
Postcode: S| o oats: [zwaanshoek |
Eoi e S ww J
Telefoonnummer: o e —%ﬁ%
Daturn [16-02-2018 |
Zienswijze: | Geachte heer/mevrouw,
In de bijlage van dit formulier treft onze
inspraakreactie betreffende de Planstudie |
Duinpolderweg, gericht op het tracé *
Randweg bij Zwaanshoek. :
U ontvangt onze zienswijze ook per post.
In afwachting van uw reactie.
Hoogachtend,
Bijlage 4@ .o |
Bijlage ! !

Bijlage e






o
2od

per post

Provincie Noord-Holland, Adres: (RIERSRSTENI
t.a.v. Mw. R. Luchtenburg, SRR 2 2 nshoek

1030959/zlenswijze planstudie Duinpolderweg S
Postbus 3007
2001 DA Haarlem INGEKOMEN 19 FEB. 2018

per mail info-duinpolderweg@ncord-holiand.nl

Datum: 16 februari 2018

ZIENSWIJZE

Geachte Gedeputeerden,

Hierbij dienen wij een zienswijze in naar aanleiding van de uitkomsten van de Planstudie/ Milieu
Effect Rapport (MER) en het voorlopig voorkeursalternatief Duinpolderweg.

Wij maken bezwaar tegen het gekozen vooriopig voorkeursalternatief, met name betreffende de
zogenaamde Randweg Zwaanshoek

Tijdens de inloophijeenkomst van 23 januari 2018 over de Duinpolderweg werd middels een aldaar
aanwezige schets VOOR HET EERST MEER GEDETAILLEERD de beoogde locatie van de weg
door het park aan de Hanepoel in Zwaanshoek zichtbaar,

Nota bene: Tot en met 18 februari 2018 is er gelegenheld tot het indienen van een zienswijze.
Alleen het aanbleden van zo'n korte tijdsspanne voor het indienen van een zienswijze is al reden
voor het indienen van een zienswijze met het verzoek betrokkenen een redelijke termijn te hieden
om gedegen onderzoek te doen en gemotiveerd bezwaar te maken.

Bejanghebbende

Wij zijn eigenaren van het kadastrale perceel Gemeente Haarlemmermeer sectie AD nummer
11857, getegen nabij de woningen/percelen Hanepoel 109 en Hanepoel 111 ter Zwaanshoek,
De beoogde Randweg Zwaanshoek { exact tracé niet bekend ) Zwaanshoek loopt ofwel over ons
grondperceel, danwel grenst nagenoeg aan dit perceel,



1) bezwaar Randweq Zwaanshoek aigemeen:

Aanzuigende werking; verkeerstoename Bennebroekerbrug, Bennebroek centrum

Deze Randwey zal, vanwege haar te verwachten doorstroming, een aanzuigende werking hebben
op verkeer dat vanuit de Haarlemmermeer ( en Schiphol ) de Bollenstreekdorpen { en kuststreek }
wenst te bereikan, vise versa.

Hierdoor zal het in het centrum van Bennebroek nog drukker worden met doorgaand verkeer dan
het nu al is. De Randweg zal bijdragen aan een nog zwaardere verkeers belasting van de
Bennebroekerbrug en de Mesrweg ( Bennebroekerlaan en Zwarteweg ) in Bennebroek.

De smalle brug over de ringvaart van Bennebroek naar Zwaanshoek is daarbij al jaren een
knelpunt. Verdere verkeerstoename zal zorgen voor levens gevaarlijke situaties voor fietsers en
wandelaars, met name kinderen en ouderen. In het byzonder ook te gelden voor het naar
schoolgaande verkesr uit Zwaanshoek en omstreken voor de scholen in Bennebroek, Heemstede
en Haarlem. Zowel neengaand als terugkomend. Zo ook heeft te gelden voor jeugd welke de
sportaccomimodaties bezoekt aan Het Rottegat te Bennebroek.

Door het toenemende verkeer zal er sen lange rij wachtende auto’s staan bij de verkeerslichten
van Benncbroek naar Zwaanshoek { aisdan links afslaand over de brug) waardoor het wachtende
verkeer op de Meerweg in Bennebroek nog verder opstroopt. . Op de Meerweg in Bennebroek is al
zeer beperk! ruimte voor niet gemotoriseerd verkeer om veilig zijn weg te kunnen vinden. Dit zal
door de toenarme van het verkeer alleen nog maar slechter worden. Daarbij komt nog eens dat de
wachtende rij auto’s voor de huizen aan de Meerweg in Bennebroek veel zal stitstaan en fijn stof
zal uitstoten, geluidshinder zal veroorzaken, uitiaatgassen zal uitstoten, en dit zal invloed hebbsn

op de volksgezondheid.

Ook de Herenweg van Heemstede naar Bennebroek zal extra verkeersdrukte ondargaan bij een
verkeer aanzuigende werking bij Zwaanshoek.

Voorts zal een verkeerstoename ontstaan op de kruising Meerweg / Binnenweg /Schoollaan. Gok
hier heeft 12 delden dat op de smalle Meerweg niet gemotariseerd verkeer bekneld siast {ussen
voor verkeerslicht wachtende auto's en waterkant Bennebroekervaart. Nu al een gevaarlijke
situatie, straks dan een onhoudbare situatie.

Samenhang recente verkeersaanpassingen Bennebroekerweg Zwaanshoek

Om het verkeer gelijkmatig en meer veilig door het dorp Zwaanshoek te laten rijden is ter hoogte
van Zwaanshoek de Bennebroekerweg in het afgelopen jaar ( 2017 ) opgeknapt voor ruim
€ 800.000,

Woethouder Reneman ; * Gemeente heeft ©.a. via intemet gepeild wat de inwoners varn
Zwaanshoek precies wilden met de Bennebroekerweg. | de meningen waren verdeeld ; sommige
Zwaanshoekers wilden maatregelen nemen tegen de overlast, anderen juist niet *

Drempels zijn op verzoek van bewoners verwijderd, Hierdoor is er een zeer gelijkmatige
doorstroom Zwaanhoek/Bennebroek (Vogelenzang) v.v. bereikt, zonder noemenswaardig
sluipverkeer richting overige Bolienstreekdorpen ( en kustgebied } in westelijke richting [ en
richting Haarlemmermeer en Schiphol in oestelljke richting ].

De aanpassingen, met versmallingen en bachten, beogen Bennebroekerweg,
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Bennebroekerdijk/Ringvaart, Ringvaartbrug te Zwaanshoek en Meerweg/Bennebrogkeriaan te
Bennebroek van doorgaand verkeer te ontlasten.

De thans beoogde Randweg draagt, zeker wat betreft het bereiken van de overige
Bollenstreekdorpen via het de dorpskern van Bennebroek } juist bij aan het tegengestelde,
namelijk een uitnodiging om via een doorsiromende Randweg de Ringvaartbrug en Bennebroek
( maar ook Vogelenzang, De Zilk, Noordwijkerhout etc ) te bereiken.

Een eerst de ontwikkelingen van deze kostbare wegaanpassingen om de dorpskern van
Zwaanshoek te ontlasten afwachten, en eerst daarna verder besluitvorming introduceren, lijkt een
passend en rationeel alternatief.

Samernthang met woningbouw tussen Zwaanshoek en Cruquius; Haariemmermeer West

Het aanleggen van de Randweg Zwaanshoek, nog voordat duidelijkheid is over de invulling van de
nieuwbouw Ringvaartparels/Cruquius/Zwaanshoek, is een ondoordacht vooruit lopen voor de
troepert.

Bepaald voor de hand liggend is dat de te realiseren nieuwbouw aldaar over diverse antsiuitingen
dient te beschikken, en op de Bennebroekerdijk/Ringvaart , enfof op de Spieringweg.

Een nadere beeldvorming over de structuren in deze nieuwbouw, alvorens reeds thans tol
besluitvorming over weg tracés te komen, is logisch en zinvol. Een minder daordachte
noodoplossing in het kader van de ontwikkeling van de Duinploderweg weegt niet op tegen een
weloverwogen oplossing passend in het groter geheel van de verdere ontwikkeling van de

Haarlammermeer.

Wij citeren NOG Beter 2.-; Update mei 2016 blz 25 onder punt 5 De Randweg Zwaanshoek.

De Randweg Zwaanshoek is een bypass tussen de Cruquivsdijk [ bedoeld zai zijn
Bennebroekerdijk tussen Zwaanshoek en Cruquius ] en de Spieringweq ( f.c.m. het afsluiten van
de Ringvaaridik [ bedoeld zal ziin Bennebroekerdijk/Ringvaart ter hoogte van Zwaanshoek | ten
zuiden van de Bennebroekerbrug )., waardoor verkeer vanult Bennebrosk niet meer door de
dorpskern Zwaanshoek kan rijden. De exacte locatie van deze bypass moet nader worder
bepaald, mede in relatie tot de exacte figqing en omvang van de geplande Parel-nieuwhouw.

Omtrent de exacte ligging en omvang van de Parel-nieuwbouw { Ringvaartparel Zwaanshoek ) is
nog nadere besluitvorming te nemen, Om dan daarop vooruitlopend thans af besluitvorming te
effectueren over deze gedachte nieuwe Randweg, tevens beocogde toekomstige ontsluitingsweg

Ringvaartparel Zwaanshoek, is volsiagen onlogisch.
Nog meer asfalt in de Haarlemmermeer

De zanieg van de Randweq gedeeltelijk door een natuurgebied in ontwikkeling ziet toe op een nog

verdere aantasting van het leefmilieu voor mens en dier.
Meer te prefereren valt een meer efficiént gebruik van het bestaand wegennet, waar bijvoorbeeld

de recente herinrichting van de Bennebroekerweg ter hoogte van de dorpskern Zwaanshoek een
prachtig voorbeeld van is. _

De aanleg van een ocst west verbinding tussen N 205 en/of Spieringweg naar
Bennebroekerdijk/Ringvaart, slecht enkele honderden meters gelegen naast de thans bestaande
{ en recent zelfs vernieuwde } Bennebroekerweg die daar al in voorziet, kwalificeert zich als

onnedig en natuuranvriendelik.



Voorgestelde bypass niet nader onderzocht

Ons bereikte, via via, na berichtgeving van afgelopen december, berichtgeving over de
voorgenoemde zogenaamde bypass weg. Een volslagen verrassing daar, voor zover ons bekend,
het beoogde Duinpoldertrace dit gedeelte van Zwaanhoek nimmer heeft betroffen.

Naspeuring leidde naar het aan de Duinpolderweg gerelateerde document NOG Beter 2.0, update
mei 2016, waarin nog is vermeld dat het tracé van zo'n zogenaamde bypassweg nog padere

bepaling behoeft.

Blz 25 De exacte locatie van deze bypass moet nader worden bepaald, mede in refatie tot de
exacte ligging en omvang van de geplande Parel-nietrwbouw.

Ons is niet bekend van enig gedegen onderzoek wat de gedachte voordelen van deze bypass doet
bevestigen, Zonder zo’n onderzoek naar de wenseljkheid van zo’'n weg en de gevolgen van de
aanieg van zo'n weg neigt een voorstel tot goedkeuring van zo'n weg tot onbezonnen en
ongefundeerde besluitvorming.

Noodzaak niet aangetoond

De noodzaak van de voorgestelie bypass, ertoe leidende dat niet de Bennebroekerweg dorpskern
maar de Spieringweg dorpskern zich geconfronteerd ziet met verkeer, ontbreekt.

Wat de invioed is een aangelegde Duinpolderweg op de verkeersstromen in en rond Zwaanshoek
zal nog moeten blijken. Een verkeersafname in Zwaanshoek ingevolge de beterg doorstroming op
de nieuwe Duinpolderweg is bepaaid denkbeeldig. Om op voorhand dan een Randweg bij
Zwaanshoek te projecteren/effectueren is voorbarig. De overweging van zo'n randweg dient zich
normaliter aan nadat tellingen en verkeersonderzoek gedaan zijn bij een reeds bestaande

Duinpoiderweg.
Afsluiting Bennebroekerdijk/verplaatsing verkeer

Hoe wil ons een voorgesteide afstulting Bennebroekerdijk moeten voorstellen komen wif in de
plannen vooralsnog niet tegen. Maar vreemd genoeg al wel, het projecteren van de aanleg van
een Randweg

Waelzeker lijkt dat zo'n gedeeitelike afslulting zal leiden tot het verplaatsen van dit verkeer naar
elders, zeker waar het verkeer betreft dat de Ringvaart wenst te voigen. ( Cruguius naar Hillegom
vise versa langs Ringvaart ) Dit verkeer wordt dan voor de hand liggend via de beoogde Randweg,
naar de Spieringweg ( nog drukker daar !) geleid, en dan door de dorpskern/Bennebroekerweg
weg retour naar Ringvaart/Bennebroekerdijk. Een groot deel van het noord/zuid v.v verkeer wat
voorheen uitsluitend de Ringvaart/Bennebroekerdijk nabij Zwaanshoek gebruikte, zai dan
Randweq, Spieringweg, Bennebroekerwey door dorpskern gaan gebruiken. Erge een verplaatsing
van Bennebroekerdijk/Ringvaart naar Spieringweg en Bennebroekerweg/dorpskern.

De Randweg beoogt een afname van het verkeer in de dorpskern, maar de in samenhang
daarmee gedachte afsiuiting Bennebroekerdijk/Ringvaart draagt nadrukkelijk ook bij aan een
toename verkeer in de dorpskern. Was daar al over nagedachi/onderzoek naar gedaan?

Tweede randweg noodzakelik om dorpskern Zwaanshoek feitglijk te ontlasten,

Het is de aanleg van een tweede cost-west Randweg ten zuiden van de dorpskern Zwaanshogk,
aangelegd van Spieringweg naar Hillegommerdijk/Ringvaart die, bij afsluiting van de
Bennebroekerdiji/Ringvaart, toeziet op het NIET aanzienlijk verkeerstoename op de
Bennebroekerweg/dorpskern.




Het noord-zuid verkeer vise versa langs de Ringvaart zal enerzijds afgeleid worden van
Bennebrockerdijk/Ringvaart via de thans becogde Randweg Zwaanshoek, maar zal anderzijds zijn
weg naar de Ringvaart terug vinden via de Bennebroekerweg/dorpskem.

£en tweede randweg biedt oplossing. Maar of zo'n tweede Randweg ook nog in de planning staat;
wij kwamen hem niet tegen.

Duinpolderweg ziet toe op regionaal verkeersprobieem
Randweg Zwaanshoek ziet toe op lokaal probleem

De Duinpolderweg beoogt te voorzien in een significante verbetering voor de cost west verbetering
die toeziet op de bereikbaarheid van duin- en bollenstreek en Zuid Kennemerland.

Daarbij zal de Randweg Zwaanshoek het verkeer in de dorpskern van Zwaanshoek maogelijk doen
verminderen ( waarbii de vraag is hoe dan noord zuid verkeer de Bennebroekerdilk/Ringvaart weer
terug moet bereiken; door de dorpskern ), maar tegelijkertijd zal de nieuwe Randweg de
verkeersdrukte in het dorp Bennebroek doen toenemen. Daarmee wordt een probleem verplaatst,
maar wordt geen probleem opgelost. Het betreft hier overigens lokale verkeersproblemen in
Haarlemmermeer en BloemendaaiHeemsiede.

Het is de vraag of gedachte oplossingen voor lokale verkeersproblematiek betaald kunnen/mogen
worden uit landelijke- en/of provinciale overheidsgelden, danwel dat omringende Gemeenten hun
gelden willen aanwenden voor verkeersproblematiek elders, waarbi] de oplossing ter plekke er
vermoedelijk foe bijdraagt dat de meebetalende Gemeente zichzelf geconfronteerd zullen gaan
zien met het aandienen van diezeifde problematiek.

Waelke toegevoegde waarde resulteert er voor de betrakken provincies als een lokaal
verkeersprobleam wordt opgelost en welke prioriteiten stellen provincies bij het oplossen van
lokate verkeersproblemen, Het aantal dorpen en steden met verkeershinder in de dorpskern is
talloos, en wat is de reden voor prioriteit bij Zwaanshoek.

Een vraagteken waardig, zeker nu de Bennebroekerdijk ter hoogte van de dorpskern recent voor
rutm € 800.000 werd gerenoveerd,

Niet goed valt in te zien waarom provincies Noord - en Zuid Helland wensen te interveniéren in een
verkeersprobleem wat eigenlijk alleen Haarlemmermeer en Bennebroek/Bloemendaal betreft.

NB: Vraag is zelfs of Gemeente Haarlemmermeer dorpskem Zwaanshoek eigenlijk wet ais een
probleem aanmerkt na 1 realisatie van de aanieg van de Duinpolderweq en na 2 de recente
ingrijpende recente renovatie aan de Bennebroekerweg ter hoogte dorpskern.

Bevreemdend is dat in casu Provincie ikt te dicteren hoe Gemeenten ( mobiliteitsfonds ) hun
financién dienen aan te wenden.

Geluidshinder

Nog voor de aanleg van een weg dient een beslist te worden over eventueel gevolgen van
geluidshinder. Metingen van geluidsbelasting ten gevolge van de aan te leggen weg, zowe! voor
wat betreft woningen als voor wat betreft aanpatend/deels doorkruisd natuurgebied, zijp ons niet

bekend.



2) bezwaar Randweq Zwaanshoek tegen het gedachte tracé

Voorgesteld tracé niet nader ondevzocht

Ons bereikte, via via na berichtgeving van afgeilopen december, berichtgeving over de
voorgencemde zogenaamde bypass weg. Een volslagen verrassing daar, voor zover ons bekend,
het becogde Duinpoldertrace dit gedeelte van Zwaanhoek nimmer heeft betroffen.

Naspeuring leidde naar het aan de Duinpolderweg gerelateerde document NOG Beter 2.0, update
mei 2016, waarin nog is vermeld dat het tracé van zo'n zogenaamde bypassweg nog nadere
bepaling behoeft.

Riz 25 De exacte focatie van deze bypass moef nader worden bepaald, meds in relatie tof de
exacte ligging en omvang varn de geplande Parel-nieuwbouw.

Ons is noch bekend van enig gedegen onderzoek wat de gedachte voordelen van deze bypass
doet bevestigen, noch van enig onderzoek wat het thans gekozen tracé rechtvaardigt. Zonder zo'n
onderzoek naar de wenselijkheid van zo'n weg en de gevolgen van de aanleg van zo'nweg en het
voor deze weg te volgen tracé ( ibn samenhang met verdere ontwikkeling in de omgeving ) leidt
gen voorste) tot goedkeuring van zo'n weg tot onbezonnen en ongefundeerde besiuitvorming.

Extra kruising Randweg en Hanepoel

De beoogde Randweg kruist thans de Hanepoel(weg). Dit terwijl de Hanepoefweg) circa henderd
metar meer noordelijk eindigt.

Wij merken op de op Google Maps in het verlengde van de Hanepoe! in noordelijke richting
doorgetrokken Bennebroskerdijk feitelijk niet existeert.

Alternatief 3.0 Tracé meer ten Noorden van het thans becogde tracé

Hoofddoelstelling 2 bij de Duinpolderwegpltannen is het verminderen van verkeegrshindesr in de
feefomgeving.

Een trace voor de Randweg meer naar het noorden gslegen ziet erop toe dat de Randweg NIET
over een kruising met Hanepoel dient te beschikken. Dit zal enerzijds een kostbare en overigens
niet ongevaarlijk ! kruising voor deze nieuwe weg voorkomen, alsook bijdragen aan verbetering
van de doorstroming op deze Randweg. Het gebruik van de Randweg fijkt voorbehouden aan
gemotoriseard varkeer, dus het kleine stukje omrijden valt niet zwaar.

Bijkomend voordeel is dat de Randweg alsdan uitsluitend agrarische grond doorkruist en niet het
bos/park wat thans in aangroei is op de locatie van het voorgesteide trace.

De Randweg loopt dan ook verder weg van de bebouwing Zwaanshoek { en elke andere
bebouwing ) , waardoor hinder als fijnsiof, geluid, geur, straatverlichting, koplampstraling en
bederven uitzicht zich niet manifesteren.



LETOP
Wij merken op dat bestudering van zo'n alfernatief meer noordelijk iracé schreeuwt om een

waarmeming ter plaaise. Een beoordeling uitsluitend van achler het bureat zou lof verkeerde
conclusies leiden.

Bezien wij Google maps, dan gesft dit de indruk dat de Hanepoel{weg) in noordelifke richting
dooriopend overgaat in een weg aangegeven met de naam Bennebroskerdik. Deze met deze
naam aangegeven weg siuit dan, op Google maps en salelfiet, ruim 1 kilomefer naar het noorden
weer aan op de Ringvaart{ aldaar ook Bennebroekerdijk geheten ) Dit betreft GEEN weg !, maar

gen vaart/stoot |

De Hanepoel gaat aan haar noordelijk eind NIET over in een verder lopende weg , maar eindigt in
een zogenaamde T splitsing, met aan de noordzijde een beperkis oprit naar het terrein van het
aldaar gesitueerde hollenbedrijf P.J.G. van Haasler en Zn. { Bennebroekerdifk 36)

Aan de nocrdzijde van voorgenoemd bollenbedrijf treffen we tussen Spieringweg en
Ringvaart/Bennebroekerdijk uitsliuitend agrarisch terrein.

Alternatief 3.1 Tracé gedeeltelijk meer ten Noorden van het thans beocogde tracé

Zou een tracé meer noordelijk gelegen voor de gehele Randweg geen gehoor vinden, geven wij
een tracé in overweging waarbij dan het westelijk gedeelte van de Randweg niet in westelijke
richting buigt, maar in noord westelijke richting. Dus de aansiuiting op Ringvaart/Bennebroekerdijk
enkele honderden meters meer naar het noorden, zodat Zwaanhoekse bes en natuurgebied
gespaard blijven en een kruising randweg/Hanepoel niet nodig is.

Zowel alternatief 3.0 als alternatief 3.1 zien erop toe dat

A een kruising met de Hanepoel ( weg) met de Randweg niet agn de orde zal zijn

B de Manepoel en haar bebouwing onderdee! blijft vitmaken van de dorpskern Zwaanshoek

C de Randweg het recreatiegebled park Zwaanshoek niet ( op meerdere plaatsen ) doarshijdt

D de Randweg niet pal aansluit/direct grenzend is op/aan het recreatiegebied park Zwaanshoek

E voor doorstromingsbevorderende aansiuitingen van de Randweg op de
Bennebroekerdijk/Ringvaart, alsook op de Spieringweg mees ruimte beschikbaar is

F de Randweg meer aansluit met de te ontwikkelen nieuwbouw Parels en eventuele ontsiuitingen

aldaar

Randweg leidt tot het verplaatsen verkeer van Bennebroekerweg in Zwaanshoek naar
Spieringweg in Zwaanshoek

Het doorgaand verkeer zal naast de nieuwe Randweg tevens gebruik dignen te maken van de
Spieringweg. ( vanaf rotonde nabij dorpskern In noordelijke richting ). Met name nabi] de
dorpskern Zwaanshoek is de Spieringweg intensief bebouwd. Het probleem van het doorgaand
verkeer, als al een probleem, wordt dus verpliaats van Bennebroekerweg dorpskern naar
Spieringweg dorpskern. ( waterbedeffect )

Er is geen sprake van probleem oplossing, maar van probleemverplaatsing.



Aansluiting met de Ringvaart/Bennebroekerdijk beperkt

De plek waar de geplande Randweg uitkornt op de Ringvaart/Bennebroekerdijk laat weinig ruimte
voor een efficiénte aansluiting. Een haakse aansluiting lijkt ter plekke enig alternatief.

Varkeer komend vanuit de Haarlemmermeer zal op de Randweg dienen te stoppen om een veilig
links af slaan richting de Bennebroekerbrug te bewerkstetligen. Er, naar het zich |laat aanzien,
tussen de aldaar aan de Ringvaart en Hanepoel gesitueerde huizen telkenmale een fij wachiende
aute's op de Randweg staan,

Verkeer komend vanuit Cruquius over de Ringvaar/Bennebroekerdijk zal ( na stifztand ) op de dijk
links af moeten kunnen slaan, zonder direct de hele weg te blokkeren.

Bij men aanleg van de Randweg op meer ncordelijker jocaties kent de Bennebroekerdijk/Ringvaart
meer ruimte o in efficiénte verkeersdoorstroming te voorzien.

Bifvoorbeeld; Een ter plaatse iets verbrede Bennebroekerdijk en een iets verbrede Randweg
kunnen voorzien in min of meer doorstromend rechts af slaand verkeer.

Alternatief is er mogelijk ruimte voor een rotonde.

Aanshiting met de Spieringweg beperkt

Ter plekke van de aansluiting van de Randweg met de Spieringweg zal deze jaatste weg ruimte
voor aanzienlijke verbreding moeten kunnen toestaan. Links af slaand verkeer komend vanuit
Zwaanshoek de Randweg op mag en kan uiteraard niet de gehele spieringweg biokkeren. Gok de
Randweg zelf zal extra ruimte voor links en rechts afslaand verkeer dienen te dulden. Alternatief
zouden rotondes kunnen fungeren, maar ook hiervoor zat de nodige ruimte beschikbaar dignen te
ziin.

Aansluiting met de Drie Merenweg (N205); dan wordt Zwaanshoek echt | van verkeer onilast

Indien een aliernatief tracé wordt bezien, verdient het aanbeveling het direct een doortrekken van
zo'n Randweg tot aan de N 205 te overwegen. Verkeer Uit de nieuwbouw Parelkern Cruguius
7waanshoek kan dan de N 205 bereiken zonder gebruik making van 1 het toch ai overvolle
wegennet nabij industrieterrein Cruquius en 2 zonder exira belasting van de dorpskern van

Zwaanshoek,

Onteigening voor aanieg fietspad en park Zwaanshoek (noord) onder voorwaarden

Enige jaren geleden heeft onteigening plaats gevenden van een perceel grond behorend bij- of
nabl] de percelen Hanepoel 108/ 111 te Zwaanshoek. Zulks onder de condities dat deze grond
bencdigd was voor aanleg fistspad en aanleg bebossing en recreatie. Thans zou dan deze zelfde
grond of de daar direct aangrenzende grond ( exacte tracé ons niet duidelijk ) aanwending
behoeven voor asfaltering en autoverkeer. Dat si in schril contrast tot de toezeggingen /
voorspiegelingen welke enige jaren ten grondsiag lagen aan de onteigening.

Samenloop met Park Zwaanshoek (noord); aantasting flora en fauna

Het ziet er naar uit { exacte trace ons niet duidelijk ) dat de becogde Randweg een deel van dit
park zou overlappen. Zulks is niet te tolereren.Het park werd recentelijk, eind 2016 geopend. MHet
park maait deel uit van het groengebied Haarlemmermeer groen aar de westkant van de polder
Ook de Boseilanden en de Groene Weelde maken daarvan deel uit. De nieuw aangelegde
fietsroute { genaamd duinpad ) , welke leidt van Toolerburgerplas naar duinen, Ioopt door het
gebied. En door- of direct grenzend aan dit natuurgebied wordt dan thans een autoweg

geprojecteerd.
De uitvoering van de plannen kostte circa € 1.500.000.
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De thans geplande Randweg bestrijkt een deel van een prachtig natuurgebied, wat na een aantal
jaren eindelijk aan het "zetten” is. Tal van enige jaren geleden gepiante bomen en stuiken vinden
hun piek in de natuur en nemen thans volume aan. In dit natuurgebied broed een breed scala aan
prachtige vogels en eenden. Het is de voedselarmer voor veel rocfvogels die er gagelijks jagen.
Het bezit een unieke rust waar zelf een ooievaar de ruimte heeft en de rust kan vinden om te
broeden. Er is een rijk leven voor beien, lieveheersbeestjes en andere insecten, door de bloel van
vele verschillende bloemen, Het gebied kent een recreatieve functie. Het zorgt voor veel mensen
uit Zwaanshoek Bennebroek en wijdere omgeving voor een mooie wandel- en fiets gebied , alscok
wandelplaats voor huisdieren.

Uit het bestemmingsplan Zwaanshoek 2013,

Het groene karakiter word? als een van de belangrijkste kwaliteiten van het dorp gezien. Voor de
toekomst van Zwaanshoek is het dan ook van groot belang om de groengebieden rondom het dorp
toegankalijk te houden of de toegankelijkheid te verbeteren. Een van de belangrijkste gebieden
daarbij is het park ten noorden van Zwaanshoek. Dit park ligt direct tegen Zwaanshosk aan en zal
een grote rol gaan spelen als recreatisgebied voor de inwoners van Zwaanshoek.

Het tracé sluit niet aan bij de ontwikkelingen Parels aan de Ringvaart

Zie ook het onder bezwaar algemeen gestelde. Er lijkt geen enkele afstemming met de verdere
nieuwbouwplannen benoorden Zwaanshoek en de ontsluitingen van deze woningen naar de
doorgaande routes.

Pianschade

De thans geplande Randweg lijkt enkele tuinen te doorkruisen, met mogelijke waardedalingen van
woningen te gevolge, vermindering leefgenct, fiinstof, geluidsoveriast e.a. {planschade). Een
noordelijker tracé kruist uitsiuitend agrarische gronden.

Bebouwing Hanepoel, begraafplaats en Zwaanshoekse bos maken onderdeel uit van de
dorpskern Zwaanshoek.

Een iets meer noordalijk trace van de Randweg ziet erop toe dat bebouwing Hanepeel,
begraafplaats en Zwaanshoekse bos onderdeel blijven uitmaken van de dorpskern Zwaanshoek,
Het zal de uitstraling van Zwaanshoek als eigen dorpskern, met eigen recreatief gebied in de
Haarlemmermeer fen geoede komen.

Eerdere presentaties van de Randweg

Tot zeer ontangs is de Randweg Zwaanshoek in de toegankelijke pubticaties gepresenteerd als
een recht doorlopende verbinding tussen Ringvaart en Spieringweg. Een route met esn evidente
knik/afwijking aan de westelijke zijde, deor Park Zwaanshogk en nabij woningen Hangposl,
manifesteerde zich eerst op 23 januari 2018, tijdens de inloopavond. Niet anders dan dankzij cnze
aanwezigheid namen wij daar kennis van het traject. Anders hadden wij thans NQG niet geweten

hoe bedoelingen bilijken te zijn.

in publicaties wordt bij voortduring aangegeven dat de details van het project te vinden zijn op
computersites. Maar deze exacte schets stond daar dan nu juist even niet op.



Het gaat niet aan dat een zienswijze dient te worden ingediend vanaf 8 januari 2018 tot en met 18
februari. 2018, terwijl details { en in dit geval tach bepaald niet onbelangrijke details voor
betrokkenen ) niet ter publicatie beschikbaar zijn en bij toeval eind januari voor betrokkenen aan

fiet licht komen.

Wi verzoeken U, op grond van het bovenstaande de aanleg van de Randweg Zwaanshoek

primair niet te concretiseren,
secundair het tracé ( liefst geheel, en/of met name het westelijk deel daarvan nabij Hanepoel en

Bennebroekerdiji/Ringvaart, te verplaatsen in noordeiijke richting,

tertiair als bij onverhoopt aanleg als beoogd zorg te dragen een adequate regeling van
planschade, alsook voor afdoende maatregelen aangaande geluidshinder, lichthinder,
fiinstofhinder en elke andersoortige hinder waarmee omwonenden en andere betrokkenen zich

geconfronteerd zouden zien.

lk ga ervan uit dat u mij van het verdere verloop van de procedure op de hoogte houdt.

Een niet getekende versie van deze zienswijze met bijlagen doen wij per mait ( zie datum

mailbericht } toekomen.
Een ondertekende versie met bijlagen zenden wij 16 februari 2018 per gewone post.

Hoogachtend,

handtekening handtekening

Bijlagen
Foto 1 schetsen Park Zwaanshoek en eventueel tracé Randweg Zwaanshoek

Fota 2 foto noordzijde Hanepoe! en ontbreken in het verlengde liggende weg Bennebroekerdijk
{ wel zo aangegeven door google maps )

Foto 3 foto noordzijde Hanepoel, weg gaat over in vaart/sloot
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Datum
16 februari 2018

Pravincie Noord-Helland 'HEEKUME?J { § FEB. 2018 ?gsr;;e;;nﬁe

T.a.v. mevrouw R. Luchienburg

Postbus 3007 Onze referentie

2001 DA HAARLEM OW-BVH-MSV-18020021¢
Projectnummer
23081

Project

Hitlegom, contwikkeling Hillegom noord

Betreft
Zienswijze planstudie Duinpolderweg

Geachte mevrouw Luchtenburg,

Namens Lommerse Uitendaal Onroerend Goed B.V. maken wij bezwaar tegen het
voorkeurstrace van de Duinpolderweg, zoals deze momenteel ter inzage ligt. Het gaat
hierbij met name om het tracé ter hoogte van het huidige bedrifsterrein Weerestein te
Hiltegom,

Om de context goed te begrijpen is het relevant een aantat omstandigheden in
ogenschouw te nemen, Zo is er direct ten noorden van het tracé Duinpolderweg
sprake van het Masterplan Hillegom Noord dat op 11 juli 2013 door de Raad is
vastgesteld. Gezien de wens in dit gebied woningbouw te realiseren, is dit Masterplan
tevens de basis voor de intentieoversenkomst van 24 januari 2017. Hierin leggen
partijen, waaronder bezwaarmaker, vast dat men geld en energie gaat steken in de
uitwerking van genoemd masterpian. Hiertoe is het afgelopen jaar ook daadwerkelijk
initiatief genomen in de vorm van een stedenbouwkundig plan, onderzoeken en
overleg met partijen,

Gezien de datum van bovengemelde stukken verwondert het ons dan ook dat in
hierboven geschetste contaxt géén participatie, géén overleg met ons heeft
plaatsgevonden.

Ons 2zwaarwegend bezwaar is dat er in Hillegom een dusdanige scheiding gaat
ontstaan door het voorgestalde tracé dat er sprake zal zijn van het ten noorden en ten
zuiden wonen ten opzichte van het tracé. Dit in het nadeel van het wonen ten noorden,
omdat de verbinding met het centrum van Hillegom een fysieke, maar zeker cok een
psychologische barriére gaat vormen. Onnodig om te vermelden dat dit ons ook direct
schaadt bij de ontwikkeling van onze woninghouw.

2860 AA Bergambacht




Bovendien zal er door het toevoegen van een drukke weg, zoals de Duinpolderweg,
ves! last van fijnstof en geiuid ziin, die, de woningbouwplannen in ogenschouw
nemend, tot onnodig dure oplossingen zal leiden. Dit in tegenstelling tot het Hillegom
Noord tracé. Deze aspecten zullen nog prominenter worden als er in de toekomst
sprake zal zijn van een viaduct ten behoeve van de kruising met de drukke
Waeaeresteinstraat. Dit laatste, hoe de kruising met deze straat word{ vormgegeven, is
ons overigens niet duidelijk.

Resumerend verzoeken wij u het huidige voorkeurstracé door Hillegom te verleggen
naar het tracé Hillegom Noord, zoals ock in een van de varianten is opgenomen.

Met vriendelijka groet,

ontwikkelingsmanagement

-

Batum
16 februar 2018

Onze referentie
OW.BVYH-MSV-18020021¢
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Page 1
From: "Formdesk Response”
<VGVhbVSQTOBUub29yZCloh2xsYW5klmb5s=response@formdesk.com>
Date: 16 Feh 2018 16:12:20 +0100
To: "Post" <Post@Nocrd-Holland.nl>
Subject: Zienswijze planstudie Duinpolderweg
Attachments:

55598383_3565477_Zienswijze_CUMELA_voorkeurstraject_Bollenstreek_Haarlemmermeer_duinpaoider
wegen_16-02-2018_cpt.pdf,Zienswijze_Planstudie_Dulnpolderweg_S5598383.pdf

Titel Zienswijze Planstudie Duinpoiderweg
Naam Zignswijze_Planstudie_Duinpolderweg
Actie Ingevuld formulier |
Kenmark 55588383

Status Gereed

Aangemaakt 16-02-2018 16:12:20

Geachte collega,

Deze aanvraag graag registreren onder zagknummer 1030959

Formdeskonderwerp:
Indienen zienswijze planstudie Duinpolderweg door l_ {(Formdesknummer:
55598383)



Datum . 16 februari 2018 Provincie Noord-Holland

Onskenmerk : B\97104 T.a.v. mevrouw R, Luchtenburg

Uw kenmerk  : Postbus 3007

Betreft :  Zienswijze planstudie 2001 DA HAARLEM
Buinpolderweg

Verzonden: digitaal en per post
Geachte mevrouw, mijnheer,

Middels dit schrijven dient CUMELA Nederland, gevestigd en kantoorhoudende aan de
Nilverheidsstraat 13 te 3861 R) Nijkerk, onze zienswijze in met betrekking tot het project
voorkeursaiternatief Bereikbaarheid Haarlemmermeer-Bollenstreek/Duinpolderweg. De stukken liggen
tot en met zondag 18 februari 2018 voor zienswijzen ter inzage.

CUMELA Nederland

CUMELA Nederland is de brancheorganisatie voor cumelabedrijven, de specialisten in groen, grond en
infra. In de cumelasector zijn 30.000 medewerkers in bijna 3.000 ondernemingen samen goed voor
een jaaromzet van bijna vier miljard euro. De lidbedrijven zijn actief op veleriei gebied: agrarisch
loonwerk, aanleg en onderhoud van groenstroken, sportterreinen en natuur- en recreatieterreinen,
meststoffandistributie en grond-, weg- en waterwerken in brede zin. Deze werkzaamheden worden
verricht door de inzet van landbouwirekkers en motorvoertuigen met beperkte snelheid {mmbs} en
daardoor voorthewogen aanhangwagens en werktuigen, Goede toegang tot de openbare weg en
vellige routes voor {land}bouwvoertuigen zijn voor ons zeer belangritk om dagelijks op de werklocaties
bi} agrariérs en andere opdrachigevers te komen.

in deze reactie gaan wij in op de gevolgen van de plannen voor het landbouwverkeer, waaronder wij
verstaan landbouwtrekkers en hun aanhangwagens en werktuigen, maar ook zelfrijdend
werkmaterieel zoals landbouwmachines {b.v. hakselaars, maaidorsers, biatenrooiers) als
grondverzetmaterieel (b.v. mobiele graafmachines, wielladers) in relatie tot de bereikbaarheid.

Het voornemen is om een nieuwe verbinding van de A4 naar de N203 via de Nieuwe
Bennebroekerweg In Hoofddorp en de noordrand van Hillegom, met een directe verbinding naar de
Weerlaan aan te leggen. Ook is er een nieuwe verbinding voorgesteld tussen Lisse zuid en de A44.
Deze verbindingen moeten zorgen voor een betere bereikbaarheid tussen de Haarlemmermeer-
Bollenstreek en zorgen voor een ontsluiting van het doorgaande- en zwaar verkeer uit de dorpen Lisse,
Lisserbroek, Hillegom, Beinsdorp, Zwaanshoek en Bennebroek.

Voor specialisten in groen, grond en infra

iy = 1nfo@cumeala.nl » | www.cumets.nl
* BTW-nr, NL Q0Z8.10.580.8.01

(BAMN NLO8 RABO 0364 2084 30 » BIC RABONE2U « KvK nr. 40477842



Verbindingen voor landbouwverkeer

Tussen de Duin- en Bolienstreek en de Haarlemmermeer is er intensief landbouwverkeer, Tijdens de
groei- en cogstperiodes van agrarische producten zijn er veel verkeersbewegingen van
landbouwvoertuigen tussen de Bollenstreek en de Haarlemmermeer. Qp dit moment maken deze
landbouwvoertuigen gebruik van de Lisserbrug, Hilegommerbrug en Bennebroekerbrug.

Het standpunt van CUMELA Nederland is om deze verbindingen na de mogelijke komst van de
duinpolderwegen minimaal in de huidige stand te houden.

Het is CUMELA Nederland op dit moment niet duidelijk of er gemeentelijke plannen zijn om de huidige
verbinden tussen de Bollenstreek en de Haarlemmermeer onaantrekkelijker te maken voor het
landbouwverkeer, Graag vernemen wij of er plannen zijn om de huidige verbindingen aan te passen.

De nieuw aan te leggen duinpolderwegen creéren een nieuwe verbinding tussen de Bollenstreek en de
Haariemmermeer. CUMELA Nederiand ziet deze nieuwe verbinding als een kans om de eerder
genoemde dorpen Lisse, Lisserbroek, Hillegom, Beinsdorp, Zwaanshoek en Bennebroek te ontlasten
van het dogrgaande landbouwverkeer.

Momenteel bedraagt de maximumsnelheid voor landbouwvoertuigen 25 km/u. Het ministerie van
infrastructuur en Waterstaat is bezig met een aangepast wetsvoorstel voor kentekening van
{land}bouwvoertuigen. Paarin wordt geregeld ook geregeid dat de maximumsnetheid wordt verhoogd
naar 40 km/u voor gekentekende landbouwvoertuigen. Verwacht mag worden dat tegen de tijd de
nieuwe routes gerealiseerd zijn, de maximumsnelheid voor landbouwvoertuigen 40 km/u is. Dit biedt
mogelijkheden om landbouwvoertuigen ruimer toe te laten op provinciale wegen dan nu het geval is.

Het openstellen van de nisuwe verbindingen voor landbouwvoertuigen of door het toevoegen van een
tfangzaam verkeerstrock aan deze verbindingen maakt een oversteek aver Ringvaart voor het
landbouwverkeer, gescheiden van het snellere doorgaande verkeer, mogelijk.

Het gebruik van deze langzaamverkeerstrook voor het doorgaande landbouwverkeer zal een bijdrage
leveren aan de volgende punten:

- Dedorpen Lisse, Lisserbroek, Hillegom, Beinsdorp, Zwaanshoek en Bennebroek worden ontlast van
het doorgaande landbouwverkeer

- Verhoogde verkeersveiligheid in de hierboven gencemde dorpen. Fietsers, wandelaars en overige
weggebruikers ondervinden minder hinder van de grote en vaak zware landbouwvoertuigen.

- Lleden van CUMELA Nederland werken in de Bollenstreek én de Haarlemmermeer. Een goede
verbinding middels toegang tot deze nieuwe verbindingsrotites dan wel via een
langzaamverkeerstrook zorgt voor een snelle en veilige afwikkeling van het doorgaande
landbouwverkeer in beide gebieden.

Wij vinden dat het landhouwverkeer in de planstudies niet als specifieke verkeersmodaliteit wordt
onderscheiden, De precieze gevaigen van de nieuwe verbindingsroutes voor het landbouwverkeer zijn
niet duidelijk. Wij vinden dat bij de planvorming ook het landbouwverkeer goed meegenomen wordt,
Dit om enerzijds de bereikbaarheld voor het landbouwverkeer te verbeteren en om tegeliikertijd de
gevolgen van het landbouwverkeer voor de leefbaarheid en verkeersveiligheid van de woonkernen te

verbeteren.



Wij behouden ons het recht voor om deze zienswijze eventueel nog nader aan te vullen. Verder
worden wij graag betrokken bij eventueel nader overleg over de ultvoering van de Duinpolderwegen.

We gaan ervan uit u hiermee voldoende te hebben geinformeerd en zien uw reactie graag tegemoet,

Hoogachtend,

_A.E. Dijkerna
beleidsadviseur (land)bouwverkeer en vervoer



Provincie
Noord-Holland

invoer verplicht

Refentie/z:

U kunt van 8 januari tot en met 18 februari 2018 uw inspraakreactie (zienswijze) indienen op de resultaten va

het voorlopig voorkeursaiternatief voor het project Bereikbaarheid Haarlemmermeer-Bollenstreek, ook bekend &
" stellen het op prijs als u uw zienswijze toelicht met argumenten,

r. .t u nog vragen? Mailt u deze dan naar info-duinpolderweg@noord-holland.nl.

Naam: | E—— |

Organisatie: “ ~]|
Postadres: | hiipnmitemng | Huisnr. 4uS8y |
Postcode: [ gIaats: [Nykerk

E-mailadres [ il

Datum

Zienswijze; Geachte mevrouw, miinheer,

Middels dit schrijven dient CUMELA
Nederland, gevestigd an kantoorhoudende
aan de Nijverheidsstraat 13 te 3861 R}
Nijkark, onze zienswijze in met betrekking
tot het project veorkeursalternatief
Bereikbaarheid Haarlemmearmeer-
Bollenstreek/Duinpolderweg. De stukken
liggen tot en met zondag 18 februari 2018
voor zienswijzen ter inzage.

CUMELA Mederland

CUMELA Nederland is de brancheorganisatie
voor cumelabedrijven, de specialisten in
groen, grond en infra. In de cumelasector
zlin 30.000 medewerkers in bijna 3,000
ohdernemingen samen goed voor een
jaaromzet van bijna vier miijard euro. De
lidbedrijven zijn actief op velerlei gebied:
agrarisch loonwerk, aanleg en onderhoud
van groenstroken, sportterreinen en
natuur- en recreatieterreinen,
meststoffendistributie en grond-, weg- en
waterwarken in brede zin., Deze
werkzaamheden worden verricht door de
inzet van [andbouwtrekkers en




motorvoertuigen met beperkie snelheid
(mmbs} en daardoor voortbewogen
aanhangwagens en werktuigen. Goede
toegang tot de openbare weg en veilige
routes voor (land}bouwvoertuigen zijn voor
ons zeer belangrijk om dagelijks op de
werklocaties bij agrariérs en andere
opdrachtgevers te komen.

In deze reactie gaan wij in op de gevolgen
van de plannen voor het landbouwverkeer,
waaronder wij verstaan landbouwtrekiers
en hun aanhangwagens en werktuigen,
maar ook zelfrijdend werkmatericel zoals
landbouwmachines (b.v. hakselaars,
maaidorsers, bietenrooiers) als
grondverzetmaterieel (h.v. mobiele
graafmachines, wielladers) in relatie tot de
hereikbaarheid.

Het voornemen s om een nieuwe
verbinding van de A4 naar de N208 via de
Nieuwe Bennebroekerweg in Hoofddorp en
de noordrand van Hillegom, meat een directe
verbinding naar de Weerlaarn aan te laggen.
Qok is er een nieuwe verbinding
voorgesteld tussen Lisse zuid en de Ad44,
Deze verbindingen moeten zorgen voor een
hetere bereikbaarheid tussen de
Haarlemmermeer-Bellenstreek en zorgen
voor een ontsiuiting van het doorgaande-
en zwaar verkeer uit de dorpen Lisse,
Lisserbroek, Hillegom, Beinsdorp,
Zwaanshoek en Bennebroeak,

Verbindingen voor landbouwverkear
Tussen de Duin- &n Bollenstreek en de
Haarlemmermeer is er intensief
landbouwverkeer. Tijdens de groei- en
oogstperiodes van agrarische producten
zijn er veel verkeersbewegingen van
landbouwvoertuigen tussen de Bollenstresk
en de Haarlemmermeer, Op dit moment
maken deze landbouwvoertuigen gebruik
van de Lisserbrug, Hillegommerbrug en
Bennebroekerbrug.

Het standpunt van CUMELA Nederland is
om deze verbindingen na de mogelijke
komst van de duinpolderwegen minimaal in
de huidige stand te houden.

Het is CUMELA Nederiand op dit moment
niet duidelijk of er gemeentelijke plannen
zijn oM de huidige verbinden tussen de
Bollenstreek en de Maarlemmermeer
onaantrekkelijker te maken voor het
landbouwverkeer, Graag vernemen wij of er
plannen zijn cm de huidige verbindingen
aan te passen.

De nieuw aan te leggen duinpolderwegen
creéren een nieuwe verbinding tussan de
Bollenstreek en de Haarlemmermeaer,
CUMELA Nederland ziet deze nieuwe
verhinding als een kans om de eerder
genoemde dorpen Lisse, Lisserbroek,
Hillegom, Beinsdorp, Zwaanshoek en




Bennebroek te ontlasten van het
doorgaande landbouwverkeer,

Momenteel bedraagt de maximumsneiheid
voor landbouwvoertuigen 25 km/u. Het
ministerie van Infrastructuur en Waterstaat
is bezig met een aangepast wetsvoorstel
voor kentekening van
{land)bouwvoertuigen. Daarin wordt
geregeld ook geregeld dat de
maximumsnetheid wordt verhoogd naar 40
km/u voor gekentekende
landbouwvoertuigen. Verwacht mag worden
dat tegen de tijd de nieuwe routes
gerealiseerd zijn, de maximumsnelheid voor
landbouwvoertuigen 40 km/u is. Dit biedt
mogelifkheden om landbouwvoertuigen
ruimer toe te laten op provinciale wegen
dan nu het geval is.

Het opanstellen van de nieuwe
verbindingen voor landbouwvoertuigen of
door het toevoegen van een langzaam
verkeerstrook aan deze verbindingen maakt
een oversteek over Ringvaart voor het
landbouwverkeer, gescheiden van het
snellere deorgaande verkeer, maogelijk.
Het gebruik van deze
langzaamvearkeerstrook voor hat
docrgaande landbouwverkeer zal een
bijdrage leveren aan de volgende punten:

- be dorpen Lisse, Lisserbroek, Hillegom,
Beinsdorp, Zwaanshoek an Bennabroek
worden ontlast van het doorgaande
landbouwverkeer

- Verhoogde verkeersveilighaid in de
hierboven genoemde dorpen, Fietsers,
wandelaars en overige weggebruikers
ondervinden minder hinder van de grote en
vaak zware landbouwvoertuigen.

- L.eden van CUMELA Nederiand werken in
de Bollenstreek én de Haarlemmermeer. Een
goede verbinding middels toagang tot deze
nieuwe verbindingsroutes dan wel via een
langzaamverkeerstrook zorgt voor een
snelle en veilige afwikkeling van het
doargaande landbouwverkeer in beide
gebieden,

Wij vinden dat het [andbouwverkeer in de
planstudies niet als specifieke
verkeersmodaliteit word{ onderscheiden. De
precieza gevolgen van de nieuwe
verbindingsroutes voor het
landbouwverkeer zijn niet duidelijk. Wij
vinden dat bij de planvorming ook het
landbouwverkeer goed meegenomen wordt,
Dit om enerziids de bereikbaarheid voor het
iandbouwverkeer te verbeteran en om
tegelijkertijd de gevolgen van het
landbouwverkeer voor de leefbaarheid en
verkeersveiligheid van de wognkernen te
verbeteren.

Wij behouden ons het recht voor om deze
zienswijze eventuesal nog nader aan te




vullen. Verder worden wij graag betrokken
bij eventueel nader overieg over de
uitvoering van de Duinpolderwegen.

We gaan ervan uit u hiermee voldoende te
hebben geinformeerd en zien uw reactie
graag tegemoet,

Hoogachtend,

heleidsadviseur (land}bouwverkeer en
vervoer
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Provincie Noord-Holland

t.a.v. mevrouw. R. Luchtenburg
Postbus 3007

2001 DA HAARLEM

Sassenheim, 15 februari 2018
Referentienummetr: 1030959, zienswiize planstudie Duinpolderweg

Geachte mevrouw Luchtenburg,

Hierbi] stuur ik u de zienswijze van het CultuurHistorisch Genootschap Duin- en Bolienstreek (CHG)
inzake de planstudie Duinpolderweg en het voorlopig voorkeursalternatief van Gedeputeerde
Staten van Noord-Holland en Zuid-Holland.

Het CHG verenigt 17 historische verenigingen, stichtingen, musea, buitenpiaatsen, landgoederen
en kastelen in de Duin- en Bollenstreek op het gebied van landschap, erfgoed, cultuurhistorie en
historisch groen. Onze missie is het behouden en beschermen van het wereldwijd unieke karakter
van de Duin- en Bolienstreek.

Het CHG is zeer verontrust over de gevolgen van het door Gedeputeerde Staten van de provincies
Noord-Holland en Zuid-Holland voorgestelde voorkeurstracé (Zuidvariant} voor de Duinpolderweg
&n ook over de gevolgen van een mogelijke wijziging naar de Middenvariant, zoals daar door
Holland Rijntand en de betrokken gemeenten om gevraagd wordt.

Wij verzetten ons tegen ruimtelijke reservering voor een verbinding tussen de N208 en de N206
omdat nut en noodzaak hiervoor niet zijn aangetoond.

Onze voorkeur gaat uit naar de variant NOG Beter 2,0, omdat die voor landschap, cultuurhistorie,
landbouw en de toeristische aantrekkelijkheid van de Duin- en Bollenstreek veruit de minst
schadelijke variant is en de minste kans biedt op verstedeiijking van de streek.

In onderstaande Zienswijze geven wij hierop een toelichting.

inhoudsopgave Zienswijze CHG

A. Onderzoek en procedure

B. Nut en noodzaak

C. Landschap en cultuurhistorie

D. Economie en toerisme

E. Verstedelijking

F. Voorkeur CHG: NOG Beter 2.0, verbreding N207 en ontsluiting Heemstede
Samenvattend standpunt CHG

Bijlage: Landschappen en cultuurhistorie m.b.t. de Duinpolderweg
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A. Onderzoek en procedure

Procedure rond de 7 varianten

Wij constateren dat de 7 varianten, die in de MER-studie zijn onderzocht, zijn teruggebracht tot

2 varianten: de Zuidvariant (voorlopig Voorkeurstracé GS) en de Middenvariant. In deze varianten
zijn losse onderdeien van de 7 varianten gecombineerd. De twee overgebleven varianten zijn
beoordeeld met behulp van een zogenaamde “Gevoeligheidsanalyse”, maar zijn niet zelf op hun
effecten getoetst. Wii verzoeken u deze vergelijking in de Project-MER alsnog te maken.

Samenstelling Adviesgroep

De samenstelling van de Adviesgroep Bereikbaarheid Boilenstreek-Haarlemmermeer/DPW is verre
van evenwichtig geweest, terwijl agn hun oordeel veel gewicht is gegeven. Van de 10
deeinemende organisaties in de Adviesgroep zijn er 4 vertegenwoordigers van het bedrijfsleven,
1 van de agrarische sector, 3 van Dorpsraden in de provincie Noord-Holland, 1 van de Stichting
Spoorvariant Nee en 1 van het Platform Nog Beter. Deze laatste organisatie had in de Adviesraad
slechts één stem, terwiji dit Platform 8 aangesloten organisaties moest vertegenwoordigen.

Dit is geen eerlijke verhouding. Bovendien behartigt slechts één van die tien organisaties de
belangen van een gedeelte van Hillegom, terwijl aile varianten van het tracé over Hillegoms
grondgebied lopen. Er is veel gepraat over het gebied, maar met een te kleine en eenzijdig
samengestelde vertegenwoordiging uit het gebied.

Bovendien vragen wij ons af waarom het CultuurHisterisch Genootschap, dat al meer dan 20 jaar
de ruimtelijke ontwikkelingen in de Duin- en Bollenstreek volgt, niet is uitgenodigd deal te nemen
aan de Adviesgroep. Wij hadden het proces vanuit onze expertise op het gebied van fandschap en
erfgoed van de Bollenstreek graag van binnenuit gevolgd.

Geen openbaarheid
Zowel de leden van de Stuurgroep Duinpolderweg als de leden van de Adviesgroep moesten zich

houden aan geheimhouding. Daardoor moesten zij besluiten nemen zender dat zij vooraf hun
achterhan konden raadplegen. Ook de vergaderstukken en notulen van de beraadslagingen waren
en zijn geheim. Op deze manier heeft het democratische proces zich volledig aan de waarneming
van de bevolking van Hillegom en de Bollenstresk onttrokken.

De MER-rapportage is pas na zeer lang aandringen openbaar gemaakt, waardoor de
voorbereidingstiid voor deelnemers aan het besluitvormingsproces, maar ook voor
gemeenteraadsleden en hun achterban veel te kort is geweest. Door dit alles zijn de
gemeenteraden en belangenorganisaties veel te weinig en veel te iaat in het proces betrakken.

B. Nut en noodzaak

Geen nut en noodzaak

Uit de MER-rapportage is gebleken dat er geen nut en noodzaak is voor het aanieggen van een
weg tussen N206 en N08, De verkeersproblemen spelen zich af op veel verschillende plekken.
Die lokale problemen zijn niet allemaal op te lossen door de aanleg van één weg ten noorden van
Hillegom. In het belang van landschap, cultuurhistorie, landbouw, natuur, de kleinschaligheid en
toeristische aantrekkelijkheid van het gehied en de leefbaarheid is het veel minder ingrijpend om

lokale problemen op te lossen met lokale oplossingen.

Geen samenhang autoverkeer en openbaar vervoer
Uit de MER-procedure en uit uw voorstel blijkt op geen enkele manier hoe de provincies denken
over de samenhang tussen de ontwikkeling van het autoverkeer en het openbaar vervoer in hat
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gebied. In de Intergemeentelijke Structuurvisie Greenport (I5G) van de 6 Greenport-gemeenten,
die in 2016 nogmaals is bekrachtigd, staat dat er een geactualiseerd Programma Ontsluiting
Greenport moet komen, zowel voor het openbaar vervoer ais voor het wegverkeer
(Maatregelenpakket Middengebied en Duinpolderweg). Hierin moet ook de versterking van de
cost-west-verbindingen worden meegenomen (het zogenaamde "sportenproject” van de
Economische Agenda Bollenstreek). De nu voorgestelde maatregelen zijn hier slechts een
onderdee! van, maar wij missen de samenhang met het openbaar vervoer.

C. Landschap en cultuurhistorie

in het deelrapport Ruimtelijke Kwaliteit worden de cultuurhistorische waarden van de Duin- en
Bollenstreek terecht omschreven als een cultuurhistorische schatkamer. Het zoekgebied van de
Duinpolderweg tussen Hillegom, De Zilk, Vogelenzang en Bennebroelk heeft unieke
landschappelijke en cultuurhistorische waarden. Qp stechts enkele kilometers van kust tot
Ringvaart vinden we duinen, zanderijlandschappen op strandwallen, met daartussen nog
restanten van niet-afgegraven duinen en hoge wegen, bolienvelden in de strandviakte en
veenweidegebieden nabij de Ringvaart. Het gebied maakt sinds 2017 deel uit van het nieuwe
Nationaal Park Hollandse Duinen, Elk van deze karakteristieke landschapstypen heeft eigen
kenmerken en cultuurhistorisch waardevolle elementen. Compensatie van cultuurhisterische
waarden elders in het gebied is niet mogelijk, doordat deze waarden juist vanwege hun
geschiedenis gebonden zijn aan de locatie waar ze zich bevinden.

De aanleg van de Duinpolderweg heeft vergaande conseguenties voor het landschap. Zowel de
Zuidvariant als de Middenvariant doorsnijdt diverse karakteristieke landschapstypen, elk met hun
eigen specifieke cultuurhistorische en landschappelijfke waarden.

Bovendien wordt hij doortrekking van de weg naar het westen een belangrijk bollenteeligebied
onttrokken aan het boillenareaal en lopen de openheid en de toeristische aantrekkelijkheid van het
gehele gebied gevaar.

Hiaten in het MER-onderzoek

In het Deelrapport Ruimtelijke Kwaliteit van het MER-onderzoek (p. 206} wordt een globale
beschrijving van het voor de Duin~ en Bollenstreek karakteristieke zanderijlandschap gegeven.
Deze beschrijving is echter zeer summier, niet compleet en de informatie klopt ook niet allemaal.
Daardoor zijn de conclusies over de effecten van de Duinpolderweg op landschap en
cultuurhistorie ook niet altijd juist.

Zo wordt gesteld dat “de ocorspronkelijke parallelie ligging van strandvliakten en strandwallen
vooral in het zuidelijke deel van de Bollenstreek” herkenbaar is, maar deze kwalificatie is evenzeer
van toepassing op het gebied tussen Hillegom en Bennebroek.

in het rapport staat ook dat “deze zanderijlandschappen vooral heel karakteristiek zijn langs de
westrand van de strandwal Sassenheim-Lisse en ter plaatse van de voormalige Oosterduinen bij
Noordwijkerhout.” Dit kan net zo goed gezegd worden van het zanderijgebied ten noorden van
Hillegom {Pastoorslaan, Nieuweweg, 1° Loosterweg, Margrietenlaan) en van het zanderijgebied
ten oosten van de N208, waar op de oostelijke strandwal al in de 199¢ eeuw bollenvelden zijn
aangelegd bij de Zandlaan, Winterrustiaan, Bethlehemiaan.

In de opsomming van nog niet afgegraven duinbossen op de strandwal ontbreekt het
Lokhorsterduin, dat nota bene in het zoekgebied ligt. Het wordt op p. 206 “het bosje van de
Tillenberg” genoemd, maar het gebied de Tiltenberg is een niet-afgegraven deel van het duinbos
op de strandwal, dat door de onderzoekers niet als zodanig is herkend.

Zie voor een uitgebreidere heschrijving van de landschappen en cultuurhistorie in het
zoekgebiad de Bijlage; Landschappen en cultuurhistorie m.b.t. de Duinpolderweg {p.10).
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Landschappelijke effecten van de Zuidvariant

De Zuidvariant doorsnijdt het natuur- en recreatiegebied Weerlanerpoider in Hillegom. Deze
polder heeft een natuur- en recreatiebestemming gekregen en in 2014 zijn er struinpaden,
wandel-, fiets-, en ruiterpaden aangelegd. De voorheen ongerepte polder is ingericht als
wandelpark met paadjes en tientallen hekjes. De oorspronkelijke verkavelingsstructuur van het
middeleeuwse slagentandschag is hierdoor aangetast. Dit heeft de cultuurhistorische waarde van
de Weerlanerpolder verminderd, met name die van het zuidelijk deel, De open agrarische ruimte
heeft bovendien een ander aanzicht gekregen door de bouw van een manege in de polder. De
Zuidvariant zal het recreatiegebied aan de zuidkant doorsnijden, maar uit cultuurhistorisch
oogpunt is deze polder toch al verloren.

Landschappelijke effecten van de Middenvariant

Molland Rijnland is voorstander van de Middenvariant. Deze variant is echter uit oogpunt van
landschap en cultuurhistorie nog slechter dan de Zuidvariant, want die tast de Qosteinderpoider
aan. Deze polder met zijn middelesuwse slagenlandschap en sfotenpatroon is in cultuurhistorisch
opzicht veel waardevolier dan wat er van de Weerlanerpolder nog over is, juist omdat de
Oosteinderpolder niet is ingericht als recreatiegebied. Het verkavelingspatroon in deze polder is
nog nagenoeg volledig intact.

Sommige bestuurders zijn van mening dat bif de Middenvariant de Qosteinderpalder niet wordt
doorsheden als de weg viak langs de Qosteindervaart komt, Zij baseren zich daarvoor op het MER-
onderzoek, waarin op p.206 staat: “Door de randligging van de weg bij de polder en de
achtergrond van de lintbebouwing van de Qosteinderlaan is de impact op de beleving van de
pelder beperkt.” Dit is niet juist, want precies op de locatie van de Middenvariant, viak ten
noorden van de Qosteindervaart, is het poldergebied het meest bijzonder. Daar komt de oude
watergang, de Leeck of Molensloot, uit in de Oostereindervaart. De focatie van de middeleeuwse,
in 1932 gesloopte Oosteinderpoidermolen is in het landschap nog heel goed herkenbaar,

Vanaf de Qosteinderlaan is er nu vrij uitzicht over de Oosteinderpoider naar Bennebroek. Dat
uitzicht is weg als daar de Duinpolderweg vlak langs de vaart loopt.

Aanleg van de weg direct ten noorden van de Qosteindervaart {s funest voor de cultuurhistorische
waarden en voor de recreatieve beleving van de polder.

Vanzelfsprekend is een nog noordelijker tracé, midden door de Oosteinderpolder, met een
doorsnijding van het gebied Oostduin, Zandlaan en Winterrustlaan, uit landschappelijk en
cultuurhistorisch oogpunt helemaal uit den boze!

Landschappelijke effecten bij doortrekking van de weg naar het westen

Bij doortrekking van de Duinpolderweg van de N208 naar het westen zal grote schade worden
aangericht aan het landschap. Dit geldt zowel voor de Zuidvariant als voor de Middenvariant.
Die conclusie blijkt cok andubbelzinnig uit het MER-onderzoek, waarin staat {p. 214):

“Het alternatief “Midden” doorsnijdt veel open ruimtes en zichtlijnen in het Bollengebied en de
polders. Dit tast de beleving van het landschap in ernstige mate aan. Het alternatief “Zuid”
doorsnijdt een aantal karakteristieke structuren in het Bollengebied. Dit tast de beleving van het
landschap in ernstige mate aan. Het alternatief NOG Beter 2.0 doorsnijdt de landschappelifke
structuren beperkt tot niet en tast de beleving niet aan.”

Het authentieke fandschap van de noordelijke Bolienstreek verandert door de Duinpolderweg in
een verkeersiandschap, met een brug over de Leidsevaart die het authenticke karakter van de
trekvaart en het omliiggende agrarisch gebied aantast. Een weg die met fly-overs de bestaande
wegen kruist, doorbreekt histarische zichtlijnen. De beleving van het kleinschalige open landschap

wordt hierdoor ernstig aangetast.
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Het agrarisch landschap tussen het Lokhorsterduin en de Pastoorsiaan verandert hierdoor
ingrijpend. Door afsluiting van wegen wordt de recreatieve verbinding van Hillegom met het
waardevolle en aantrekkelijke bollengebied bij Vogelenzang en de Tiltenberg onmogelijk.

Als de weg ten noorden van de Tiltenberg komt te lopen, wordt het ongerepte boliengebied ten
noorden van de Tiltenberg bij de 2® Doodweg ernstig aangetast.

Effecten op de cultuurhistorie

In het cultuurhistorisch gedeelte van het MER-onderzoek worden de varianten vrijwel uitsluitend
beoordeeld op hun impact voor monumenten. Voor aanleg van de weg volgens de Zuidvariant
hoeven inderdaad geen (rijks)monumenten te worden geslaopt; de weg schampt daar in alle
varianten precies langs. Bij de Zuidvariant wordt de waardevolle linthebouwing langs de
Weeresteinstraat, bestaande uit villa’s van bloembollenkwekers- en exporteurs, doorsneden.

Bij de Middenvariant wordt, zoals hierboven al is beschreven, de locatie van de slingerende Leeck
ofwel Molensloot in de Qosteinderpolder doorsneden,

Bij de variant NOG Beter 2.0 wordt op cultuurhistorisch gebied geen schade aangericht omdat de
weg gehruik maakt van de bestaande Weerlaan,

Behaive rijks- en gemeentelijke monumenten zijn in de Bollenstreek ook nog vele
cultuurhistorische landschapselementen te vinden, zoals hoge wegen, bollenschuren, beuken- en
meidoornhagen, koebosjes, sloten etc, Zie hiervoor de digitale Cultuurhistorische Atlas Duin- en
Bollenstreek (www.cultuurhistorieduinenbolienstreek.nl).

Deze cultuurhistorische elementen verliezen aan waarde als het omliggende landschap wordt
aangetast, omdat zij aan dat landschap voor een deel hun betekenis ontlenen.

Effecten voor natuur, flora en fauna
Ook op het gebied van Natuur vertoont het MER-onderzoek hiaten. In het Deelrapport Natuur

ontbreekt in het overzicht van houtopstanden het Lokhorsterduin in Hillegom. Dit is vreemd, want
het hele zuidelijk gedeelte van dit duinbos op de strandwal is ongerept. Bovendien zijn in het
Lokhorsterduin nog laanstructuren met zeer oude homen aanwezig, die dateren van het gebruik
als landgoed in de 18% en 19% eeuw.

Wat betreft de aanwezigheid van vogels bevreemdt het ons dat de Weerlanerpolder wéi als
belangrijk weidevogelgebied wordt aangemerkt, terwijl dat niet het geval is voor de
Oosteinderpolder. Dit heeft consequenties voor de tabel over het ruimtebeslag op
weidevogelgrasiand {p. 200), waarin geconstateerd wordt dat de Zuidvariant voor het
weidevogelareaal slechter uitpakt dan de Middenvariant, Die conclusie is volgens ons onjuist.
Verder missen wij in de rapportage bij de vogels de specificke bolienvogels, zoals de
veldieeuwerik, de gele kwikstaart en de patrijs. Deze kwetsbare vogelsoorten, die voorkomen op
de rode lijst, broeden in de bollenvelden en hebben daar langer rust dan in de weidegebieden.
Daardoor kamen deze soorten juist in de bollengebieden voor. Niet alleen de doorsnijding van
graslanden, ook de verkleining en doorsnijding van het bolienareaal zal voor deze vogelsoorten

gevolgen hebben.

D. Economie en toerisme

MER-onderzoek en het bollenareaal

In het MER-onderzoek zijn de varianten onderzocht op hun effecten voor de iandbouw. Bij de
beschrijving van de grondsoorten op p. 284 wordt een fout gemaakt bij het boliengebied ten
oosten van de N208. Daar staat dat het hier “opgevaren gronden” betreft, waarbij een zandlaag
over het veen is aangebracht, Dit is onjuist,
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Het gebied Qostduin tussen N208 en de Zandlaan bevat kalkrijke zanderijgronden (Zie de
Bodemkaart uit 1952 in de Bijlage). Zelfs in het gebied ten oosten van de Zandiaan komen nog
goede bollengronden voor, doordat gedeelten daar later zijn omgedregd.

(n paragraaf 9.2.1.2 (p. 286) wordt de volgende toekomstontwikkeling van de Baollenstregk
geschetst: “Indien de buinpolderweg niet worden aangelegd zal in eerste instantie er weinig
veranderen aan het iandbouwkundig gebruik van gronden. Veel hoog gekwalificeerde bollengrond
wordt min of meer beschermd door compensatieverplichtingen en hoge afkoopsommen bij
bestemmingsverandeting. Daardoor zal het bollencomplex voorlopig blijven bestaan en zal het
gevecht om de ruimte doorgaan en het gebied toch door economische groei en verandering van
bestemmingen op overige gronden eerder of Jater op verkeersgebied dichtslibben.”

Wij delen dit beeld van de ontwikkeling van de Bollenstreek niet; de aannames zijn onjuist en wij
vinden dat dergelijke meningen niet thuishoren in een onafhankelijk MER-onderzoek.
Bovendien gaat dit voorbij aan de afspraken voor compensatie van bollengronden die in de
Bollenstreek gelden, De bollengronden zijn hierdoor niet “min of meer” beschermd, maar er zijn

harde afspraken over gemaakt.

Gevolgen voor het hollenareaal

Het landschap van de Duin- en Bollenstreek is een belangrijk productiegebied voor bloembollen en
huisvest al meer dan anderhalve eeuw een agrarische topsector, die zonder subsidie draait.

Niet alleen het ruimtebeslag van de Duinpolderweg zeif zal ten koste gaan van de hoeveetheid
goede bollengrond. De kans is ook groot dat de doorsneden of ingesloten percelen voor agrariérs
niet meer rendabel zijn. Moderne bollenbedrijven zijn gebaat bij schaalvergroting. Elke
doorsnijding of andere maatregel die leidt tot verkieining van de opperviakte en de bereikbaarheid
van de percelen zal ten koste gaan van een rendabele bedrijffsvoering en daardoor uiteindelijk tot
het verlies van bollenareaal.

tn 1996 is een minimum-areaal van 2625 hectare eerstekias bollengrond in de Duin- en
Boltenstreek veiliggesteld in het Pact van Teylingen. Dit is de ondergrens voor het bollenareaal dat
nodig is als basis voor het gehele greenportcomplex. Dit bollencomplex betreft niet alleen de teelt,
handel en export van bloembollen, maar ook toeleveringsbedrijven, transport en logistiek,
techniek, onderzoek, onderwijs, marketing, toerisme etc.

Deze afsprask over de toekomst van de Bollenstreek is verwerkt in de Intergemeentelijke
Structuurvisie Greenport (ISG), vastgesteld in 2009, herzien in 2016. Het minimaal benodigde
bollenareaal in de Bollenstreek van 2625 hectare staat in de 1SG vermeld en er zijn strikte regals
voor de compensatie van bollengrond. Deze afspraken worden nauwlettend bewaakt door de
Greenport-gemeenten en de Greenport Ontwikkelingsmaatschappij (GOM).

Compensatie van bollengrond

De conclusie van het Landbouwkundig MER-onderzoek is dat zowe! de Middenvariant als de
Zuidvariant veel verlies van boliengrond met zich meehrengen en dat veel bollenpercelen worden
doarsneden. Daar komnt bij dat het bollengebied tussen Hillegom, De Zilk, Vogelenzang en
Bennebroek nog relatief open is, zonder veel bedrijfsbebouwing, woningen of kassen, waardoor
het ook voor toeristen aantrekkelijk is.

Het alternatief Nog Beter 2.0 raakt geen bollengrond en scoort alleen licht negatief op
doorsnijding van overige [andbouwgrond,

In het MER-onderzoel {p. 305} wordt het aantal doorsneden percelen met elkaar vergeieken om
te bepalen welke variant de meeste schade toebrengt. Wij vinden het vreemd dat hierbij de
aantallen doorsneden en onbereikbare percelen worden geteld, terwiji beter gekeken kan worden
naar de totale oppervlakte van het verlies aan bollengrond dat hiermee gemoeid is. Bovendien

" brengt doorshijding van percelen altijd verrommeling met zich mee.
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In het MER-onderzoek wordt bovendien geen woord gewijd aan de manier waarop het verlies aan
hollengronden als gevolg van de Duinpolderweg binnen de Bollenstreek gecompenseerd zou
moeten en kunnen worden, Hoe denken de gemeenten en provincies de compensatie van
boliengronden op te lossen?

Het gebied ten noorden van De Zilk en Hillegom bevat veel eersteklas hyacintengronden op de
afgegraven strandwal, die precies de juiste korrelstructuur en waterhuishauding hekiben, die nodig
zijn voor de tealt van met name hyacinten.

Deze bollengronden zijn binnen de Bollenstreek niet of zeer moeilijk te compenseren. En als er al
locaties met de juiste omvang voor compensatie worden gevonden, zullen weer andere
landschappen hiervoor opgeofferd moeten worden.

Gevoigen voor het toeristisch bollenlandschap

in het MER-onderzoek wordt als positief effect van de Duinpolderweg aangevoerd dat een snefle
bereikbaarheid van de Bollenstreek gunstig is voor toeristen en recreanten. In deze redenering
wordt eraan voorbij gegaan dat de Bollenstreek toeristisch juist zo bijzonder is door de
kleinschaligheid van het landschap, de afwisseling tussen veelkleurige bollenvelden en de andere
kwaliteiten van het gebied {duinen, landgoederen, trekvaart etc}.

Juist deze kleinschaligheid mazkt de recreatieve routes door het duin- en bellengebied
aantrekkelijk. Deze recreatieve wandel-, fiets- en vaarroutes in het bollengebied lopen door aanleg
van de Duinpolderweg gavaar, terwijl het nu juist de bedoeling van de samenwerkende
Bollenstreek-gemeenten is om deze routes in het kader van landschap, erfgoed en recreatie
aantrekkelijker te maken en de kwaliteit ervan te verhogen [plan Bloeiende Bollenstreek).

In de Zuidvariant kruist de Duinpolderweg op veel punten bestaande wegen, zoals de Noorder
Leidsevaart, Pastoorslaan en 1° Loosterweg. Hierdoor wordt de landschappelijke uitstraling van
hestaande routes in het bollenlandschap ernstig 2aangetast. Dit zal negatieve effecten hebben op
recreatie en toerisme.

De 1° Loosterweg, die aan de westrand van de strandwal loopt, is een belangrijke noord-zuid-
verbinding in het recreatieve verkeer, Dit geldt evenzeer voor de weg langs de Leidsevaart. in de
Middenvariant worden de 2¢ Doodweg, de Noorder Leidsevaart en de 1° Loosterweg zeifs
afgesioten waardoor een helangrijke recreatieve fietsroute door het bollengebied tussen
Hillegom, De Zilk en Vogelenzang wordt doorgeknipt.

Als de trekvaart door een weg met een viaduct wordt gekruist ervaren recreanten en toeristen het
landschap niet meer als een agrarisch landschag, maar als een verkeerslandschap.

Recreanten en toeristen doorkruisen het gebied liever zelf op de fiets dan dat zij in touringcars via
de Duinpolderweg snel op en neer naar de Keukenhof worden vervoerd.

Maatschappelijke Kosten-Baten-Analyse (MKBA)

In de MIKBA staan zo veel aannames dat de conclusies ervan betwistbaar zijn.

20 is bij het kapitaliseren van de effecten van de Duinpolderweg vergeten dat het landschap van
de Bollenstreek niet alleen een productielandschap is, maar ook een recreatief en toeristisch
landschap met een wereldwijd uniek karakter en een economische en toeristische impact die van
grote nationazle en internationale betekenis is,

De Hollandse bloemencultuur bepaalt het imago van Nederland. De Duin- en Bollenstreek met zijn
sterke, landschappelijke kenmerken wordt in binnen- en buitenland beschouwd zls het nationale
erfgoed van onze bloemencultuur. Als de betere bereikbaarheid van het gebied ten koste gaat van
het landschap zouden die cijfers wel eens heel anders kunnen uitpakken.

Bovendien wordt er in de MKBA {p.311) ten onrechte van uitgegaan dat bloembollen via Schiphol
Nederland verlaten. Bioembollen gaan echter niet met het vliegtuig en ook de meeste snijbioemen
van bloembollen gaan in vrachtwagens via de weg naar de klant. '
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E. Verstedelijking

Karakter van de Bollenstreek

De verkeersdeskundigen geven aan dat de wegenstructuren van de Duin- en Boilenstreek en de
Haarlemmermeer niet op elkaar aansluiten qua schaal en ‘robuustheid’. Dat is nu precies het
aantrekkelijke van de Bollenstreek, dat de kleinschaligheid van het landschap nog niet overal is
aangetast door wegen, woonwijken en industrieterreinen, zoals in het overgrote deel van
Haarlemmermeer. Beide gebieden zijn onvergelijkbaar qua cultuurhistorie, identiteit, economie,
verstedelijking, recreatieve en toeristische heleving en laat dat vooral za blijven.

Elke wegverbinding ten westen van de N208 maakt de weg vrij voor verstedelijking van de
Bollenstreek. Nieuwe ‘robuuste’ infrastructuur zoals de Duinpolderweg vernielt het landschap en
kan bovendien aanleiding geven tot woningbouw en verdere verstedelijking.

Geen Bollenstad!
(n de Nota Voorkeursalternatief stelien de Gedeputeerde Staten dat een ruimtelijke reservering

voor het tracé N208-N206 nodig is vanwege “economische en demografische ontwikkelingen” in
de toekomst. Wij willen graag weten welke “demografische ontwikkeling” de beide
provinciebesturen daarmee bedoelen. Er is immers geen bouwlacatie gepland in het noorden van
de Bollenstreek, anders dan de in de Intergemeentelijke Structuurvisie Greenport gencemde
reservelocatie Pastoorsiaan Hillegom, als reservelocatie voor de periode na 2030.

Heeft die “demografische ontwikkeling” te maken met de recente oproep van minister Ollongren
van Binnenliandse Zaken aan gemeenten om niet alleen binnen de reeds vastgestelde contouren te
bouwen maar ook buiten de stadsranden en in het groen? Heeft die ontwikkeling te maken met de
wens van de Metropoolregio Amsterdam, waaronder Haarlemmermeer, die zoekt naar
mogelijkheden voor de bouw van vele woningen in de omgeving van Amsterdam?

Feit is dat projectontwikkelaars in de afgelopen decennia vele hectares bollengrond in handen
hebben gekregen en dat zij hun kans afwachten totdat zij deze gronden kunnen benutten,

Hoe groter de ring is die de Duinpolderweg door de Bollenstreek trekt, hoe meer bollenland er
binnen deze ring ligt dat voor de agrarische sector onrendabel wordt. Des te groter is dan de kans
dat dit uiteindelijk leidt tot verdere verstedelijking van de Bollenstreek.

Zo ontstaat, zelfs zonder dat dat de hedoeling hoeft te zijn, een bouwlocatie van de duinen tot de
Ringvaart. Dan ontstaat alsnog een Bollenstad waar vanaf de jaren '90 van de vorige eeuw tegen
gevochten is.

Laat de Duinpolderweg niet de starthaan voar de verstedelijking zijn en geef de Bollenstad geen
kans! Als dit niet de bedoeling is van de provincies en gemeentebesturen, zorg er dan voor dat
deze ongewenste ontwikkelingen niet kunnen plaatsvinden en schrap de reservering voor het
traceé ten weasten van de N208.

6 .9 Vaer behoud en bescherming van het weraldwijd unieke karakter van de Duin- en Solienstraek! pag. 8
Comité van Aanbeveling: prof. drs. A.L.L.M. Asselbergs, mevr. drs. L. Glnther, mevr. drs. E. Hijlkckama Vileg, dhr F, jonkman



F. Voorkeur CHG

NOG Beter 2.0

Het CHG is voorstander van kleinschalige lokale verkeersoplossingen die het landschap niet
aantasten en die de kans op verstedelijking van de Bollenstreek zo klein mogelijk maken.

Onze voorkeur gaat daarom uit naar de variant NOG Beter 2.0, omdat die voor landschap,
cultuurhistorie, iandbouw en toerisme van de Duin- en Bolienstreek veruit de minst schadelijke
variant is, die bovendien de minste kans biedt op verstedelijking.

Het verbaast ons dat de variant NOG Beter 2.0 geen serieuze kans heeft gekregen, wani deze
variant scoort in de MKBA op plaats 2 van de 7 varianten. In de Nota Voorkeursalternatief wordt
NOG Beter 2.0 zelfs tot de drie meest kansrijke varianten gerekend.

Ook uit de brief van drs. Elof Nieuwenhuis van 18 januari 2018 aan de statencommissies Verkeer
blijkt dat de variant NOG Beter 2.0 de meeste voordelen heeft.

Voordelen van de variant NOG Beter 2.0

¥ Het cultuurhistorisch waardevolle landschap van de Oosteinderpolder en het recreatiegebied
Weerlanerpolder blijven gespaard; de twee polders blijven één geheel;

* Eris geen sloop hodig van villa's langs de Weeresteinstraat;

Er is geen sloop nodig van bedrijven op het bedrijventerrein Horst ten Daal;

* Bij doortrekking van de Weerlaan naar de N205 krijgen de bedrijven daar een directe
verbinding naar de N205 en hoeven zjj niet langer via de N208 naar de N207 te rijden. Dit
vermindert het verkeer op de Weerlaan, Weeresteinstraat, Van den Endelaan en Leidsestraat;

* Een aquaduct onder de Ringvaart garandeert een continue doorstroming van het verkeer en is
landschappelijk beter in te passen dan een hoge brug;

* Doordat deze oplossing relatief ver van Zuid-Kennemerland ligt is er een minder aanzuigende
werking van verkeer, waardoor de verkeersbelasting voor de Weeresteinstraat zal meevallen;

* Zonder doortrekking naar het westen kan de Weerlaan de verkeersbelasting goed aan;

Door geluidsschermen en een aquaduct onder de Ringvaart kunnen de woonwijken nabij de
Weerlaan beschermd worden tegen de gevolgen van mogelijk toenemend verkeer.

Samenvattend standpunt CHG

* Wij wijzen zowel het voorkeurstracé {Zuidvariant) als de Middenvariant af. Niet kiezen tussen
twee kwadenl;

* Wij willen geen weg in het poldergebied en het bhollengebied tussen Hillegom en Bennebroek;

* Wi verzetten ons tegen ruimtelijke reservering voor een verbinding tussen de N208 en de N206
omdat nut en noodzaak hiervoor niet zijn aangetoond;

* Wij zijn voorstander van doortrekking van de bestaande Weerlaan naar de N205 met een
aquaduct onder de Ringvaart, zoals beschreven in Variant NOG Beter 2.0;

* Wij zijn voorstander van verdubbeling van de N207 en de Elsbroekerbrug tussen N208 en N205;

*  Wij denken dat de oost-west-verhinding van Zuid-Kennemerland ook moet verbeteren. Dat kan
door de geplande weg bij Zwaanshoek over de Ringvaart door te trekken naar de Glipperdreef;

*  Wij willen een integrale en samenhangende aanpak voor het auto- en fietsverkeer en het

openbaar vervoer,

Met vriendelijke groet,
Namens het bestuur van het CultuurHistorisch Genootschap DBuin- en Bollenstreek {CHG)

Alfred Pop, voorzitter
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dbfﬂfischd tussen De Zilk en ogelenzag, in het midden de Zeruinweg en de Tﬁtenber.
Bijlage: Landschappen en cultuurhistorie m.b.t. de Duinpolderweg

In het gebied tussen Hillegom, Bennebroek, De Zilk en Vogelenzang komen verschillende
landschappen voor, elk met hun specifieke kenmerken en cultuurhistorische elementen,

De historisch geograaf dr. 1.1.1. Beenakker heeft aangetoond dat er weinig gebieden zijn waar op
een paar kilometer zoveel verschillende landschappen voorkomen, Gaande van cost naar west,
van de Ringvaart naar de Waterleidingduinen komen we de velgende landschappen tegen:

1. De veenweidegehieden in de Oosteinderpolder en Weerlanerpolder

De Weerlanerpolder is gesticht in 1631, de Qosteinderpolder in 1653. Het {andschap is er in
honderden jaren niet wezenlijk veranderd en vertoont nog steeds het verkavelingspatroon uit de
fate Middeleeuwen. In beide polders stroomt een eeuwenoude watering, die in beide polders de
Leeck heet. Dwars op die wateringen zijn de gronden verkaveld in regelmatige percelen met lange,
smalle kavels (het Slagenlandschap).

in de Vosse- en Weerlanerpolder stroomt de Leeck van west naar oost; het verkavelingspatroon
loopt daar in noord-zuid richting. In de Oasteinderpolder daarentegen stroomt de eeuwenoude
Molensloot (de Leeck) van noord naar zuid. Daar loopt het verkavelingspatroon van oost naar
west. In deze polder zijn ook nog oude pestbosjes aanwezig. Ce Oosteindervaart is gegraven t.b.v.
de afzanding van het duingebied.
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2. Het zanderijgebied Qostduin: Ten noorden van Hillegom vertakt de strandwal in een westelijke
uitloper, waarop de N208 ligt, en een costelijke uitloper die deorfoopt tot aan de Zandiaan. Deze
strandwal tussen de N208 en Zandlaan is in de 199 eeuw afgegraven voor de tuinbouw en
bollenteelt. Datis te zien aan de hooggelegen Zandlaan, Winterrustlaan, Bethlehemlzan en
Kennemerbeekweg, die nog op oud duinniveau liggen en aan de zanderijsloten en hagen die
kenmerkend zijn voor het zanderijlandschap.

3. In het zanderijgebied ten westen van de N208 is de strandwal eveneens in de 19% eeuw
afgegraven ten behoeve van de tuinbouw en bollenteelt. Dit zanderijlandschap strekt zich uit van
de Weeresteinstraat en Haarlemmerstraat tot aan de 1° Loosterweg. Het hoogteverschil tussen de
bollenvelden bij de Nieuweweg geeft goed aan hoe hoog de strandwal oorspronkelijk was en
hoeveel meter de strandwal is afgegraven. Deze steilrand is zeer waardevol.

Op de driesprong 1¢ Loosterweg-Margrietenlaan-Nieuweweg is hog een restant van het duin
aanwezig. Ook dit zanderijlandschap heeft zanderijsloten en op sommige plaatsen staan hagen,
die kenmerkend voor het zanderijlandschap.

4. Het Lokhorsterduin is het grootste niet-afgegraven gedeelte van de strandwal van Hillegom.
Hier lag het voormalige landgoed Lokhorsterduin, waarvan de lanenstructuur met zeer oude
bomen en de uitkijkheuvel (belvédére} nog in het landschap te vindern zijn.

Dit landgoed werd vanaf 1925 ingericht als terrein van de “Vereniging tot Christelijke Verzorging
van Geestes- en Zenuwzieken In Nederland” ofwel Psychiatrisch Ziekenhuis van Vogelenzang, later
De Geestgronden en GGZ InGeest. Van deze psychiatrische instelling zijn in het terrein nog vee!
historische restanten aanwezig, zoals de begraafplaats en de aardappelvelden waar de patiénten
werkien.

5. De in 1657 aangelegde trekvaart Haarlem-Leiden loopt als een kaarsrechte vaart door het
Jandschap. Het tracé van de trekvaart volgt grotendeels de veenwateringen die voor 1657 al in de
strandvlakte tussen De Zilk, Vogelenzang en Hillegom aanwezig waren. Het jaagpad langs de
trekvaart, dat bij Hillegom tweemaal van oever wisselt, is verdwenen onder het wegdek van de
Noorder Leidsevaart. De Bartenbrug ligt nog op de oorspronkelijke plaats. De spoorlijn kruist de
trekvaart bij de Traliebrug in Vogelenzang.

6. De strandvlakte tussen De Zilk, Vogelenzang en Hillegom is vancuds een gebied met een
veenlaag. Dit gebied is in de loop der tijd omgezet tot bollengrond door het zand naar boven te
halen. Hierdaar is dit ook een eerstekias bollenteeltgebied geworden dat bijdraagt aan het
bollenareaal en aan de openheid en toeristische aantrekkelijkheid van Hillegom, De Zilk en

Vogelenzang.

7. De Tiltenberg is het laatste gedeelte van de strandwal van De Zitk. Doordat hierop een klooster
is gevestigd, is dit corspronkelijk duingebied niet afgegraven, Dit in tegenstelling tot de
bollenvelden eromheen, die op eersteklas zandgrond liggen.

Het zanderijlandschap is daar niet verrommeld met kassen en bedrijfsgebouwen. De steilrand van
de dulnen vormt een groot contrast met de lager gelegen bollenvelden en geeft goed aan hoe
hoog de strandwal corspronkelijk was en hoeveel meter de strandwal is afgegraven. Deze
steilrand is zeer waardevol,
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ZUID-HOLLAND FART
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ZUID-HOLLANDS GEDEELTE,

Gedeelte van de Bodemkaart van de Bollenstreek (Van der Meer, mbfﬁentapnﬁrﬁe 1952).
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Waardevolle Iandschappen en cultuurh .éto}ische landschapselementen. (Cultuurhistorische Atlgs
Duin- en Bollenstreek, CHG 2018) www.cultuurhistorieduinenbaollenstreek.n!
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De brede strandwal bif Hillegom vier eeuwen geleden, met aan de oostkant dagrvan polders,
0.qa. de Weerlanerpolder en de Oosteinderpoider (1615).
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Fietsknooppuntenroute door het gebfed tussen De Zilk, Voge!enzang; Hillegom en Bennébroek.
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De Weer!anerpoder en Oostéinderpofder in Hiﬂem vanuit het zuiden, voor de erinrichting in
2014. Onderaan de Weerlaan, in het midden van de Weerlanerpolder de west-oost lopende Leeck.

Verder naar het noorden de Qosteinderlaan en de Qosteinderpoider richting Bennebroek, met de
noord-zuid slingerende Leeck of Molensloot, die uitkomt in de Oosteindervaart.

De Weerfanrp!der vanuit het nrden, na de herinichting als natuur- en recreatiegebied in 2014.
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o!!engebr‘ed ten oosten van de Zandlaan : . Oostenderpo!der.
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Het Lokhorsterduin gezien vanf de hoger gelegen Nieuweweg in Hillegom, nabij de spoorlijn,

i

)
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Oud euken in een laanstructuur in het lakhorstrduin in Hiﬂegm.

-

Bollenvelden op de strandwal tussen de Pastoorslaan en Nieuwewg in Hillegom.
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oﬂenvefden de strandwal tussen de 1¢ ootrweg en de spn'n' Heg.

Boilenvelden tussen de Noorder Leidsevaart en Zitkerduinweg in Hillegom en De Zifk.
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Bollenvelden nbij de Titenberg en 2° Doodweg in Voge.’enang. |

Bollenvelden naobij de Tiltenberg en 2¢ Doodweg in ogefenzang.

Marca Bultink Communica1ie!

In opdracht van het CultuurRistorisch Genootschap Duin- en Bollenstreek, fehruari 2018,
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Provincie
Noord-Holland

* = Invoer verplicht

Refentie/zaaknummer 1830959

U kunt van 8 januari tot en met 18 februari 2018 uw inspraakreactie {(zienswijze) indienen op de resultaten

van de planstudie en het vooriopig voorkeursalternatief voor het project Bereikbaarheid Haarlemmermeer-
anstreek, ook bekend als Duinpolderweg.

Vi) stellen het op prijs als u uw zienswijze toelicht met argumenten,

Heeft u nog vragen? Mailt u deze dan naar info-duinpolderweg@nogord-holland.nl.

Naam: ‘ A

Organisatie:

Postadres: h ‘ Huisnr. !j
Postcode: ﬁ Plaats:

E-maitadres

Sassenheim !

Telefoonnummer: e ——
Datum |16~02-3018 I

swijze: Geachte mevrouw Luchtenburg

Hierbhij doen wij u onze Zienswijze m.b.t.
het voorlopige voorkeursalternatief
Duinpolderweg toekomen,

Met vriendelijke groet,

Bijlage

Bijlage [ ‘

Bijlage [ _l
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Page 1
From: "Formdesk Response"
<VGVhbVOUTOBub2SyZCloh2xsYWEkLmAs=rasponse@formdesk.com>
Date: 16 Feb 2018 16:19:16 +0100
To! "Post" <Post@Noard-Holland.ni>
Subject: Zienswijze planstudie Duinpolderweg
Attachments:

55598527_3565502_Zienswijze_Kees_Romijn.pdf,Zienswijze_Planstudie_Duinpolderweg 55598527, pdf

Titel Zienswijze Planstudie Duinpolderweg
Maam ZienswijzempianstudiemDuinpo!derwe_g
Actie Ingevuld formulier

Kenmerk 55598527

Status Gereed

Aangemaakt  16-02-2018 16:19:04

Geachte collega,
Deze aanvraag graag registreren onder zaaknummer 1030959
Formdeskonderwerp:

Indienen zienswijze planstudie Duinpolderweg door NG (Formdesknummer:
55598527)
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Provincie Noord-Holiand
Mevrouw R. Luchtenburg
Postbus 3007

2001 DA Haarlem

Zwaanshoek, 16 februari 2018
Onderwerp: 1030959 / zienswijze planstudie Duinpclderweg

Geachte mevrouw Luchtenburg,

Hierbij maak ik mijn zienswijze kenbaar met betrekking tot het tracé dat is voorgesteld tussen
de Spieringweg en Bennebroekerdijk in Zwaanshoek: de Noordelijke Randweg bij
Zwaanshoek.

Dit tracé loopt in het voorlopig voorkeursalternatief over de Spieringweg, langs hef nieuw
aangelegde park met een bocht dwars door het park, langs de percelen Hanepoel 109,
100A, 1098 en 111. Daarnaast is voorgesteld een deel van de Bennebroekerdijk in

Zwaanshoek af te sluiten.

Belanghebbende
Ik ben eigenaar van de woning op Hanepoel 111.
De beoogde Randwag om Zwaanshoek (exacle trace is nog niet bekend) grenst nagenocey

aan mijn perceel,

Bezwaren traceé
ik heb de volgende bezwaren wat betreft de voorgestelde Randweg om Zwaanshaek:

> Het realiseren van de Duinpolderweq is een reglonaal probieem van 2 provincies. De
verkeersoverlast in de dorpskern van Zwaanshoek is esn lokaal probleem. in hoeverre
gaat de provincie over een lokaal verkeersprobieem?

> De aanieg van de Noordeliike Randweg bij Zwaanshoek is mijn inziens niet nocdzakelijk.
Met realiseren van de Duinpolderweg leidt hoogst waarschijniijk tot éen aanzienlijke
vermindering van het verkeer door Zwaanshoek. Kortom, welk probieem bestaat er nog
in Zwaanshoek wanneer de Duinpolderweg gerealiseerd is? Is het niet noodzakelijk dat
na het realiseren van de Duinpolderweg opnieuw metingen worden uitgevoerd om te
bepalen of er in Zwaanshoek nog maatregelen getroffen moeten worden?

» Als er al een probleem biijft bestaan wordt deze door de randweg mijn inziens verplaatst
van de kern van Zwaanshoek (gemeente Haarlemmermeer) naar Bennebroek (gameente
Bloemendaal). Naar een weg, de Meerweg, welke in de huidige situatie al niet geschikt is
voor het aantal verkesrsbewegingen per 24 uur. Kan de Meerweg in Bennebroek het
extra verkeer van de voorgenomen Randweg Zwaanshoek erbi} hebben? Zorgt
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verkeersioename op de Meerweg niet voor opstoppingen ter hoogte van de brug over de
ringvaart met alle (gezondheid)consequenties van dien? Ook het verkeer op sen deel
van de Spieringweg in Zwaanshoek zal toenemen. Alsmede het verkeer op de
Bennebroekerdijk ten Noorden van de brug over de Ringvaart. Wat is het effect van het
realiseren van een randweg op het doorgaand en afslaand verkeer op de
Bennebroegkerdijk en de Spieringweg?

Daarnaast is in het plan nist zichtbaar hoe op- en afritien bij deze randweg gerealiseerd
worden op de Bennebroekerdijk en de Spieringweg, waarbij de doorstroming van verkeer
en veiligheid gewaarborgd is?

In hoeverre heeft het realiseren van een Randweg om Zwaanshoek esn sanzuigende
werking op doorgaand verkeer waardoor de verkeersdrukte op andere plekken, zoals
Bennebroek en Heemstede, vergroot wordt? Hierbij voorzien wij als groot knslpunt de
brug over de Bennebroekerdijk in Zwaanshoek en Meerweg in Bennabroek. Wachtend
verkeer zal voor deze brug toenemen en voor averlast zorgen voor andere
weggebruikers en bawoners.

Wat ik niet goed kan inzien in de beschikbare rapporten is waarom de Provincies Zuid-
en Noord Holland een verkeersprobleem in Zwaanshoek willen aanpakken dat in feite
een aangelegenhsid is tussen de gemeenten Bloemendaal en Haarlemmermeer. De
provincie treedt hier ons inziens in de autonomie van deze twee Gemeenten.

Het zijn toch de betrokken gemeenteraden van de twee gemeenten welke beslissen over
een lokale (rand)weg en de financiering ervan. Niet de provincies? Is de provincie
bevoegd voor het oplossen van gen lokaal probleam?

Hoe kan het dat de Randweg om Zwaanshoek uit het Moblliteitsfonds wordt bekostigd,
aangezien het verkeersprobleem in Zwaanshoek geen reglonaal of provinciaal probleem
betreft?

in de rapportages welke te vinden zijn op de site van de provincie lees ik geen helder
bewijs van nut en noodzaak van deze Randweg. Mijn inziens wordt het lokale
verkeersprobleem in Zwaanshoek, te weten verkeer op de Bennebrogkerweg, met deze
randweg verplaatst, niet opgelost. Daarnaast is eind 2017 de Bennebroskerweg in
Zwaanshoek opnieuw ingericht met ais doel het verkeer gelikmatiger en velliger door
Zwaanshoek te laten rijden en het gebruiken van deze weg voor doorgaand verkeer le
onimoedigen. Nodigt het realiseren van sen Randweg juist niet doorgaand verkeer uit
deze route te gebruiken? Is het effect van het aanpassen van de Bennebroekerweg al
geévalueerd, Wat zijn de resultaten van deze aanpassingen?

Als automobilist ervaar ik een vermindering in drukte op de Bennebroekerweg sinds de
gemaakie aanpassingen. Zijn verkeersmetingen van voor- en na de aanpassingen reeds
bekend?

Het afsluiten van een deel van de Bennebroekerdijk is in strijd met het doel van de
voorkeursvariant: doorstroming van het autoverkeer.

Wanneer de dijk wordt afgesloten veor doorgaand verkeer vrees ik voor toename van
drukte op andere plekken en zal verkeer naar bepaaide bestemmingen twee maal door
Zwaanshoek moseten rijden om de bestemming te bereiken. Dit is geen oplossing van het
probleem, maar het verplaatsen en wellicht vergroten van het probleem.

ls er onderzoek gedaan naar het effect op de verkeersstroom door het afsluiten van de
Bennsbroekerdijk?

Een recent voorbeeld van een afsluiting zonder succes is het afsluiten van de
Waddenweg in Hoofddorp middels een bus-sluis. In deze situatie is met ook
teruggekemen op het besluit de weg af te sluiten,

In de voorkeursvariant is geen rekening gehoudan met de concrete bouwplannen ten
noarden van Zwaanshoek zoals bekend bij de Gemeente Haarlemmermeer. Dit betreft
circa 5000 woningen.

Met tracé van de Randweg zoals nu getekend voorziet niet in het ontsluiten van de
woonwijken welke tussen Zwaanshoek en de Cruguius gerealiseerd worden. Een frace in
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meer Noordelijke Richting voorziet wellicht beter in het ontsluiten van dezé nieuwe
woonwijken. Is het niet verstandiger om de plannen voor de nieuwbouw wijken richting
Cruguius concreet te maken en vaervolgens te kiken welke infrastructuur gerealiseerd
moet worden voor deze wijken’?

De Randweg doorsnijdt het park in Zwaanshoek welke zeer recent is ingericht als natuur
en- recreatie gebied. Recent is zelfs een stuk grond onteigend van mij en mijn broers
door de Provingcie, t.b.v. realiseren van een fietspad door dit Park.

Met oog op bovenstaande nieuwbouwplannen is het behouden van dit park voor zowel
de dieren en het groen, als voor de mensen welke er kunnen recreéren van groot belang.
Zowel voor de bewoners van Zwaanshoek als de toekomstige bewoners in de
nieuwbouwwiiken.

Mijn vraag: waarom wordt ervoor gekozen een weg in een park aan te leggen als er op
het akkerland, welke voornamelijk in het bezit zijn van woningbouw codperaties, ruimte is
voor een weg, zodat het park behouden kan worden?

De voorgestelde randweg snijdt een deel van de Hanepoel af van de dorpskern van
Zwaanshoek.

Het werkelijke einde van de Hanepoel ligt noordelijker dan de doorkruising van de
Hanepoel door de Randweg in het schetsontwerp. Ditis in strijd met het uitgangspunt
van de provincie : “de Duinpolderweg of andere verbindingswegen zo ver mogelik bij de
bebouwing vandaan e projecteren”.

Het is voor de projectgroep van belang om ter plaatse de situatie op de Hanepoel te
bekijken, daar er een wezenlijk verschil is in de werkelijke situatie en het beeld van de
Hanepoel op Google Maps.

De Hanepoe! lijkt op Google Maps over te gaan in de Bennebroekerdik, dit is echter niet
de realiteit. De Hanepoel eindigt niet in een andere weg maar in een sloot. Zie bijlage 1,

foto huidige situatie.

Persoonlijke bezwaren
Met het realiseren van een randwsg op de voorgestelde locatie wordt voor mij als eigenaar

van de woning op Hanepoel 111 de verkeershinder significant vergroot. De weg heeft voor
mij de voigende consequenties.

>

Y ¥ ¥ vy

Het uitzicht vanuit mijn woning en mijn achtertuin zal door de weg enorm vervuild
worden,

De autowey, met de geplande 80 km zone zal voor veel geluidsoveriast zorgen.

Daoor het realiseren van de weg word ik gaconfrontaerd met een enorme toenams van
uitlaatgassen, fijnstof en lichtvervuiling door koplampen en lantaarnpalen.

Door het realissren van de weg wordt de verkeerintensiteit viak langs mijn woning enorm
vergroot.

lk word samen met andere bewoners langs de Hanepoel door deze Randweg
afgesneden van de dorpskern van Zwaanshoek.

Gebruik van het park veor ontspanning en sportactiviteiten wordt door het realiseren van

de wag minder aantrekkelijk.

Verzoek
Ik verzoek u op grond van hét bovenstaande het volgende:

>

)

De plannsn voor de voorgenomen Randweq bij Zwaanshoek niet verder uit te werken

maar af te blazen.

Indien doorgegaan wordt met het uitwerken van de plannen voor een Randweg er bewijs
komt van nut en noodzaak van deze weg.

Ik wil antwoord op de vraag of de randweg om Zwaanshoek noodzakelik is, wanneer de
Duinpolderweg gerealiseerd is en wat het effect is van de reeds gerealiseerde
wijzigingen op de otide Bennebroekerweg in Zwaanshoek.

Geen afsluiting van de Dik, zodat doorstroming van verkesr gehandhaafd blijft en er een

betere verdeling van de verkeerssiroom is.
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> 1n mijn ogen is een andere optie het gebruiken van de bestaande rondweg
Bennebroekerdijk, in combinatie met het maken van een kleine randweg achter het
bedrijven terrein achter de woonboulevard de Cruquius. Deze Randweg zal minder
varkesrsoverlast hebben voor omwonenden. Wellicht is deze optie ook goedkoper omdat
er in grote mate gebruik gemaakt wordt van de bestaande infrastructuur.

> Ik wit bewijs van nut en.noodzagk over de positionering van de voorgenomen weg viak
langs mijn woning op Hanepoel 111. Mijn inziens is er op andere piekken tussen
Zwaanshoek en de Cruguius meer plek voor het realiseren van een weg en het
realiseren van adequate aansluitingen op de Bennebroekerdijk en Spieringweg.

> Wanneer er daadwerkelijk gekozen wordt voor een Randweg om Zwaanshoek er een
andere ligging, noordelijker, buiten het dorp, en buiten het park wordt gepland, rekening
houdend met de nieuw te bouwen woningen ten noorden van Zwaanshoek.
»  Geen doorkruising van de Hanepoet door een nieuwe en drukke weg.
»  Geen 60 km weg maar 30km weg, zodat er minder last is van geluid, uvillaatgassen

en de route veiliger is, net zoals de huidige Bennebroekerweg.

» Wanneer er op een fater tijdstip overgegaan wordt op nadere detaillering wens ik als
omwonenden betrokken te worden en tijdig en correct geinformeerd te worden.

> Een rectificatie en excuus over eerdere communicatie (zie brief kenmerk
1031782/1031786 van de Gedeputeerde Staten van de provincies Zuid- en Noord-
Holland), aan alle bewoners van Zwaanshoek, met hierin de juiste tekening van de
voorgesteide weg. Een bileenkomst in het dorpshuis kan bijdragen aan het adequaal
informeren van de burgers. Een verlenging van de zienswijze termijn draagt bij aan
eerlijke kansen voor alle mensen die een zienswijze wilien indienen,

Mijn zienswijze ontvangt u in tweevoud, per post en per e-mail, om er zeker van te Zijin dat

deze u op tijd bereikt.
Ik ga er van uit dat u mij van het verdere verloop van de procedure op de hoogte houdt. ik

ontvangen graag een ontvangstbevestiging van u.

In afwachting van uw reactie.

Hoogachtend,

c.C.
« De Vos an Partners Advicaten

Biflagen:
. Foto huidige situatie hoordzijde Hanepoel Zwaanshoek
Brief (kenmerk 1031782/1031786) .
Tekening Gepubliceerd op de website: 18.01.2018
Tekening gepresenteerd op de inloopbijeenkomst 23.01.2018 te Noordwijkerhout

E-mall Dhr. J. Kootstra

O N
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BIJLAGE 1

Foto huidige situatie Noordeinde van de Hanepoel in Zwaanshoek. De Hanepoe! eindigt in
oen sloot. Niet in sen weg zoals weergegeven op Google Maps,
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BIJLAGE 2

Bron:
Brief (kenmerk 1031782/1031786) van de Gedeputeerde Staten van de provincies Zuid- en

Noord-Holland

Viourloplg voorkeursaiternatief

Hat wooreursstiomatief bestaat in grote Emen ol het upgraden van de Nisuwe
Bermebroskervieq in de Haaremmameor luesen riksweg Ad on de N205 1ot
22 risiroken, sen nieuwa verbinding van 2x1 ristroken wuesen de N205 ende
1208, san mlevws verbinding fussan de Bennebmekerdik an to Spiatingwag
bii Zeamishosk en eon piatnwe verbinding tussen riksweg Add en Lisse.
Mogelik wardt de verbinding in de toekomst doorgelrokders fol san de Ni2DB.
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BIJLAGE 3

Bron:

hitps:/ww.noord-
holiand. n/Onderwerpenf\Verkeer vervoer/Projecten verkeer en vervoer/Duinpelderweg/\Voo

rlopig_voorkeursaiternatief

Gepubliceerd op de websits: 18.01.2018

BULAGE 4

hitps:/fwww, noord-
holland.nifCnderwerpen/Verkear vervoer/Projecten verkeer en vervoer/Duinpolderweg/Me

diathesk Duinpolderwea/Afbeeldingen/NVooriopig voorkeursalternatief Duinpolderweg std?di

sposition=inling
Gepresenteerd op ds inlcopbijeenkomst 23.01.2018 te Noordwijkerhout.
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BIJLAGE 5

Van: info-dulnpolderweg <info-duinpoiderwag@noord-holland.ni>
Verzanden: maandag 29 januari 2018 21:06

Aan: monica piepers

£G; g.belar@hzarlemmearmeer.nl

Onderwerp: RE: Vizgen over schetsontwarp randweg kil zwaanshoek

Geachie mevrouw Plepers,

Via dit beright hevestig ik wat we vanmiddag tetefanisch bespraken naar asnleiding van uw vragen over de juistheid van het

getoonde kaarimateriasl.

Er ziin twee soorten alternatisvenkaarten:
1. Kaarten op schetsontwerpnivesy. Dit zijn gedetaillesrde kaarten waar da exacte ligging van het tracé ten opzichte van de

omgeving op is af te lezen. Doze kaarten zin van aile alternatiever gemaakt aan het begin van de studie {voorjaar 2017). Deze
bastanden zlin groot en niet laasbaar weer te geven op een A4. Dit zijh de grote kaarten die op tafel Jagen tijdens de
inloopbijeenkomst van 23 januarl.

2, Kaarter op gen grover schaalniveau. Dit zijn de kaartjes die we in het hoofdrapport van de MER hebben gebrulkt, maar
bijvoorbesld ook in de brief aan de bewoners {grijs-wilte achtergrond). Dit ziin tosgankelike plaatjes waar het hele racé in esn
aogopslag op is af te lezen. Ze zijn aigeleld van het schetsontwerp. Vaor het bepalen van de exacte ligging ten apzichte van

woningen of pedrjven zin deze nist geschikt.

U hesft terecht geconstateerd dat de ligging van de randwey Zwaanshoek op beide kaarten iets van elkaar verschilt. Als je het
grove kaarije (2) vergroot, dan kun je dantuit aflexen dat de wag nat In het park loopt, tegen de hegraafplaats aan. De julste
ligging van de weg is aan de rand van het eerste landbouwpercesi, tegen de rand van het park aan, Hoewel kaart 2 dus niet
bedoaid is om de exacte ligging te bepalen, begrijpen wij dat men dit toch doet en dat higrult anduldelijkheid ontstaat. Dat was
nigt onze bedoeling uitaraard, waarvoor excuses. Er is dus ook geen sprake van een wijziging van de ligging gedurende het
anderzoak of na de beshuilvarming, Onderstaande witsneds uit de gedetaillearda kaart (1) geelt ds ligging weer die
Gedeputserde Staten van belde provingies op 19 december 2017 habben vastgesteld. Naast het toegankelijke kaarfja van het
vaorkeursalternatief (2) heeft ook het gedetailleerde schetsontwerp (1) op de webslite gestaan. Omdat dit niet voor lederesn
makkelijk te vinden was, 's het schetsontwerp van het voorlopig voorkeursalternatiof anderhalve week geleden nog een keer

exira toegevoegd aan de websie op een makkelilk vindbare plaats.

Voor de volledigheid vermeld ik higrbij nog dat bovenstaanda weg onderdasl is van het voorlopige voorkeursaltemnatief. We
verwachten dat beide pravincles deze zomer het definitieve voorkeursalternatief vaststellen. Daarna start de volgenda fase
waarin het alternatief gedetailleerd wordt uitgewerkt, Hier zullen grondeigenaran en emwonanden (bedrijven/burgers) bij worden
betrokken. De ligging kan dus nog iets wijzigen, Het Is dus belangrijk dat, wanneer u inviced wilt uitoefeanen op de ligging van de
weg, u ean Zienswijzo indient. Dit kan tot en met 18 februar.

ik hoap dat i uw vragen hiermee voldoends heb beantwaord.
MNet vrlendelljke groet,
dhr. J. (Jalle] Kootstra

Frojacitean Dulnpolderweg
T 06218533 96
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Provincie
Noord-Holland

* = invoer verplicht

Refentief/zaaknummer 1030959

U kunt van 8 januari tot en met 18 februari 2018 uw inspraakreactie {zienswijze) indienen op de resultaten

van de planstudie en het vooriopig voorkeursalternatief voor het project Bereikbaarheid Haarlemmerimeer-
anstreek, ook bekend als Duinpolderweg.

Wiy stellen het op prijs als u uw zienswijze toelicht met argumenten,

Heeft u nog vragen? Mailt u deze dan naar info-dyinpolderweg@noord-holtand.nl.

Naam: (—

Organisatie: 1— ........... ]

Postadres; hﬂ I Huisnr.
Postcode: |S Plaats: h IIIIIIIII M,

E-mailadres AT | ]
Telefoonnummer: [m ,,.,l

Datum 1 16-02-2018

Zienswijze: Geachte mijnheer / mevrouw,

In de bijlage van dit formuiier treft u mijn
zienswijze gericht op de Planstudie
Duinpolderweg.

Ik verstuur deze ook per post,

In afwachting van uw reactie.

Bljlage | 55598527_3565502_Zienswijze gy o |

Bijlage [ ]

Bijlage [ I
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Page 1
from: "Farmdesk Respanse"
<VGVhbVIATOBUb29YZC1lob2xsYWSkLmAs=response@formdesk.com>
Date: 16 Feb 2018 16:24:46 +0100
To: "Post" <Post@Noord-Holland.nl>
Subject: Zienswijze planstudie Duinpolderweg
Attachments:

55598666_3565521_20180216_Zienswijze_ N&M_organisaties_ MER_DPW.pdf,55598666_3565522_(hijl
age_1} 20180701_Notitie_Openbaar_vervoer_voor_de_Duin-
-en_Bollenstreek_feiten_en_opties_Prof_dr_ir_loseph_JM_Evers.pdf,55598666_3565523_(bijlage_2) 2
0180215 _Eindconcept_quick_scan_Rapport_Beoordeling_MKBA_DPW Prof dr_€_Keoopmans.pdf,Ziens
wijze_Planstudie_Duinpolderweg_55598666.pdf

Titel Zienswijze Planstudie Duinpolderweg
Raam Zienswijze_Planstudie_Duinpolderweg
Actie Ingevuld formulier

Kenmerk 555588666

Status Gereed

Aangemaakt  16-02-2018 16:24:47

Geachte collega,
Deze aanvraag graag registreren onder zaaknummer 1030959
Formdeskonderwerp:

Indienen zienswijze planstudie Duinpolderweg door iGN (Formdesknummer:
55598666)
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Hillegom / Haarlem, 16 februari 2018
Aan het college van Gedeputeerde Staten
Van Noord-Holiand
t.a.v. mw, R, Luchtenburg, 1030959/
zienswijze planstudie Duinpolderweg
Postbus 3007
2001 DA Haarlem

Zienswijze Planstudie / MER Duinpolderweg

Geacht college,

Graag maken wij gebruik van de gelegenheid om een zienswijze in te dienen ien aanzien van de
gepubliceerde Planstudie met Milieueffectrapport (MER) Duinpoiderweg. Deze zienswijze richt zich
specifiek op de onderzoeksrapporten van planstudie en MER. Wij verzoeken u deze zienswijze ook
voor te leggen aan de Commissie voor de milieueffectrapportage.

Dazrnaast hebben wij in een afzonderlijke brief ook onze zienswijze kenbaar gemaakt op de keuze
van het vooriopige voorkeursalternatief.,

Samenvatting reactie

in beginsel waarderen wij het dat er nu een pakket van uitgebreide onderzoeken is uitgevaerd naar
de al vele jaren zeer omstreden kwestie van een mogelijke Duinpolderweg. Toch hebben wij ook
tegen dit onderzoek en de rapportage nog zeer fundamentele bezwaren. Deze kunnen als voigt
worden samengevat:
- De opzet en rapportages geven blijk van een grote vooringenomenheid. Vanaf het begin
wordt ten onrechite de indruk gewekt dat er per se een weg van de duinen naar de
Haarlemmermeerpoider moet komen,



-  Op een aanial essentiéle onderdelen voldoet het MER niet aan de door de Staten
vastgesteide richtlijnen,

- Zowel de probleemstelling als het onderzoek naar verkeer, natuur en ruimtelijke kwaliteit is
daardoor onvoldoende gericht uitgewerkt om nu goede besluiten te kunnen nemen. Nut,
noodzaak en uitvoerbaarheid van nieuwe weginfrastructuur ten westen van de Ringvaart zijn
daardoor onvoldoende aangetoond.

- Dok de uitgevoerde Maatschappelijke Kosten- en Batenanalyse is uitermate discutabel. Een
kritische analyse onzerzijds leidt tot sterk afwijkende resultaten.

Onderstaand lichten wij deze bezwaren nader toe,

1. Algemene reactie en toetsing aan de richtlijnen

Verbeterd onderzoek leidt tot nieuwe inzichten
Met enige instemming constateren wij dat dit nieuwe onderzoek deels van een betere kwaliteit is
dan de onderzoeken van het voortraject. Het verbaast ons niet dat dit nieuwe onderzoek deels ook
tot belangrijke nieuwe inzichten heeft geleid:
- Een stroomweg zcals sinds vele jaren door de stuurgroep bepleit blijkt geen zinvolle
oplossing te bieden voor de beperkte problemen in de regio.
- Erkend wordt nu dat de gespreide lokale problemen mede om gespreide oplossingen vragen
an niet met dén weg kunnen worden opgelost.
- Het nulalternatief scoort al met al veel minder slecht dan altijd beweerd. Dat geeft aan dat
ook de verkeersproblemen zeer beperkt van aard zijn.
Deze nieuwe inzichten worden op andere punten echter weer teniet gedaan door andere nog zeer
grote gebreken in de rapportage.

Vooringenomen onderzoek

De grote omvang van de rapportages wekt ten onrechte bij voorbaat de indruk dat er in de regio
grote verkearsproblemen zouden zijn die dringend om een aoplossing vragen. Dat is nazr onze mening
—in ieder geval in het gebied ten westen van de Ringvaart — helemaal niet het geval. Verderop in
deze zienswijze komen wij daarop nog terug.

Ook de benaming van het project - MER Duinpolderweg geeft bijk van een grote
vooringenomenheaid. Daarmee wordt bij voorbaat de indruk gewekt dat er per se een weg van de
duinen (lees; de N206) naar de Haarlemmermeerpolder moet komen. Inmiddels twijfeit zelfs uw
college aan de urgentie van zo'n wegverbinding, U wilt de wegverbinding tussen N208 en N206
vooralsnog niet aanleggen maar het tracé alleen ruimtelijk reserveren ten behoeve van een
eventuele toekomstige realisering (‘als economische en demografische ontwikkelingen dat nodig
zouden maken'}). Naar onze overtuiging is zo'n weg naar de N206 zelfs helemaal niet nodig. Wij zien
ons daarin ook bevestigd door de uitkomsten van het MER,

In de noordelijke grensstreek Is juist sprake van een verzameling van lokale problemen die ieder voor
zich om andere oplossingen vragen. Niet voor niets wilde de brede adviesgroep daarom ook niet
‘Adviesgroep Duinpolderweg’ heten en koos ze voor een meer neutrale naam.

Al lezend in de rapportages komen wij deze vooringenomenheid en doelredeneringen op heel veel
plaatsen tegen. Tegen deze aanpak maken wij ernstig bezwaar,



Rapportage voldoet niet aan richtlijnen voor het MER

Voorafgaande aan het opstellen van dit MER hebben Provinciale Staten richtlijnen vastgesteld op
basis van een advies van de Commissie voor de milieueffectrapportage. Wij constateren dat de
rapportages op een aantal zeer belangrifke punten niet voldoen aan deze richtlijnen. De
onderstaande tabel geeft een overzicht van de belangrijkste omissies. Later in deze zienswijze komen
we op deze en enkele andere punten terug.

Tabel. Belangrijkste omissies MER Duinpolderweg voigens de vastgesteide richtlijnen

Onderdeel MER Omissie Onderdeel

Duinpolderweg advies voor
richtlijnen

Actualisatie eerdere | De gevraagde actualisatie van conclusies over de knelpunten, Par.3

verkenningen uit doelstellingen en oplossingsrichtingen ontbreekt evenals een

2008 en 2010 onderbouwing waarom een veranderde verkeers- en economische

situatie wel/geen invioed heeft op de conciusies van de verkenningen.
Referentie Een overzicht en korte beschrijving van de ruimtelijke ontwikkelingen Par. 5.2

entbreekt evenals inzicht in de invloed die deze plannen en projecten
zulien hebbken op het verkeer in het plangebied,

Prchleemstelling, De stappen 1 t/rm & van de Ladder van Verdaas zijn niet maximaal Par.5.3

uitwerking te uiteewerkt {zoals volgens de richtlijnen vereist) maar na een summiere | Stap1

onderzoeken heschrijving zonder goede onderbouwing terzijde geschoven.

alternatieven Onvoldoende uitwerking van doelen en afternatieven in de drie Par. 5.3,
schakels: verbindingen A4 — N205, N205 - N208 en N208- N206. stap 3
De lokale knelpunten zijn slechts summier becordeeld (richtwaarde Par, 6.1

6.000 mvt/ etmaal}. Een beschrijving van het vrachtverkeer en van
effecten op doorstroming QV an fiats ontbreekt,

Onderzoek verkeer Een overzicht van de ruimtelilke ontwikkelingen (met evt. scenario’s) | Par. 6.1
die in het model ziin meegenomen ontbreekt,

Een kwantitatieve beoordeling van de verkeersveillgheit¢ {ongevallen, | Par, 6.5/

ongevallenrisico) onthreekt. Tabel 2 NRD
Onderzoek natuur Ondanks (zeer) significante effecten op Natura 2000 is geen passende Par. 6.3
beoordeling met ADC-toets uitgevoerd (hoofdpunt richtlijnent)
Slechts summier (bureau)onderzoek naar beschermde soorten; geen Par. 6.3
informatie over aantailen en dichtheden.
Onderzoek Een analyse van cultuurhistorische waarden op kenmerkendheid, Par. 6.4

ruimtelijke kwaliteit zeldzaamheld, gaatheid en vervanghaarheid ontbreekt. Er is ook geen
beeldende beschrijving van effecten met foto-impressies.

Rapportage Een beschrijving van de effecten van het (vooriopige) Par. 2, pt. 5
voorkeursalternatief ontbreekt. Het vooriopige voorkeursalternatief
wijkt in belangrijke mate af van het wel onderzochte alternatief Zuid,

2. Verkeersonderzoek, probleemstelling en vitwerking alternatieven

Actualisatie eerdere verkenningen

De richtlijnen vragen in par. 3 expliciet: ‘Beschriif in het MER wat deze actualisatie betekent voor de
conclusies over de knelpunten, doeistellingen en oplossingsrichtingen. Leg daarbij de nadruk op de
verschillen met eerdere conclusies en waar eventuele nieuwe inzichten liggen. Indien de actualisatie
geen nieywe jnzichten geeft, js het van belong goed te onderbouwen waarom een veranderde
verkeers- en economische situatie geen inviced heeft op de conclusies van de verkenningen.’ Een
dergelijke beschrijving ontbreekt geheel in dit MER. Het rapport ‘Van Greenport tot Mainport’ wordt
in dit MER zelfs niet eens genoemd. Gelet op de impact van de Actualisatiestudie destijds en de
daarop verschenen contra-expertise van de heren Bunnik en Brunner achten wij deze beschrijving
van groot belang.




Referentie

Wat tevens geheel ontbreekt in dit MER en waar in de richtfiinen (Par. 5.2] nadrukkelifk om is
gevraagd: een overzicht en korte omschrijving van alle ruimtelijke plannen en projecten die de
komende jaren in het studiegebied en de regio zullen worden uitgevoerd. Een uitwerking van de
effecten die deze plannen en projecten op het verkeer in het plangebied zullen hebken ontbreekt
eveneens, Gelet op de nadruk die wordt gelegd op juist de ruimtelijke plannen bij de onderbouwing
van dit project achten wij uitvoering van deze richtlijn essentieel.

Verkeersmodel en ruimtelijke ontwikkelingen, ontbrekende bouwlocaties

Het verkeersonderzoek vormt vanzelfsprekend een bijzonder belangrijke bhouwsteen in dit MER.
Goede informatie over de verkeersstromen is onmisbhaar voor de onderbouwing van knelpunten en
nut en noodzaak van evt. nieuwe weginfrastructuur. Het voor dit rapport gebruikte varkeersmode! is
in ieder geval beter dan de modellen en prognoses die voor de eerdere rapportages voor de
Duinpolderweg zijn gebruikt. Wij zien nog we! de volgende onduidelijkheden en kritiekpunten op het
verkearsmaodel;

- Wij hebben twijfels of het model wel gevalideerd is nadat het studiegebied Bollenstreek is
toegevoegd. Een ongevalideerd basismodel is onbruikbaar, dus is het van het grootste belang
dat dit wel is gebeurd. Is dat niet goed gebeurd, dan is het MER gebouwd op drijfzand.

De redenan waarom we hieraan twijfelen zijm:
o De bollenstreek is pas later ingevoegd
o Wij beschikken over plots van feitelijke verkeerstelgegevens en de modeluitdraai,
heide wvoor het jaar 2010, Daar zitten significante verschillen tussen. In een
gevalideerd model is zoiets ontoelaatbaar. Voorbeeld (voor jaar 2010): Ringdijk t.z.v
de brug. Teiling 7175, uitkomst VENOM 4272 voertuigen.
o Nergens vinden we gen bevestiging dat het hele mode! opnieuw is gevalideerd na
het invoegen van de bollenstreek
o  We zien wel dat deze verschillen zijn weggewerkt in de modeluitdraai voor 2030,
maar de vraag is hoe dat gebeurd is.
oI5 dat gedaan door alleen de modeloutput te corrigeren voor deze verschillen dan is
dat ondeugdelijk, want dan verdwijnt en verschijnt er verkeer,
Deze twijfals dienen te worden weggenomen.

~  Er lijkt in het model helemaal geen rekening te zijn gehouden met de komst van de HOV lijn.
Een deel van de verwachte mobiliteitsgroei zal daarin worden opgevangen, maar in de
beschrijving van het verkeersmodel vinden we nergens iets cver welk deel door deze HOV en
welk deel door de auto wordt opgevangen. Het lijkt erop dat de hele mobiliteitsgroei naar de
auto wordt toegerekend.

-~ Wij achten het risico nog steeds groot dat er na realisering van een Duinpolderweg {met
name in geval van een keuze voor alternatief Midden) een substantiéle stroom siuipverkeer
ontstaat vanuit Zandvoort / Haarlem West / Heemstede dat via de N208 in Heemstede en
Bennebroek en de Duinpolderweg de A4 / Ad4 wil bereiken. Wij achten het niet voldoende
bewezen/onderhouwd dat een dergelijk effect niet zal optreden.

-~  Onduidelijk is welka ruimtelijke ontwikkelingen in de regio in het model voor 2030 zijn
meegenomen. In de rapportage ontbreekt een overzicht van deze ontwikkelingen (eis
richtlijnen).

- Zover wij kunnen zien zijn de (meeste) bouwlocaties in de pareldorpen van de
Haartemmermeer niet meegenomen in dit MER. Wij achten dat buitengewoon vreemd en
een gemiste kans, In voorgaande rapportages werd de woningbouw in Haarlemmermeer-
Waest juist steiselmatig als ean belangrijke reden aangevoerd waarom er een Duinpolderweg
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moest komen (waarbij gemakshalve werd verzwegen dat éé&n weg nauwelijks iets kan
bijdragen aan de ontsluiting van deze verspreide locaties). Juist in dat verband vragen de
richtiijnen terecht om scenario’s voor nog niet geheel vaststaande ruimtelijke ontwikkelingan
zoals deze parellocaties. Op dat punt voldoet het verkeersmode! en het MER dus niet aan de
richtlijnen.

Onvoldoende uitwerking van probleemstelling, doelen en alternatieven in de drie schakels
Noch in de probleemanalyse noch bij de uitwerking van alternatieven wordt een duidelijk
onderscheid gemaakt tussen de sterk verschillende probleemstellingen die in de drie deelgehieden
moeten worden onderkend:

- de verkeersknelpunten in de Haartemmermeer;

- delokale 'knelpunten’ rond de Ringvaartbruggen;

- de mogelijke knelpunten in het gebied tussen N208 en N206,
Het MER husselt wat dat betreft alles door elkaar en wekt daarmee ten onrechte de indruk dat ar

sprake Is van één samenhangende problematiek. In de richtlijnen is daarentegen expliciet gevraagd
om een afzonderlijke uitwerking van doelen en alternatieven voor deze verschillende ‘schakels’. de
noodzaak hiervan (zie ook hierna in par. 3 van deze zienswijze). Doordat dit in het MER
niet/nauwelijks is gedaan wordt de probleemanzlyse sterk vertroebeld en wordt onjuiste/
bevooroordeelde beoordeling in de hand gewerkt. Dat geldt in het bijzonder voor de discussie over
de leefbaarheid in een aantal kernen en over de bereikbaarheid. Hierander lichten wij dat nader toe.

Lokale knelpunten onvoldoende geconcretiseerd

in het MER wordt een hele reeks van lokale knelpunten’ in de verkeersleefbaarheid bencemd. Het
betreft met name de Ringvaartbruggen van Bennebroek, Hillegom en Lisse en hun toe leidende
wegen en de Vogelenzangseweg (N206) in Vogelenzang, Het oordeel dat hier sprake zou zijn van
belangrijke knelpunten wordt slechts onderbouwd door te constateren dat het richigetal van 6.000
mvt/etmaal voor erftoegangswegen wordt overschreden, Deze constatering zegt echter nog niets
of/in welke mate daadwerkelijk sprake is van zodanige knelpunten dat ingrijpende maatregelen in de
vorm van nieuwe weginfrastructuur getroffen moet worden. informatie over feitelijke
verkeersonveiligheid {getallen van ongevallen) ontbreekt geheel. Een helangrijke vraag die voorts in
de beoordeling zou kunnen spelen is of de routes ook in sterke mate worden gebruikt door
yrachtautoverkeer, Of dat de afwikkeling van openbaar vervoer of fietsverkeer sterk zou worden
belemmerd. Hoewel de richtlijnen om dergelijke informatie vragen ontbreekt deze geheel in het

MER.

Geen aandacht voor negatieve verkeerseffecten

In de rapportages van het verkeersonderzoek ontbreekt elke aandacht voor de negatieve
verkeerseffecten die optreden als gevolg ven de aanleg van nieuwe weginfrastructuur. De nieuwe
weginfrastructuur blijkt vooral ervoor te zorgen dat jokale verkeersstromen zich verplaatsen van de
ene weg naar de andere, De Duinpolderweg zorgt dan niet echt voor een oplossing, maar voor een
verplaatsing van het probleem. Als voorbeeld noemen wij de sterke toename van het verkeer op de
N208 in Hillegom en Bennebroek. Bijvoorbeeld in Bennebroek ten zuiden van de aansluiting van de
Bennebroekerdreef op de Rijksstraatweg, nemen de verkeersbewegingen ten gevolge van Alternatief
Midden met 5.500 toe tot 17.800. Toch geen klein effect dat in de beoordeling moet worden
meegenomen.



Bereikbaarheid op zeer discutabele / portijdige wijze beoordeeld

Zowe! in de probleemanalyse, de uitwerking van doelstellingen als in de toetsing van altarnatieven
van dit MER neemt de bereikbaarheid van de regio een belangrijke plaats in. Tegen de wijze waarop
de bereikbaarheid zowel in de huidige situatie als bij de beoordeling van alternatieven is getoetst
maken wij ernstige bezwaren, Wij achten deze toetsing weinig concreet, subjectief of zelfs gericht
onjuist, Wij noemen hier de volgende punten:

In par. 2.2.5 wordt bijvoorbeeld in slechts een heel korte alinea gesteld dat de
bereikbaarheid van de noordelijke Duin- en Bollenstreek ‘ander druk’ zou staan vanwege het
ontbreken van regionale verbindingen en de ‘aanwezigheid van barrigres’. Nergens wordt
concreet gemaakt of dit daadwerkelijk een ernstig ‘knelpunt’ is. Volstrekt onduidelijk biijft
om hoeveel bedrijven en inwoners resp. om welke verkeersstromen het feitalijk gaat die
daarvan ‘last’ zouden hebben en hoe zich dit verhoudt tot andere regio’s in de provincie. Wij
ontkennen dat in het meest relevante gebied tussen Hillegom-Noord, Bennsbroek,

De Zilk en Vogelenzang belangrijke werkgebieden voorkomen en er dus sprake is van een
werkelijk groot knelpunt,

in par. 2.2.6 wordt het belang van een ‘robuust wegennet’ als groot belang gepresenteerd
dat ook tijdens topdruktes goed zou moeten functioneren, Verwezen wordt met name naar
de drukke dagen van de Keukenhof en waarbij de eis wardt gesteld dat het regionale
wegennet ook dan optimaai zou moeten functioneren. In onze opgen schept deze
stellingname een onjuist beeld dat zeifs in strijd is met het provinciale verkeersbeleid,
Inderdaad komt het op een beperkt aantal drukke dagen tiidens het Keukenhofseizoen

(8 weken per jaar) tot opstoppingen rond het kruispunt N207/N208. Het overige wegennet
blijft echter ock dan functioneren. Nergens in het provinciale beleid wordt gesteld dat het
wegennet moet worden afgestemd op dit soort momenten van druk recreatieverkeer.
Ronduit misleidend achten wij de wijze waarop de criteria ‘reistijden’, ‘vertraagde ritten’ en
‘voertuigverliesuren’ zijn beocordeeld. De reistijden zijn volstrekt subjectiaf beoordeeld op
een zestal routes die geenszins representatief zijn voor de bereikbaarheid van de regio (zie
figuur 4-2, p. 36 van het MER). Drie van de routes hebben betrekking op rijkswegen die
helemaal niets met dit project te maken hebben. De andere drie beoordeelde routes lopen
vanuit de ‘wereldstad’ Ruygenhoek naar de A4 en de N205 en zijn evenmin bijzonder
representatief wvoor dit project. Wel representatief zou een becordeling zijn op
verkeersrelaties als Noordwijk-Hillegom, Neordwijk-Schiphol, Hillegom Centrum-Heofddorp
Centrum, maar daaraver wordt geen informatie verstrekt.

Ook het toetsingscriterium ‘sterk vertraagde ritten’ is beoordeeld op een wijze die niet
representatief is voor dit project. Er is gekeken naar aile vertraagde ritten tussen drie grote
regio’s — de gehele Bollenstreek tot en mat Katwijk, geheel Zuid-Kennemerland en de gehele
Haarlemmermeer - waarvan slechts een kiein deel door het gebied loopt waar het hier om
gaat. Zo zijn onder meer alle vertraagde ritten tussen Zuid-Kennemerland en
Haarlemmermeer beoordeeld terwijl meer dan 95% van deze ritten in geen enkel verband
staat met de werkelijke probleemstelling en een mogelijke Duinpolderweg,

Zeer hezwaarlijk en misleidend vinden wij dat ‘reistiiden’, ‘sterk vertrazgde ritten’ en
‘reistijdverfiesuren’ in afzonderlijke criteria worden becgordeeld, terwijl het in feite allemaal
om hetzelfde gaat. Deze criteria worden nog aangedikt doordat slechts kleine verschillen tot
en goede of slechte beoordeling leiden {bijv. voor voertuigverliesuren is een afnrame met
slechts 5% al heel positief en een toename met slechts 5% heel negatief). Doordat deze
criteria in de MKBA nég een keer stevig meetellen worden deze aspecten in het rapport
zwaar opgeblazen. Nergens in de noordelijke grensstreek zijn immers ten westen van de
Ringvaart (buiten het Keukenhofseizoen} echte files te bekennen.
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Ruimtelijke dynamiek in de regio onjuist beschreven

Het MER rept vanaf het begin over een ‘grote ruimtelijke dynamiek in de regio” waardoor knelpunten
nog groter zouden worden, Maar is dit ook waar? De grote groeicijfers die worden genoemd hebben
voor het overgrote deel al betrekking op Haarlem en Katwijk enerzijds en de Maarlemmermeer
anderzijds. De betreffende verkeerssiromen gaan helemaal niet door het gebied van de beschreven
knelpunten. Het rapport schetst daarmee dus een sterk vertekend en onjuist beeld. In het gebied
waar de discussie om draait - grofweg Noordwijkerhout, Vogelenzang, Hilleagom, Bennebroek en de
pareldorpen - is de dynamiek vele malen beperkter. Dit wordt bevestigd door het feit dat de
verkeersintensiteiten op de wegen in de regio al jaren nauwelijks meer toenemen of zelfs afnemen.

Maatregelen Ladder van Verdaas niet maximaal vitgewerkt

De Commissie voor de m.e.r. hecht in par. 5.3 van haar advies voor de richtlijnen veel waarde aan het
maximaal uitwerken van de stappen 1 t/m 6 volgens de zogenaamde Ladder van Verdaas {inmiddels
geactualiseerd in de lLadder van Duurzame verstedelijking') alvorens bij de uitwerking van
alternatieven wordt gekozen voor nieuwe weginfrastructuur., Het MER bevat echter slechts een
summiere becordsling van deze stappen waarin eventuele maatregelen behorend tot deze stappen
direct met korte algemene beweordingen terzijde worden geschoven (zie p. 31 van het MER). Veor
geen van deze stappen zijn concrete denkbare maatregelen uitgewerkt. Daarmee voldoet dit MER op
dit belangrifke onderdeel piet aan de richtlijnen. Vooral op twee punten achten wij een betere
uitwerking van mogelijke maatregelen noodzakelijk:

- Openbaar vervoer (stap 4 in de Ladder van Verdaas);

- Maatregelen ter vermindering van de lokale ‘knelpunten’ {stappen 5 en 6).

Onomstreden is dat het openbaar vervoer in de regic verre van optimaal is. Het zou dus voor de
hand liggen om eerst concreet te kijken op wetke wijze het openbaar vervoer zodanig kan worden
verbeterd dat knelpunten {voor zover die er al zijn) verminderen of in ieder geval niet groter worden.
in het rapport wordt een verbetering van het openbaar vervoer als bijdrage aan de bereikbaarheid
echter met slechts korte algemene bewoordingen de grond in geboord. Wij hebben een uitvoerige
notitie ‘Openbaar vervoer voor Duin- en Bollenstreek, feiten en opties’ (bijlage 1) opgenomen van
Prof dr. ir. Joseph LM. Evers uit Noordwijk die aantoont dat er wel degelijk essentiéle verbeteringen
in het openbaar vervoer mogeiijk zijn die zoden aan de dijk kunnen zetten,

In een maximale vitwerking van de Ladder van Verdaas - zoals volgens de richtlijnen vereist - zou op
zijn minst een dergelijke invulling van beter openbaar vervoer moeten worden beoordeeld.

Oak voor de {okale "knelpunten’” wordt veel te snel geconcludeerd dat alleen nieuwe infrastructuur
helpt. Nog los van het feit dat van deze lokale aandachtspunten cnvoldoende is zangetoond dat het
om echte knelpunten gaat (zie hisrvoor), wordt ook niet nagegaan of de ‘knelpunten’ met andere
maatregelen voldoende kunnen worden weggenomen. Wij noemen als voorbeeld de
Vogelenzangseweg in Vogelenzang, in het MER wordt de relatief hoge verkeersbelasting op deze weg
herhaaldelijk als groot knelpunt benocemd. De afgelopen jaren zijn ai verschillende maatregelen
getroffen {vrachtautoverbod, snelheidsbeperking tot 30 km/h, verkeersiichten voor voetgangers).
Zeer binnenkort start een herinrichting waardoor de weg comfortabeler voar fietsers en nog minder

' Omdat de richtlijnen specifiek refereren aan de Ladder van Verdaas, houden wij ook in deze zienswijze

daaraan vast,
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aanirekkelijk voor aute’s wordt. Volgens de Dorpsraad Vogelenzang —~ die het toch moet weten —
wordt daarmee straks een aanvaardbare situatie bereikt (en is er dus geen echte knelpunt meer). Dit
soort overwegingen ontbreken in het MER, in afwijking van de richtlijnen, volledig.

3. Maatschappelijke Kosten- en Batenanalyse

De Maatschappelijke Kosten- en Batenanalyse maakt weliswaar formeel geen deel uit van het MER.
De vastgestelde richtlijnen zijn daarop niet van toppassing. Toch neemt de MKBA in de rapportage
een bijzonder belangrijke plaats in bij de beoordeling van de alternatieven, De MKBA concludeert dat
de maatschappelijke baten van diverse alternatieven aanzienlijk hoger zijn dan de kosten. Daarmee
wordt gesuggereerd dat nut en noodzaak van de voorgestelde nieuwe weginfrastructuur voldoends
ZOu zijn aangetoond.

De conclusie van de MKBA is: "De opgestelde MKBA-tabel laat alfereerst zien (uitgaande van het Hoge
groeiscenario) dat vijf van de aiternatieven per saldo resuiteren in positieve maatschappelijke baten in
vergelifking met het nulnlternatief waarbij de Duinpolderweg niet wordt aangelegd.”

Onjuiste conciusies MKBA

Deze conclusie is onjuist. COp verzoek van de Natuur- en Milieu organisaties heeft professor Carl

Koopmans, die een autoriteit is op het gebied van MKBA's, een Quick scan opgestald van deze MKBA

(zie bijlage 2: Beoordeling MKBA Duinpolderweg). Zijn conclusies zijn:

*  Het is niet duidelijk of de Duinpolderweg maatschappelijk rendabel is, want negatieve effecten op de
ieeformgeving zijn niet in geld uitgedrukt. Bovendien zijn de reistijdbaten en de investeringskosten onzeker:

»  De belangrijkste deeltrajecten van de Duinpolderweg hadden afzonderlijk moeten worden enderzaocht. De
vragg welke deeltrajecten rendabel zijn en welke niet, wordt in het beschikbare onderzoek niet goad
beantwoord;

»  De onderzoeken die voorafgaand aan de MKXBA ziin uitgevoerd, zijn onvoliedig met betrekking tot de
teefomgeving, omdat kwantificering ontbreekt;

e Hoewel de cijfers in de MKBA op hoofdlijnen correct lijken te zijn, roepen zij een onvolledig beeld op. Dat
komt doordat de presentatie van de uitkomsten ongelukkig is en er een gevosligheidsanalyse ontbreekt
met betrekking tot de kosten;

#«  De investeringskosten van de Duinpolderweg zijn niet toetsbaar omdat deze niet in een publicatie worden
toegelicht,

Daarnaast geeft hij aanbevelingen tar verbetering,

Verbeterde berekeningen mét gevoeligheidsanalyse

Een grote tekortkoming in de MKBA is dat de enorme onzekerheden over de invaesteringskosten niet
warden benoemd. Slechts de onzekerheden over WLO-scenario’s worden in beeld gebracht door
voor het hoge en het lage scenario uitkomsten te presenteren.

Maar veel groter zijn de onzekerheden over de investeringskosten. Deze worden in het MER geschat
met een mogelijke afwiiking van -30 tot +40%. Het is duidelijk dat bij 40% hogere of 30% lagere
investeringen het kosten/baten saldo enorm zal veranderen. Daar zegt de MKBA niets over,
Kocpmans heeft dat in beeld gebracht doar de uitkomsten aan te passen voor deze twee uitersten.
Een tweede ernstige tekortkoming is het achterwege laten van de desastreuze gevolgen op Natuur
an Milieu van de verschillende alternatieven. Met mintekentjes wordt wei aangegeven dat dit een
maatschappelijke schadepost is, maar in de optelling onder de streep tellen deze niet mee, waardoor
een veel te positief beeld ontstaat.



Hieronder ziin de uitkomsten van Koopmans voor het hoge scenario in een diagram zichtbaar
gemaakt. De uitkomsten voor het lage scenario zijn door anderen berekend met gebruikmaking van
dezelfde formules.

Saldo kosten&baten Duinpolderweq bij levensduur van 100 jaar

* & scenarte hoog, investering +40%
g & scanario hoog, investerdng -30%
1 | scanaro laeg, inestering +40%
' | oy seenano [aag, Inestenng -30%

Dit geeft aan hoe groot de spreiding in mogelijke uvitkomsten is. Bij de meeste alternatieven is de
uitkomst alieen positief bhij een meevaller in de investeringskosten van 30%, De bordeauxrode en
lichtblauwe halkjes zijn van toepassing als de aanlegkosten van de weg, inclusief planschade, 30%
lager uitvalien dan in het MER wordt aangenomen. Meevallende kosten zijn echter een zeldzaam
verschijnsel. Het is een stuk realistischer om uit te gean van tegenvallende kosten. Daarvoor geven
de gele en paarse balkjes een indicatie,

Berekening over 100 jaar uiterst discutabel

Een derde bezwaar, dat niet door Koopmans genoemd is, batreft de absurd lange zichttermijn van
100 jaar, waarover de baten van de weg worden opgeteld. Er is in Nederland geen enkele weg uit
1918 meer te vinden die van enig belang is voor het verkeer, Bovendien is de wereld over 100 iaar
ongetwifeld volledig veranderd. 100 jaar geleden was het pasrd nog het belangrijkste
vervoermiddel. Zouden we ons over 100 jaar nog met auto’s vervoeran? De veranderingen gaan in
de 21° eeuw sneller danin de 20°,

Een redelljker termijn is 30 jaar. Alle nieuwe wegen lopen na een aantal jaren vol doordat ze nieuw
verkeer aantrekken, Na 30 jaar is dat met een DPW ongetwijfeld ook gebeurd, Daniis er geen sprake
meer van de reistijdwinst waar deze MKBA mee rekent.

Bij het voorkeursaijternatief is dat zeker aan de orde, omdat bij doortrekking naar de N206 het
deeltraject N205-N208 dat in eerste instantie 2 rijstroken zou krijgen, 4-baans gemaakt zou moeten
worden en daarvoor dus geheel op de schop moet.

Bij een door de N&M organisaties gemaakte realistischer schatting van de effectieve levensduur van
de weg [op basis van de ons ter beschikking gestelde rekenformuies van Koopmans) ziet het er als

volgt uit:

Saldo kosten&baten Duinpolderwaq hif levensduur van 30 jaar

_ 1 scenarlo hoog, Investering +40%
i | @ scanano hoag, Imesterng -30%
¢ | Q) scenarlo laag, [nvestering +40%
| |0 scenario laag, Imestering -30%




Verrekening schade aan natuur en milieu

De voorgaande gegevens zijn nog steeds zonder de schade aan het landschap, miliew en natuur mee
te tellen, en zonder de kosten voor hinderbeperking, mitigatie, en compensatie mee te tellen {zie
Koopmans), en zijn dus nog altijd te gunstig.

Stelt men deze waarden en kosten op 50 miljoen, dan volgt het voigende plaatje:

Salde kosten8haten Dutnpoldarweq bif levensduur van 30 Jaar en Kosten aan N&M, hinder,
compensatie en mitigatie van 30 milfven

: [oscenerio hoog, investering +40%
9 seenario hoog, lavestering -30%
Dscenano laag, Invesierng +40%
! |tazcenerio laag, Investaring -30%

milloen eurs

Rekeaning houdend met de te verwachten schade aan natuur en milieu moet dus worden verwacht
dat geen enkel alternatief maatschappelifk nog rendabel is.

Baten sterk beinvioed door knelpunt bij A4 in de Haarlemmermeer

De tweede conclusie van Koopmans komt overeen met een aanbeveling van de commissie MER uit
2013, Deze iuidde hetzelfde. Dit is voor dit project bijzonder relevant, namelijk dat de verschillende
deeltrajecten apart hadden moeten worden onderzocht. Alle alternatieven hebben de verdubbeling
van de (Nieuwe) Bennebroekerweg gemeen. Daar worden de grote reistijdwinsten behaald, zoals
blijkt uit het deelrapport Verkeer, Het zijn die reistijdwinsten die de grootste baten in de MKBA
veroorzaken, Het is dan ook te verwachten dat uit zo’n berekening per deeltraject zal blijken dat
alleen het deeltrajact in de Haarlemmermeer rendabel is. Dat is des te waarschijnlijker omdat
daarvan minimale planschade en geen N&M schade te verwachten valt. De deeltrajecten ten westen
van de N205 zijn waarschijnlijk in alie alternatieven onrendabel.

in de Actualisatie Berelkbaarheidsstudie Grensstreek, hoofdstuk 7, staat:

“Ten tiide van Grensstreekstudie werd het opwaarderen van de Nieuwe Bennebroekerweg (ols verbinding
tussen N205 en Spocriaan) als outonome ontwikkeling gezien. Dit is inmiddels niet meer het geval.”

Het zou inderdaad veel logischer geweest zijn om de Bennebroekerweg buijten de scope van het

Duinpolderweg project te houden. De doorstromingsproblemen daar zijn immers veroorzaakt door
de ondoordachte aansiviting op de A4, Dat had als een afzonderliik project moeten worden
aangepakt. Nu lijkt dit deeltraject erbij gesleept om de andere onrendabele wegvakken in Zuid-
Holland rendabel te laten lijken.

Andere aspecten van de MKBA

Verkeer aantrekkende werking.

Een nieuwe weg biedt kortere reistijden en lokt daardoor meer verkeer uit. Immers, verder weg
gelegen werkplekken en andere bestemmingen worden bereikbaar, Daar lijkt noch het VENOM
model, noch de MKBA rakening mee te houden. Zo'n nisuwa weg kan in de eerste jaren wel betere
doorstroming bieden, maar loopt daardoor langzaam weer vol. Maar dit nieuwe verkeer gebruikt ook
de andere wegen in de regio, die niet zijn verbeterd. Daardoor ontstaat de cyclus van het oplossen
van knelpunten waardoor vanzeif de nisuwe knelpunten ontstaan.
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Dat dit effect optreedt is goed omschreven in het deelrapport Econemische effect rapportags, pag.
40

“Doordat het aantal bereikbare banen vanuit met name de Duin- en Bollenstreek en Zuid-Kennemeriand zol
toenemen, wordt het gebied voor meer mensen aantrekkelifk om te wonen. Beduidend sneller dan nu en in de
autoncme situatie kunnen bijvoorbeeld werklocaties in de regic Amsterdam worden bereikt, Verkeer profiteert
van de aanpassingen aan (veeial} de Nieuwe Bennebroekerweg en de passage van de Ringvaart.”

Het Duinpolderweg project is een stap in deze cyclus, die niet eeuwig door kan gaan en eigenlijk
allang doorbroken had moeten worden,

CO2-uitstoot

De MKBA maskt een simpele berekening mogelijk van de extre CO2-uvitstoot van de diverse
altarnatieven. Er is namelijk een schatting gegeven van de extra accijns inkomsten door de extra
gereden kilometers. Die zijn voor het alternatief Midden € 300.000 in 2030. Omdat de accijns
inclusief BTW ongeveer de helft van de brandstofkosten is kan worden bepaald hoeveel liter
brandstof dit betreft. Daaruit volgt dan direct de CO2-uitstoot, Dat komt uit op 1.260.000 kg in 2030,
Rekent men een levensduur van 100 jaar, dan is dat bij elkaar 126.000 ton CO2. Bij 30 jaar wordt dat
38.000 ton. Dat levert een flinke vergroting op van de klimaatproblematiek,

Samenvaitend

Pe conclusies en aanbevelingen van professor Koopmans wijzen uit dat de MKBA verbeterd moet
worden, Ook geven zij aan dat, in tegenstelling tot de conclusie in het MKBA-document, geen der
alternatieven als maatschappeiijk rendabel kan worden aangemaerkt, nadat deze verbeteringen zijn
uitgevoerd.

De in dere zienswijze uitgevoerde aanvullende berekeningen, weergegeven in diagrammen, maken
duidelijk dat het tegenovergestelde wel kan worden geconcludeerd: de deeltrajecten van een
Duinpoiderweag ten westen van de N205 zijn waarschijnlijk in alle alternatieven onrendabel. Alieen
het dealtraject Bennebroekerweg in de Haarlemmermeer kan zinvol zijn.

De weg zorgt daarentegen voor zeer veel extra CO2-uitstoot en veroorzaakt elders nieuwe
kneipunten.

4. Onderzoek natuur

Delen van het studiegebied ten westen van de Ringvaart zijn vanwege hun natuurwaarden bijzonder
kwetsbaar. Naast het Natura 2000-gebied van de duinen betreft dit kieinere maar waardevolle
gebieden van het Natuurnetwerk Nederland {NNN} én enkele andere deelgebieden met aanzieniijke
natuurwaarden (vooral de polders tussen Bennebroek en Hillegom). Het in het kader van het MER
Duinpolderweg verrichte natuuronderzoek doet op een aantal essentiéle punten geen recht aan deze
natuurwaarden en voldoet wat dat betreft ook niet aan de vastgestelde richtiijnen. De heschrijvingen
en conclusies zijn zodanig vaag dat effecten ook niet kunnen worden gekwantificeerd zoals eigenlijk
voor een volwaardige MKBA nodig zou zijn (zie hiervoor de bijlage 2}). De samenwerkende natuur- en
milieuorganisatias in de regio hebben daaram een contra-expertise laten uitvoeren waarin de
omissies van het MER en het deelrapport Natuur van het MER in beeld worden gebracht (zie bijlage 3
van deze zienswijze). Onderstaand vatteh wij de conclusies van deze contra-expertise kort samen en
verwijzen wij verder naar bijlage 3 die integraal onderdeel uitmaakt van deze zienswijze,

Gebrekkig onderzoek naar gevolgen voor Natura 2000

De stikstofdepositie op Natura 2000-gebieden vormt een bijzonder belangriik, zo niet cruciaal aspect
in het deelrapport Natuur. Het MER biedt op zich een goed inzicht in de kwetsbaarheid van Habitats
en de ernstige (meer dan alleen significante) gevolgen die een eventuele wegverbinding naar de
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N206 dazrop zal hebben. De conclusies die het rapport daaruit trekt zijn echter veel te simplistisch.
Ten enrechte wordt de indruk gewekt dat zo’n weg desondanks vergunbaar zou zijn op basis van de
zogenaamde ‘ontwikkelruimte’ van de PAS. Het systeem van de ontwikkelruimte is in het algemeen
al sterk omstreden en daardoor met grote onzekerheden verbonden. Wat dat betreft moet worden
gewacht op een uitspraak van het Europese Hof van Justitie. In dit geval blijkt bovendien dat
vooralsnog niet kan worden voldaan aan een essentiéle voorwaarde, namelijk dat aannemelijk kan
worden gemaakt dat de nu veel te hoge stikstofdepositie op afzienbare termijn onder de kritische
waarden zal dalen. Nu al staat vast dat deze doeistelling tot 2030 bij lange na niet wordt gehaald. Het
rapport had nadrukkelifk melding moeten maken van de grote onzekerheid rond de uitvoerbaarheid
van een wegverbinding naar de N206, Of er had een volwaardige passende beoordeling moeten
warden uitgevoerd zoals gevraagd in de richtlijnen voor dit MER.

Onvolledig onderzoek Wet natuurbescherming
In het deelrapport Natuur is bij alle onderzochie tracé alternatieven in het kader van de Wet

natuurbescherming (beschermde soorten in artikel 3.1, 3.5 en 3.10) hoofdzakelijk gebruik gemaakt
van de Nationale Databank Flora en Fauna-database. Verder is slechts één dag veldonderzoek
gedaan naar flora en fauna op/bij de tracéalternatieven. Dit veldwerk is gezien de reikwijdte van de
verschillende alternatieven absoluut ontaereikend. Aan de eisen die wat dat betreft zijn gesteld in de
richtlijnen (inzicht in aantallen en dichtheden van beschermde soorten) wordt niet voldaan, Nabij de
tracéalternatieven komen ook soorten voor die op de zogenaamde rode lijst staan. Het gemak
waarmee in het MER wordt aangenomen (blz. 168 hoofdrapport} dat voor al deze soortgreepen zicht
is op antheffingsverlening getuigt van een verregaand opportunisme. Het gevolg is dat de effecten
van bepaalde alternatieven te algemeen, onvolledig of onjuist zijn beschreven. Verder zijn effecten
van verstoring van vogels en vleermuizen door (toenemend) autoverkeer op bestaande en nieuwe
provinciale wegen in het deefrapport Natuur niet degelijk onderzocht en daardoor onvoldoende
conderbouwd.

Ook sommige deelgebieden zijn volledig onderbelicht. Zo wordt de Vosse- en Weerlanerpolder ten
onrechte niet gencemd als belangrijk weidevogelgebied met ook anderszins waardevolie grasianden.
Het deelrapport Natuur meldt dat dit gebied cnaangeroerd blijft door de verschillende alternatieven,
wat fundamenteel onjuist is (blz. 19 deelrapport Natuur). Aldaar voorkomende beschermde flora- en
faunasoorten {0.a. broed- en wintervogels, amfibiegn en vissen) zullen verloren gaan door de tracés
Zuid en het voorlopig voorkeursalternatief Zuid. Om genoemde redenen is het huidige deelrapport
Natuur ongeschikt als onderbouwing van de keuze voor een voorkeursalternatief Duinpolderweg.

Conclusie

Samenvattend concluderen wij dat essentiéle onderdelen van het onderzoek natuur in het MER niet
volgens de richtlijnen zijn uitgevoerd en er dus een aanvulling op het MER moet komen, Het
onderzoek naar de gevalgen voor het Natura 2000 gebied is onvolledig en trekt onjuiste conclusies
over de uitvoerbaarheid van een wegverbinding naar de N205. Het onderzoek naar flora en fauna is
met name in het gebled tussen Ringvaart en N208 ten noorden van Hillegom aantoonbaar onvolledig
en biedt daarmee onvoldoende basis voor een keuze tussen de wegalternatieven in dit gebied.
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5. Onderzoek Ruimtelijke Kwaliteit

Gebrekkig onderzoek cultuurhistorie

Delen van het studiegebied — met name ten westen van de Ringvaart ~ kennen ook grote
cultuurhistorische waarden. Het onderzoek ‘ruimtelijke kwaliteit’ van het MER waaronder het
onderzoek naar effecten op de cultuurhistorie valt, doet helaas ook daaraan geen recht. Dat is te
mear zeer teleurstellend en onzorgvuldig omdat al in 2013 in vele zienswijzen op de Notitie
Reikwijdte en Detailniveau werd gewezen op de grote culfuurhistorische waarden van het landschap
in met name het grensgebied van de gemeante Hillegom en Bioemendaal. De richtlijnen vragen
daarom terecht expliciet om een beschrijving respectievelijk een gerichte analyse van
kenmerkendheid, zeldzaamheid, gaafheid en vervangbaarheid van landschapselementen. Daarvan is
in het deelrapport Ruimtelijke kwalitelt weinig terug te vinden.

In plaats daarvan bevat het deelrapport Ruimtelijke kwaliteit alleen een bureaustudie naar
uitspraken over waardevolle landschapselementen die gencemd worden in  beschikbare
beleidsstukken. Da lappendeken van informatie die daaruit ontstaat, is zeer inconsistent en
anvolledig. Voor de wegtracés van de alternatieven had daarnaast waar nodig een eigen analyse
moeten worden uitgevoerd om de in de richtliinen gevraagde beoordeling te kunnen geven. In ieder
geval de cuituurhistorische waarden van de polders tussen Hillegom en Bennebroek — voor de keuzes
over ean Duinpolderweg bijzander relevant —~ worden daardoor in het MER onjuist becordeeld. Zelfs
het onderzoek naar beleidsstukken is onvolledig uitgevoerd. Voor de gemeente Hillegom wordt het
in 2017 gepubliceerde ontwerp van de Omgevingsvisie 2030 niet eens gencemd.

Het resultaat voor de Hillegomse polders is ronduit bedroevend. De unieke waarden van deze
polders worden in het MER afgedaan met slechts één zin. Er wordt gezegd dat de weg zou gaan door
‘een redelijk waardevol landschappelijk vlak’ (wat dat ook moge zijn, zie laatste alinea blz, 198
hoofdrapport MER). Ook voor dit deelonderzoek geldt: De beschrijvingen en conclusies zijh zodanig
vaag dat effecten ook niet kunnen worden gekwantificeerd zoals eigenlitk voor een volwaardige
MKBA nodig zou zijn {zie hiervoor de bijlage2).

in bijlage 4 van deze zienswijze hebben wij daarom een notitie opgenomen waarin de
cultuurhistorische waarden van de beide polders beter worden belicht. Tevens verwijzen wij in dit
verband naar de zienswijza van het CultuurHistorisch Genootschap Duin- en Boflenstreek.

Onjuiste en onevenwichtige beschrijving van effecten

Vanwege de veel te summiere (en nietszeggende) beschrijving van de cultuurhistorie worden ock de
effecten in het MER onjuist en envolledig beschreven. Terwijl twee van de drie meest kansrijke
alternatieven juist belangrijke negatieve effecten hebben op de in bijflage 4 beschreven
cultuurhistorische waarden:

- Het vooriopig voorkeurstracé Zuid loopt dwars tegen het oude verkavelingspatroon van de
Vosse- en Weerlanerpolder in. De kieine Leek wordt volledig vernietigd, omdat deze oude
watergang bij de aanleg van het voorlopige voorkeurstracé moet worden gedempt. Dit
karakieristieke landschapselement van het slageniandschap wordt dusdanig doorsneden dat
het cuituurhistorische landschap ernstig wordt beschadigd.

~ Het tracé van alternatief Midden leidt tot landschapsvernietiging van de Oosteinderpolder.
Het eeuwenoude veenweidegehied wordt over een grote lengte aangetast. Het verband
tussen de Oosteindervaart en de polder gaat verloren. Het tracé doorsnijdt voorts de Qude
Molensloot van de esuwenoude Leeck, de belangrijkste historische watergang binnen de
polder. Vroeger werd het waterpeil in deze polder op orde gehouden door een
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winterwatermolen ‘de Qostender Mole’, die midden in polder aan de ocever van deze
veenstroom stond {al te zien op een kaart uit 1615).
Deze offecten worden in het MER ten onrechte niet genocemd. Een beeldende beschrijving van
effecten met foto-impressies — zoals in de richtlijnen gevrasgd — had deze effecten ook veel
duidelijker gemaakt. Ook op dit punt achten wij dus aanvulling (en correctie) van het MER
noodzakelijk.

6. Conclusies

Samenvattend concluderen wij dat de opgestelde rapportages op essentigle punten gekleurd en
onvolledig zijn. Aan de door de Staten vastgestelde richtlijnen is niet voldaan,

Wel zien wij onze opvatting bevestigd dat een Duinpolderweg in de bollenstreek overbodig is en zelfs
meer schade aanricht dan goed doet. Slechts een opwaardering van de Bennebroekerweg is

werkelijk zinvol,

Mochten de provincies tach door willen gaan met het voornemen om een weg dwars door het Zuid-
Hollandse landschap te willen trekken, dan achten wij, gezien de vele door ons gesignaleerde
tekortkomingen, sen aanvulling en aanpassing van de rapportages ncodzakelijk alvorens tot verdere
besluitvorming over te gaan. In deze zienswijze hebben wij op vele punten suggesties gedaan voor dit

aanvullende onderzoek,

Met vriendelijke groeten,

Namens de samenwerkende Natuur- en Milieuorganisaties:
Vereniging Milieudefensie
Vereniging Behoud de Polders
Vereniging Vogelwerkgroep Zuid Kennemerland
Stichting Duinbehoud
Stichting Milieu- en Natuurbescherming Kennemerland
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Openbaar vervoer voor Duin- en Bollenstreek:
feiten en opties

© 2017 Joseph J.M. Evers / Noordwijk, augustus 2017

Perspectief

De automobiiteit begint steeds meer vast te lopen, vooral rond en in stedelike conglomeraties. Het
rappont Nationale markt- en capaciteitsanalyse, opgesteid in opdracht van het ministerie Infrastructuur
en Milieu, bevestigt weer eens de ernst ervan; de NAC (22 juli 2017) maakt er uitgebreid melding van.
Forenzen verzetlen sieeds meser en langer in files; vooral in de Randstad. Qok al omdat de aantailen
inwoners en de economie ioenemen. Goed is openbear vervoer wordt een noodzaak, maar dat functio-
neert nu onvoldoende. Er ziin capaciteitsproblernen in de steden en soms ook schiet de inrichting ervan
te kort, aldus het rapport. Deze ontwikkelingen treffen ook Duin- en Bollenstreek. Veel inwoners foren-
zen naar de omringende stedenband: Amsterdam, Schiphol, Leiden, Den Haag en Delft. Andersom
moeet de streek goed bersikbaar blijven voor recreanten, toeristen en forenzen die er komen werken.

Deze studie komt voort uit de vraag om de bereikbaarheid van Noordwijk en Noordwijkerhout te-
gen deze achtergrond te beoordelen en suggesties op te stellan ter verbetering. Maar omdat reizen de
gemeentelijke grenzen overschrijdt, is gekeken naar Duin- en Bolienstreek als geheel. Quk op bestuur-
lijk niveau is dit wenselijk. Immers de inrichting van voorzieningen op dit gebied en de veriening van
concessies voor de uitvoering van busvervoer vindt plaats op provinciaal niveau. Ogck bij de regio Hol-
land Rijniand staal mobiliteit hoog op de agenda. Diverse rapporten circuleren. De meeste zijin geformu-
leerd in algemene verkeers- vervoerskundige concepten. Maar de intichting van openbaar vervoer is
concreet maatwerk; in algemeenheden kun je niet reizen. Daarom komt deze studie met specifieke fei-
ten over reistiiden in verschillende vormen en komt op basis daarvan met concreet en onderbouwd
voorstel voor de herinrichting.

Kenmerkend voor Duin- en Bellenstreek ziin de twee spoorliinen: een tussen Den Haag en Am-
sterdam C3 via Leiden, Voorhout, Hillegom, Heemstede-Aerdenhout en Haarlem en een tussen Den
Haag, Schiphol en verder via de stations te Sassenheim, Nieuw Vennep en Hoofddorp. De woonkernen
liggen op gerniddeld zes kilometer afstand van deze stations. Kenmerkend voor de huidige busdiensten
zijn lange, soms slingsrende buslijnen met vele haltes. Ze schijnen vooral bedoeld om de verschillende
woonkarnen te verbinden, waarbij soms stations en passant worden aangedasan, De potertie van de
trein schijnt onvoldoende te zijn herkend. Dit openbaar vervoer haar de stedelijke omgeving kost bijna
tweemaal zovee! tijd als reizen met de auto. Dit is geen aptie voor forenzen.

Kan het beter? Gegeven de korte afstanden tussen treinstations en woonkernen en gegeven de
dominantie van de reisbehoefte tussen Duin- en Bollenstreek en de stedelijke omgeving, leidt structure-
ring van het openbaar vervoer rond de stations van de twee spooriijnen tot snel en effestief openbaar
vervoer. Voorwaarde is wel dat de treinstations te Leiden, Voorhout, Hillegom, Sassenheim en Nieuw
Vennep snel bereikbaar zijn. Een dergelijke opzet volgt het bekende visgraatmodel: een snelle hootd-
verbinding met aansluitende korte buslijnen die voorzien in afgestemde aansluitingen. Voor de stations
te Voorhout, Sassenheim en Hillegom is de aansluiting per (e-)fiets goed te doen is. Voor de stations
Sassenheim en Hilisagom is P+R ook een goede optie. In dit concept blijken de reistijden overeen te
komen met die van de auto. Schattingen uitgevaerd met behulp van het discrete choice logit mode! |a-
ten zien dat bijna een verdubbeling van het aandee! openbaar vervoer te verwachtaen is.

Deze studie is bedoeld als een toegankelijke bijdrage aan de publieke discussie. Het brengt een
concrete verkenning tot de inrichting van openbaar vervoer dat even snel is als de eigen autc en geen
last heeft van vertragingen en parkeerproblemen, Dat is de norm voor nieuw openbaar vervper: even
snel als de ongehinderd rijdends auto en ruimte voor de (e-}iets,



Typering van de reisvraag van Duin- en Bollenstreek

Hoewel het gaat om zes verschillende gemeenten, is er toch een grote gemeenschappelifkheid. Dit
betreft de specifiek ligging: westelijk begrensd door de zee, noardslifk door Provincie Noord-Helland en
oostelijk door de stedelijke zone bestaande uit Amsterdam, Haarlem, Schiphol, Laiden en Pan Haag.
Tableau 1 geaft een overzicht van de aantalien inwoners, de opperviakte en de werkgelegenheid.

Tableau 1. Karakteristioken van Duin- en Bollenstreek en omgeving

Gemeente | Samenstellende woonkemen inw fand banen
Katwijk Katwijk, Valkenburg, Rijnsburg 65.000 2 km2 | 21.000
Noordwilk | - 26.000 35 km2 14.800
N'hout geplande fusie mat Noordwijk 16.000 23 km2 6.600
Teylingen | Yoorhout, Sassenheim, Warmond |  36.000 29 km2 15,200
Lisze - 23.000 23 km2 8.500
Hitlegom | - 21.000 21 km2 7.000
Totaal Duin- en Bollenstreek 187.000 | 166kme | 73000
A'dam - 853.000 | 186km2 | 604.000
DenHaag { - 526000 ; 82km2 [ 272,000
Leiden - 124.000 30 km?2 68.006
Haarlem - 158.000 30 km2 65.000
Schiphol Haarlemmermeer (1/3-opperviak) 146.000 | 60km2 | 129.000
Totaal stedelike zone 1.808.000 | 368 km2 | 1.138.000

Aantallen banen ontleend aan LISA werkgelegenheidsregister

Gerekend nzar inwonertal is Duin- en Bollenstreek ongevesr 20% groter dan Haarlem of Leiden. De
opperviakte van de streek over land is viffmaal zo groot. Gerekend tussen Katwijk en Hillegom is de af-
stand ruim driemaal zo groot als vergeliikbare afstanden van Leiden of Haarlem. Dit impliceert dat het
stregkvervoer voor de samenhang en synergie van het gebied nog belangrijker is dan dat dit is voor het
stadsvervoer binnen Haarlem of Leiden. Dit geldt zeker voor de verdere ontwikkeling van de streek.

De verhouding van het aantal banen versus het inwenertal is voor Duin- en Bollenstreek 40% en dat
voor de stedelijke zone §3%; vaoral Schiphol en Amsterdam hoog scoren. Van hieruit oordelend zullen
er verhoudingsgewijs meer inwoners van Duin- en Bollensireek in de stedelijke zone werken dan om-
gekeerd het geval zal zijn. Woon-werkreizen zijn uiterst belangrijk streek zowet voor de werkgelegen-
heid van de inwoners van Duin- en Bollensireek als voor zijn ondermemers om mensan te aan trekken.

Belangrijke reismotieven zijn cultuur en onderwijs. De belangrijkste nabije evenementen op dit ge-
bied ziin te vinden in Amstardamn en Den Haag. De mogelijkheid om hierin deel te nemen draagt bij aan
het welzijn van de inwoners van Duin- en Bollenstreek. Ook voor de vele toeristen en congressanten
die Neoordwijk en congrescentrum Leeuwenharst bezoeken, is een uitstap naar Amsterdam en Den
Haag aantrekkelijk. Maar dit valt of staat met mogelijkheid om er snel te kunnen komen, Oock recreatie
en toerisme en zijin economisch uiterst belangrijk voor Noordwilk en Katwijk, maar cok dat staat of valt
met e kwaliteit van da bereikbaarheid. Ook Keukenhof te Lisse valt ander die rubriek.

In het algemeen geldt dat bereikbaarheld van vitaal belang ls voor de kansen en het welziin van
mensen. Dat geldt ook voor Duin- en Bollenstreek in relatie met Amsterdam, Haarlem, Leiden en den
Haag. Plaatsen die sen snelie aansluiting hebben op Amsterdam en Den Haag profiteren van de stede-
lijke ontwikkeling. Ean typisch voorbeeld geeft omgeving van het treinstation Heemstede-Aerdenhout te
zion waar de huizenprijzen de afgelopen jaren sterk stegern. In Duin- en Bollenstreek is het herste] van
de huizenmarkt ten opzichie van Haarlem en Leiden achtergebleven. Is dit een indicatie dat de ontwik-
keling van de streek dreigt te stagneren?



Reizen vanuit en naar Duin- en Bollenstreek

De betangrijkste wegen voor Duin- en Bollenstreek in noord-zuid richting zijn de N208 en de N206.
De N208 verbindt Haarlem, Hillegom, Lisse, Sassenheim en sluit voorbij Sassenheim aan op de Ad4.
De weg loopt door verschillende woonkernen en de raximale snelheid varieert van 50 tot 60 krmn/uur,
De N206 is een vrije autoweg (met gescheiden fietspad) parallel aan de duinen en loopt van Vegelen-
zang tot Leiden, Jangs Noordwijkerhout, Noordwijk en Katwijk. De maximum rijsnelheid is overwegand
80 km/uur. De verbinding met Haarlem is slecht. De N206 slukt op vier plaatsen aan op de A44: gen di-
recte aansiuiting bij Leiden, ven via de lokale Rijnsburgerweg, een via de N444 bij Oegstgeest en gen
vanuit Noordwijkerhout naar Sasgenheim via de N443. Deze verbindingen geven een behoorlijke aan-
slulting voor het autoverkeer tussen de N206 en de Ad4, maar net als elders stagneert het verkeer tij-
dens de ochtend- en avondspits. De verbinding met de A4 in de richting Den Haag Is stecht.

De trein bestrijkt Duin- en Bollensireek langs twee spocrbanen: een tussen Den Haag, Leiden,
Voorhout, Hillegom, Haarlem en Amsterdam Centraal en de andere tussen Den Haag, Leiden, Sassen-
heim, Nieuw Vennep, Hoofddorp, Schiphol, Amsterdam Zuid en Amsterdam Centraal. Tableau 2 geeft
een beeld van de dienst op deze lijnen. De sprinter vanuit Leiden gaat niet verder dan Haarlem. Men
meet overstappen om in Amsterdam Centraal te komen, Dit vertraagt de reis met zes minuten.

Tableau 2. Huidige treinverbindingen vanuit | eiden Station

Trein stations Rijtijden | Uur Rijtijden Uur
sprinter ! freq intercity | freg
De Vink 4 min 4x - -
Voorschoten 8 min 4X - -
Laan van NOI 18 min - 12 min 4%
Den Haag Centraal 18 min - 11 min 4x
Sassenheim € min 4% - -
Nieuw Vennep 11 min 4x - -
Hoofddorp 16 min 4x - -
Sehiphol 20 min 4x 18 min 4x
Amsterdam-Zuid 27 min 4x 28 min 4x
Amsterdam Centraal 48 min 4x 37 min 4x
| Voorhout 8 min 2x - -
Hillegom 13 min 2% - .
Heemstede-Aerdenhout 19 min 2% 13 min 4%
Haarlem Centraal 25 min 2% 20 min 4%
Amsterdam Centraal - - 35 min 4x

Uit Tableau 2 ziin op twee punten ter verbelering af te leiden. Het eersle is de sprinter die Haarlem
als eindpunt heeft in plaats van door te lopen naar Amstardam CS. De relstiid naar Amsterdam met
overstap te Haarlem duurt daarmee zes minuten langer. Het tweede punt is de frequentie van twee-
maai per uur met haftes op de liin Leiden, Voorhout, Hittegom, Haarlem (Amsterdam C8); dif zou eens
per kwarlier moetan zijn.

Hoe zijn de bedrijfsterreinen ten opzichte van deze stations gasitugerd? Dat is niet alieen relevant
voor werkenden die van buiten Duin- en Bollenstregk komen, maar ook voor de bedrijven om geschikte
mensen te kunnen werven. De kleine bedrijfsterreinen figgen dicht bij de woonkernen, maar de acht en
twintig grotere liggen twee tof drie Kilometer verder weg, De afstanden tot de dichisthijziinde treinstati-
ong varieert van twee tot negen kilometer en de gemiddelde afstand is vijf kilomeier. De zeventien
woonkernen liggen op een afstand van gemiddeld zes kilometer; zie Tableau 3. De verbinding van
enerzijds Lisse en Hillegom en anderzijds Nieuw Vennep geeft toegang op de trein naar Schiphoi, Am-
sterdam Zuid en verder. De rijtijld per auto naar Station Nisuw Vennep is ongeveer 12 minuten en de
afstand is 9 km. De afstanden zijn dusdanig kort dat gerichte, algestemde pendeldiensten naar de sia-
tions kunnen zorgen voor een goede ontsluiting naar de omringende steden.



De reisvraag rond de bedrijfsterreinen geldt vooral de ochtend- en avendspits. Snel vervoer per
bus tussen de dichisthijziinde stations en de bedrijfsterreinen is goed mogelijk. Klanten die vestigingen
daar hezosken blijken vooral per auto te komen; de vraag naar openbaar vervoer tijdens de daluren Is
daar minimaal. Voor reizen binnen de gemeentaegrenzen domineren de (e-Miets en de eigen auto. Dat s
af te leiden uit algemeen onderzoek waaruit biijkt dat het aandeel openbaar vervoer op ritten korter dan
5 km slechts 5% is. Voor het reizen tussen verschillende gemeenten zijn de afstanden groter en varvult
de bus wel een functie.

Tableau 3: Afstanden van de woonkernen fot dichtstbijzijnde stations

Gemeente | kem Hinw nabij station | km | auto | fiets
Katwijk Katwik a Zee 17,300 }  LeidenCS 19 | 16 30
Katwijk Noord 13.300 tdem 10 15 a0
Katwik a/d Rijn 11.80¢ idem 7 11 21
Valkenburg 4.800 tdem 6 12 18
Rijnsburg 14.800 idem 6 9 18
Noordwijk N'wilk aan Zee 7.900 | Voorhout (1) 3 16 g
MN'wiik Binnen 18.000 idem L1 1 15
Nhout Noordwijkerhout | 44.200 | Voorhout (2) 7 13 21
De Zitk 2.200 Hillegom 2 5 ]
Teylingen Yoorhout 15.500 | Yoorhout (3) 1 1 3
Sassenheim 15.500 S'heim (4) 3 9
Warmond 5.200 idem 3 6 g
Lisse - 22700 | Hillegom (5) 6 12 18
Hitlegom - 21500 | Hillegom (B} 3 6 9
Bioem'daal | Bennebroek 5,200 Hillegom 4 8 12
{dec! van de | Vogelanzang 2.300 idera 2 4 6
gemsenta) | Aerdenhout 4,500 | H'sVA’hout 2 4 6
Gemidd. afst. en riftijden met auto resp. fiets 59 1 88 1 14,1
(1) naar Leiden C3 12 km, 15 min, (2) naar station Sassenheim 10 km, 16 min;

(3) naar station Sheim 4 km, 10 min; (4} naar station Voorhout 4 km, 10 min;
(5) naar NwVen via lJweg 9 km, 12 min; (8} naar NwVen via Beinsdorp, 9 km, 11 min
* nu B ke, maar wordt via Noordelijke Randweg Voorhout 3 km

Hoe is het openbaar vervoer nu feitelijk ingericht? Tabieau 4 geeft een overzicht van de buslijnen
door Duin- en Bollenstreek. Afgezien van de gerichte verbindingen naar Leiden Station en Keukenhof-
Schiphol, vertonen alle busliinen een zigzag-patrcon min of paraliel met de spooriijnen, wasrhij de
meeste liinen ook een of meerdere stations aandoen. Afstemming op de aankomst- en vertrektijden van
de treinen ontbreeskt of schiet te kort.

Welke reistijden van-deur-tot-deur genereren daze trein- en busverhindingen en hoa snel gaat het
met auto? Tableau 5 geeft een overzicht vanuit Noordwilk. De tijden voor het openbaar vervoer zijn af-
geleid uit de 9292-app als sneiste mogelijkheid met toevoeging van drie minuten extra. De rijtijden voor
de auto zijn afgeleid van de ANWB-routeplanner, zonder rekening te houden met vertragingen maar wel
inclusief vijff minuten tij¢ om te parkeren. Ock de reistijden volgens het P+R concept ziin afgeleid en die
ziin vergelijkbaar met de volledige tit per auto.



Tableau 4; Huidige bustijnen door Duin- en Bollenstreek

huslijn | enkele markeringspunten van de roule riftiid | freq
g H'gom §t - Yogelenzang - M'stede - Heemstede/Aerdenhout | 0016 | 1
20/21 | LeidenCS - Riinshurg - 't Heen - WvdBerg - N'wijk aan Zee 0:34 | 84
30131 | LeidenCs - N206 - Katwijk Raadh - Rijnsoever - Estec 0zt | 4
37138 | LeidenCS - Katwijk Rijn - Katwijk Raadh - Katwijk Vuurbaak | 0:21 | 211
50 | LeidenCS - S'heim - Lisse - H'gom - Heemstede - Haarlem 1:10
250 | LeidenCS - Sassenheim ST ~ S'heim - Lisse - Keukenhof 0:29
57 | LeidenCS - V'hout ~ N'hout - HillegomSt - NwVennepSt 1:13
90 | dHaagCS - Wassenaar - Katwijk - Noordwijk - N'hout - Lisse | 1:43
361 | Sassenheim St - Lisge - NwVennep - Hoofddorp - Schiphot | 0:44
385 | S'heim 5t « Vhout St - N'wijk - K'wijk - TrA44 - den HaagCs | 1:08
854 | LeidenCS - Lisse Keukenhof (2 maanden seizoen) 0:24
858 | Schiphoi Station - Lisse Keukenhof (2 maanden seizoen} 0:33
H'gom = Hillegom; H'stede = Haemstede; N'wijkZes = Noordwijk aan Zee;
K'willk = Katwijk; S'heim = Sassenheim; Wnaar = Wassenaar; L'dorp = Leidsrdorp;
V'hout = Voorhout; TrA44 = Transferium A44; dHCS = Den Haag Centraal Station;
Lijn 9 wordt verzorgd door Connexxion; de anders lijnen door Arriva;
De ljnen 20 en 21 slaan altemerand een aantal haltas over; idem 30/31 en 37/38

GO A B RS = B B A

Met de bus blijkt de reis veel langer te duren dan de autorit. De busritten naar de stations te Leiden
en Yoorhout blijken nogal tiidrovend zijn; de rit naar Leiden Centraal neemt 33 minuten en telt 17 {us-
senhaltes. Voor de dagelikse gang vanuit Noordwijk naar het spoor per flets komt allzen Station Voor-
hout in aanmerking. Een fiets rit naar Station Sassenheim duurt 32 minuten en naar Leiden Centraal is
het 34 minuten. In combinatie met de treinreis duurt dit te jang voor woon-werkreizen. Dit zal ook nog
het geval zijn als men de fietspaden conform de regionale plannen verbeterl. Opvallend is de omslach-
tige fletsroute naar station Voorhout waarbij de fietser twee en een halve km moet omrijden.

Tableau 5: Alstanden en reistijden vanuit Noordwijk, huidige situatie

Vanuit afst afst | reis reis | reis met aufo +
Noordwiiks vogel- | km | fiels | auto+ | OV + park + frein
Lindenplein viucht | aute | min. { 5min, ]| 3 min. + & min.
Amsterdam CS 35 48 . 047 { 1:08(.} 0:51 (8)

Haarlem C& 21 25 - 0:38 | 056 (V) 0:28 (Hi)
Hiflegam Station 1" 13 - 0:20 0:48 -
Voorhout Station 3 5 | 5| 014 0:25

Leiden C§ 8 10 {034} 0:20 0:36 -
Den Haag CS 19 24 . &34 | 0:481L) 0:37 {dV)
Rijswik Station 25 32 - 042 | 0:56(L) 0:48 (dV)
Deift CS 26 M - 46 | 457 (L) 0:48 {dV)
Rotterdam CS 35 46 - 052 | 110(L) 1:01 (dV)
S'heim Station 6 8 1032 a17 0:36 -
Schiphol Station 23 39 - 028 | 065 (L) a:31 (5}
A'dam-Z Station k]| 42 - 040 | 103 (L) 0:43 (8}
Woerden Station 35 52 . 0:55 0:55 -
Utrecht Centraal 48 75 - 1:07 1:.07) -

L. = overstap Leiden; V = overstap Voorhout; § = overstap Station Sassenheim;
Hil = overstap in Hiffegom; dV = overstap station De Vink (gem. Voorschoten)
Voer aansiuiting mat fiets of bus op sen freinstation is 3 minuten bijgeteld
Voor aanshuiting met auto op een treinstation |s i.v.m. parkeren 5 min bijgeteld

Een bijzonder punt voor Noordwilk san Zee is d¢ bersikbaarheid van het strand per auto tijdens typi-
sche stranddagen. De gemeente biedt een voorziening in de vorm van het transferium aan de oostefijke
rand van de gemeente met een speciale, kosteloze pendelbusdienst naar het sirand: de strandpendel.
Een optie is om Noordwijk aan Zee vanuit treinstation Voorhout beter bereikbaar te maken. Dat kan
door gerichte fiets- en pendelbusbanen aan ta leggen en daarmee het station het karakter te geven van



Station Voorhout/Noordwijk, Er komt op die manier sen alternatief voor het strandbezoek per auto. Ook
voor Voorhout is dit aantrekketiik: ‘het strand om de hoek’.

Belangrijk voor Duin- en Bollensireek is de bereikbaarheid van Schiphol, van Amsterdam Zuid en
verder. Voor de gemeenten Katwijk, Noordwijk, Noordwijkerhout en Teylingen is Schipho! goed bereik-
baar via de stations Leiden Centraal en Sassenheim. Voor de gemeenten Lisse en Hillegom gaat de
snelste toegang met openbaar vervoer via station Nieuw Vennep; Tableau 6 geeft de reistijden. Overi-
gens, wegens de vele vertragingen tijdens de spitsuren dienen bussen de A4 te vermijden. Dat is ook
aen argument om via Station Nisuw Vennep te reizen. Het station voorziet in enige parkeetruimte. Ge-
rekend naar reistijd is P+R via Station Nieuw Vennep gen goede optie,

Tableau 6: Verbinding met station Schiphol via station Nieuw Vennep

Opties OV naar Schiphol via station Nieuw Vennep autorlt
Lisse 7 min lopen + bus 162 NwVennep + frein | 36 mins+ 19 min
Gem'huis ¢ 7 min lopen + bus Qliher 361 39 min + park

12 min auto + 4 min NwVennep + trein 25 min =71

Hillegom | 8 min iopan + bus 57 NwVennap + frein 36 min++ 19 min
Gem'uis | 8 min lopen + bus 57 Schiphol + bus 310 34 rin + park
12 min auto + 4 min NwVennap + frein 25 min = P
++ nog bii te tellen wachten op de trein of OV bij Station Nisuw Vennep

Conclusie.; De reistifden voor P+ via de stations Sassenheim, Hillegom en Nisuw Vennep blijken
te concurreren met die van de auto. Een kritlek punt is het gebrek aan parkeerruimie bif Station Hilfe-
gom waar wel behoefte aan is. Station Sassenheirm voorziet wel in gen groct aantal parkeerplaaisen en
is uitstekend bereikbaar. Er wordt dan ook intensief gebruik van gemaaki, vooral in relatie tol Schiphol,
De huidige foagang met de bus op deze stations kost te veel tijld om concurrerend te zifn.

Vervoersvraag: spreiding en voorspelbaarheid

De reismotieven en daarmee ook de vraag naar openbaar vervoer zijn gedifferentieerd: Tableau 7
geeft een overzicht. Uit algemeen onderzoek blijkt werk het belangrijkste reismotief te zijn; dit betreft
28%. Studie is goed voor 7%. Het reizen voortkomend uit andere motieven zijn verspreid over de dag
an avend; dat betreft typische kriskras reizen. Het woon-werkreizen gaat voor 75% met de auto, 12%
met het openbaar vervoer en 6% per fiets; aldus de resultaten van algemeen onderzoek. Voor Duin- en
Bollensireek is het leeuwendee! van het woon-werkreizen verbonden met de stedelijke band, Amster-
dam, Schiphol, Leiden en Den Haag. Een betrekkelijk klein deel maakt nu gebruik van de trein, maar
dat aandee! zou veel groter kunhen zijn wanneer de reistijden van het openbaar vervoer op dit punt
zouden concurreren met die van de auto. De gemiddelde autoritljd tussen enerzijds de woonkemen en
anderzijds dichtstbiiziinde stations is slechts 8,8 minuten. Dit stelt een duideliike norm.

Het woon-werkvervoar, kriskrasvervoer en het vervoer ten behoeve van {toevallige) evenementen
stellen verschiliende eisen. Dat ten behoeve van het werk moet voorai presteren tijdens de spits en
moet in Duin- en Bollenstreek zijn toagespitst op de nabije freinstations. De vraag naar dit vervoer is
regelmatig en goed voorspelbaar. Dit geldt ook voor de bediening van de regelmatige vervoersvraag
ten behoeve van sociale activiteiten, educatie, recreatie, verzorging en persooniijke logistiek. De vraag
nagar vervoer per bus geldt vooral voor afstanden groter dan vijf kilometer. Op kortere afstanden komt
het busvervoer te kort. Deze vervoersvraag voor sociale activiteiten, recreatie, verzorging en persoonlij-
ke logistiek doet zich vooral voor tijdens de daluren, In principe zijn de extra bussen die het vervoer tij-
dens de ochtend en avond spitsen bedienen voor deze vraag tiidens deze daluren in te zetten,



Tableau 7; Differentiatie naar reismotief en reizigersstromen

Tijd Reismotief Aard
Ochtend- woonkernen => station Gericht,
spits station => werkcentra regeimatig
woornkernen => werkcentra
Avond- werkcentra => station
spits station => woonkernen
werkcentra => woonkernen
Daluren, Onderwijs, winkeien, cultuur, ver- Ongericht,
verspreid zorging, recreatie, toerisme regelmatig
Daluren, Keukenhof, sport, congres, Gericht,
svenementan | Strandhezoek <=> frain onregelmatig
Woonkemen: Katwik, Valkenburg, Rijnsburg, Voorhout, Noordwijk,
Noordwikerhout, Teylingen. Lissa, Hillagom
Werkcentra: bedrijfsterreinen volgens Tableau 3, horeca (strand), con-
| grescentra, verzorgingscentra, Keukenhof, i.h.b. personeel

Tan slotte is ar do categorie ‘gericht en onregelmatig’. Daar onder vallen grote evenementan en e
deelname aan attracties, zoals weerafhankelijk strandbezoek. Die vraag is veel minder voorspeibaar.
Dit is een argument em dit vervoer (mede) op basis van de zich aandiende vraag op te zetten. Het be-
zoek van grote svanemeantan mat de auto loopt dikwijis vast in een gebrek aan parkeerruimte.

De inzet van bussen

Meestal worden de buslijnen opgesteid op basis van de te verwachten toekomstige vraag en vervol-
gens in een langiopend contact tussen de provincie en de vervoerder vasigelegd. Daarmee zijn sub-
stantiéle subsidies gemoeid. Een probleem met deze ingeburgerde opzet is dat de terugkoppeling op
de actuele vraag nogal zwak is en dat er betrekkelifk weinig differentiatie is in routes en fraguenties. De
mis match tussen het aanbod van vervoer en de actuele vraag wordt opgelost door overcapaciteit. Het
verschijnsel rondrijdende, bijna lege bussen is wel bekend. Kan dit beter? Met primaire uitgangspunt is
natuurlijk een snefle bediening van de (potentiele) vervoersvraag en een sfficiénie inzet van bussen.
Rondrijden met nauwelijks bezette bussen hoort daar niet bij, maar za! soms onvermijdelijk zijn.

Een optie is om de inzet van bussen beter dan nu af te stemmen op de te verwachie vraag en speci-
fiek naar de vraag tlidens de spits en daarbuiten. Dikwijls worden de buslijnen met haltes voor heen- en
terugreis spiegelbeeldig ten opzichte van elkaar opgesteld. Voor de woon-werkreizen die via treinstati-
ons gaat, kan dit leiden tot inefficiénties. Immers, verfrekkende reizigers willen vanuit een woongebied
naar hat station, maar de op het station aankomende reizigers willen doorreizen naar een werkgebied
dat dikwijls niet samenval met een nabij gelegen woonkern. s’ Avonds is het andarsom.

Vanzelfsprekend ziin er spacizle dienstregelingen die rekening houden met de publiske agenda
waaronder zon- en feestdagen valien of bijvoorbeeld de openstelling van Keukenhof, Dok Is rekening te
houden met een toevalsvraag zozls die zich bijvoorbeeld voordoet bij typisch strandwesr. Daar is wel
oen dag vooruit op te anticiperen. Het gaat in feite om de inrichting van vraagafhankelilk openbaar ver-
voer, maar wel ‘off line'. Qverigens, gedifferenticerd busvervoer is alleen met succes aan te bieden met
hulp van internet en smart Phone. Maar ook een opvallende gedifierentieerde markering van de bushal-
tes kan werken.

Om sterk verspreid incidentee! vervoer te bedienen, komen de taxibus en de belbus In aanmerking.
Om verschillende aanvragen goed te kunnen combineren, zou men een rit enige tijd, bijvoorkeeld min-
stens een halve dag vooraf moeten aanvragen met opgave een tijdvenster waarin de rit dient plaats te
vinden. Het systeem komt uiterlijk enkele uren voor eventuele uitvoering van de rit terug met een con-



crete invulling; de aanvrager kan daar van af te zien. De exploitatie van taxibussen en belbussen is
kostbaar. Daarom is het redelijk om restricties op te leggen. Bijvoorbeeld over de maximale reisafstand,
een minimale afstand tot esn in functie ziinde bushalte of treinstation en tijden waar binnen de dienst
beschikbaar is. Essentieel is de communicatie tussen de reiziger en het vervoersbedrijf dat het vraag-
afhankelijke vervoer exploiteert.

Snel reizen van en naar de stations

De korte afstanden tussen enerzijds de grote bedrijfsterreinen en woonkemen en anderzijds de
nabij gelegen treinstations en de dominantie van de reisbehoefte tussen Duin- en Bollenstreek en de
stedelijke omgeving, zijn condities om het OV efficiént te structureren langs spoorlijinen Den Haag, Lel-
den, Haarlem, Amsterdam en Den Haag, Leiden, Schiphol. Voorwaarde is dat de Ireinstations le Lel-
den, Voorhout, Hiflegom, Sassenhelm en Nisuw Vennep snel bereikbaar zijn. Een dergelijke opzet
staat bekend als het visgraatmodel: een snelle hoofdverbinding met aansiuitende verbindingen die
voorzien in afgestemde aansiuitingen met de directe omgeving. De afstanden tussen de woonkernen
en de daar gelegen stations zijn dusdanig kort dat de aansiuiting per fists goed e doen is.

Tableau 9: Bersikbaarheid van de stations voor Duin- en Bollensiresk

Maodaliteit Station Bedieningsgebied

P+R Hillegom Noordwilk, Noordwijkerhout, Lisse, Katwijk
Sassenheim | Teylingen, Noordwijk, Noordwijkerhaut, Katwijk
Nw Vennep Hillegom, Lisse

Fiets, Voarhout Teylingen, Noordwijk

(maximale Sasgenhsim Teylingan

fietsafstand Hillegom Hitegom, Yogelenzang, Bennebroek

5 km} Leiden C3 Rijnsburg, Oegsigeest

Stationsbus, Leiden CS Katwijk, Noordwilk, Noordwijkerhout, S'heim

{ten minste Voeorhout Noordwiik, Noordwijkerhout *

2% per uur) Sassenheim Noordwijkerhout, Voorhout, Sassenheim
Hillagom Hillegom, Lisse
NwVennep Hillegom, Lisse

De Stationsbus. een snelle, gerichte busdienst naar een station die aansiuit op de
aankomst- en vertrektijden van de trein.

* S'heim centrum naar station Voorhout is hemelsbreed 3 km; over de wegis het 5
km; het OV gaat nu via station Leiden met sprinter naar Voorhout en duurt 28 min.

Tableau 9 geeft een beeld van het openbaar vervoer in Duin- en Bollenstreek, ingericht velgens dit
visgraatmodel. Een snelle, frequente treinverbinding en snelie berelkbaarheid van de stations zijn cru-
ciaal. Daarvoor zijn wel enkele maatregelen te nemen. Namelijk:

(1) Voorzien in een regeimatige frequentie van viermaal per uur. Hoe? Bijvoorbeeld door de sprin-
ter op de lijn Den Haag, Leiden, Haarlemn, Amsterdam C8 op e heffen, maar de interclly wel te laten
stoppen in Voorhout en Hiflegom. En indsrdaad die intercity loopt door tot Amsterdam.

(2) Station Hillegom is slecht bereikbaar via smalle bebouwde wegen. Dit is op te lossen door dg
toegang te verlaggen naar de zeezjlde van het spoor. Daarioe is het onverharde deel van de 1-sig
Loosterweg te verharden tot aan de Beeklaan, Daarmee komt er een directe aansluiting op de N2086. Er
is voldoende ruimte om parkeerplaalsen aan le leggen en te voorzien in de toegang tot het station. De
woonkern rond het station wordt ontlast en er komt ruimte voor ‘mens intensieve’ ondernemingen.

(3) Station Voorhout ligt over de weg op & km afstand van Noordwijk. Door een gericht fietspad



aan te leggen is die afstand bijna te halveren. Een fielsrit duurt dan 12 minuten. Als een baan wordt
aangelegd voor een pendeibusdienst tot aan zee, geldt dit ook voor de onisluiting per bus. Mogelijkhe-
den daartoe onistaan met in uitvoering zijnde Noordelijke Randweg die gaat aansluiten op de N444,

{4) Snelle, getichte en afgestemde busverbindingen met de stations zijn essentieel: dat zijn de zo
te noemen stationsbusdiensten. Tableau 9 geeft aan welke dat moelen zijn. In aansiuiting op de kwar-
tierdienst op het spoor, zal ook voor de stationsbus moeten geiden. De vervoersvraag op verbinding
Noordwijk - Leiden Centraal en Katwijk — Leiden Centraal is aanzienlijk. Eerder heeft reizigersvereni-
ging ROVER in dit verband voorgesteld om een specialo busbaan door de wijk Nieuw Rhjingeast in
Degstgesst aan te leggen die de A44 bij het viaduct aansiuitend op de Wassenaarseweg te Qegsigeest
kruist. Gemeenie Cegsigeest biokkeert dit en daarmee ook de antsluiting van Nieuw Bhiingeest.

Helpt dit? Door inzet van bussen goed op de vraag af ta stemmen, is het aantal tussen liggende
haltes te verminderen, Het ontwerpen van busliinen is geen kleinigheid. De opstelling van lijnen volgens
Tableau 10 pretendeert dan ook niet meer te zijn dan een verkenning.

Tableau 10: Bedieningsgebieden van de stationsbussen

Station | Markering van het bedisningsgehbied freq | tiid
Afstand en tijden van begin- tot eindpunt spfdl { min
Leiden Ta K'wijk Zee & Rijnsover, wisselend varianten, LCentr | 874 | 22
Centr 2a N'wijk, 2 afwisselende variante , Leiden Centraal Bi4d 1 20

1b ook via Space Busines Park, Expo (symmeir) 8741 26
2 retour /4 | 20
V'hout 3a N'wijk AH, Grent, Vuurt, Mortelstr, N-Randw, StV'h | 4/2 | 16
Station | 4a St.H'gom, dZilk, N'hout, N'Binnen, St.V'hout 4121 36
3b retour 412 | 16
4h St.V'h, N'wijk Binn, N'hout, dZitk, St.H'gom 412 | 36
H'gom 5a Lisse Hyacinth, H'gom Olymp, lrenein, Stat,H'gom Afz ] 2t
Stalion | 6a H'gom St, Vogelenzang, Bennebraek, De Glip 4121 18
5b en 6b retour 12| 2t
S'heim | 7a N'hout, 5'Grav'weg, $'heim Parklaan, Stat.S’heim Afzy 21
Station | 7h retour 4/2 1 2t

NwVenn | 8a H'gom lrenelaan, Beinsdorp, Getsedreef, St.NwY 4/2 | 18

Station 9a Lisse Hyac, L'broek, weg, Noorderdr, St NwVenn 4121 12

8b an 9b retour 412§ -

- Opsteflen van bus routes is ‘veldwerk'; hier is  aangesloten bij bestaande lijnen,

- Daluren is opgevat als buiten spitsen plus alle uren zon- en feestdagen.

- Bij de verplaatsingsiiid met een stationsbus is 3 minuten looptijd meegerekend.

- De ‘uitstap' via 1k a Space Business Park en Expo aileen tiidans spitsten en
symmetrisch in ochtend- en avond spits.

- Buslijn 4 is afgestemd op N'hout-St.V"hout, deel N'hout-H'gem als verbinding

- Busiijin 5: Hillegom Olympiaweg <=> Hillegom Station is 11 minuten.

- Buslijn 7: Sassenheim (centrum) <=> Station Sassenheim is 7 minuten.

- Buslijn 9: Lisse <=> Leiden is met lijn 8 snaller bareikbaar dan via Sheim.

- De verbinding N'wik — Vhout is korter door de aanieg van Neordelijk Randweg.

- Opmarking: uiteraard zijn de stations ook bereikbaar per fiets en auto en lopend

Uif Tableau 10 blijkt dat de ritten met de stationbus ongevaer twintig procent meer tijd kosten dan
de autorit naar het station plus ongeveer zes minuten, waarin drie minuten voor lopen naar een halte is
meegerekend. De busrit Noordwijk - Station Voorhout wordt door de aanieg van de Noordelijke Rand-
weg bekort, De treinreis naar Amsterdam Centraal via Haarlerm wordt als doorgaande vetbinding zes
minuten korter dan nu het geval is.



Gegeven de reistijden van Tableau 10, geeft Tableau 11 de reistijden op de belangrijkste bestemn-
mingen gerekend vanuit Noordwijk. Waar relevant zijn twee opties opgesteld. De [aatste kolom geeft de
reistiiden per auto naar de verschillende treinstations. Uit de vergelijking met onbelemmerde autoritten,
blijken de reistijden met dit openbaar vervoer overeen te komen met die van de auto, maar worden
snelier wanneer voor vertragingen tijdens de spits tien minwtern in rekening wordt gebracht. De reis met
openbaar vervoer haar Woerden en Utrecht blijft veel tiid te kosten. Ook de reistijden voor de andere

gemeenten van Duin- en Bollenstreek geven een soortgelijk beeld te zien.

Tableau 11: Reistijden vanuit Noordwijk, voigens het visgraatmodel

Noordwifk oplie 1. auto/fiels/hus | oplie 2: auto/fefs/bus => | aulo,
Lindenpiein <=> =» yig treinstation via trainstation direct
Amsterdam CS auto=> H'gom: 0:46 | fiets/bus => V'hout: 0:48 0:42
Haarlers C8 auto => H'gom: 0:30 | fiets/bus => V'hout: 0:32 0:33
Hillegom Station auto=>0:13 bus => 0:20 0:15
Yoorhout Station | fiets direct => 0:12 fietsfbus =» 0112 0:09
Leiden 3 bus => (:26 fiets/bus V'hout => 0:22 0:15
Den Haag C8 bus Leiden => 0:38 fietsibus Vhout => 0:38 0:29
Rijswijk Station bus Leiden => 0:47 guto de Vink => 0:51 0:37
Delft CS bus Leiden => ;47 auto de Vink => 0:51 0:44

Rotterdam CS bus Leiden => 1:02 auto de Vink => 1:05 047
S'heim Station auto=> 016 bus => 24 0:12
Schiphol Station aulo =» Sass: §:34 bus Leiden =» (.44 0:24
Amsterdam-Zuid | auto => Sass: 0:46 bus Leiden => (.53 0:35
Woerden Station | bus => Leiden; 1:07 - 0:50
UHracht C3 bus => Leiden; 1:22 - 053

Opgenomen zijn de snelste busverbindingen, ‘Auto direct is zonder vertraging.
Station De Vink in de gemeente Voorschoten is voorzien van enige parkeerruimte,
maar de teegang is te lastig o echt als P+R te kunnan functioneran,

Buslijnen binnen Duin- en Bollenstreek zelf: suggesties

Gegeven de voorgestelde station busdiensten voilgens Tableau 10 en de twee spoorlijnen als snel-
ie hoofdlijnen, hoe ziin dan de verbindende busliinen doelmatig in e richten? Zijn pepaalde busliinen te
varvangen door andera? Uitgaande van de buslijnen zoals die zijh aangegeven in Tableau 4 zijn daar-
voor wel enkele suggesties op te stellen die ook niet meer pretenderen te zijn dan dat; zie Tableau 12

Tableau 12: Suggesties voor de nieuwe busiijnen

Huidige Suggesties freq
busliinen {-} verwiist naar de lifren in Tableau 10 | sp/dl
g Hgom - Heemstede | Vervangen deor (6) -
20/21 | Noordwijk - Leiden | Vervangen door (3} -
30131 | Katwijk - Leiden Vervangen door (1) an {2} -
37138 | ldem ldem w
50 Leiden - Haarlem Blijft, maar lagere freq in spitsen 214
57 Laiden « NwVennep | Vervalt, vervangsn door (8) en (9) -
250 Leiden — Keukenhof | Blijft 272
90 Den Haag - Lisse Blijft 111
361 N'witk - Schiphol Varvalt; varvangen doaor {9) an (3} -
854 Leidan — Keukenhof ;| Halvering in spitsen (dienst 2 maanden) | 2/4
858 Schiphal ~ K'hof Halvering in spitsen (dienst 2 maanden} | 4/8
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Buslijn 50 verbindt Leiden Centraal en Haarlem Station en verbindt daarmee de tussen liggende
woonkernen. Voor forenzen is de bus te langzaam. Omdat er alternatieven zijn, lijkt het redeliik om de
frequenties te verlagen. Lijn 381 wordt ingekort en toegespitst op de aansluiting op Station Nieuw Ven-
nep; dit resulteert in stationsfijn B. De reis Noordwiik-Schiphoi gaat veel sneller via stationsbus 3 naar
Leiden met overstap op de trein naar Schiphol. Een optie is om stationslijn 5 vanuit Noordwijkerhout te
verlengen naar Station Hillegom o 2o ook te voorzien in de verbindende functie van de huidige lijn 57.

Is de voorgestelde opzet financieel te exploiteren? Als beoordelingsmaat voor de te vertenen sub-
sidies geldt het dienstregelingsuur; afgekort dru. In de studie Kostenkengetallen regionaaf opsnbaar
vervoer 2015, meldt het CROW dat die voor het vervoer met de standaard bus uitkwamen op €85 tot
£118, of wel gemiddeld ongeveer €108 per dru. Met enig rekenwerk is sen indicatie voor de te produ-
ceren dru's per klokuur af te leiden uit de data van Tabkleau 4, Tableau 10 en Tableau 12. Vaor het hui-
dige busvervoer in Duin- en Bollenstreek tijdens de spits komt dat uit op 50 drv per klokuur en 46 dru
per klokuur in de voorgestelde opzet. Voor de daiuren moet het voorgestelde busvervoer 42 dru per
kiokuur produceren, maar die worden dan wel iets anders ingezst dan tijdens de spitsen.

Meer met OV en minder met de auto: Noordwijk

Kan het openbaar vervoer in de vernieuwde opzet inderdaad concurreren met het gebruik van de
eigen auto? De reisbehoeften zijn slecht af te leiden uit de gerealiseerde reisvolumes. immers die zijn
sterk athankelijk van de aangeboden diensten. Zijn die slecht, dan zal ook de vraag laag zijn of zelfs
gehee! ontbreken. Vervoerskundigen gebruiken daarom het discrete choice logit model om zicht krijgen
op de mate waarin reizigers Kiezen voor de auto of voor openbaar vervoer. Zo is Tableau 13 tot stand
gekomen. In de tabel is reizen volgens het P+R concept nigt mesgenomen, maar dat blifft natuurlijk wel
een goede oplis, bijvoorbeeld voor wie s* avonds op stap wil naar een van de steden.

Tableay 13; Keuze auto versus OV voor woon-werkreizen

Vanuit Noordwijk afzonderlijk integraal
Lindenplein, huidig nieuw huidig nieyw
naar: auto OV auts OV auto OV aute OV
Amsterdam CS 88% 12% | B8% 32% 14% 2% 12% 5%
Haarlem Station | 85% 15% | &7% 43% 4% 1% 3% 3%
Leiden Station 83% 17% { 76% 30% 14% 3% 12% 5%
Den Haag CS 81% 19% | 73% 27% 20% 5% 18% 1%
Rijswijk Station B81% 19% 4% 26% 1% 0% 1% 0%
Delft Station 78% 22% | 68% 32% 2% 0% 1% 1%
Rotterdam C§ 85% 5% | B0% 20% 8% 1% % 2%
Schiphol Station | 91% 9% | 85% 5% 14% 1% 12% 2%
A'dam Zuid 0% 10% | 83% 17% 7% 1% 6% 1%
Woerden Station | 86% 14% | 82% 18% 0% 0% 0% 0%
Utresht C8 % 10% | 85% 15% 2% 0% 2% 0%
Opgeteld - - 86% 14% | 74% 26%
Voor het 'discomfort’ van het QV is § minuten gerekend, 5 minuten is gerekend
voor wachten en 15 minuten voor het bereiken van de bastemming vanuit hat
station van aankomst. Yoor de reis met de auto is 10 minuten veriraging gere.
kend, & minuten voor parkeren op de plaats van bestemming en 5 minuten ‘dis-
comfort' parkeran. Overigens, nader ondarzogk is wenselijk.

De dominante factor in het rekenmadel is de 'subjectieve reistijd’. Dat is de reistijd die gecorrigeerd
is met enkele subjectieve factoren. Zo moet elke extra overstap ‘beboet’ worden met (2eg) 5 minuten
extra 'reistijd’. Ook het ‘discomfort’ van het openbaar vervoer ten opzichte van de auto heeft subjectisve
prijs van (zeg) 5§ minuten, maar ook het ‘discomfort’ van (zeg) § minuten voor het vinden van een par-
keerplaats. Het model brengt het effect van de verschillen in subjectieve reistijden tot uitdrukking.
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Tableau 13 geeft de resultaten corresponderend met het huidige openbaar verveoer versus het hier
voorgestelde. De earste twee kolommen geven de verdeling tussen auto en openbaar vervoer voor de
verschillende bestemmingen afzonderlijk. De laatste twee kolommen geven de verdeling tussen auto en
openbaar vervoer in combinatie met de keuze van de bestemming. Of anders gezegd; ie kiest een baan
in een bepaalde omgeving irt combinatie met de vervoerswijze. Die keuze is dus athankelljk van de
‘aantrekkingskracht’ van die omgeving. Die aanirekkelifkheid is van veel factoren athankelijk, maar de
dominante factor is het aantal arbeidsplaatsen in combinatie met de reistij¢ om die plaats te bereiken.

Tableau 13 is een quick scan en pretendeert niet meer e zijn dan een hulpmiddel om zicht te krij-
gen op de verschuiving van het gebruik van de auto versus die van het openbaar vervoer, voortkomend
uit de voorgestelde opzet. De conclusie is wet dat dit snellere openbaar vervoer tijdens de spits zal lei-
den tot bijna een verdubbeling met een dienovereenkomstige vermindering van het gebruik van de au-
to. Dit is ook gunstig voor de exploitatie van het reizigersvervoer per bus.

Een typisch Noordwijks fenomeen is het uitbundige strandbezoek tijdens een hetrekkelilk klein
aantal stranddagen. Daarnaast blijit het strand recroatief aantrekkelijk gedurends een lange 2omerse
periode. De aute is sterk in trek. Op topdagen is er onvoldoende ruimte om te parkeren. De snellere
toegang met de voorgesielde stationsbussen via de stations Voorhout en Leiden biedt een alternatief
voor de auto en zal ook enige verlichting van de parkeerdruk geven. Dit is te bevorderen door op top-
dagen de busrit naar en terug van het strand kosteloos aan te bieden en dit nadrukkelijk te promoten.
Dit zou een welkome uitbreiding zijn van de huidige kosteloze Strandpendel. Qok de bereikbaarheid
van de Langevelderslag bij Noordwijkerhout zou op die manier ie verbeteren zijn. Overigens, ook het
bezoek per fiets vanuit Duin- en Bollenstreek is belangrijk en zou beter getaciliteard moeten worden.

Een gratis strandpendel komt ten laste van do gemeente. Is dit te verantwoorden? Het alternatief is
om meer kostbare parkeerplaatsen bouwen. Of dit realistisch ls valt te hetwijfelen. De te verwachten
iage bezettingsgraad in relatie met de kosten voor beheer, ioezicht, onderhoud, afschrijving en rente
impliceren dat een investering van meer dan 20.000 euro per parkeerplaats allesn te exploiteren valt
met forse doorlopende subsidies. Maar de aanleg zal waarschijnlijk meer kosten. Ter vergelifking: de
Leitise parkeergarage aan de Moarspoort kostie ongeveer 12.000 euro per plaats en die op de Lam-
mermarkt 60.000 euro, Maatregelen zijn nodig, maar snelier cpenbaar vervoer naar het strand zal hel-
pen, Er komt een argumert om de auto thuis te laten of te gebruiken als P+R pendel.

OV voor Lisse, Noordwijkerhout en Katwijk

De dichtstbiiziinde stations voor Noordwijkerhout zijn die te Voorhout, Sasserheirn en Hillegom.
Opvallend zijn ds lange busritten met vele tussenhaltes die duidelifk niet primair bedoeld zijn om de sta-
tions effactief te ontsluiten. De busrit naar Station Voorhout over 7 km telt 11 tussen haltes en duurt 22
minuten; met de auto gaat het in 10 minuten. De busrit naar Station Sassenheim is ook geen feest:13
tussenstops en 39 minuten reistijd. Met de auto gaat het in 11 minuten. Eigenlijk verkeert Noordwijker-
hout vanuit het gezichispunt van openbaar vervoer in een geiscleerde positie: de reis naar de stations
Amsterdam, Haarlem, Leiden, Den Haag en Schiphol duren nu respectievelijk 63, 44, 50, 64 en 61 mi-
nuten; veel te lang om te forenzen met cpenbaar vervoer. Met gerichte busverbindingen en de doorlo-
pende trein tot Amsterdam zou dat 45, 30, 25, 44 en 44 minuten wordern. De soortgelike berekening als
gedaan voor Noordwik komt uit op verdrievoudiging van het openbaar vervoer. Overigens, P+H vanuit
Station Hillegom en vanuit Station Sassenheim zijn goede opties. De effectieve reistijden worden dan
nog eans vilf minuten Korter,

De busverbindingen vanuit Lisse zijn curieus. Pendelbussen zonder fussenstops verbinden Keu-
kenhof met Leiden Station en Schiphol Station; de reistijden Zijn 30 en 32 minuten. Lisse is omgeven
door de treinstations Sassenhsim, Nieuw Vennep, Voorhout en Hiliegom en Schiphol. De reistijd naar
Voorhout Station duurt 50 minuten, terwijl de auto er 18 minuten over doet. Die verbinding is niet echt te
verbeteren, De verbindingen naar Station Nieuw Vennep en Station Hillegom zijn dat wel en dat is goed
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voor de forenzen. Volgens het gehanteerde rekenmodel leiden de verbeteringen tot bijna een verdubbe-
ling van het openbaar verveer,

Als woonpiaatsen met een 'eigen’ station zijn de verbeteringen voor Voorhout en Hillegom zijin be-
scheiden. De doorlopende trein naar Amsterdam Centraal helpt en voor Hillegom heipt ook de snellere
verbinding met Station Nieuw Vernnsp. Voigens de berekeningen zal ook hier het aandee! van het
openbagr vervoer toenemen, maar wel bescheiden, Voor Katwijk zijn pendeidiensten met Leiden Cen-
traal ingericht. Door het aantal tussen haltes te verminderen worden de reistiiden ongeveer vijf minuten
korter. Voor de richiing Haarlem en Amsterdam is P+R via Station Hillagom een goede optie.

Appreciatie van openbaar vervoer

Voor velen is de eigen auto is het favoriete vervoersmidde!l. Het is vervoersgereedschap dat altijd
ter beschikking staat. Ook de fiets past in deze categorie, maar haar actieradius is voor vee! doeleinden
te beperkt. De beschikbaarheid van de auto als vervoersgereedschap wordt voor dagelijks gebruik
vooral bedreigd door het gebrek aan lokale parkeerruimie. Autobezitters, winkel exploiterende onder-
nemers en de horeca weten de lokale politiek wel te vinden. Openbaar vervoer valt echter emctionee! in
een andere categorie: het wordt ervaren als natuurverschijnsel waarop men zich moet aanpassen. Bo-
vendien overstijgt openbaar vervoer de gemeenteliike grenzen en daarmee ook gemeentelijke be-
vaggdhedan. De gemeentedijke bestuurder kan er nauwelijks mee scoren. Inspectie over de gemeente-
Hike besluitvorming leert dat discussies vooral gaan over al dan niet eenrichting verkeer en over parke-
ren, Openbaar vervoer komt er nauwelijks aan de orde.

Dit betekent ook dat een herinrichting van lokaal openbaar vervoer op provinciaal niveau moet
plaatsvinden. Openbaar vervoer dat de provinciale grenzen overschrijdt verdient bijzondere aandacht.
Dat is hijvootbeald het geval bij de provinciale grens tussen enerzijds Noordwijkerhout, Hillegom en
Lisse en anderzijds Vogelenzang, Bennebroek en Haarlemmermeer.

Een ander probleem doet zich voor in de tegenstelling van belangen tussen de exploitanten van
busdiensten en de exploitant van de treinen. De eersten willen vooral reizigerskifometers maken. Het
scoort niet om reiziger zonder omwegen naar de trein te brengen en daar uit te wuiven. In tegendest:
slechte codrdinatie met aankomende en vertrekkande treinen kan de vraag naar busvervoer over lange-
re afstanden juist bevorderen. Hoe is dit te doorbreken? Een optie is om de sprinterdianst tussen Den
Haag en Amsterdam via Leiden en Haarlem integraal met het aansluitende busvervoer aan een enkele
partij uit te besteden, maar dat is op de druikke spoorlijnen niet goed 1e realiseren. Het alternatief is om
de eis tot codrdinatie contactueel vast te ieggen.

In kort bestek

De automabiliteit in de Randstad loopt hoe langer hoe meer vast. Dit heeft ook negatieve gevolgen
voor Duin- en Bollenstreek, vooral voor forenzen die tussen de streek en de stedelijke zone Amster-
dam, Schiphol, Leiden, Den Haag en Delft pendelen. Korte reistijden zijn de kritieke succesfactor voor
het openbaar vervoer ten opzichte van de auto Het huidige openbaar vervoer in Duin- en Bollenstreek
schiet daarin tekort. Lange, soms slingerende buslijnen met veel haltes zijn te langzaam om forenzen
behoorlijk te kunnen bedienen.

Kenmerkend voor infrastructuur van Duin- en Bollenstreek zijn de twee spoorlijnen: een tussen
Den Haag, Leiden, Sassenhsim, Nieuw Vennep Schiphol en Amsterdam Zuid en een tussen Den Haag
Leiden, Voorhout, Hillegom, Heemstede/Aerdenhout, Haarlem an Amsterdam Centraal, De woonkernen
liggen op een afstand van gemiddeld zes kilometer, Dat zijn de ideale condities om het openbaar ver-
voer in te richten volgens het zo genoemde visgraatmodei: korte busliinen die gericht en afgaestemd
toegang geven op een snelle hoofdverbinding. Die hoofdverbinding bestaat in dit geval uit de genoem-
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de spoorlijnen die moeten voorzien in een regelmatige frequentie van viermaal per uur, Op de lijn is dit
bijvoorbeeld te realiseren door de sprinterdienst op te heffen, maar de intercity wel te laten stoppen in
Voorhout en Hillegom. Essentieel is snelle toegankelijkheid van de desbetreffende spoorstations, Daar-
toe zijn drie maatregelen te nemen:

(a) De bereikbaarheid van Station Hillegom verbeteren door de toegang te verleggen naar de zeezij-
de van het spoor. Dit kan door van de 1-ste Loosterweg te verharden tot aan de Beeklaan. Er is vol-
doende ruimie om parkeerpiaatsen aan te laggen om te voorzien in esn P+R-functie.

(b) De afstand tussen Station Voorhout Noordwijik voor de fiets en een busverbinding te halveren
door een gericht fietspad aan te leggen en een baan voor een pendel busdienst. De geplande aanleg
van de Noordelijke Aandweg biedt daarvoor de mogelijkheid,

{c) Snelle, gerichle en afgesternds busverbindingen met de stations in te richten met vermijding van
tussen haltes. De frequentie zal tijdens de spitsen ten minste viermaal per uur zijn en daarbuiten ten
minste tweamaal per uur of meer wanneer de vraag daartoe aanleiding geeft.

In aansiuiting hierop kunnen sommige huidige buslijnen komen te vervallen met vitzondering van
enkele lange buslijnen door Duin- en Bolienstreek die typisch voorzien in vervoer binnen de streek zelf.
Overigens, ook de treinverbinding tussen Leiden, Voorhout, Hillegom, Heemstede/Aerdenhout en Haar-
lem vervult die verbindende functie.

In deze opzet blijken de raistijden van het openbaar vervoer overeen te komen met die van de onbe-
iemmerd rijdende auto. De P+R via Station Sassenheim en Station Hillegom zal dit nog versterken. Ook
de directe toegang met de fiets via de stations Voorhout, Hillegom en Sassenheim zijn reéle opties. Uit
een rekenexercitie met een gangbaar vervoerskundig rekenmodel blijit dat de voorgestelde opzet zal
leiden tot een intensiever gebruik van het openbaar vervoer: op termijn is tiidens de spits bijna op een
verdubbeling te rekenen. Belangrilk is de emotionele appreciatie voor openbaar vervoer. Korte reistij-
den, stiptheid en een goede inhoudelijke en promotionele communicatie via internet en de smart Phone,
2al het openbaar vervoer dichter bij de reiziger brengen als een persconlijke oplie om te reizen.

. ———————

Deze studie is in eerste instantie tot stand gekomen vanuit D86 Noordwijk. Aanleiding was de inspraak-
procedure die door Gemeente Noordwijk werd opgezet om tot een nieuwe omgevingsvisie te komen.
Deze versie is nadrukkelijiker opgesteld vanuit Duin- en Bollenstreek als geheel en komt met suggesties
voor inrichting van het busvervoer. Hat een en ander is met reizigersvereniging ROVER besproken en
suggesties van hen zijn overganomen. RCVER kan zich vinden in de versterking van de positie van de
treinstations, maar niet in de daarmee samenhangende uitwerking van het stelsel van buslijnen. Zij acht
verder onderzoek wenseliik. Uiteraard is alleen de auteur verantwoordelijk voor de tekst,

De auteur

prof dr Ir Joseph J. M. Evers, emeritus hoogleraar TU-Delft op hat gebied van operations research sn
logistiek. Thans werkzaam op het gebied van public operations research.

Laatste publicatie: ‘Wel gemakkelijker: een heldere koers naar een effectief en stimulerend fiscaal stel-
sel’, Uitgeverij van Praag, mei 2017 (aanbevolent)

De tekst is vrijelijk te verspreiden en te gebruiken met vermeiding van de bron.
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1 Inleiding

Karel van Brockboven heeft SEO) geuraagd om esn quick scan beoordeding van de MKBA van de Duinpolderivng,
een geplande costavest verbinding langs Hoofddorp en Hillegom,

Achtergrond

In oktober 2017 heeft Ecotys (2017) in opdracht van de provincies Noord-Holland en Zuid-Hol-
land een maatschappelijke kosten-batenanalyse (MKBA) afgerond van de Duinpolderweg: een
oost-west verbinding van de A4 bij Hoofddotp langs Zwaanshoek en Hillegom naag de N206 bij
De Zilk. Daatin worden kosten en baten berckend van meerdere alternatieven, waaronder ook
alternatieven waarin wegen op andere locaties worden aangepast.

Verzoek

Karel van Broekhoven van Bitec Systems BV heeflt vragen over de MKBA, onder tmeet et be-
trelking tot de berekening van de reistjdbaten. Daarom heeft hij prof. Catl Kooptmans van SEO
Economisch Onderzoek gevraagd om een beoordeling van de MKBA in de vorm van een quick
scan.

Scope en aanpak

De quick scan betreft de gehele MKBA. Ben quick scar garandeert niet dat alle eventuele onjuist-
heden worden gevonden; daarvoor is een meer diepgzande analyse nodig. In de quick scan zijn de
belangrijkste onderdelen! van de MKBA getoetst op plausibiliteit van uitkomsten en kwaliteit van
de gehanteerde rekenmethoden. In het bijzonder is de berelkening van reistijdbaten in hoofdstuk 4
van de MKBA onderzocht. Ock betreft de quick scan de waardeting van de natuue- en milievef-
fecten en kosten van slopen en herplastsen van bedrijven en woningen.

Bij het beootdelen van onderzoek is hoot en wedethoor toegepast, SEO heeft eerst een veagenlijst
en later een concept beoordeling azn Ecorys voargelepd. Ecorys heeft de vragen uitvoerig beant-
woord en gereageerd op de concept beoordeling.

! Het gaat om onderdelen met een grote (potentiéle) impact op het saldo van baten en kosten en op de
conclusies van de MKBA.
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2 Uitgangspunten en inputs van de MKBA

Anders mugelijkbeden dan de geven onderoihie alfernatioven, 2oals alleen cen wegverbreding bif Hoofddorp, biijven
in de MEBA buiren beschonwing. De inverteringskosten iin door de provineies Noord-Holland en Zuid-Holland
nist givhibaar onderbonwd, Eiffecten op de lesformgeving gifn nist gelewaniificeerd,

Een deel van de vragen die door SEO over de MKBA zijn gesteld (zie bijlage), gaan over zaken die
bij saanvang van de MKBA aan Ecorys werden meegegeven:

+ De probleemanalyse

o Zeven projectalternatieven

» Investeringskosten

= Effecten op reistijden

» Effecten op de leefomgeving

Dit hoofdstuk bespreekt (de kwaliteit var) deze uitgangspunten en inputs.

2.1 Probleemanalyse

De probleemanalyse van de Duinpolderweg staat niet in de MKBA maar in de plan-MER (Royal
HaskoningDHYV, 20172). In de probleemanalyse wordt vitgegaan van het bereiken van doelen rond
heteikbaatheid en leefbaarheid, los van kosten-batenafwegingen. Zowel de kosten als de baten blij-
ven in deze probleernanalyse op de achtergrond. Bovendien is één centraal probleem zodanig ge-
formuleerd dat er nog maar één instrument (weginfrastructuut} bij past: het doel “Wegennet is nict
rabunst door fysieke barritres en bot onthreken van alternatisve routes”, In een kosten-batenanalyse is niet
ptimair van belang of het wegennet robuust is, maar hoe hoog de verwachte maatschappelijke
kosten van cen ‘niet robuust’ wegennet zijn (kosten van vertraging en omrijden bij stremmingen).
Deze kosten zijn imumers potenti€le baten in een MKBA., Deze kosten zijn in de probleemanalyse
niet geschat. Vanuit kosten-batenperspectief is de probleemanalyse daarom onvoiledig,

2.2 Projectalternatieven

Alternatieven in de MEBA

Ecorys heeft op verzoek van de provincies Noord-Holland en Zuid-Holland de kosten en baten

van zeven projectalternatieven onderzocht:

¢ “Midden’ een verbindingsweg van de A4 naar het (noordywesten, ten zuiden van Hoofddorp
(Bennebroekerweg/Nieuwe Bennebrockerwep) en ten noosden van Hillegom.

»  “Midden, variant Stroomweg™: dezelfde weg als “Midden”, maar met ongelijkvloerse krmisingen
met {en minder aanshiitingen op) andere wegen,

s “Zuid”: dezelfde toute langs Hoofddorp als bij “Midden”, maar het westelijk deel heeft een
zuidelijke wacé langs de (noordjrand van Hillegom,

+ “Hillegomse Zienswijze™: dezelfde route langs Hoofddotp als bij “Midden™, maar de verbin-
ding tussen N205 en N208 wordt zowel ten noorden als ten zuiden van Hillegom aangepast,
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s “Parel 2.0”: Bij de A4 wordt alleen het eetste stul weg tichting Hoofddotp aangepast; daarnaast
een verbinding tussen N205 en N208 ten zuiden van Hillegom.

»  “Nieuwe N206™: dezelfde route Jangs Hoofddorp en Hillegom als bij “Zwid”, maar ook ver-
breding van een deel van de N205 en een aangepaste vost-west verbinding ten zuiden van Lisse,

+ “NOG Beter 2.0 Bij de A4 wordt alleen het eerste stuk weg richting Hoofddorp azngepast;
daarnaast cost-west verbindingen ten noordoosten van Hillegom en ten zuiden van Lisse.

Al deze projectaltenatieven houden in dat de gehele route van de A4 paar de N205 wordt aange-
pakt. Er zijn geen altetnatieven waatin alleen het deel bij Hoofddorp wordt verbeterd, of alleen het
deel bij Hillepom en Lisse. Dit staat haaks op de MICBA-richdijnen, waatin stzat (TenM, 2012, p.
28/29): "Confarm de Lsidraad OFI is een project de Rieinst mogelijlee vergameling van onderling samenbangende
investeringen die naar verwachting techmisch aitvoerbaar en sconomisch haalvaar is .. Flet is dv Rieinste eenbeid
waaroyer yinvol een bestyit kan worden genomen.”. In de MKBA hadden de belangrijkste deeltrajecten
afzonderlijk moeten worden onderzocht?, Doot ze - in verschillende combinaties - ‘op een hoop
te gooien’, blijft belangrijke informatie versluierd. Dat betreft met name de vraag welke deeltrajec-
ten rendabel zijn, en welke niet.

Voorkeursalteratief beperkt onderzocht

Daarnaast valt het op dat de provincies Noord-Holland en Zuid-Holland na de vitvoeting van de
MKBA een voorlopig voorkeursalternatief hebben gekozen dat slechts partiee! is onderzocht. Het
voorkenssaiternatief is een samenstel van dechtrajecten van de onderzochte alternatieven (Provin-
cies Noord-Holland en Zuid-Holland, 2017). Deze keuze is mede gebaseerd op gevoeligheidsana-
lyses van andere invullingen van de onderzochte projectalternatieven. In deze gevoeligheidsanaly-
ses worden onder andere baten-kostenverhoudingen gerapporteerd. Dit zijn volgens Bcorys ruwe
inschattingen van de diverse maatschappelifke kosten en baten van het alternatief (Royal Hasko-
ningDHV, met bijdrage van Ecorys, 2017).

2.3 Investeringskosten

De MKBA geeft aan dat de investeringskosten zijn geraamd door Royal HaskoningIDHV, Tijdens
de quick scan is geen ondetbouwing van deze cijfers gevonden, De PlanMER  bevar uitvoerige
onderzoeken over vele aspecten van de Duinpolderweg?, maar geen kostenstudie. Her Hoofdrap-
port van de MER beslaat 332 bladzijden, waatvan er één (blz. 315) aan de kosten is gewijd (Royal
HaskoningDHV, 2017b). Deze bladzijde bevat alleen de toiale kosten per altematief en de toevoe-
ging dat de kostenschattingen een nauwkeutigheid van -30% tot +40% hebben.

Royal HaskoningDHYV heeft in een reactic op een concept van deze quick scan aangegeven ...
‘wowe! planschade als het & amoveren varigoed [is] betrokken ... in de kosten. |V asigoed betroft gronden en apstalien:
agrarische grond, fuinbenmgrond, bollengrond, bebowwde grond (Rassen/ bedriff), aankaop woningen, bedrijf met
kantoor, bedvif met bal, kassen, Joonbedriif met balete.”, ..
Planschade: hisrvoor is procentuee! ssn bedrag voor gereservesrd

2 Bennebroekerweg Spooilaan-Ad, overige infra Haarlemmermeer, Ringvaartbruggen Lisse en Hillegom-
Bennebroek, Verbinding N208-N206. In een eerdere onderzocksfase werd wel met bouwstenen’ gewerkt
(Royal HaskoningDHV, 2014). Dit is echter in de planMER jaren Iosgelaten.

3 Frobleemanalyse en oplossingsrichtingen; Ontwerpnotitie; onderzocken naar Bodem. en Water, Natuur,
Ruimtelijke kwaliteit, Vetkeer en Economische effecten; MER; en Planstudic.
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- Aankogp en amoveren vasigoedobjecten is saorigen in de ramingen

Mez Bitkomende Rosten i 0.4, bedoeld:

- Verleggen kabels en leidingen

. Bii de spoorkeuisingen: verbassingskosien (vervangend vervoer fijdens busisndiensivieliingen)
- Oundergoek Archeologie

- Orndergoek nief gesprongen expiosieven”

Door het ontbreken van een cijfermatige specificatie is niet duidelijk om hoeveel locaties en welke
objecten het gaat. Daardoor zijn de investeringskosten niet toetsbaar.

2.4 Effecten op reistijden

De effecten op reistijden in de MKBA zijn ontleend aan verkeersanalyses met het model VENOM
die in het kader van de MER-deelstudie Verkeer van Royal HaskoningDHV (2017¢) uitgevoerd
zijn. Daarbij is met name het effect van de projectalternatieven op de totale reistijd van belang
(tabel 4.3 van de MKBA). De deelstndie Verkeer concentreert zich op zes specificke trajecten
(daztnaast worden effecten gegeven op de totale reistdjd in ket studiegebied). Relstijdwinsten op
andere trajecten’ zouden een beeld geven op welke deeltrajecten van de Duinpolderweg de meeste
reistijdwinst wordt verwacht. Daarmee zou kunnen worden nagegaan welke deelteajecten van het
project het beste ‘scoren’ in termen van seistijdbaten. De deelstudie Verkeer maakt een dexgelijke
analyse niet mogelijk in deze quick scan.

2.5 Effecten op de leefomgeving

De MKBA gebruikt voor effecten op de leefomgeving gegevens uit de planMER. Daarin zijn ef-
fecten op geluidhinder en luchtkwaliteit gekwantificeerd, maar andere effecten worden kwalitatief
weergegeven, met plussen en minnen (MKBA, tabel 4.18). Het gaat om de volgende aspecten:
Plaatsgebonden risico, Groepsgebonden tisico, Beleving landschap, Natuur, Grondwatersysteemn,
Opperviaktewater, Cultour-historisch wazrdevolle patronen, Cultuurhistorisch waardevolle ele-
menten en Archeologic,

Het aanleveren van niet-kwantitatieve gegevens leidt er toe dat de genoemde effecten niet in geld
konden worden uitgedrukt in de MKBA. Dit vormt een sterk contrast met de vervoerwaarde, die
nitvoerig is gekwantificeerd en daardoor ook kon worden gemonetatiseerd. De MKBA-richtlijnen
stellen over leefomgevingsaspecten anders dan broeikasgassen, luchtlowaliteit en geluid: “Bovendien
kan de beschriving Rivalitatisf siin, tengdy er sprake is van onrvangritke effecten. Of oen effect al dan nist omvangrik
#s gal per geval moeten worden bepaald, sventuee] in overieg mei de opdrachtgever.” (FenM, 2012, p. 38). De vrasg
of deze effecten zodanig omvangrijl zijn dat kwantificering nodig is, komt in de MKBA niet aan
de orde.

4 Bijroorbeeld reistijdwinsten tussen Hoofddop-West en de A4 (d.w.z. op de Bennebroekerweg/Niewwe
Beanebrockerweg).
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3 Uitvoering van de MKBA

De belangrijste berokeningen in de MKBA liken op hoofilignen corvect te zijn witgevoerd, De presentatic van de
einduitkomstin s ongelukeliy en er onthreckt cen gemeligheidsanalyse met besrekking fot de fosten. Ak dit wordt
aangepast blikt uit de MKBA dat bet niet dwidelipk is of de Duinpolderseg maatschappelish rendabed .

3.1 Beoordeling

Projectalternatieven

Ecotys heeft zich beperkt tot de projectaltematieven die de provincie heeft ‘aangedragen’. In het
vorige hoofdstuk is aangegeven dat deze set projectalternatieven niet aansiuit bfj MKBA -richtlij-
nen. In prakdsche zin was het voor Ecorys niet mogelijk om andere projectalternatieven door te
rekenen, omdat daarvoor nieuwe verkeerskundige analyses nodig zouden zijn. Heorys had echter
wel in de MKBA-rapportage op deze spanning kunnen wijzen, Ook had Ecorys in de bestaande
verkeerskundige analyses kunnen nagaan of de reistijdwinsten zich vooral op bepaalde plaatsen
voordoen, Dit zou mogelijk informatie hebben opgeleverd over andere alternatieven met een hoger
maatschappelijk rendement.

Vervoersbaten

It deze quick scan zijn de reistijdbaten in het scenario Hoog nagerekend. Daarbij is dankbaar ge-
bruik gemazkt van antwoorden van Ecorys op vragen over uitgangspunten van de berekeningen.
De geschatte reistijdbaten komen ongeveer overeen met de cijfers van Ecorys; het verschil ligt in
de orde van grootte van 5%. Het gaat omn berekeningen gebaseerd op kentallen en aznnames, waar-
door dit verschil niet vertassend is. De verhoudingen tussen de projectalternatieven zijn hetzelfde.
Resterende verschillen hebben vermoedelijk te maken met details in de betekeningswijze. De con-
clusie luidt dat de reistijdbaten in de MKBA. correct lifken te zijn berekend.

Hinder in de bouwperiode

In de MKBA wordt azngenomen dat de doorstroming van het antoverkeer niet gedurende langere
tijd hinder ondervindt van de realisatic van de Duinpolderweg (Ecorys, 2017, p. 29). In de tabellen
met MKBA resultaten (p. 35-37) wordt dit effect op nul gezer. In de MKBA zijn de sanlegkosten
gelijkmatig gespreid over dtie kalenderjaren. Dit lijke te wijzen op de mogelijkheid dat er langere
tijd sprake is van hinder. Het was beter geweest als Ecorys de verwachte duur van de hinder kwan-
titatief had ingeschat en gedurende deze periode bijvoorbeeld zou zijn vitgegaan van een snelheids-
beperking en/of congestie op de betreffende wegen. Hietbij moet worden aangetekend dat het niet
gebruikelifk is om in MKBA’s dergelijke hinder te kwantificeren. Dit onderwerp verdient daarom
meer aandacht in MEKBA richtlijnen.

Nadruk op scenario Hoog

In de MKBA worden de uitkomsten in het scenario Hoog als hoofdtesultzat en uitvoerig gepre-
senteerd. De projectalternatieven 2ijn ook integraal doorgerekend in het scenario Laag. De uitkom-
sten in Laag worden beknopt gepresentcerd. Bij de resultaten wordt het scenatio Hoog eerst ge-
presenteerd, Daarns wordt Laag een ‘gevoeligheidsanalyse’ genoemd. Hierdoor kan gemakkelijk
een beeld ontstaan dat de uitkomsten in Hoog belangrijker, waarschijnlijker of relevanter zijn dan
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de uitkomsten in Laag, In werkelijkheid zijn vitkomsten in Laag net zo belangtijk als nitkomsten in
Hoog. Het zou beter zijn geweest als de resultaten gelifkwaardig zouden zijn gepresenteerd.

Gevoeligheidsanalyses

De MKBA bevat slechts één gevoeligheidsanalyse: scenario Laag in plaats van Hoog, Gezien de
grote onzekerheid over de investeringskosten (-30% tot +40%; zie vorig hoofdstuk) zou het voor
de hand liggen om ook voor de investeringskosten een gevoeligheidsanalyse nit te voeren, Het
opstellen daarvan is eenvoudig: de enige verandering is een aanpassing van de investetingskosten.
In de volgende patagraaf van deze quick scan worden bandbreedtes gepresenteerd van het baten-
kostensaldo waarin onder meer de onzekerheid over de kosten is meegenomen.,

Ovetige zaken

Naast de opmerkingen hierboven zijn er nog de volgende kanttekeningen:

+ In tabel 41 van de MKBA zijn de niet-gedisconteerde kosten van de alterpatieven Parel 2.0,
Niewwe N206 en NOG Beter te laag weergegeven. Dit lijkt geen invioed te hebben op de ove-
rige MKBA uitkomsten®

» De MKBA presenteert robuustheid van het wegennet (minder problemen bij afsluitingen) als
sen (niet-gemonetariseerde) extra haat, naast de (wel-gemonetariseerde) baten van betrouwbare
reistijden. In beginsel leidt (gebrek aan) robuustheid tor (on)betrouwbate reistijden. Het is
daarom et duidelijk of robuustheid een additionele baat is.

o In de MKBA zijn de brandstofaccijnzen ongeveer de helft van de variabele ritkosten (tabel 4.8
en 4.9). Het is bekend dat de accijnzen (inclusief btw over accijns) ongeveer de helft zijn van
de brandstofkostend. Dit wekt de indruk dat Bcorys naast brandstofkosten weinig of geen an-
dere variabele kosten heeft meegenomen. Deze totale variabele kosten zijn echter mogelijk aan-
zienlijk hoger dan de brandstofkosten’. Zo is er ook afschtijving (waardedaling} door extra
kilometers. Als bijvoorbeeld de vatiabele ritkosten twee maal zo groot zouden zijn, dalen de
totzle baten van de Duinpolderweg in scenario Hoog met 2 tot 5%.

Totaalbeeld kwaliteit uitvoering MKBA

De belangtijkste berekeningen in de MKBA lijken op hoofdlijnen cotrect. De presentatie van de
uitkornsten is ongelukkig; de kosten van binder tijdens de aanleg zijo nict nul; en er onthreekt cen
gevoeligheidsanalyse met betrekking tot de kosten.

3.2 Aangepaste MKBA

Tabel 4.1 toont de MKBA na verwerking van de volgende wijzigingen, op basis van deze quick
scan:

+ Scenaro’s Laag en Hoog gelijkiwaardig gepresentecrd

¢ Baten-kostenverhouding weggelaten

wn

Bij sommige projectalternatieven zijn er kleine verschillen tussen tabel 4.1 en tabel 5.1. Ecorys stelde in
reactie op cen conceptversie van dewe quick scan: “Tabs/ 4.7 bavat cigfers sif esn serdere varsi van de koslenraming,
Dege gifn abusisvelifle nict allamanl acngepast in a%MKIB/quQDM@& Lt hegf? goont eersiap op de eindresultaten. In fabel
5.7 on 5.2 giin de jutste contants ém’mgm apwenomen,”

b Zie bijvoorbeeld https: ited

! Zie bijvoorbeeld hrrpy:/ {vrore. mbud nlf consumemen/mr kost-een-anto/, Het Nibud wm]st naar de
ANWE als bron van deze cijfers. Ben onderbouwing ervan is echrer niet gevonden.
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Effecten op de leefomgeving meegenomen bij de totale kosten en baten, omdat het relevante
{brede) welvaartseffecten zijn

Bij niet-gemonetariseerde effecten is aan de door Ecorys toegekende scores van plussen of
minnen in de MKBA cen vraagteken toegevoegd om aan te geven dat hier (onbekende) bedra-
gen horen te staan. Dit om te voorkomen dat deze effecten niet meetellen bij de totale kosten
en baten ‘onder de streep’.

Onzekerheidsmarge in de investeringskosten (-30% tot +40%)8

Kosten hinderbeperking, mitigatie, en compensatie toegevoegd (deze zijn onbekend maar wel
relevant)

Zaken die (nog) niet in de tabel konden worden verwerkt ziin:

Het voorlopig voorkeursalternatef ontbreekt

Ontbrekend projectalternatief “Alleen Bennebroekerweg”

Verwijderen mogelijke ovetlap/dubbeltelling tussen reistjdbetrouwbaatheid en robuustheid
Hogere vatiabele ritkosten

Uit de tabel kan worden geconcludestd dat niet dwidelijk is of de Duinpolderweg rendabel is, Dat
gelde voor alie onderzochie alternatieven. Dit komt met name door nict-getmonetariseerde nega-
teve leefomgevingseffecten en door onbekende hindet tijdens de aanleg van de Duinpolderweg,
Draarnaast zijn er flinke onzekerheden met betrekking tot de investeringskosten en de teistijdbaten.
De onzekerheden met betrekking tot de reistijdbaten zijn grotendeels onvermijdelitk, gezien de
athankelijkheid daarvan van de groei van bevolking en economie, De onzekerheid met betrekking
tot de investeringskosten kan wellicht worden gereduceerd door nieuwe, betere schattingen te ma-
ke,

De kosten van beheer en onderhoud zijn in de MKBA geschat op basis van de investeringskosten, Daarom
bestaat aok bij de beheer- en anderhoudskosten onzelerheid. Het is echier tiet duidelijh of het om dezelfde
bandbreedte gaat als bij de investeringskosten, Daarom kan de onzekerheid van de beheer- en onderhouds-
kosten niet worden getoond in de MKBA-tabel in deze quick scan.
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Tabel 3.1

Het is onzeker of de Duinpolderweg maatschappelifk rondabel is

Projectaiternatieven

Midden g Miaden g, Zuld ’g‘;ﬁiﬁi‘j‘:j Pareiz0  Miauwe  NOG Boter
Baten en koston (contante waarden in min. eurc; ? = bedrag in eure’s onbekend)

Directe baten

Reistijdwinst 177 a235 13741567 1704245 1404178 714102 1404203 141 4188
Reisbatrouwbaarheid 3Bass 45 a4 47 43475 34458 15423 41362 31445
Robuusthsid +7 +7 +7 +7 +HO +7 +?710
ey OTNCSIENENEC 445 384 a6 2a4  $ad4 384 0322
Effacten tijdens reallsatie -? -? -? -? -7 -? -?
Indirecte effecten 32443 27430 31447 26435 12418 27439 26235
Externe effecten

Verkeersveiligheid 1 -1 142 ] iaz 2 Da2
Gelulisbelasting 0 Dat oat t 1 1 3
Brosikasgasemissies -1a-2 -1&-2 -ta-2 -1 -1 -1 0a-
Luchtiwatiteit 4] 0a-t 0 L 0 ¢ a
Plaatsgebonden risico 0 ) 0 0 0
Grospsgebonden risico 0 ¢ + + 0 0
Beleving landschap -7 7 «? « -2 =240 0
Natuur - -7 -7 -7 -7 -7 -7
Grondwatergysteermn -7 -7 -7 --7 0/-7 of-? 0
Qpparviaktewater -7 -7 -7 -7 Of-7 -7 0/-7
Cultuurhistorisch waarde- -7 -7 -? -7 -7 -70 0
volle patronen

vollo samentan O 7 & 0 0 7 0
Archeologie -7 -7 -7 -7 -7 -7 -7
Totaal baten 242+%-7 4 203+7-P & 24047734 198+2-7 A 8607 207+7-74 202470 a4

33177 226577 360+7.7 268477 141472 30247-7 274497

Kosten

Investeringskosien 109 8 -217 -1923-384 -157a-314 -1383-278 -1623-3256 -1563-312 -1084-216
Beheer en onderhoud =27 -34 -27 =27 -18 -3 22
Kt 9 44 a4 a4 a4 a
e et HHD Shw Ser She  Ser  oaw
Nettobaten (saldovan 26773 2148773 -10147-72 TA 24Ta70-7 A354703 3647073
‘baterien kosten): ... 196477 1477 176477 b AIRERT WP 141477

a Deze maatregelen kunnaen de negatieve externe effecten hierboven verminderen of wegnemen.

Bron: SEOQ Ecenomisch Onderzoek, aangapaste versie van de MKBA uitkomsten in Ecorys (2017)
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4  Conclusies en aanbevelingen

D¢ onderyosken die voorafgaand aan de MKBA giin nitgevoerd, siin onvollediy, Gegeven dege beperking ljken de
belangrijieste berckeningen in de MEBA op hoofdiignen correct te siin nisgevoerd, maar de presentatic van de ait-
Rowistent i ongelnkkig en er ontbreekr een gevocligheidsanalyse met betrekfing fot de kosten, et ds niet duidelijk
of de Duinpolderveg maarschappelih rendabel is; daarom is nader onderzoek nodig,

Conclusies

* Het is niet duidelijk of de Duinpolderweg maatschappelijk rendabel is, want negatieve effecten
op de leeforngeving zijn niet in geld sitgedrukt. Bovendien zijn de reistijdbaten en de investe-
tingskosten onzeket;

v De belangtijlste deeltrajecten van de Duinpoiderweg hadden afeonderlijk moeten worden on-
derzocht. De vraag welke deeltrajecten rendabel zijn en welke niet, wordt it het beschikbare
onderzoek niet goed beantwoord,

» De onderzocken die voorafgaand aan de MKBA zijn uitgevoerd, zijn onvolledig met betrekking
tot de leefomgeving, omdat kwantificetingen ontbreken;

» Hoewel de cijfers in de MKBA op hoofdlijnen cotrect lijken te zijn, roepen zij een onvolledig
beeld op. Dat komt doordat de presentatie van de ujtkomsten ongeluklkig is en er cen gevoelig-
heidsanalyse ontbreekt met betrekking tot de kosten,;

» De investeringskosten van de Duinpolderweg zijin niet toetsbaar omdat deze niet in een publi-
catie worden toegelicht.

Aanbevelingen aan de provincies Noord-Holland en Zuid-Holland

e Voer MKBA’s (L.p.v. gevoeligheidsanalyses) uit van deeltrajecten van de Duinpolderweg, waar-
onder een altematief waarin alleen de Bennebroekerweg tussen de A4 en de Spoorlaan wordt
verbreed;

* Voereen MKBA uit van het vootlopige voorkeursalternatief;

« Voer nader onderzoek uit naar effecten op de leefomgeving, waarin deze effecten worden ge-
kwantificeerd, cok voor deeltrajecten van de Duinpolderweg;

o Maak een nieuwe schatting van de investeringskosten met een kleinere onzekerheidsmarge.
Neem hietin ook de kosten van hinderbeperking, mitgate, en compensatie mee. Schat ook de
onzeketheid van de beheer- en onderhoudskosten. Publiceer een verantwoording van de kos-
tenschattingen;

+ Neem bovenstaznde analyses op in een nieuwe, verbeterde MKBA,

SEQ ECONOMISCH ONDERZOEK
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Bijlage  Vrageniijst

Onderstaande vragenlijst is voorgelegd aan Ecotys. De vragen zijn dooor Ecorys mondeling be-
antwoord in cen gesprek op 2 februard 2018,

Profectaliernatioven

1,

Seenarie’s

3

Waarom is het vootlopige voorkeursalternatief niet onderzocht in een MKBAP
Komt daar nog een MKBA varn?

Het Kader KBA bij MIRT Vetkenningen (p. 28/2%) stelt: "Conform de I eidraad OBEI i¢
eon projeet de kleinst mogeliike versameling van onderling samenbangende investeringen die naar
verwachting techuiseh uitvoerbaar en economsisch baalbaar is ... Vet is de kisinsie eonbeid waaraver
inwol een beshuit kean worden gesomen.”
In het MER-deelrapport Vetkeer staat (p. A15): “Hez aantal sterk vertraagde ritten vanuit
de Haarlemmermeor noem? in het Nadaliernatisf toe. Skechts eon beperkt aanial van de lange af
stapdsverplaatsingen (>30 fem) pn sterk veriyaagd, De vertraging wordt dus vooral in de Haar-
lemmmiermeer Zelf veroorgaakt,”
a.  Wordt bet groowste deel van de totale reistjdbaten behaald in Hoofddogp
. op de Bennebtoekerweg/Nicuwe Bennebrockerweg?
b, Waarom zijn in de MKBA geen partiélc varianten onderzocht, zoals alleen
verbreding van de Bennebroekerweg/Nieuwe Bennebrockerweg tussen de
A4 en de Spoothaan, of wssen de Ad en de N205%
¢ Zoucen MKBA van het project exclusief deze verbredingen positief vitval-
len? '

Waatom wotden in de MKBA uitkomsten in het scenario Hoog als hoofdresultaat
en vitvoerlg gepresenteerd en uitkomsten het scenario Laag slechts als een gevoelig-
heidsanalyse en beknopt?

Probleemcnabyse

4,

De probleemanalyse van de Duinpolderweg staat nist in de MKBA maar in de plan-
MER. In die probleemanalyse wordt uitgegaan van het bereiken van doelen rond be-
teikbaarheid en leefbaarheid, los van kosten-batenafwegingen. Zowel de kosten als
de baten blijven in deze probleemanalyse op de achtergrond. Bovendien is één cen-
traal probleem zodanig geformuleerd dat er nog maar één instrument (weginfrastruc-
) bij past: het doel “Wegennet is niet vobunst door frsicke barridres en het onthreken van
alternatieve rogtes”. In een kosten-batenanalyse is niet primair van belang of het we-
gennet robuaust is, maar hoe hoog de maatschappelifke kosten van een “niet ro-
buust”™ wegennet zijn (kosten van vertraging en omsijden bij stremmingen).

Waarom bevar de MKBA geen probleemanalyse waarin van een maatschappelijke
kostenperspectief wordt uitgegaan?

? Ben soerigelijke *bouwstenenbenadering’ werd cerder gevolgd in de Actualisate Bercikbaarheidsstudic
Grensstreek van DHV /Royat Haskoning,

SEOQ ECONOMISCH ONDERZOEK
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Uitkomstmaatsbaven

5. De MKBA presenteert het baten-kostensaldo en de baten-kostenverhouding als uit-
komsten van de MKBA. Deze uitkomsten worden beide als even belangrijk gepre-
senteexd in de tekst. De algemene MKBA-leidraad, vastgesteld door het kabinet,
zegt: "W baten-kostsnverhonding [ir] niet esnduidig gedefinicerd en daaymes ongerchikt als geif-
standige mantsiaf om bet rendement van een waatregel e meten enf of in perspectief fe wetten. Br
kan el gotal uithomen.” "Tien eonduidiger gedefiniserde maatstaf s de interne rentevoes” “De een-
vowdigste mantstaf o de maatsshappelijhe rentabilitest van esn maairegel wit e drukken is bet
saldo van baten sn kosten”. (Romijn en Renes, 2013, p. 137, 168). Het kader OEX by
MIRT vetkenningen (p. 38) stelt dat deze maatstaven alle drie moeten worden ge-
presenteerd,

a.  Waatom presenteert de MKBA de baten-kostenverhouding als cen even ge-
schikte maatstaf voor rentabiliteit als het baten-kostensaldo?
b. Waarom ontbreckt de interne sentevoet in de MKBA?

Kosten

6. Over de investeringskosten van het project zegt de MKBA (p. 25): “Hez és belangrijk
om hierbij op fs merken dat, gegeven de fase van bestustvorming, in de Rostenvaningen geen inschat-
ting it gemaak? van de Rosten van (eventuele) hinder beperkende maatrogelen (Bijvoorbeeld goluids-
schermen) en van mifigatic en compensaive. Dit berekent dat redelijfeensijs mag worden verwach?
dat de weerpegeven invesieringrRosien voor de verschillende alternaticven eon onderschatting 3ifn van
de werkelijk e raken kosten,”

a. In welke orde van grootie liggen deze extra kosten naar verwachting?
b. Volgt er nog cen update van de MIKBA met een completere kostentaming?

7. Inhet MER-hoofdrappott staat (p. 315y “Van de alternaticven sifn indicatiove kostenra-
mingsn gemaakt behorende b de sehetsontwerpen van de Duinpolderweg wor de Investeringskosten
en de Levensdusricosten. De bedrager ... hebben cen nagwkenrigheid met geschatte bandbreedte
van -30% en +40%.” De kosten zijo decls gebaseard op: “Hoewelbeid te amoveren objecten
(woningen, bedrijventervein} ... "Type te doorkrwisen besteraming (woonbesierming, bedrijvenbe-
Stermmiing, Yuinborwbesienming)”

2. Waarom bevat de MKBA geen gevocligheidsanalyse met betrekking tot de
kosten, op basis van deze bandbreedte?

b. Volgt er nog een update van de MKBA met meer precieze kostenschattin-
gen?

c. ls een ondetbouwing van de koscenschating beschikbaar, inclusief aantalien
te amoveren objecten en ciifers over te dootkruisen besternmingen?

8. Direct boven tabel 4.1 staat: “De savesierinigskosten ifn gelijkmariy verspreid over de periode
2023-20257 Dit impliceert dat de verhouding tussen contante waarde (in 2017} en
absolute waatde ongeveer 1,36 is. Dat Is in tabel 4.1 het geval bij de vatianten Mid-
den, Midden Stroomweg, Zuid en HGZW. Bij de vatianten Parel 2.0, Nieuwe N206
en NOG Beter 2.0 is die verhouding echter 1,15.

Wat is de corzazk van dit verschil?

Reistypdbason
9. De MER-deelstudie Vetkeer stelt (p.28) “Op drie snelwegtrajecten en dri trajecten op bet

onderigeend wegennet zifn de reistgiden in de ochtend- en avondspits bepaaid.”
a.  Waarom bevat de deelstudie verkeer: geen totade reistijden op alle trajecten?
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b, Waaromn zijn trajecten gekozen tussen locaties die deels zelf geen belangrijke
hetkomsten/bestemmingen ziin, zoals “A4”, “A%” Burgerveen en Ruigen-
hoek?

¢.  Zijn de reistyden op de andere tajecten (dan de zes genoemde) een deel
van de totale reistijden op netwerknivean i tabel 4.3 van de MKBA?

d.  Zijn de retstijden op deze andere trajecten met het vetkeersmodel VENOM
bepaald, of op cen andere manier?

e. Zijn de totale reistjden afzonderdijk beschikbaar voor het totaal van de Ben-
nebrockerweg/Nicuwe Bennebrockerweg tussen de A4 en de Spoorlaan,
resp. tussen de A4 cn de N205? (zie ook veaag 2)

10. Het vetkeersmodel VENOM heeft als basisjaar 2010 en als prognosejaar 2030,

2. Klopt het dat de in de MEBA gebruikre prognoses van VENOM uitshui-
tend het jaar 2030 betreffen?

b.  Zijn de reistijdwinsten in de jaren tot 2030 geschat met cijfers uit de notitie
“Groeicijfers veekeer en verliestijd” op de website van Rijkswaterstaat (bijv.
in scenario Hoog voor personenverkeer 0,63% per jaar)?

c. De notitie “Groeicijfers verkeer en verliestijd” noemt meerdere opties om
de reistijdwinsten na 2030 te schatten:

i. doorirekken van de groei in de periode tot 2030
i, ob.wv. groel van aantal gebruikers (als er in het projectalternatief
geen congestie meer is)
Hi. o.b.v. landelifke congestiegroei (als et in het projectalternatief con-
gestie is}.
Wetke methode is gekozen in de MIKCBA?

11. Tabel 4.3 heeft betrekking op reistjdwinsten op het hele netwerk, tabel 4.5 toont
vocxtmgverhcsurm in het studiegebied

a.  Hoe zijn e voertnigverliesuren berekend (bij welke snclheden zijn e geen
vocrmigverlicsuren)r

b, Beswaat her versehil tussen reistijdwinsten en voertigverliesaren vir effecten
van snelheidsverhogingen en routeverkorting?

c. Klopt het dat de veranderingen van de voertuigverliesuren altijd kleiner of
gelijk is dan de reistijdwinst?

d.  Als de effecten op voerruigvetliesuren in het stodiegebied groter zijn dan de
effecten op teistijden op het hele netwerk (zoals bij de variant Midden
Stroomweg), impliceert dat dan dat de effecten op voertuigveriesuren en
reistijden buiten het studiegebied negatief zijn?

12, ’I'J.jdwaa.tdemgen zijn bescthbaar voor de jaren 2010 2020, 2030 2040 en 2050.

mclzl:engetallen bcreikbamhm ).

Hoe zijn de djdwaarderingen voor andere jaren geschar?

13. De tijdwaardetingen zijn in prijspeil 2010, de MKBA kent prijspeil 2017. Er bestaan
meetdere inflatiecijfers (bijv. prijsindex gezinsconsamptie, prijsindex bbp).
2. Is hetprijspeil van de tijdwaarderingen vertaald naar 20177
b, Zo ja, metwelk intlatiecijfer?

14. De MKBA maakt onderscheid tussen de waarde van reistijdwinsten (tabel 4.4) en de
waarde van reistijdwinsten (of —verliezen) die worden verootzaakt doot veranderin-
gen in congestie {alinea hoven tabel 4.6).
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a. Klopt het dat het verschil tussen deze twee reistijdwinsten kan worden aan-
geduid als “de waarde van reistijdwinsten (of —vediezen) die niet worden
veroorzaskt door verandetingen in congestie’?

. Waardoor worden deze reistijdwinsten (of —verliezen) veroorzaskt?

c.  Klopt het dat het soms gaat om reistijdverliezen? (bijv. in varlant Zuid:
Reistijdwinsten totaal 245 {tabel 4.4}; Reistijdbetrouwbaatheidsbaten 75 (ta-
bel 4.6) *# reistijdwinsten (of ~verliezen) die worden veroorzaakt door ver-
andetingen in congestie 75/25%=300 (cf. alinea boven tabel 4.6) " reis-
tjdwinsten dic set worden veroorzazke door veranderingen in congestie:

245 — 300 = -55)

15, Waarom worden effecten op de variabele ritkosten door grotere tij-afstanden in pa-
ragraaf 4.2.4 opgevoerd als een afzondexlijke (negatieve) batenpost? TLangere rij-af-
standen door andere routes - inclusief de variabele kosten daarvan - »ijn toch door
antomobilisten meegenomen in hun routekewze, en dus al onderdeel van de rule-of-
half batenberekening op basis van veranderde reistijdens

Resstiidbetroswbaarbeid o robunstheid

16. In tabel 4.6 (reistijdbetrouwbaarheidsbaten) lifkt de verheuding tussen contante
waarde en absolute waatde in 2030 viij hoog. Bijvoorbeeld in scenario Midden
58/2=29 (of rekening houdend met afronding minimaal 57,5/2,5=23). Deze cijfers
ziin alleen consistent als de reistijdbetrouwbaarheidsbaten tussen 2026 en 2116 met
gemiddeld minstens 2,0% per jaar groeien.

a, Hoe hoog is de gemiddelde jaardijkse groei van de reistijdbetrouwbaarheids-
baten?

b, Klopt het dat de gemiddelde jaarlijkse groei van de relstijdwinsten {of —ver-
liczen) die worden veroorzaakt door veranderingen in congestie gelijl is aan
de gemiddelde jaatlijkse groei van de reistijdbetrouwbaatheidsbaten (want
het laatste is 25% van het eceste)?

17. Robuustheid wordt in de MKBA kwalitatief beschreven, met plus-tekens, Daarnaast
zijn gemonetatiseerde baten van betrouwbaarheid meegenomen. Over robuustheid
zegt de MKBA (p. 28): "Robuustheid it nanw gerelatoerd aan betrousvbaarbeid. Qok bif ro-
buusthotd gaat het o de kans dat Je weggebruiker een bestenaming binnen de verwachte resstifd be-
reiki, waarbif de vraag centraal staat in welke maty exctremn reistiden als gevolg van incidenten (on-
Zevallen, exciveens weer, werkpeambeden en evenementen) voorkemen kunnen worden. Het gaat bier-
bif bijvoorbeeld ook om de vraag in hoeverre bij incidenien alternatisve rouies beschikbaar n.”

Is robuustheid naar het oordeel van Ecorys een (niet-gemonetatiseerde) extra baat,
of een onderdeel van de (wel-gemonetariseerde) bettouwbaarheidsbaten?

Hinder in de bonpiperiode

18. De MKBA stelt: p. 29: “Ak de doorstroming van het antoverkeer gedurends langere #ijd binder

ondervindt van de realisatic van een project diensn dexe effecten in Raar? te worden gebracht. De ¢f
Jecten idens de realisatiperiode ziiw in de verschillande studies voor de Dauinpoldersveg nict in kaart
gebracht. Daarom nemen wif voorlopig aan dat het antvverkeer geen langdurige binder ondervindt
Widens de realisatiefase.” In de tabel met MKBA resultaten (p. 35-36) wordt dit effect als
nul gepresenteerd.

a.  Waarom heeft Ecorys niet zelf een schatting gemaakt van de omvang (in

earo’sy van dit negatieve effect?
b, Hoe lang duuet “geen langdurige hinder™?
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¢.  Als deze hinder niet langdurig zou zijn, impliceert dac dan dat het effectin
de MKBA verwaarloosbaar is?

Verkesrsvedligheid

19.

Zijn voor de waardering van verkeersveiligheid kengetallen gebruikt uit cabel 3 van
het memo “Waardc.rmgskcngc,tallm vu‘kaetwcihghcid” Van Rjjksmlcrstaat?'

;es{2[!16{2 llégvgg!;ghggdg g;!;gbc;dgwagg q__cggglggggg;gl en- v;,gig gj;_s_veihg—

heid.pdi?
Zo nee, hoe is verkeersvetligheld gewaardeetd?

Leeforgeving /| mikien

20.

21.

22.

De MKBA waardeert wat betreft de leefomngeving alleen geluid en lachtlwaliteit in
geld. Andere effecten worden kwalitatief weergegeven, met plussen en minnen {tabel
4.18). Het gaat om de volgende aspecten: Plaatsgebonden risico, Groepsgebonden
ristca, Beleving landschap, Natuut, Grondwatersysteem, Opperviaktewater, Caltuur-
historisch waardevolle patronen, Cultuurhistotisch waardevolle elementen en Arche-
ologie. De keuze om deze effecien niet te kwantificeren en monetariseren wordt in
de MKBA als volgt onderbouwd (ver CK): “Conform de dchelijn viin esr drietal effer-
ton gekemantificesrd; verkeersveiligheid, geluid en luchtkmalitelt. Daarnaast vijn een aantal effecien
kaalitatief overgenomen wit bet planMER. Deelr omdat gedetailleerde fewantitaticve informatie
Bierover onthreekt en deels omdar methodicken voor waardering nog in ontwikekeling iin. Togen
deze achiergrond schrijft bet kader OFI bijf MIRT -verkenningen witsluitond de waardering van cen
select aanial excterne effecten oor.” Het kader KBA bij MIRT vetkenningen (p. 38) stelt
over leefomgevingsaspecten andets dan broeikasgassen, luchtkwaliteit en geluid: “Bo-
vendien kan de beschrijving kwalitatief 7ifn, tenzif er sprake is van omvangrifke effec-
ten, Of cen effect al dan nict omvangrijk is zal per geval moeten worden be-
paald eventueel in overleg et de opdrachigever.”

Is in de MKBA nagegaan of het gaat om omvangeijke effecten en 2o ja, hoe?

In tabel 5.1 worden de meeste effecten gemonetatiseerd, maar de (vaak negatieve)
effecten op de leefompeving niet. De tabel presenteert totale baten; saldi van baten
en kosten; en baten-kostenverhoudingen. Is Ecorys van mening dat deze cijfers de
totale welvaariseffecten (mazatschappelijke kosten en baten) weergeven?

2. Zoja, kan Ecorys onderbouwen dat de negatieve leefomgevingseffecten lei-
den rot verwaarlnosbare welvaartseftecten?

b. Zo nee, waarom concludeert de MKBA (p. 35) dat voor “de meeste altsrnaiie-
ven de peactschappeliike batsn hoper Zyn dan de maatichappelike kosied” (p. 35) en
dat “vjf van de aliernatieven per saldo resulteren [in]... positiene maatscbappelijk baten
in vergelijling ek bet nuialternatief waarin de Duinpolderweg niet word} dargelegd’?

In tabel 4.15 van de MKBA wortden de effecten van broeikasgassen en luchtlewaliteit
inn geld uitgedmkt. In de tekst etboven staat: “De totale voerinighilometers nemen als gevoly
van het project toe.”

a. Hoc groot is deze tocname van het aantal voertuigkilometers?

b. Hoe ziin deze extra voernugkilomerers omgerekend in extea emissies?

c.  Zijn de extra emissies omperekend in euro’s met behulp van kengetallen van

Rijkswaterstaat: (haps:/ /www rwseconomie.nl/documenten/publica-

nes/2016/2016/leeforngeving /lecfomgeving )7
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Gedeputeerde Staten van Noord-Holland
t.a.v. directie Beleid, sector Mobiliieit

Mr. H.A. Grotenhuis

Per mail verstuurd

Hillegorn, 15-2-2018

betr.: Inspraakreactie naar aanleiding van het voorkeursaiternatief
Hillegom dwars door het bedrijfsterrein Horst ten Daal.

Geachte heer, mevrouw,

Langs deze weg willen wij ons bezwaar kenbaar maken voor de plannen van het
voorkeursalternatief van de Duinpolderweg over het Industrie-terrein Horst ten Daal.

Evers Staalconstructies zal in dat geval moeten verhuizen vanwege dit voorkeurstracé
die dwars over ons terrein en onze bedrijffshallen gaat.

Evers Staalconstructies, opgericht in 1834, is het eerste bedrijf wat zich heeft gevestigd
op dit bedrijventerrein en heeft de kosten voor het aanleggen van de Horst ten Daallaan
zelf bekostigd.

Bij ons bedrijf werken we al vanaf 1979 op deze huidige lokatie met uitgesproken
vakmensen met gemiddeld 17 dienstjaren. Op dit moment bieden wij werk aan 46
personeeisleden. Deze personeelsieden en hun gezinnen wonen aliemaal binnen een
straal van 10 km van ons bedrijf aan de Horst ten Daallaan.

Ons terrein is groot ca. 10.000 m2 waarvan 4000 m2 bedrijffsruimte, met name
constructie werkplaats, montageruimte, spuiterij, opslag en kantoor (450 m2).

Evers staalconstructies heeft een regionale functie, wij verrichten ons werk binnen een
straal van 20 km, onze opdrachtgevers zitten tevens in de regio van Hillegom en

omstreken,

Indien wij vanwege het voorgestelde voorkeurstraject zuller: moeten verhuizen dan
zullen wij bedraigd worden in ons voortbestaan. Immers de vraag is of er in de
gemeente Hillegom ruimte is voor een dergeliik bedrijf waarbij industrieklasse 3, een

minimaal vereiste is.

Wij hebben vergaande plannen tot investeringen, zoals zonnecollectoren en nieuwe
machine’s echter met de onduidelijkheid over ons voorthestaan en verhuizing kunnen
teze plannen in de koelkast, waardor we een achierstand opiopen ten opzichte van
onze con-collega’s. Op onze huidige locatie hebben wij prima aan en afvoer
mogelijkhaden voor het vervoer van lange en zware werkstukken over de weg.

Moogachtend,
Evers Staalconstructies BV
JW.M. Graas

Directeur.
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Provincie Noord-Holland

t.a.v. mw. R. Luchtenhurg

o.v.v. 10309589 / zienswijze planstudie Duinpolderweg
Postbus 3007

2001 DA Haariem

Hillegom, 16 februari 2018

Geachte heer, mevrouw,

Via deze weg maak ik bezwaar maken tegen het voorgesteide voorkeursalternatief Buinpolderweg;
voorkeursaiternatief ‘Zuid’.

Hieronder een toelichting, puntsgewijs, waarom ik het absoluut niet eens ben met het gekozen
voorkeursalternatief:

Het voorkeursalternatief loopt dwars door Hiliegom, waardoor er overlast voor de bewoners
is, het recent ingerichte natuur- en recreatiegebied De Vosse- en Weerlanerpolder
doorsneden wordt en bedrijventerrein Horst ten Daal ingrijpend geherstructureerd moet
worden.

De heperkte ruimte voor bedrijventerreinen in Hillegom wordt hiermee nog verder
verminderd en dit zal negatieve effacten hebben voor werkgelegenheid en lokale economie
Bij doortrekking van de Duinpolderweg (vanaf de N208) naar de N296 loopt de weg dwars
door een woonlint bij de Zilkerduinweg in De Zilk. Dat is toch onbespreekbaar!

Verder zal met Alternatief Zuid de doorsnijding van kavels veel minder gunstig zijn waardoor
landschappelijke waarden meer worden aangetast,

Door aansiuviting van de Weerlaan op de beoogde Duinpolderweg variant Zuid neemt het
verkeer toe op deze Weerlaan. Daar is deze weg totaal niet op berekend, Dat werd ook al
snel duidelijk toen er werkzaamheden waren op de N208 en het verkeer via de Weerlaan
moest worden omgeleid. Regelmatig stond het verkeer vast. Daar komt met name in de
zomer nog bij dat de brug over de Ringvaart richting Beinsdorp regelmatig open staat.... met
varkeer dat vaststaat tot op de Weerlaan.....Je creeert 20 een verkeersinfarct van tot en met,
En een hoop uitlaatgassen extra voor omwoenenden, Onacceptakel als je het mij vraagt.

Laat staan dat de gemeente Hillegom plannen heeft om naast de Brandweerkazerne {ook
gelegen aan de Weerlaan!) een Integrazl Kindeentrum te realiseren. Hoe moet dat ooit goed
gaan met al die verschillende verkeersstromean?

Het is mij niet duidelijk hoe dit is meegenomen in de onderzoeken.

Qok maak ik bezwaar tegen de toenemende vervuiling die het aantrekkende verkeer met
zich mee brengt. Is hier wel voldoende onderzoek naar gedaan. De voorkeursvariant ‘Zuid’ is
m.i. nergens duidelijk beschreven en is niet doorgerekend in de Milieu Effect Rapportage
waardoor de verkeers- en maatschappelijke effecten onbekend zijn.

Waarom is er niet gekozen voor de Midden variant?

De Midden variant voldoet volgens het MER-onderzoek het beste aan de bereikbaarheids- en
leefbaarheidsdoelstellingen, waarom is er niet voor deze variant gekozen?

De midden variant is daarbij cok nog eens aanzienlijk goedkoperll

De ligging van alternatief 'Midden’ is ongeveer In het midden tussen Hillegom en
Bennebroek. De belasting van de dorpskernen in termen van {ucht en geluid zijn daardoor
voor beide dorpen aanzienlijk minder.



Andere vragen

» |s er bij de nut en noodzaak van deze Duinpoldarweg rekening gehouden met de toekomstige
ontwikkelingen wat betreft mobiliteit? De technologische ontwikkelingen, de manier wazrop
we ons in de toekomst gaan verplaatsen?

» Vindt u ook niet dat we innovatiever met het mobiliteitsvraagstuk moeten omgaan en niet
meteen naar de ‘makkelijkste’ weg van meer asfalt moeten grijpen? Hebben er andere
opties op tafel gelegen?

» In het kader van de afspraken over CO2 uitstoot/klimaat neutraal zouden we dan niet meer
moeten investeren in hoogwaardig openbaar vervoer? Electrisch vervoer? Kunt u hierover
nadere toelichting geven?

Tot slot:

s De oosteinderpolder is een 10 ha gebied in de gemeente Hillegom. Het gebied is verkocht
aan projectontwikkelaar Natuur&Wonen BV voor ontwikkeling van natuur, een havengebied,
recreatiewaoningen en waterwoningen. In het gebied staan de landschappelijke waarden en
natuurwaarden centraal maar die belangen moeten delen met andere gebruikersvormen.
Hierdoor kunnen cultuurhistorische, landschappelijke of natuurwaarden in het geding
komen.

o De Vosse- en weerlaanpolder is ean ruim 20ha groot gebied met een grote scortenrijkdom
aan (beschermde] planten en vogels. Decenia lang zijn er stappen gezet om deze polder
optimaal in te richten als natuurgebied en dit gebied beschikbaar te maken voor wandelaars
en fietsers. Het gebied wordt gedeeltelijk afgesloten in het broedselzoen om optimaal rust te
geven aan weidevogels. Sinds 2015 is het gebied in beheer van Zuid Hollands Landschap
gekomen. Hiermee Is een laatste stap gezet in de borging en verdere verbetering van de
aanwezige natuurwaarden in dit gebied. Na Jaren van grondtransacties, vergunningen en
procedures zou het bizar zijn deze polder op te heffen voor de nieuwse Duinpolderweg.

ik zie een reactie op dit bezwaar met belangstelling tegemoet.

Met vriendelijke groet,

TR
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Hiliegom

Hillegom, 16 februari 2018
Geachte bestuurders,

Bij deze willen wij u onze zienswijze laten weten naar aanleiding van de keuze van het
voorkeurstraject van de Duinpaolderweg.

Wij hebben een vaste plantenkwekerij aan de Noorder Leidsevaart 48 in Hillegom.

De kwekerij bestaat uit twee percelen in eigendom aan de Noorder Leidsevaart, namelijk Noorder
Leidsevaart 48 en 56. Deze twee percelen liggen aan beide zijde van de voorkeursvariant, dus één ten
zuiden en één ten noorden van de geplande weg.

Op de informatieavond op 23 januari in Leeuwenhorst hebben we te horen gekregen dat het nog niet
duidelijk Is of er een fietstunnel komt of aen autotunnel bij de brug over de Leidsevaart. Voor ons
bedrijf is het van levensbelang dat de beide percelen onderling een optimale bereikbaarheid blijven
behouden en dat daarvoor alieen een tunnel met een cnderdoorgang van minimaal 4 meter
voldoet.

De weg is over het perceel van VAN ZANTEN REAL ESTATE B.V. is gepland.

Ons perceel, Noorder Leidsevaart 56, ligt tegen dit perceel aan. Daarnaast pachten we een gedeelte
van de grond van dhr. A.H, HEEMSKERK en dhr. J.A HEEMSKERK wat ook tegen dit perceel aan ligt.
Wij vrezen dat er door het hoge talud wat nodig is voor de brug over de Leidsevaart en door
eventuele bomen die langs de weg komen te staan schaduw werking optreedt voor deze percelen
wat een hegatieve invioed heeft op de groei van de planten die we op dit perceel telen,

Voorts maken we ons grote zargen voar ons en ons personeel wat regelmatig werkt op
bovengenoemd perceel. Als daar intensief verkeer over rijdt en de wind is zuidwest komt dat niet ten
goede aan de gezondheid.

Vanwege bovenstaande redenen zijn wij tegen de keuze van dit voorkeurstraject of 2al er schadeloos
gesteld moeten worden.

Als er een ander traject gekozen zal worden zijr we voor de middenvariant. Dit traject ligt verder hij
ons bedrijf zodat de bovengenoemde negatieve effecten zich niet of nauwelijks voordoen, De wens
voor eeh hoge doorgang van 4 meter voor de tunnel van de Noorder Leidsevaart blijft, om zo als
bedrijf ook vanuit het noorden goed bereikbaar te blijven.

Met vriendelijk groet, .

A
L
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Refentie/zaaknummer 1030959

U kunt van 8 januari tot en met 18 februari 2018 uw inspraakreactie (zienswijze) indienen op de resuitaten
van de planstudie en het voorlopig voarkeursalternatief voor het project Bereikbaarheid Haarlemmermeer-

: :nstreek, ook bekend als Duinpolderweg.
Wi stelien het op prijs ais u uw zienswijze toelicht met argumenten.
Heeft U nog vragen? Mailt u deze dan naar info-duinpoiderweq@noord-holtand.nl.

Organisatie: A |
Postadres: e — e EQ ________ l
Postcode: [ Plaais: [Hilegom

E-mailadres

Telefoonnummer; _ ---------- mi
Daturn [ “_‘1 TR

Zienswijze: Hillegom, 16 februari 2018

Geachte bestuurders,

Bij deze willen wij u onze zienswijze laten
weten naar aanleiding van de keuze van
het voorkeurstraject van de
Duinpolderweg.

Wij hebben een vaste plantenkwekerij aan
de Noorder Leidsevaart 48 in Hillegom.

De kwekerij bestaat uit twee percelen in
gigendom aan de Noorder Leidsevaart,
namelijk Noorder Leidsevaart 48 en 56,
Deze twee percelen liggen aan beide zijde
van de voorkeursvariant, dus één ten
zuiden en één ten noorden van de
geplande weg.

Qp de informatieavond op 23 januari in
Lesuwenhorst hebben we te horen
gekregen dat het nog niet duidelijk is of er
een fietstunnel komt of een autotunnel bij
de brug over de Leidsevaart. Voor ons
bedrijf is het van levensbelang dat de beide
perceien onderling een optimale




bereikbaarheid blijven behouden en dat
daarvoor alleen een tunnel met een
onderdoorgang van minimaal 4 meter
voldoet.

De weg is over het perceel van VAN
ZANTEN REAL ESTATE B.V, is gepland.

Ons perceel, Noorder Leidsevaart 56, ligt
tegen dit perceel aan. Daarnaast pachten
we een gedeelie van de grond van dhr.
A.H. HEEMSKERK en dhr. J.A HEEMSKERK
wat ook tegen dit perceel aan ligt, Wij
vrezen dat er door het hoge talud wat
nodig is voor de brug over de Leidsevaart
en door eventuele bomen die langs de weg
komen te staan schaduw werking optreedt
veor deze percelen wat een negatieve
inviced heeft op de groei van de planten
die we op dit perceel telen,

Voorts maken we ons grote zorgen voor
ons en ons personeel wat regelmatig werkt
op bovengenoemd perceel, Als daar
intensief verkeer over rijdt en de wind is
zuidwest komt dat niet ten goede aan de
gezondheid.

Vanwege bovenstaande redenen zijn wij
tegen de keuze van dit voorkeurstraject of
zal er schadeloos gesteld moeten worden,
Als er een ander traject gekozen zal
worden zijn we voor de middenvariant. Dit
traject ligt verder bii ons bedrijf zodat de
bovengenoemde negatieve effecten zich
niet of nauwelijks voordoen. De wens vaor
een hoge doorgang van 4 meter voor de
tunnel van de Noorder Leidsevaart blijft,
om zo als bedrijf ook vanuit het noorden
goed hereikbaar te blijven.

Met vriendelijk groet,
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Geachte collega,
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Aan:

College van GS Noord-Holland
t.a.v. Mw. R, Luchtenburg
Postbus 3007

2001 DA Haarlem.

Betreft: o.v.v. 1030959 / zienswijze op planstudie Duinpoiderweg , het onderdeel
zuidelijke randweg Lisse

datum: 17 februari 2018

Geacht college,

Aanleiding

Medio december 2017 heeft u een vooriopig besluit genomen over de varianten en tracés
in het planproces Duinpolderweq. Vervolgens zijn ondergetekenden hierover
geinformeerd. In uw voorkeursalternatief kiest u cok een tracé van een zuidelijke
randweg in de gemeente Lisse (onderdeel van het aiternatief "NOG Beter 2.0”}. Het is
specifiek dat onderdeel van uw voorkeursvariant dat ons noopt tot het indienen van een

Zienswijze,

Emoties

Ondergetekenden zijn behoaorlijk geschrokken van uw plan. Immers uw gekozen tracé
van de zuidelijke randweg bij Lisse loopt dwars door onze glastuinbouwbedrijven in de
Rooversbroek polder, Bedrijven die economisch goed renderen, maar door uw
voornemen nigt meer levensvathaar zullen zijn.

De gebroeders Alkemade ziin enige jaren terug juist naar deze locatie verhuisd vanuit
een aantal andere plekken in de Bollenstreek. Er is toen fors geinvesteerd in nieuwbouw
van kassen en zij hadden de verwachting dat ze rustig op de nieuwe locatie hun
bedrijfsactiviteiten, te weten de kweek en handel van stekplanten, konden continueren
en uitbreiden.

De gebroeders Reeuwijk hebben al wat langer hun bedriif in de polder; ze kweken
sier- en tuinplanten in de kas. Zij hebben een aantal jaren geleden fors uitgebreid en
hebben een optie op nog verdere vergroting van hun bedrijf. Ook zij verkeerden in de
veronderstelling dat ze ter piekke hun bedtjf konden exploiteren en uitbreiden.

Deze emotie klemt temeer daar het gebied Rooversbroek Polder planologisch s
aangewezen als concentratie gebied voor de glastuinbouw zowel provinciaal als regionaal
en lokaal. Dan mag je toch verwachten dat deze bestermming zekerheid biedt voor
betrokikenen ook voor de toekomst, En dat deze hestemming niet door de overheden
zomaar met een pennenstreek wordt geschrapt.



U moet eens weten wat een onrust en emotias u met uw besluit heeft vercorzaakt.
Natuuriijlc er dient iets te gebauren aan de verbetering van de bereikbaarheid van de
Bollenstreek, Dat beseffen ook wij. Maar niet ten koste van goed renderende bedrijven.

Het verbaast ons cok dat geen vertegenwoordiger van onze polder, waarin vele bedrijven
zitten, lid is van de Adviesgroep Duinpolderweq. We vragen v om in het vervolg traject
wel een zetel in deze adviesgroep beschikbaar te stellen voor een vertegenwoordiger uit
de onderhavige polder zodat onze belangen beter worden behartigd.

Ontbreken onderbouwing in het GS besluit voor tracé zuidelijke randweg Lisse
In uw GS besluit missen we node de argumenten waarom juist dit tracé is gekozen,
Immers in de planstudie staat ook een iets meer noordelijk traceé genoemd ni. in het
alternatief "Nieuwe N206". Dit alternatief ligt dichter tegen de bebouwde kom van Lisse
aan. Hierin worden de bedrijven van ondergetekenden niet geschaad en is naar onze
Inschatting de economische schade in zijn algemeenheid minder. Maar nergens in uw
besluit valt te lezen waarom u voor het zuidelijke tracé kiest. En dat behoort u toch te
doen. Immers belanghebbenden hebben recht op inzicht in de feitelijke onderbouwing
van uw keuze confarm de regels van goed bestuur (=Algemene Wet Bestuursrecht).

Dat noordelijke tracé (dus uit het alternatief * Nieuwe N206" ) is wat ons betreft ook
logischer omdat het in het veriengde ligt van de tweede Poellaan, aansluit bij de
bebouwde kom van Lisse, minder landschappelijke impact heeft en bovendien veel
minder bedrijven treft en dus minder economische schade geeft.

Tijdens de provinciale voorlichtingsavond is gezeqd dat de voorkeursvariant meer
uitnodigde voor verkeer van en naar Lisse. Na enig speurwerk venden wij in de
onderiiggende stukken iets wat daar wellicht naar verwijst. In het betreffende onderdesl
van hat deelplan verkeer van de MER wordt daar iets over gezegd (de figuren 5.11 t/m
5.14 uit dit deelplan met de ciifers). Evenwel dit betreffen modelmatige barekeningan
met een klein verschil tussen de varianten zeker als daar ock bij betrokken wordt de
variatie die in het gehanteerde model zit. Alleen daar naar kijken vinden wij niet juist,
Zeker niet als dat afgezet wordt tegen de schade die wij zullen gaan ondervinden. U
dient ons belang daarbij ook mee te wegen.

Bovendien kan ons inziens door een bescheiden technische aanpassing van het
noordelijke tracé ook een betere aansluiting op de bebouwde kom van Lisse worden
verkregen waardoor het dogaibereik voor het verkeer van die variant groter zal worden.
Beide varianten zullen dan gua doelbereik verkeer vermeoedelijk gelijkwaardig scoren.

De MER Is minder/niet geschikt voor beoordeling van tracé zuidelijke randweg
In de MER worden 7 alternatieven onderzocht op doelbereik qua verkeer en op andere
effecten. En dat gaat dan over het gehele plangebied Duinpolderweg dat vrijwel het
gehele Duin en Bollenstreek gebied beslaat, Vervolgens is er een combinatie van
maatregelen voorgesteld door de ambtelijke projectgroep en de Adviesgroep. GS heeft
op basis daarvan vervolgens de voorkeursvariant gekozen die bestaat uit onderdelen van
de verschillende opties.

Een proces dat lastig te doorgronden is voor buitenstaanders. Te meear daar de indrulc is
ontstaan dat de effecten van de maatregelen in het noordelijk deel van het plangebied
zwaar wegen in de totale beoordeling. Als voorbeeld daarvan: bij de twee varianten
waarin de zuidelijke randweg bij Lisse zit scoort op het aspect doelbereik verkeer de
variant “Nieuwe N206” beter dan "NOG Beter 2.0”. Toch wordt wat betreft de zuidelijke
randweg door u niet gekozen voor deze variant “"Nieuwe N206". Kartom de vraag is of u
deze MER wel kunt gebruiken voor de keuze tussen de twee varianten van een weg ten
zuiden van Lisse,



Een zuidelijke randweg bij Lisse is nl. alleen van belang voor het lokaie
ontsluitingsverkeer van Lisse, het verkeer op het zuidelijk deel van de N 208, voor het
Keukenhof verkeer en in de toekomst het verkeer van de grotere kern Lisserbroek.
Aspecten die alleen In het zuidelijk dee! van het plangebled spelen en in meer of mindare
mate los staan van de problematiek in het noordelijk deel van het piangebied. Door beide
gehieden tegelijkertijd te beoordelen loop je het risico van een verkeerde inschatting.

Een tracé voor een zuidelijke randwegq in Lisse is eerst in een laat stadium in het
gebiedsproces naar voren gekomen. Naar ons gevoel dreigt nu een overhaast besiuit te
warden genomen zonder dat er een nadere en een meer integrale studie van het gebied
ten zuiden van Lisse ligt.

2o behoren andere aspecten als natuur, milieu, geluid, landschap, verlies aan tuinbouw
grond, recreatie mogelijkheden in de polder etc. ook een belangrijke rol bij een keuze te
spelen. Deze iaatstgenoemde aspecten zijn ons inziens niet meegenomen bij het
voorgestelde tracé van de zuidelijke randweg te Lisse. Zo gaat het door u voorgestelde
tracé nu dwars door de Rooversbroekpolder. Ook vanuit landschappelijk cogpunt zou het
wenselijk ziin de weg zoveel mogelijk noordelijk te situeren. Er recreéren veel bewoners
van Lisse in deze polder door er een rondje te fietsen of wandelen. Dat komt met uw
tracé op de tocht te staan.

Kortom ons inziens is deze MER niet geschikt voar de keuze van het tracé van een
zusidelijke randweg bij Lisse.

Relatie met Piekberging Haarilemmermeer

Uw tracé keuze wekt ook verbazing als het gaat om het deel dat gesitueerd is in de
gemeente Haarlemmermeer, Immers uw tracé loopt over het meest noordelijk deel van
het gebied waar een piekberging voor water is gepland. Daar zijn enige tijd terug al
definitieve besluiten over genomen zowel door het Hoogheemraadschap Rijniand als de
gemeente Haarlemmermeer. De uitvoering is nu aan de gang. We kunnen ons niet
voorstellen dat u dit tracé over de kade van het piekbassin wilt laten lopen. In de
tekening van het traceé lijkt het er wel op. Ook een kade die in de toekomst a.q.v. de
klimaat verandering wellicht verhoogd moet worden. Bij de besluitvorming over deze
piekberging is geen enkele rekening met de onderhavige weg gehouden, Dat betekent
ons Inziens dat dit deel van het door u gekozen tracé meer noordelijk dient te lopen,

Kruising Ringvaart

Als dan de kruising met de ringvaart noordelijker komt dan zou dat vanuit het oogpunt
van veiligheid voor de scheepvaart ook beter 2ijn. Immers uw trace is dicht bij een bocht
in de ringvaart gesitueerd en dat is voor de scheepvaart cnveilig. Bovendien komen er op
dat deel van de ringvaart wel heel veel bruggen dicht op elkaar (de huidige brug in het
centrum van Lisse, de nleuwe brug voor het HOV-net, de zuidelijke randweg en
toekomstige fietsbruggen). We vragen ons af of dat wel kan.

Voorstel
Gelet op het bovenstaande willen wij u vragen bij uw definitieve keuze geen voorkeur uit

te spreken over de situering van de zuidelijke randweg bij Lisse. We verzoeken u
alieen uit te spreken dat een dergelijke weg wenseliji is. En deze weg dan
indicatief aan te geven op de kaart met een stippellijn tussen de tweede
Poellaan direct naar de afslag 2 op de A 44. In een latere fase kan dan door de
gemeente Lisse in een ordentelijk planproces, samen met bewoners van de polder en
andere relevante partijen als de provincie, het hoogheemraadschap Rijnland, RWS en de
gemeente Haarlemmermeer, gekeken worden naar welk tracé van de zuidelijke randweg
bij Lisse het meest geschikt is (of het minst slechte is).
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In dit kader is tijdens de voorlichting naar voren gebracht dat in de fase van het
opsteflen van het inpassingsplan ook een project MER moet worden gemaakt en dat
daarin ook de verschillende varianten van de zuidelijke randweg kunnen worden
becordeeld. Uw deskundigen menen dat. Ons beeld is evenwel anders nl. dat de
varianten studie niet in een project MER thuis hoort als je al een tracé hebt gekozen.
Immers in een project MER kan/mag je wel op een bescheiden wijze variéren in de
ligging van een tracé maar niet zo maar overstappen op een geheel ander tracé, in dit
geval de nocrdelijke variant. Dat is een te grote wijziging.

Door ons geraadpleegde mer-deskundigen bevestigen dit. Ik citeer hun opvatting “Het
beschrijven en cnderzoeken van redelijkerwijs in beschouwing te nemen alternatieven Is een
wealtelitke efs. Bif een nfeuw tracé op bliv. honderden meters afstand is er duidelifk sprake van een
ander tracéalternatief. Als het nieuwe tracé dat verder op ligt nlet eerder in het Plan-MER
onderzocht is, dan wef dit niet adequaat en in de volfe breedte over alle milieuaspecten is gedaan,
darn moet dit tracé afsnog op plan mer niveau worden onderzocht., Dat kan dan in een aanvulling op
het bestaande Plan-mer of In een gecombineerd pian en profect-mer. Bif het uviteingelifke besiuit
moet in leder geval het hele afivegingsproces verantwoord worden. Daar valt cok de plan-mer-fase
onder omdat hierover earder geen mogelijkheid tot bezwaar en beroep bestond”.

De vraag is wie er gelijk heeft. Voor ons is dat van groot belang . Immers anders gaan
we een proces in dat vanwege de juridische regels etc. onomkeerbaar kan worden.
Hopelijk kunt u daar definitieve helderheid over geven in uw reactie op onze zienswijze,
zeker ook in juridische zin.

Vandaar ons voorstel om nu alieen te besluiten dat een zuidelijke randweg nodig is en
pas daarna in een soort separate mear-procedure te kijken naar het meest geschikte
tracé.

Gesprek en bezoek

Uiteraard zijn we bereid deze zienswijze toe te lichten. Cok nodigen we U graag uit voor
een bezoek aan de bedrijven zodat u met eigen ogen de impact van uw voocrlopige keuze
kunt zien.

Schade
Volledigheidshalve willen we opmerken dat als u onverhoopt toch vasthoudt aan uw tracé

keuze wij gencodzaakt zijn om alle wettelijke wegen die ons open staan te bewandelen
teneinde uw besluit ongedaan te maken. Ook zullen we u dan verantwocordeiijk houden
voor de geieden (im)materiele schade die optreedt. Reeds nu voelen wij de negatieve
impact die uw besluit vooruit werpt bij gesprekken en gedachten over (toekomstige)
investeringen in onze bedrijven,



Afsluiting
Tenslotte nog drie aspecten:

a.

b.

C.

Wij willen u erop wijzen dat we niet alleen staan in ons protest maar dat veel
anderen ult de polder het met ons eens zijn.

Er is veel onduidelljk over de planologische bestemming van de polder. Wij weten
niet beter dan dat het noordelijk deel van de polder is aangewezen als
glastuinbouw gebied. In de kaart hierover in uw provinciaie visie ruimte en
mobiliteit staat dit cok, maar op de kaart “beter henutten bebouwde ruimte” uit
dezelfde visie kan je lezen dat bebouwing ook aan de orde is, Op pagina 28 van de
visie wordt het e,e.a. uitgelegd maar daar wordt de glastuinbouw uitgezonderd van
plekken waarvan de ruimte beter benut zou moeten worden. Graag uw uitleg
hierover, Wij begrijpen dat niet. Het is toch of glastuinbouw of woningen? Bij uw
beoordeling van dit aspect willers we meegeven dat er een bovengrondse
hoogspanning lijn door het noordelijk deel van de polder lcopt en de polder in cen
20KE contour van Schiphol ligt{=aanvliegroute).Beide aspecten verminderen de
bouwpotenties,

Wij hebben inmiddels ook kennis genomen van de zienswijzen van de families
Koppert, Van der Haak en Cozijn/Kortekaas, allen woonachtig aan de Middenweg
te Lisse, zoals zij voornemens zijn deze bij u in te dienen. Wij onderschrijven deze
zlenswijzen integraal, want de gehele buurt rond de Middenweg heeft irmmers
gelitke zorgen. Wij willen ons graag aansluiten bij de inhoud van deze zienswijzen.
Het is daarom dat wij u verzoeken de inhoud van de door voornoemde families
ingediende inzienswijzen hierbij als integraal ingelast te beschouwen en zien uw
reactie hierop ook graag tegemoet,

Hocgachtend,

Lisse

{CC: college van B&W Lisse, provinciale staten van Zuid en Noord Holland en
gemeenteraad van Lisse via de griffies.






Provincie
Noord-Holland

invoer verplicht

Refentie/zaaknummer 1030959

U kunt van B januari tot en met 18 februari 2018 uw inspraakreactie (zienswijze) indienen op de resultaten

van de planstudie en het voorlopig voorkeursaliernatief voor het project Bereikbaarheid Haarlemmermeer-
anstreek, gok bekend als Duinpolderweg,

Wiy stellen het op prijs als u uw zienswijze toelicht met argumenten.

Heeft u nog vragen? Mailt u deze dan naar info-dutnpolderweg@noord-holland.nl.

Naam:

Crganisatie:

Postadres:

Postcode:

E-mailadres

Telefoonnummer;

Datum 16-02-2018 |

Zicuswijze: Izie de bijlage
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Zienswijze Planstudie / MER Duinpolderweg

Geacht college,

Graag maken wij gebruik van de gelegenheid om een zienswijze in te dienen ten aanzien van de
gepubliceerde Planstudie met Milieueffectrapport {(MER} Duinpolderweg. Deze zienswijze richt zich
specifiek op de onderzoeksrapporten van planstudie en MER. Wij verzoeken u deze zienswijze ook voor te
leggen aan de Commissie voor de milieueffectrapportage.

Daarnaast hebben wij in een afzonderlijke brief ook onze zienswijze kenbaar gemaakt op de keuze van het
voorlopige voorkeursalternatief.

Samenvatting reactie

In beginsel waarderen wij het dat er nu een pakket van uitgebreide onderzoeken is vitgevoerd naar de al
vele jaren zeer omstreden kwestie van een mogelijke Duinpoiderweg. Toch hebben wij ook tegen dit
onderzoek en de rapporiage nog zeer fundamentele bezwaren. Deze kunnen als volgt worden
samengevat:

- Deapzet en rapportages geven blijk van een grote voaringenomenheid. Vanaf het begin wordt ten
onrechte de indruk gewekt dat er per se een weg van de duinen naar de Haarlemmearmeerpoider
moet komen.

- Op een aantal essentiéle onderdelen voldoet het MER niet aan de door de Staten vastgestelde
richtlijnen.

- Zowel de probleemsteiling als het onderzoek naar verkeer, natuur en ruimtelijke kwaliteit is
daardoor onvaoldoende gericht uitgewerkt om nu goede besluiten te kunnen nemen. Nut,
noodzaak en uitvoerbaarheid van nieuwe weginfrastructuur ten westen van de Ringvaart zijn
daardoor onvoidoende aangetoond.

- Ock de uitgevoerde Maatschappelijke Kosten- en Batenanalyse is uitermate discutabel. Een
kritische analyse onzerzijds leidt tot sterk afwijkende resultaten.

- Onderstaand iichten wij deze bezwaren nader toe,



1. Algemene reactie en toetsing aan de richtlijnen

Verbeterd onderzoek leidt tot nieuwe inzichten

Met enige instemming constateren wij dat dit nieuwe onderzoek deels van een betere kwaliteit is dan de
onderzoeken van het voortraject. Het verbaast ons niet dat dit nieuwe onderzoek deels ook tot belangrijke
nisuwe inzichten heeft geleid:

- Een stroomweg zoals sinds veie jaren door de stuurgroep bepleit blijkt geen zinvolle oplassing te
bieden voor de beperkte problemen in de regio.

- Erkend wordt nu dat de gespreide Iokale problemen mede om gespreide oplossingen vragen en
niet met één weg kunnen worden opgelost.

- Hetin eerdere rapporten altijd verguisde alternatief NOG Beter 2.0 biijkt nu ineens toch zeer poed
te scoren, zo goed zelfs dat het in de meest recente samenvatting als het meest milieuvriendelijke
alternatief wordt betiteld.

Deze nieuwe inzichten worden op andere punten aechter weer teniet gedaan door andere nog zeer grote
gebreken in de rapportage,

Voaringenomen onderzoek

De grote omvang van de rapportages wekt ten onrachte bij voorbaat de indruk dat er in de regio grote
verkeersproblemen zouden zijn die dringend om een oplossing vragen. Dat is naar onze mening —in ieder
geval in bet gebied ten westen van de Ringvaart — helemaal niet het geval. Verderop in deze zienswijze
komen wij daarop nog terug.

Ook de benaming van het project - MER Duinpolderweg geeft biijk van een grote vooringenomenheid.
Daarmee wordt bij voorbaat de indruk gewekt dat er per se een weg van de duinen (lees: de N206) naar
de Haarlernmermeerpolder meet komen. Inmiddels twijffelt zelfs uw college 2an de urgentie van zo'n
wegverbinding, U wilt de wegverbinding tussen N208 en N206 vooralsnog niet aanleggen maar het tracé
alleen ruimtelijk reserveren ten behoeve van een eventuele toekomstige realisering (‘als economische en
demografische ontwikkelingen dat nodig zouden maken’). Naar onze overtuiging is zo'n weg naar de N206
zelfs helemaal niet nodig. Wij zien ons daarin ook bevestigd door de uitkomsten van het MER.

In de noordelijke grensstreek is juist sprake van een verzameling van lokale problemen die ieder voor zich
om andere oplossingen vragen. Niet voor niets wilde de brede adviesgroep daaram ook niet *Adviesgroep
Duinpolderweg” heten en koos ze voor een meer neutrale naam.

Al lezend in de rapportages kamen wij deze vooringenomenheid en doelredeneringen op heel veel
plaatsen tegen. Tegen deze aanpak maken wij ernstig bezwaar.

Rapportage voldoet niet aan richtlijnen voor het MER

Voorafgaande aan het opstellen van dit MER hebben Provinciale Staten richtlijnen vastgesteld op basis van
een zdvies van de Commissie voor de milieueffectrapportage. Wij constateren dat de rapportages op een
aantal zeer belangrijke punten niet voldoen aan deze richtlijnen. De onderstaande tabel geeft een
overzicht van de belangrijkste omissies. Later in deze zienswijze komen we op deze en enkele andere

punten terug.



Tabel: Belangrijkste omissies MER Duinpolderweg volgens de vastgestelde richtlijnen

Onderdeal MER Omissie Onderdee!
Duinpolderweg advies voor
richtlijnen
Actualisatie serdere | De gevraagde actualisatie van conclusies over de knelpunten, Par. 3
verkenningen uit doelstellingen en oplossingsrichtingen ontbreekt evenals een
2008 en 2010 onderbouwing waarem een veranderde verkeaers- en economische
situatie wel/geen invloed heeft op de conclusies van de verkenningen.
Referentie Een overzicht en korte beschriiving van de ruimtelijke ontwikkelingen Par. 5.2
ontbreakt evenals inzicht in de inviced die deze plannen en projecten
zuilen hebben op het verkeer in het plangebied.
Probleemstelling, De stappen 1 t/m 6 van de Ladder van Verdaas zijn niet maximaal Par. 5.3
uitwerking te vitgewerkt (zoals volgens de richtlijnen vereist) maar na een summiare Stap 1
onderzoeken beschrijving zonder goede onderbouwing terzijde geschoven.
alternatieven Onvoldoende uitwerking van doelen en alternatieven in de drie schakels: | Par. 5.3,
verhindingen Ad — N2085, N205 - N208 en N208- N206. stap 3
Be lokale knelpunten zijn stechts summier beoordeeld {richtwaarde Par. 6.1
6.000 mvit/ etmaal). Een beschrijving van het vrachtverkeer en van
effecten op doorstroming OV en fiets ontbreekt.
Onderzoek verkeer Een overzicht van de ruimtelijke ontwikkelingen {met evt. scenaric’s) die | Par. 6.1
in het model ziin meegenomen ontbreekt,
Een kwantitatieve beoordeling van de verkeersveiligheid (ongevallen, | Par. 6.5/
ongevallenrisico) ontbreekt. Tabel 2 NRD
Onderzoek natuur Ondanks {zeer) significante effecten op Natura 2000 is geen passende Par.6.3
beoordeling met ADC-toets uitgevoerd (hoofdpunt richtlijnent)
Slechts summier (bureau)onderzoek naar beschermde soorten; geen Par. 6.3
informatie over aantalien en dichthedan,
Onderzoek Een analyse van cultuurhisterische waarden op kenmerkendheid, Par. 6.4
ruimtelijke kwaliteit | zeldzaamheid, gaafheid en vervanghaarheid ontbreekt. Er is ook geen
beeldende beschrijving van effecten met foto-impressies.
Rapportage Een beschrijving van de effecten van het (voorlopige) Par. 2,pt. 5
voorkeursalternatief ontbreekt. Het voorlopige voorkeursalternatief
wijkt in belangrijke mate af van het wel onderzochte alternatief Zuid,

2. Verkeersonderzoek, probleemstelling en uitwerking alternatieven

Actualisatie eerdere verkenningen

De richtlijnen vragen in par. 3 expliciet: ‘Beschrijf in het MER wot deze actualisatie betekent voor de
conclusies over de knelpunten, doeisteflingen en oplossingsrichtingen. Leg daarbij de nodruk op de
verschillen met eerdere conclusies en waar eventuele nieuwe inzichten liggen. Indien de actualisatic geen
nieuwe inzichten geeft, is het van befang goed te onderbouwen woarom een veranderde verkeers- en
economische situatie geen invioed heeft op de conclusies van de verkenningen.’” Een dergeliike beschrijving
onthreekt geheel in dit MER. Het rapport 'Van Greenport tot Mainport’ wordt in dit MER zelfs niet eens
genoemd. Gelet op de impact van de Actualisatiestudie destijds en de daarop verschenen contra-expertise
van de heren Bunnik en Brunner achten wij deze beschrijving van groot beiang,

Referentie

Wat tevens geheel ontbreekt in dit MER en waar in de richtlijnen {Par. 5.2) nadrukkelijk om s gevraagd:
een overzicht en korte omschrijving van alle ruimtelijke plannen en projecten die de komende jaren in het
studiegebied en de regio zullen worden uitgevoerd. Een ultwerking van de effecten die deze plannen en
projecten op het verkeer in het plangebied zullen hebben ontbreekt eveneens. Gelet op de nadruk die
wordt gelegd op juist de rulmtelijke plannen bij de onderbouwing van dit project achten wij uitvoering van
deze richtlijn essentieal.



Verkeersmodel en ruimtelijke ontwikkelingen, ontbrekende bouwlocaties

Het verkeersonderzoek vormt vanzelfsprekend een bijzonder belangrijke bouwsteen in dit MER. Goede
informatie over de verkeersstromen is onmisbaar voor de onderbouwing van knelpunten en nut en
noodzaak van evt, nieuwe weginfrastructuur, Het voor dit rapport gebruikte verkeersmodel is in ieder
geval beter dan de modellen en prognoses die voor de eerdere rapportages voor de Duinpolderweg zijn
gebruikt. Wij zien nog wel de voigende onduidelijkheden en kritiekpunten op het verkeersmodel:

- Nergens in de rapportage kunnen wij een verantwoording terugvinden van de validatie van het
gehanteerde verkeersmodel aan de hand van feitelijke verkeerstellingen in het studiegebied van
dit project.

- Erlijkt in het model helemaal geen rekening te zijn gehouden met de komst van de HOV lijn. Een
deel van de verwachte mobiliteitsgroei zal daarin worden opgevangen, maar in de beschrijving van
het verkeersmodel vinden we nergens iets over welk deel door deze HOV en welk deel door de
auto wordt opgevangen. Het lijkt erop dat de hele mobiliteitsgroei naar de auto wordt
toegerekend.

= Wi} achten het risico nog steeds groot dat er na realisering van een Dulnpolderweg {met name in
gevalvan een keuze voor alternatief Midden) een substantiéle stroom sluipverkeer ontstaat vanuit
Zandvoort / Haarlem West / Heemstede dat via de N208 in Heemstede en Bennebroek en de
Duinpolderweg de A4 / Ad44 wil bereiken, Wij achten het niet voldoende bewezen/onderbouwd
dat een dergelijk effect niet zal optreden.

-~ Onduidelijk is welke ruimtelijke ontwikkelingen in de regio in het model voor 2030 zijn
meegenarnen. In de rapportage onthreekt een overzicht van deze ontwikkelingen {eis richtlijnen).

- Zover wij kunnen zien zijn de (meeste?} bouwlocaties in de pareldorpen van de Haarlemmermeer
niet meegenomen in dit MER. Wij achten dat buitengewcon vreemd en een gemiste kans. In
voorgaande rapportages werd de woningbouw in Haarlemmermeer-West juist stelselmatig als een
belangrijke raden aangevoerd waarom er een Duinpolderweg moest komen (waarbij gemakshalve
werd verzwegen dat één weg nauwelijks iets kan bijdragen aan de ontsluiting van deze verspreide
locaties). Infarmatie over de wijze van ontsluiting en de verkeerseffecten van met name de grote
bouwlacaties nabij Beinsdorp en Lisserbroek achten wij daarentegen bijzonder relevant voor de
nu te maken keuzes waar eventuele nieuwe bruggen over de Ringvaart het beste kunnen worden
aangelegd. Juist in dat verband vragen de richtlijnen terecht om scenario’s voor nog niet geheel
vaststaande ruimtelijke ontwikkelingen zozls deze pareliocaties. Op dat punt voldoet het
verkeersmodel en het MER dus niet aan de richtlijnen.

Onvoldoende uitwerking van probleemstelling, doelen en alternatieven in de drie schakels
Noch in de probleemanalyse noch bij de uitwerking van alternatieven wordt een duidelijk onderscheid
gemaakt tussen de sterk verschillende probleemstellingen die in de drie deelgebieden moeten worden
onderkend;

- de verkeersknelpunten in de Haarlemmermeer;

- de lokale ‘knelpunten’ rend de Ringvaartbruggen;

- de mogelijke knelpunten in het gebied tussen N208 en N205.
Het MER husselt wat dat betreft alles door efkaar en wekt daarmee ten onrechte de indruk dat er sprake
is van één samenhangende problematiek. In de richtlijnen is daarentegen expliciet gevraagd om een
afzonderiijke uitwerking van doelen en aiternatieven voor deze verschillende ‘schakels’. Ook prof
Koopmans bevestigt in zijn Quick Scan van de MKBA de noodraak hiervan {zie ook hierna in par. 3 van deze
zienswijze), Doordat dit in het MER niet/nauwelijks is gedaan wordt de probleemanalyse sterk vertroeheld
en wordt onjuiste/ bevocroordeelde beoordeling in de hand gewerkt. Dat geldt in het bijzonder voor de
discussie aver de leefbaarheid in een aantal kernen en over de bereikbaarheid. Hieronder lichten wij dat

. hader toe.



Lokale knelpunten onvoldoende geconcretiseerd

In het MER wordt een hele reeks van lokale ‘knelpunten’ in de verkeersleefbaarheid benoemd. Het betreft
met name de Ringvaartbruggen van Bennebroek, Hillegom en Lisse en hun toe leidende wegen en de
Vogelenzangseweg (N206) in Vogelenzang. Het oordeel dat hier sprake zou zijn van belangrijke knelpunten
wordt slechts onderbouwd door te constateren dat het richtgetal van 6.000 mvt/etmaal voor
erftoegangswegen wordt overschreden. Deze constatering zegt echter nog niets of/in welke mate
daadwerkelijk sprake is van zodanige knelpunten dat ingrijpende maatregelen in de vorm van nieuwe
weginfrastructuur getroffen moet worden. Informatie over feitelijke verkeersonveiligheid (getallen van
engevatlen) ontbreekt geheel. Een belangrijke vraag die voorts in de beoordeling zou kunnen spelen is of
de routes ook in sterke mate worden gebruikt door vrachtautoverkeer, Of dat de afwikkeling van openbaar
vervoer of fietsverkeer sterk zou worden belemmerd. Hoewel de richtliinen om dergelijke informatie
vragen ontbreekt deze geheel in het MER.

Geen aandacht voor negatieve verkeerseffecten

In de rapportages van het verkeersonderzoek antbreekt elke aandacht voor de negatieve verkeerseffecten
die optreden als gevolg van de aanleg van nieuwe weginfrastructuur. De nieuwe weginfrastructuur blijkt
vooral ervoor te zorgen dat lokale verkeersstromen zich verplaatsen van de ene weg naar de andere. De
Dulnpolderweg zorgt dan niet echt voor een oplossing, maar voor een verplaatsing van het probleem. Als
voorbeeld noemen wij de sterke toename van het verkeer op de N208 in Hillegom en Bennebroek.
Bijvoorbeeld in Bennebroek, ten zuiden van de aansluiting van de Bennebroekerdreef op de
Rijksstraatweg, nemen de verkeersbewegingen ten gevolge van Alternatief Midden met 5.900 toe tot
17.800. Toch geen klein effect dat in de beoordeling moet worden meegenomen.

Bereikbaarheid op zeer discutabele / partijdige wijze beoordeeld

Zowel in de probleemanalyse, de uitwerking van doelstellingen als in de toetsing van alternatieven van dit
MER neemt de bereikbaarheid van de regio een belangrijke plaats in. Tegen de wijze waarop de
bereikbaarheid zowel in de huidige situatie als bij de beoordeling van alternatieven is getoetst maken wij
ernstige bezwaren. Wij achten deze toetsing weinig concreet, subjectief of zelfs gericht onjuist. Wij
noemen hier de volgende punten:

- Inpar. 2.2.5 wordt bijvoorbeeld in slechts een heel korte alinea gesteld dat de bereikbaarheid van
de noordelijke Duin- en Bollenstreek ‘onder druk’ zou staan vanwege het ontbreken van regionale
verhindingen en de ‘aanwezigheid van barriéres’. Nergens wordt concreet gemaakt of dit
daadwerkelijk een ernstig ‘kneipunt’ is. Volstrekt onduidelijk blijft om hoeveel bedrijven en
inwoners rasp. om welke verkeersstromen het feitelijk gaat die daarvan ‘last’ zouden hebben en
hoe zich dit verhoudt tot andere regio’s in de provincie. Wij ontkennen dat in het meest relevante
gebied tussen Hillegom-Noord, Bennebroek, De Zilk en Vogelenzang belangrijke werkgebieden
voorkomen en er dus sprake is van een werkelijk groot knelpunt.

- Inpar. 2.2,6 wordt het belang van een ‘robuust wegennet’ als groot belang gepresenteerd dat ook
tijdens topdruktes goed zou moeten functioneren. Verwezen wordt met name naar de drukke
dagen van de Keukenhof en waarki] de eis wordt gesteld dat het regionale wegennet ook dan
optimaal zou moeten functioneren, In onze ogen schept deze stellingname een onjuist beeld dat
zelfs in strijd is met het provinciale verkeersbeleid, Inderdaad komt het op een beperkt aantal
drukke dagen tijdens het Keukenhofseizoen {8 weken per jaar) tot opstoppingen rond het
kruispunt N207/N208. Het overige wegennet blijft echter ook dan functioneren. Nergens in het
provinciale beleid wordt gesteld dat het wegennet moet worden afgestemd op dit soort
momenten van druk recreatieverkeer,



- Ronduit misleidend achten wij de wijze waarop de criteria “reistijden’, vertraagde ritten’ en
‘voertuigverliesuren’ zijn beoordeeld. De reistijden zijn volstrekt subjectief beoordeeld op een
zestal routes die geenszins representatief zijn voor de hereikbaarheid van de regio (zie figuur 4-2,
p.36 van het MER). Drie van de routes hebben betrekking op rijkswegen die helemaal niets met
dit project te maken hebben. De andere drie beoordeelde routes lopen vanuit de ‘wereldstad’
Ruygenhoek naar de A4 en de N205 en zijrs evenmin bijzonder representatief voor dit project. Wel
representatief zou een hecordeling zijn op verkeersrelaties als Noordwijk-Hiflegom, Noordwijk-
Schiphol, Hillegom Centrum-Hoofddarp Centrum, maar daarover wordt geen informatie verstrekt.

- Ook het toetsingscriterium ‘sterk vertraagde ritten’ is beoordeeld op een wijze die niet
representatief is voor dit project. Er is gekeken naar alle vertraagde ritten tussen drie grote regio’s
- de gehele Bollenstreek tot en met Katwijk, geheel Zuid-Kennemerland en de gehele
Haarlemmermeer — waarvan slechts een klein deel door het gebied loopt waar het hier om gaat.
Zo zijn onder meer alle vertraagde ritten tussen Zuid-Kennemeriand en Haariemmermeer
beoordeeld terwijl meer dan 95% van deze ritten in geen enkel verband staat met de werkeiijke
problaemstelling en een mogelijke Duinpolderweg.

~ Zeer bezwaarlijk en misleidend vinden wij dat ‘reistijden’, ‘sterk vertraagde ritten’ en
‘reistijdvertiesuren’ in afzonderlijke criteria worden beoordeeld, terwiif het in feite allemaal om
hetzelfde gaat. Deze criteria worden nog aangedikt doordat slechts kleine verschillen tot een
goede of slechte beoordeling leiden thijv. voor voertuigverliesuren is een afname met slechts 5%
al heel positief en een toename met slechts 5% heel negatief}). Doordat deze criteria in de MKBA
nog een keer stevig meetellen worden deze aspecten in het rapport twaar opgeblazen. Nergens
in de noocrdelijke grensstreek zijn immers ten westen van de Ringvaart {buiten het
Keukenhofseizoen) echte files te bekennen.

Ruimtelijke dynamiek in de regio onjuist beschreven

Het MER rept vanaf het begin over een ‘grote ruimtelijke dynamiek in de regio’ waardoor knelpunten nog
groter zouden worden. Maar is dit ook waar? De grote groeicijfers die worden genoemd hebben voor het
overgrote deel al betrekking op Haarlem en Katwijk enerzijds en de Haarlemmermeer anderzijds. De
betreffende verkeersstromen gaan helemaal niet door het gebied van de beschreven knelpunten. Het
rapport schetst daarmee dus een sterk veriekend en onjuist heeld. In het gebied waar de discussie om
draait - grofweg Noordwiikerhout, Vogelenzang, Hillegom, Bennebroek en de pareldorpen - is de dynamiek
vele malen beperkter. Dit wordt bevestigd door het feit dat de verkeersintensiteiten op de wegen in de
regio al jaren nauwelijks meer toenemen of zelfs afnemen.

Maatregelen Ladder van Verdaas niet maximaol uitgewerkt

De Commissie voor de m.e.r. hecht in par. 5.3 van haar advies voor de richtlijnen veel waarde aan het
maximaal uitwerken van de stappen 1 t/m 6 volgens de zogenaamde Ladder van Verdaas {inmiddels
geactualiseerd in de Ladder van Duurzame Verstedelijking?) alvorens bij de uitwerking van alternatieven
wordt gekozen voor nieuwe weginfrastructuur, Het MER bevat echter slechts een surnmiere beoordeling
van deze stappen waarin eventuele maatregelen behorend tot deze stappen direct met korte algemene
bewoordingen terzijde worden geschoven (zie p. 31 van het MER). Voor geen van deze stappen zijn
concrete denkbare maatregelen uitgewerkt, Daarmee voldoet dit MER op dit belangrijke onderdeal niet
aan de richtlijnen. Vooral op twee punten achten wij een betere uitwerking van mogelijke maatregelen
noodzakeliji:

- Openbaar vervoer (stap 4 in de Ladder van Verdaas};

. ! Omdat de richtlijnen specifiek refereran aan de Ladder van Verdaas, houden wij ook in deze zienswijze dzaraan
vast.



- Maatregelen ter vermindering van de lokale ‘knelpunten’ (stappen 5 en 6).

Onomstreden is dat het openbaar vervoer in de regio verre van optimaal is. Het zou dus voor de hand
liggen om eerst concreet te kijken op welke wijze het openbaar vervoer zodznig kan worden verbeterd dat
knelpunten (voor zover die er af ziin} verminderen of in ieder geval niet groter worden. In het rapport
wordt een verbetering van het openbaar vervoer als bijdrage aan de bereikbaarheid echter met slechts
korte algemene bewoordingen de grond in geboord. De aan het Pakket NOG Beter 2.0 toegevoegde Bijlage
4 NOG Beter — Openbaar Vervoer (bijlage 1) is ten onrechte helemaa! buiten het MER gebleven en niet
cnderzocht. Tevens hebben wij een uitvoerige notitie (bijlage 2} opgenomen van een burger uit Noordwijk
die 2antoont dat er wel degelijk essentiéle verbeteringen in het openbaar vervoer mogelijk zijn die zoden
a2an de dijk kunnen zetten. In gan maximale uitwerking van de Ladder van Verdaas - zoals volgens de
richtlijnen vereist - zou op zijn minst een dergelijke invuliing van beter openbaar vervoer moeten worden
becordeeld.

0ok voor de lokale ‘knelpunten” wordt veel te snel geconcludeerd dat alleen nieuwe infrastructuur helpt.
Nog los van het feit dat van deze lokale aandachtspunten onvoldeende is aangetoond dat het om echie
knelpunien gaat (zie hiervoor), wordt ook niet nagegaan of de ‘knelpunten’ met andere maatregelen
voldoende kunnen worden weggenomen. Wij noemen als voorbeeld de Vogelenzangseweg in
Vogelenzang. In het MER wordt de relatief hoge verkeershelasting op deze weg herhaaldelijk als groot
knelpunt benoemd. De afgelopen jaren zijn al verschillende maatregelen getroffen {vrachtautoverbod,
snelheidsbeperking tot 30 km/h, verkeerslichten voor voetgangers). Zeer binnenkort start een
herinrichting waardoor de weg comfortabeler voor fietsers en nog minder aantrekkelijk voor auto’s wordt.
Volgens de Dorpsraad Vogelenzang — die het toch moet weten — wordt daarmee straks een aanvaardbare
situatie bereikt (en is er dus geen echt knelpunt meer). Dit soort overwegingen onthreken in het MER, in
afwijking van de richtlijnen, volledig.

3. Maatschappelijke Kosten- en Batenanalyse

e Maatschappelijke Kosten- en Batenanalyse maakt weliswaar formeel geen dee! uit van het MER. De
vastgestelde richtlijnen zijn daarop niet van toppassing. Toch neemt de MKBA in de rapportage een
bijzonder belangrijke plaats in bij de beoordeling van de alternatieven. De MKBA concludeert dat de
maatschappelijke baten van diverse alternatieven aanzienlijk hoger zijn dan de kosten. Daarmee wordt
gesuggereerd dat nut en noodzaak van de voorgestelde nieuwe weginfrastructuur veldoende 2ou zijn
aangetoond.

De conclusie van de MKBA is: “De opgesteide MKBA-tabe! laat allereest zlen (uitgoande van het Hoge
groeiscenario) dat viif van de glternatieven per saldo resuiteren in positieve maatschappefijke baten in vergelijking
met het nulgiternatlef waarbif de Duinpolderweg niet wordt aangelegd.”

Onjuiste conclusies MKBA

Deze conclusie is onjuist. Op verzoek van de Natuur- en Milieu organisaties heeft professor Carl Koopmans,

die een autoriteit is op het gebied van MKBA's, een Quick scan apgesteld van deze MKBA {zie bijlage 3:

Beoordeling MKBA Duinpolderweg). Zijn conclusies zijn:

»  Het Is niet duidelijk of de Duinpolderweg maatschappelifk rendabel is, want negatieve effecten op de
leefomgeving zijn niet in geld uitgedrukt. Bovendien ziin de reistijdbaten en de investeringskosten onzeker;

s De belangrijkste deeltrajecten van de Duinpolderweg hadden afzonderlijk moeten worden onderzocht, De vraag
welke deeltrajecten rendabel 2ijn en weike niet, wordt in het beschikbare onderzoek niet goed beantwoord;

s De onderzoeken die voorafgaand aan de MKBA zijn uitgevoerd, zijn onvolledig met betrekking tot de
leefomgeving, omdat kwantificering ontbreekt;



¢ Hoewel de cijfers in de MKBA op hoofdlijnen correct lijken te zifn, roepen zij een onvoiledig beeld op. Bat komt
doordat de presentatie van de uitkomsten omgelukkig is en er een gevoeligheidsanalyse antbreekt met
hetrekking tot de kosten:

¢ De Investeringskosten van de Duinpolderweg zijn niet toetsbaar omdat deze niet in een publicatie worden
toegeiicht,

Daarnaast geeft hi] aanbevelingen ter verbetering.

Verbeterde berekeningen mét gevoeligheidsanalyse

Een grote tekortkoming in de MKBA is dat de enorme onzekerheden over de investeringskosten niet
worden benoemd. Slechts de onzekerheden over WLO-scenario’s worden in beeld gebracht door voor het
hoge en het lage scenario uitkomsten te presenteren.

Maar veel groter zijn de onzekerheden over de investeringskosten, Deze worden in het MER geschat met
een mogelijke afwijking van -30 tot +40%. Het is duidelijk dat bi] 40% hogere of 30% lagere investeringen
het kosten/baten saldo enorm zal veranderen. Daar zegt de MKBA niets over. Koopmans heeft dat in beeld
gebracht door de nitkomsten aan te passen voor deze twee uitersten.

Een tweede ernstige tekortkoming Is het achterwege laten van de desastreuze gevalgen op Natuur en
Milieu van de verschillende alternatieven. Met mintekentjes wordt wel aangegeven dat dit een
maatschappelijke schadepost is, maar in de aptelling onder de streep tellen deze niet mee, waardoor een
© veel te positief beeld ontstaat.

Hieronder zijh de uitkomsten van Koopmans voor het hoge scenario in een diagram zichtbaar gemaakt. De
vitkomsten voor het lage scenario 2ijn door anderen berekend met gebruikmaking van dezelfde formules.

Saldo kosten&baten Duinpolderwea bij levensduur van 100 jaar

&l scenario hoog, investaring +40%
& gegnaio hoog, iInveatering -30%
! O s0enanio laag, investerng +40%
° ; |0 scanario laag, nvestering -30%

Dit geeft aan hoe groot de spreiding in mogelijke uitkomsten is. Bij de meeste alternatieven is de uitkomst
alleen positief bij een meevaller in de investeringskosten van 30%. De bordeauxrode en lichtblauwe balkjes
zijn van toepassing als de aanlegkosten van de weg, inclusief planschade, 30% fager uitvallen dan in het
MER wordt aangenomen. Meevallende kosten zijn echter een zeldzaam verschijnsel. Het is een stuk
realistischer om uit te gaan van tegenvallende kosten. Daarvoor geven de gele en paarse balkjes een
indicatie,

Berekening over 100 faar uiterst discutabel

Een derde bezwaar, dat niet door Koopmans genoemd is, betreft de absurd lange zichttermijn van 100
jaar, wasrover de baten van de weg worden opgeteld. Er is in Nederland geen enkele weg uit 1918 meer
te vinden die van enig belang s voor het verkeer. Bovendien Is de wereld over 100 jaar ongetwijfeld
volledig veranderd. 100 jaar geleden was het paard nog het belangrijkste vervoermiddel. Zouden we ons
over 100 jaar nog met auto’s vervoeren? De veranderingen gaan in de 21° eeuw sneller dan in de 208,



Een redelijker termijn is 30 jaar. Alle nieuwe wegen lopen na een aantal jaren vol doordat ze nieuw
verkeer aantrekken. Na 30 jaar is dat met een DPW ongetwijfeld ook gebeurd. Dan is er geen sprake
meer van de reistijdwinst waar deze MKBA mee rekent.

Bij het voorkeursalternatief is dat zeker aan de orde, omdat bij doortrekking naar de N206 het
deeltraject N205-N208 dat in eerste instantie 2 rijstroken zou krijgen, 4-baans gemaakt zou moeten
waorden en daarvoor dus geheel op de schop moet.

Bij een door de N&M organisaties gemaakte realistischer schatting van de effectieve levensduur van de
weg (op basis van de ons ter beschikking gestalde rekenformules van Koopmans) ziet het er als volgt uit:

Saldo kosten&baten Duinpolderweg bij levensduur van 30 jaar
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Verrekening schade aan natuur en milieu

De voorgaande gegevens zijn nog steeds zonder de schade aan het landschap, milieu en natuur mee te
tellen en zonder de kosten voor hinderbeperking, mitigatie en compensatie mee te tellen (zie Koopmans),
en zijn dus nog altiid te gunstig.

Stelt men deze waarden en kosten op 50 miljoen, dan volgt het volgende plaatje:

Saldo kosten&baten Duinpolderweg bij levensduur van 30 jaar en kosten aan N&M, hinder,
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Rekening houdend met de te verwachten schade aan natuur en milieu rmoet dus worden verwacht dat
geen enkel alternatief maatschappelijk nog rendabel is.

Baten sterk beinvioed door knelpunt bij A4 in de Haarlemmermeer

De tweede conclusie van Koopmans komt overeen met een aanbeveling van de commissie MER uit 2013.
Deze luidde hetzelfde. Dit Is voor dit project bijzonder relevant, namelljk dat de verschillende deeltrsjecten
apart hadden moeten worden onderzocht. Alie afternatieven hebben de verdubbeling van de (Nieuwe)
Bennebroekerweg gemeen. Daar worden de grote reistljdwinsten behaaid, zoals blijkt uit het deelrapport
Verkeer. Het zijn die reistijdwinsten die de grootste baten in de MKBA veroorzaken. Het is dan ook te
verwachten dat uit z0’'n berekening per deeitraject zal blijken dat alleen het deeltraject in de
Haarlemmermeer rendabel is. Dat is des te waarschijnlijker omdat daarvan minimale planschade en geen



N&M schade te verwachten valt. De deeltrajecten ten westen van de N20S zijn waarschijnlijlc in alle
alternatieven onrendabel.
in de Actualisatie Bereikbaarheidsstudie Grensstreek, hoofdstuk 7, staat:

“Ten tijde van Grensstreekstudie werd het cpwaarderen van de Nieuwe Bennebroekerweg (als verbinding tussen N205
en Spootiaan) als autoname ontwikkeling gezien, Dit is inmiddels niet meer het geval,”
Het zou inderdaad veel logischer geweest ziin om de Bennebroekerweg buiten de scope van het

Duinpolderweg project te houden. De doorstromingsproblemen daar zijn immers verocrzaakt door de
ondoordachte aansluiting op de A4. Dat had als een afzonderlijk project moeten worden aangepakt. Nu
flijkt dit deeltraject arbij gesleept om de andere onrendabele wegvakken in Zuid-Holland rendabe! te laten
litken.

Andere aspecien van de MKBA

Verkeer aantrekkende werking.

Een nieuwe weg biedt kortere reistijden en lokt daardoor meer verkeer uit. immers, verder weg gelegen
werkplekken en andere bestemmmingen worden bereikbaar. Daar lijkt nach het VENOM model, noch de
MKBA rekening mee te houden. Zo’n nieuwe weg kan in de eerste jaren wel betere doorstroming bieden,
maar loopt daardcor langzaam weer vol. Maar dit nieuwe verkeer gebruikt ook de andere wegen in de
regio, die niet zijn verbeterd. Daardoor ontstaat de cycius van het oplossen van knelpunten waardoor
vanzeif de nieuwe knelpunten ontstaan.

Dat dit effect optreedt, is goed omschreven in het deelrapport Economische effect rapportage, pag. 40:
“Doordat het aantal bereikbare banen vanuit met name de Duin- en Bollenstreek en Zuid-Kennemeriand zal
toenemen, wordt het gebied voor meer mensen aantrekkelifk om te wonen. Beduidend sneller dan nu en in de
autonome situatie kunnen bijvoorbeeld werklocaties in de regio Amsterdam worden bereikt. Verkeer profiteert van
de aanpassingen aan (veelal} de Nieuwe Bennebroekerweg en de passage van de Ringvaart.”

Het Duinpolderweg project is een stap in deze cyclus, die niet eeuwig door kan gaan en eigenlijk allang
doorbroken had moeten worden.

£O02-uitstoot

De MKBA maakt een simpele berekening mogelijk van de extra CO2-uitstoot van de diverse alternatieven.
Er is namelijk een schatting gegeven van de extra accijns inkomsten door de extra gereden kilometers. Die
zijn voor het alternatief Midden € 300.000 in 2030. Omdat de accijns inclusief BTW ongeveer de helft van
de brandstofkesten is, kan worden bepaaid hoeveel liter brandstof dit betreft. Daaruit volgt dan direct de
CO2-uitstoot. Dat komt uit op 1.260.000 kg in 2030.

Rekent men een levensduur van 100 jaar, dan is dat bij elkaar 126.000ton CO2. Bij 30 jaar wordt dat 38,000
ton. Dat levert een flinke vergroting ap van de kiimaatproblematiek.

Samenvattend

De conclusies en aanbevelingen van professor Koopmans wijzen uit dat de MKBA verbeterd moet worden.
Ock geven zij aan dat, in tegenstelling tot de conclusie in het MKBA-document, geen der alternatieven als
maatschappelijk rendabel kan worden aangemerkt, nadat deze verbeteringen ziin uitgevoerd.

De in deze zienswijze uitgevoerde aanvullende bherekeningen, weergegeven In dizgrammen, maken
duidelijk dat het tegenovergestelde wel kan worden geconcludeerd: de deeltrajecten van een
Duinpolderweg ten westen van de N205 zijn waarschijnlijk in alle alternatieven onrendabel. Allgen het
deeltraject Bennebroekerweg in de Haarlemmermeer kan zinvol zijn.

De weg zorgt daarentegen voor zeer veel extra CO2-ultstoot en veroorzaakt elders nieuwe knelpunten,

10



4. Onderzoek natuur

Deten van het studiegebied ten westen van de Ringvaart zijn vanwege hun natuurwaarden bijzonder
kwetsbhaar. Naast het Natura 2000-gebied van de duinen betreft dit kleinere maar waardevolle gebieden
van het Natuurnetwerk Nederland (NNN) én enkele andere deelgebieden met aanzienlijke natuurwaarden
(vooral de polders tussen Bennebroek en Hillegom), Het in het kader van het MER Duinpolderweg verrichte
natuuronderzoek doet op een aantal essentiéle punten geen recht aan deze natuurwaarden en voldoet
wat dat betreft ook niet aan de vastgestelde richtlijnen. De beschrijvingen en conclusies zijn zodanig vaag
dat effecten ook niet kunnen worden gekwantificeerd zoals eigenlijk voor sen volwaardige MKBA nodig
zou zijn {zie hiervoor den bijlage 3). De samenwerkende natuur- en milieuorganisaties in de regio hebben
daarom een contra-expertise laten uitvoeren waarin de omissies van het MER en het deelrapport Natuur
van het MER in beeld worden gebracht {zie bijlage 4 van deze zienswijze), Onderstaand vatten wij de
conclusies van deze contra-expertise kort samen en verwijzen wij verder naar bijflage 4 die integraal
onderdeel uitmaakt van deze zienswijze.

Gebrekkig onderzoek naar gevolgen voor Natura 2000

De stikstofdepositie op Natura 2000-gebieden vormt een bijzonder belangrijk, zo niet cruciaal aspect in
het deelrapport Natuur. Het MER biedt op zich ean goed inzicht in de kwetsbaarheid van Habitats en de
ernstige {meer dan alleen significante) gevolgen die een eventuele wegverbinding naar de N206 daarop
zal hehben. De conclusies die het rapport daaruit trekt zijn echter veel te simplistisch. Ten onrechte wordt
de indruk gewekt dat zo’n weg desondanks vergunbaar zou zijn op basis van de zogenaamde
‘ontwikkelruimte’ van de PAS, Het systeem van de ontwikkeiruimte is in het algemeen al sterk omstreden
en daardoor met grote onzekerheden verbonden. Wat dat betreft moet worden gewacht op een uitspraak
van het Europese Hof van Justitie. (n dit geval blifkt bovendien dat vooralsnog niet kan worden voldaan
aan een essentiéle voorwaarde, namelijk dat aannemelijk kan worden gemaakt dat de nu veel te hoge
stikstofdepositie op afzienbare termijn onder de kritische waarden zal dalen. Nu al staat vast dat deze
doelstelling tot 2030 bij lange na niet wordt gehaald. Het rapport had nadrukkelijik melding moeten maken
van de grote onzekerheid rond de uitvoerbaarheid van een wegverbinding naar de N206. Of er had een
volwaardige passende bepordeling moeten worden uitgevoerd zoals gevraagd in de richtlijnen voor dit
MER.

Onvolledig onderzoek Wet natuurbescherming
In het deelrapport Matuur is bij alle onderzochte tracé alternatieven in het kader van de Wet

natuurbescherming (beschermde soorten in artikel 3.1, 3.5 en 3.10) hoofdzakelijk gebruik gemaakt van de
Nationale Databank Flora en Fauna-database. Verder is slechts één dag veldonderzoek gedaan naar flora
en fauna op/bij de tracéalternatieven. Dit veldwerk is gezien de reikwijdte van de verschillende
alternatieven absoluut ontoereikend. Aan de eisen die wat dat betreft zijn gesteld in de richtlijnen {inzicht
in aantallen en dicktheden van beschermde soorten}) wordt niet voldaan. Nabij de tracéalternatieven
kamen ook soorten voor die op de zogenaamde rode lijst staan. Het gemak waarmee in het MER wordt
aangenomen (blz. 168 hoofdrapport} dat voor al deze soortgroepen zicht is op ontheffingsverlening getuigt
van een verregaand opportunisme, Het gevolg is dat de effecten van bepaaide alternatieven te algemeen,
onvolledig of enjuist zijn beschreven. Verder zijn effecten van verstoring van vogels en vieermuizen doar
(toenemend) autoverkeer op bestaande en nieuwe provinciale wegen in het deelrapport Natuur niet
degelijk onderzocht en daardoor onvoldoende onderbouwd.

Ook sommige deelgebieden ziin volledig onderbelicht, Zo wordt de Vosse- en Weerlanerpolder ten
onrechte niet genoemd als belangrijk weidevogelgebied met ook anderszins waardevoile graslanden. Het
deelrapport Natuur meldt dat dit gebied cnaangeroerd blijft door de verschillende alternatieven, wat
fundamenteel onjuist is (blz. 19 deelrapport Natuur). Aldaar voorkomende beschermde flora- en
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faunasoorten {0.a. broed- en wintervogels, amfibie&n en vissen) zullen verloren gaan door de tracés Zuid
en het voorlopig voorkeursalternatief 2uid. Om genoemde redenen is het huidige deelrapport Natuur
ongeschikt als onderbouwing van de keuze voor een voorkeursalternatief Duinpolderweg,

Conclusie _

Samenvattend concluderen wij dat essentiéle onderdelen van het onderzoek natuur in het MER niet
volgens de richtlijnen zijn uitgevoerd en er dus een aanvulling op het MER moet komen. Het onderzoek
naar de gevolgen voor het Natura 2000 gebied is onvolledig en trekt onjuiste conclusies over de
uitvoerbaarheid van een wegverbinding naar de N206. Het onderzoek naar flora en fauna is met name in
het gebied tussen Ringvaart en N208 ten noorden van Hillegom aantoonbaar onvolledig en biedt daarmee
envoldoende basis voor een keuze tussen de wegalternatieven in dit gebied.

5. Onderzoek Ruimtelijke Kwaliteit

Gebrekkig onderzoek cultuurhistorie

Delen van het studiegebied -~ met name ten westen van de Ringvaart—kennen ook grote cultuurhistorische
waarden. Het onderzoek ‘ruimtelijke kwaliteit’ van het MER waaronder het onderzoek naar effecten op
de cultuurhistorie valt, doet helaas ook daaraan geen recht. Dat is te meer zeer teleursteilend en
onzorgvuidig omdat al in 2013 in vele zienswijzen op de Notitie Reikwildte en Detailniveau werd gewezen
op de grote cultuurhistarische waarden van het landschap in met name het grensgebied van de gemeente
Hillegom en Bloemendaal. De richtlijnen vragen daarom terecht expliciet om een beschrijving
respectievelijk een gerichte analyse van kenmerkendheid, zeldzaamheid, gaatheid en vervangbaarheid van
landschapselementen. Daarvan is in het deelrapport Ruimtelijke kwaliteit weinig terug te vinden,

In plaats daarvan bevat het deelrapport Ruimtelijke kwaliteit alleen een bureaustudie naar uitspraken over
waardevolle Jandschapselementen die geanoemd worden in beschikbare beleidsstukken. De lappendeken
van informatie die daaruit ontstaat, is zeer inconsistent en onvolledig. Voor de wegtracés van de
alternatieven had daarnaast waar nodig een eigen analyse moeten worden uitgeveerd om de in de
richtiijnen gevraagde beoordeling te kunnen geven. In ieder geval de cultuurhistorische waarden van de
polders tussen Hillegom en Bennebroek - voor de keuzes over een Duinpalderweg bijzonder relevant -
worden daardoor in het MER onjuist beoordeeld. Zalfs het enderzoek naar beleidsstukken is onvoliedig
uitgevoerd. Voor de gemeente Hillegom wordt het in 2017 gepubticeerde ontwerp van de Omgevingsvisie
2030 niet eens genoemd.

Het resultaat voor de Hillegomse polders is ronduit bedroevend. De unieke waarden van deze polders
worden in het MER afgedaan met slechts één zin. Er wordt gezegd dat de weg zou gaan door ‘een redelijk
waardevol landschappelijk viak’ (wat dat ook moge ziin, zie laatste alinea blz. 198 haofdrapport MER), Ook
voor dit deelonderzoek geldt: De beschrijvingen en conclusies zijn zodanig vaag dat effecten ook niet
kunnen worden gekwantificeerd zoals eigenlijk voor een volwaardige MKBA nodig zou zijn (zie hiervaor
den bijlage 3).

In bijlage 5 van deze zienswijze hebben wij daarom een notitie opgenomen waarin de cuftuurhistorische
waarden van de beide polders beter worden belicht. Tevens verwijzen wij in dit verband naar de zienswijze
van het CultuurHistorisch Genootschap Duin- en Bollenstreek.

Onjuiste en onevenwichtige beschrijving van effecten

Vanwege de veel te summiere (en nietszeggende) beschrijving van de cultuurhistorie worden ook de
effecten in het MER onjuist en onvolledig beschreven. Terwijl twee van de drie meast kansrijke
alternatieven juist belangrijke negatieve effecten hehben op de in bijlage 5 heschreven cuituurhistorische
- waarden:
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- Het voorlopig voorkeurstracé Zuid loopt dwars tegen het oude verkavelingspatroon van de Vosse-
en Weerlanerpolder in. De kleine Leek wordt volledig vernietigd, omdat deze oude watergang bij
de aanleg van het voorlopige voorkeurstracé moet worden gedempt. Dit karakteristieke
landschapselement van het slagenlandschap wordt dusdanig doorsneden dat het
cultuurhistorische landschap ernstig wordt beschadigd.

- Het tracé van alternatief Midden leidt tot landschapsvernietiging van de Oosteinderpoider. Het
esuwenoude veenweidegebied wordt over een grote lengte aangetast. Het verband tussen de
Oosteindervaart en de polder gaat verloren, Het tracé doarsnijdt voorts de Qude Molensloot van
de eeuwenoude Leeck, de belangrijkste historische watergang binnen de polder. Vroeger werd het
waterpeil in deze poider ap orde gehouden door een winterwatermolen ‘de Costender Mole’, die
midden in polder aan de oever van deze veenstroom stond (al te zien op een kaart vit 1615).

Deze effecten worden in het MER ten onrechte niet genoemd. Een beeldende beschrijving van effecten
met foto-impressies — zoals in de richtlijnen gevraagd — had deze effecten ook vee! duidelijker gernaakt.
Qok op dit punt achten wij dus aanvulling (en correctie) van het MER noodzakelijk.

6. Conclusies

Samenvattend concluderen wij dat de opgesteide rapportages op essentiéle punten gekleurd en
onvelledig zijn. Aan de door de Staten vastgestelde richtlijnen is niet voldaan. Daardoor is onvoldoende
informatie beschikbaar voor een verantwoorde keuze. WIj verzoeken u een aanvulling en aanpassing van
de rapportages te laten uitvoeren alverens tot verdere besluitvorming over te gaan.

Met vriendelijke groeten,
Namens de bij het platform aangesioten organisaties,

vertegenwoordigt:

Dorpsraad Bennebroak

Dorpsraad Vogelenzang

Wijkraad Qostduin

Platform De Zilk

Stichting Niet door de Zilk

Stichting Bescherming Erfgoed 2uid Kennemerland

Vereniging tot Behoud van het Landelijk Karakter van Vogelenzang
Milieudefensie Haarlem
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Bijlage 4
NOG Beter ~ Openbaar Vervoer

Treinverbindingen
NOG Beter gaat uit van de huidige treinverbindingen, met alleen de volgende wijzigingen:

» de sprinter Hoofddorp — Leiden / Den Haag rijdt ma-vrijdag overdag 4x/uur (nu buiten de spits
nog 2x/uur)

* e sprinter Haarlem — Leiden / Den Haag rijdt ook 's avonds en in het weekend docr naar Den
Haag CS

Busverbindingen — Algemeaen
Sinds december 2012 rijdt Arriva in de noordelijke Bollenstreek esen dienstregeling o.b.v. de OV-visie

Holland Rijnland. Hierbij zijn er diverse verbindingen wegbezuinigd t.o.v. de dienstregeling die tot
2012 goid. Enkele hiervan worden weer hersteld (zle hieronder).

th 2012 is de “tarief integratia” tussen de Bollenstresk en de Haarlemmermeer vervalien: het is
sindsdien niet meer mogelijk, om met én abennement bij meerdere vervoerders te reizen (bijv.
Hilleagom — Schiphol, met overstap van lijn 57 op lijn 31C, kan niet meer met één abonnement). NOG
Beter stelt, dat de betrokken overheden (provincie Zuid-Holland, Stadsregio Amsterdam, provincie
Noord-Holland) van hun vervoerders moeten eisen, dat deze tarfefintegratie (erkenning van elkaars
abonnementen door vervoerders) weer wordt herstelt,

HOV buslijnen Bollenstreek - Haarlemmermeer

Zuidtangentiijn 310 Amsterdam — Schiphol - Nw Vennep - Lisse

Zuidtangent 310 wordt aan beide kanten vitgebreid:

« aan de Amsterdamse kant: met de route van lijn 187 naar Leidseplein / Marnixstraat

+ aan de zuidkant via Lisserbroek naar Lisse Poelpolder

Lijn 310 heeft als functie: snel en hoogfrequent vervoer van reizigers uit woongebieden in Lisse,
Nieuw Vennep en Hoofddarp naar werk- en overige bestemmingen in Hoofddarp, Schiphoi en
Amsterdam (Amstelveenseweg, Leidseplein).

In Amsterdam rijdt lijn 310 de huidige route van lijn 197. Tussen Amsterdam an NwVennep wordt de
huidige route gereden. Vanaf Getsewoud-zuid: via de lJweg naar de nieuwe husbrug tussen
Lisserbroek en Lisse; vervoigens via Oranjelaan en Ruishoorntaan naar Poelpolder-zuid.

Het geplande 310-traject tussen Lisse, Sassenheim, Voorhout en Noordwijk kan (als Zuidtangent
traject) vervallen.

Lijrt 310 stopt na Getsewoud-zuid nog bij de volgende haltes: Lisserbroek Noord, Lisse Sportlaan,
Hyacintenstraat, Poelpolder, Hannie Schaftlaan.

Lifn 310 rijdt maandag-zaterdag 8x/uur, avond/zondag 4x/uur. in de spits ap Getsewoud - Schiphol
rijdt ljn 310 12x/uur. De reistijd wordt:

+« Leidseplein — Schipho! ca. 30 min.
s Schipho! — Getsewoud ca. 25 min.
+ Leidseplein — Getsewoud ca. 55 min.
s  Getsewoud - Poelpolder ca. 10 min.
s+  Schiphol — Poelpolder ca, 35 min.

Lijn 160 Hillegom —~ Hoofddorp

Lijn 160 is een nieuwe snelbuslijn, vanaf Hoofddorp Station, via de Spocrlaan, de Noordelijke
Randweg Nieuw Vennep en de Wesrlaanweg naar Hillegom. In Hillegom rifdt liin 160 als ringliin
(Weerlaan, Olympiaweg, Van den Endelaan, Valcksloctlaan, Weerlaan). Lijin 160 rijdt alle dagen tot 24
uur 2x/uur, in de spits 4x/uur. Met lijn 180 zijn reizigers uit Hillegom met ca. 15 minuten cp station
Hoofddorp (waar kan worden overgestapt op de Zuidtangentliinen en op de treinen naar Amsterdam).

Lijn 361 Schiphol — Noordwijk

De gewijzigde lijn 361 rijdt vanaf Schiphol vrijwel non-stop (via de A4, A44, Pallandtlaan, N443 en
Gooweg) naar Noordwijk. De route wordt: vanaf Station Schiphol via de A4 en de Ad4 en Sassenheim
(Pallandtiaan), via Noordwijkerhout ('s Gravendamseweyg, Gooweg) naar Noordwilk (Maortelstraat,
Uffordstraat, Parallel Boulevard, De Grent).



In Noordwijk stopt lijn 361 bij de meeste haltes. Lijn 361 stopt tussen Noordwijk en Schiphol bij enkele
strategische haltes (congrescenirum Leeuwenhorst, Noordwijkerhout-zuid, Sassenheim-noard).
Da doelgroep van lijn 361 is:
« forensen en bezoekers vanaf regio Noordwijk naar Schiphol / Amsterdam
» reizigers vanaf Schiphol / Amsterdam naar de regio Noordwijk (zakelijk, congressen, toerisme)
De huidige lijn 361 (Noordwijk — Schiphol via Voorhout en Lisse) vervalt hierdoor (zie kjn 59 en lin
310).
Lin 381 rijdt alle dagen tot 24 uur 2x/uur, In de spits 4x/uur. De reistijd wordt:

»  Schiphol CS -~ Pallantlaan ca, 20 min.

» Schiphcl CS ~ Vuurtorenpielin  ca. 35 min.

Overige buslijnen rond de Ringjvaartparels
Lijn 4 Heemstede — Hoofddorp

Ter ontsluiting van Ringvaartparsi Zwaanshoek wordt iijn 4 (Heemstede Station — Glip) doorgetrokken
naar station Hoofddorp. Vanaf De Glip rijdt lijn 4 via Bennebroek-oost, Zwaanshoek, de Nieuwe
Bennebroekerweg en bedrijventerrein De President naar station Hoofddorp. Lijn 4 rijdt maandag-
vrijdag overdag 2x/uur, avond/weekend 1x/uur. De reistljd vanaf Zwaanshoek naar station Heemstade
wordt ca. 20 minuten, en naar station Hoofddorp ca. 15 minuten.

Lijn 53 Hillegom ~ Nieuw Vennep

Lijn 53 neemt het deel Hillegom ~ Beinsdorp — NwVennep over van kjn 57, Liin 53 rijdt ma-vrij overdag
2x/uur, avend/iweekend Tx/uur. Lijn 53 shuit in Nieuw Vennep goed aan op de trein en op de
Zuidtangent naar Amsterdam. Op station Hillegom sluit lijn 53 aan op de treinen van/naar Leiden en
Haarlem.

Lijn 162-164 Hoofddorp — Buitenkaag

Lijn 162 vervalt (zie iijn 310) en lijn 164 wijzigt in: Hoofddorp Station — Centrum —~ Nisuw Vennap
Waesterdreef — Abbenes — Buitenkaag. Lijn 164 rijdt maandag-vrijdag overdag 1x/uur naar Buitenkaag.
Op het trajectdeel Hoofdorp - Nieuw Vennep rijdt lijn 164 ma-vrijdag overdag 2x/uur, avend/weekend
1x/uur. De korte ritten (die niet naar Buitenkaag doorrijden) rijden na halte Zuiderdreef door naar
eindpunt Nisuw Vennep station.

Lijn 165 Lisserbroek - Leiden
Door de groei van Lisserbroek is er behoefte aan een hetere verbinding met Leiden. Daarom komt er
een rechtstreekse buslijn tussen Leiden CS en Lisserbroek. Deze rijdt: Leiden CS, Rijnsburgerweg,
Oegstgeest Rijnzichtweg, A44, Abbenes Hoofdvaart, Lisserbroek (ringliin: Lisserweg, Lisserdijk,
Lisserbroekweg), Abbenes, Ad4, Leiden CS.
Lijn 165 rijdt maandag-zaterdag overdag 1x/uur, avondfweekend niet.
De halles worden:

Leiden C8, Posthof, Lijsterstraat

Oegsigeest Leidsebuurt, Rijnzichtviaduct oprit A44

Buitenkaag Kaagbrug Ad4

Abbenes Afslag Ad4, Heijebrug

Lissarbroek Lisserhoek, Narcissenstraat, Dijk/Brug, Kruisbaak, Ganscord, Lisserhoek
De reistijd Lisserbroek ~ Leiden €3 wordt ca. 25-30 minuten {Abbenes — Leiden wordt ca. 20 min.).
OCp lijn 164 kan het deel Buitenkaag — Sassenheim hierdoor vervallen.

Qverige buslijnen in de Bolienstreek

Lifn 50 Maarlem - Leiden
Ln 50 rijdt ma-vrijdag overdag 4x/uur, avond/weekend 2x/uur en siuit in Sassenheim goed aan op de

treinen van/naar Den Haag. Zie ook lijn 250.

Lijn 250 Haarlem — Lisse —~ Leiden

Buslijn 250 (vanaf Lisse naar Leiden C8) rijdt tussen Lisse Blamandreef en Leiden Transferium non-
stop (via de Poelweg en de Ad4, dus niet meer langs Sassenheim Pallandtiaan) en rijdt vaker: ma-
zaterdag tot 20 uur 2x/uur, spits 4x/uur (avond/zondag niet). In Lisse rijdt Iijn 250 via de QOranjelazan
(halte Vreewijk}, Na Lisse rijdt liin 250 afs snelfijn naar Haarlem CS (via Hillegem Endelaan) en stapt



hierbij op een beperkt aantal haltes. Lijn 250 rijdt op Lisse — Haarlem ma-za tot 20 uur 2x/uur en shuit
in Haarlem goad aan op de |C’s van/naar Amasaterdam CS&. Reistijd vanaf Lisse Hyacintenstraat:

+ Haarlem CS ca. 40 min.

s Amsterdam CS ¢a. 60 min. (in Haarlem averstap op irein)
+ |eidenCS ca, 20-25 min,
e Den MHaag CS ca, 40 min. {in Leiden overstap op trein}

Lijn 51 Lisse - Lelden

Lijn 51 rijdt vanaf Leiden {CS, Rijnsburgerweg} via Qegstgesast (Riinzichtweg), A44, Sassenheim-zuid,
Parklaan, Lisse MHeereweg-zuid — Keukenhofdreef (s ochtends rijdt lijn 51 ais ringlijn over de N208
naar halte Keukenhofdreef, en dan via de Westerdreef naar de Heerewsg-zuid, 's middags
andersom). Lijn 51 rijdt maandag-vrijdag overdag 2x/uur, avend/weekend niet.

De reistijd vanaf Lisse Keukenhofdreef/Westerdreef/Eikanlaan naar Leiden CS wordt ca. 25-30
minuten.

Liin 57 Leiden — Noordwijkerhout — Haarlem

Lijn 57 rijdt na Noordwijkerhout niet meer naar Nieuw Vennep, maar naar Haariem
Houtplein/Tempelierstraat {via de cude route van lijn 90 via De Zilk, Vogelenzang en station
Heemstede). Ook rifdt iin 57 riidt een usje via station Voorhout. Lijn 57 siuit in Heemstade goed aan
op de IC’s naar Amsterdam en sluit i Voorhout goed aan op de sprinter naar Den Haag.

« Liin 57 rijdt op Noordwijkerhout — Leiden dezelfde frequentie als nu

«  Liin 57 rijdt op Noordwilkerhout — Maarlem ma-vrij overdag 2x/uur, avondiweekend 1x/uur

Het deel Noordwijkerhout —~ Millagom vervait. Het deel Hillegom — Nieuw Vennep rijdt voortaan als lijn
53.

De reistijd wonrdt:

« Nw'hout Brink — station Heemstede ca. 20 min.

= Nwhout Brink — Haarlem Houtplein ¢a. 30 min.

»  Nw'hout Brink — Amsterdam CS (via Heemstede) ca. 45 min. {20 bus + 5 overstap + 20 {rein)
s Nw'hout Brink — Den Haag CS ca. 45 min. (15 bus + 5 overstap + 25 trein)

Lijn 59 Noordwijk - Sassenheim
Tussen Noordwijk en station Sassenheim zal (ter vervanging) een lijn 89 rijden (ma-za overdag 2x/uur,
avongd/zondag 1x/uur). Lijn 59 shuit in Voorhout goed aan op de trein van/naar Haarlem,

Overige buslijnen
« De busliinen tussen Noordwijk / Katwijk en Leiden / Den Haag blijven ongewijzigd

o De buslijnen in Haarlem / Heemstede blijven verder ongewijzigd



Openbaar vervoer voor Duin- en Bollenstreek:
feiten en opties

® 2017 Joseph J.M. Evers / Noordwijk, augustus 2017

Perspectief

De automobiliteit begint steeds meer vast 1o lopen, vooral rond en in stedelijke conglomeraties. Het
rapport Nationale markl- en capaciteitsanalyse, opgesteld in opdracht van het ministerie infrastructuur
en Milieu, bevestigt weer eens de ernst ervan; de NRC (22 juli 2017) maakt er uitgebreid mslding van.
Forenzen verzeiien steeds meer en langer in files; vooral in de Randstad. Cok al omdat de aantallen
inwoners en de economie toenemen. Goed is openbaar vervoer wordt een noodzaak, maar dat functio-
neett nu onvoidoende. Er zijn capaciteitsproblemen in de steden en soms ook schiet de inrichting ervan
te kort, aldus het rapport. Deze ontwikkelingen treffen ook Duin- en Bollenstreek. Vesl inwoners foren-
zen naar de omringende stedenband: Amsterdam, Schipho!, Leiden, Den Haag en Delft. Andersom
moet de streek goed berelkbaar blijven voor recreantan, toeristen en forenzen die er komen warken.

Deze studie komt voont uit de vraag om de bersikbaarheid van Noordwijk en Noordwikerhout te-
gen deze achtergrond te beoordelen en suggesties op te stellen ter verbetering. Maar omdat reizen de
gemeentelijke grenzen overschrijdt, is gekaken naar Duin- en Bollenstreek als geheel. Ook op bestuur-
lik niveau is dit wenselijk. Immers de inrichting van voorzieningen op dit gebied en de verlening van
concessies voor de uitvoering van busvervoer vindt plaats op provinciaal niveau. Qok bij de regio Hol-
land Rijnland staat mobiliteit haog op de agenda. Diverse rapporten circuleren. De meeste zijn geformu-
leerd in algemene verkeers- vervoerskundige concepten. Maar de invichting van openbaar vervoer is
concreet maatwerk; in algemesnheden kun je niet reizen. Daarom komt deze studie met specifieke fei-
ten over reistijden in verschillende vormen en komt op basis daarvan met concreet en onderbouwd
voorstel voor de herinrichting.

Kenmerkend voor Duin- en Bollenstreek zijn de twee spootlijnen: een tussen Den Haag en Am-
sterdam CS8 via Leiden, Voorhout, Hillegom, Heemstede-Aerdenhout en Haarlem en een tussen Den
Haag, Schiphof en verder via de stations te Sassenheim, Nieuw Vennep sn Hoofddorp. De woonkernsn
liggen op gemiddeld zes kilometer afstand van deze stations. Kenmerkend voor de huidige busdiensten
zijin lange, soms slingerende buslijnen met vele haltes. Ze schijnen vooral bedoeld om de verschillende
woonkernen te verbinden, waarbij soms stations en passant worden aangedaan, De potentie van de
frein schijnt onvoldoende te zijn herkend. Dit openbaar vervoer naar de stedalijke omgeving kost bijna
tweemaal zoveel tiid als reizen met de auto, Dit is geen optie voor forenzen.

Kan het beter? Gegeven de korte afstanden tussen treinstations en woonkernen en gegeven de
dominantie van de reisbehosfte tussen Duin- en Bollenstreek en de stedelijke omgeving, leidt structure-
ring van het cpenbaar vervoer rond de stations van de twee spooriijnen tot snel en effectief openbaar
vervoer. Voorwaarde is wel dat de treinstations te Leiden, Voorhout, Hillegom, Sassenheim en Nieuw
Vennep snel bereikbaar zijn. Een dergelijke opzet volgt het bekende visgraatmodel: een sneile hoofd-
verbinding met aansluitende korte buslijnen die voorzien in afgestemde aansluitingen. Voor de stations
te Voorhout, Sassenheim en Hillegom is de aansluiting per (e-)fiets goed te doen is. Voor de stations
Sassenheim en Hillegom is P+R ook ean goede optie. In dit concept blijken de reistijden oversen te
komen met die van de auto. Schattingen uitgevoerd met behulp van het discrete choics logit modef la-
ten zien dat bijna esn verdubbeling van het aandeel openbaar vervoer te verwachten is.

Deze studie is bedoeld als een toegankelijke bijdrage aan de publieke discussie. Het brengt een
concrete verkenning tot de inrichting van openbaar vervoer dat even snel is als de sigen auto en geen
last heeft van vertragingen en parkeerproblemen. Dat is de norm voor nieuw openbaar vervoer: aven
snel als de ongehinderd rijdends auto en ruimte voor de (e-)fiets.



Typering van de reisvraag van Duin- en Bollenstreek

Hoewe! het gaat om zes verschillende gemeenten, is er toch een grote gemesnschappelijkheid. Dit
betreft de specifiek ligging: westelijk begrensd door de zee, noordelifk door Provincle Noord-Holland en
oostelijk door de stedelijke zone bestaande uit Amsterdam, Haarlem, Schiphol, Leiden en Den Haag.
Tableau 1 gesft een overzicht van de aantallen inwoners, de opperviakte en de werkgelegenheid,

Tableau 1. Karakteristieken van Duin- en Bollensireek en omgeving

Gemesnte | Samensteliende woonkermen inw land banen
Katwijk Katwijk, Valkenburg, Rijnsburg 65.000 25 km2 21.000
Noordwik | - 26.000 35 km2 14,800
N'hout geplande fusie met Noordwifk 16.000 23 km2 6.800
Teylingan | Voorhout, Sassenheim, Warmond |  36.000 28 km2 15.200
Lisse - 23.000 23 km?2 8.500
Hillagom | - 21,000 21 km2 7.000

Totaal Duin- en Bollenstreek 187.000 | 156 km2 | 73.000
A'dam - 853,000 | 166 km2 | 604.000
DenHaag | - 528.000 | 82km2 | 272.000
Leidan - 124000  30&m2 68.000
Haarlem | ~ 159.000 | 30km2 | 65,000
Schiphal Hazriemmermesr {1/3-oppendak) 1468000 | 60km2 | 129.000

Tolaal stedelifke zone 1.808.000 | 368 km2 | 1.138.000
Aantalien banen onfleend aan LISA werkgelagenheldsregistar

Gerekend naar inwonertal is Duin- en Bollenstreek ongeveer 20% groter dan Haarlem of Leiden. De
opperviakie van de streek over land is vijffmaal zo groot. Gerekend tussen Katwijk en Hillegom is de af-
stand ruim driemaal zo groot als vergelijkbare afstandan van Leiden of Haarlem. Dit impliceert dai het
streekvervoer voor de samenhang en synergie van het gebied nog balangrijiker is dan dat dit is voor het
stadsvervoer binnen Haarlem of Leiden. Dit geldt zeker voor de verdere ontwikkeling van de streek.

De verhouding van het aantal banen versus het inwonenal is voor Duin- en Bollenstresk 40% en dat
voor de stedelilke zone 63%; vooral Schiphol en Amsterdam hocg scoren. Van hieruit cordelend zullen
er verhoudingsgewijs meer inwoners van Duin- en Bollenstreek in de stedalijke zone werken dan om-
gekeerd het geval zal zijn. Woon-werkreizen zijn uiterst belangrijk streek zowe! voor de werkgelegen-
heid van de inwoners van Duin- en Bollenstreek als voor ziin ondernemers om mensen te aan frekken.

Belangrifke reismotieven zijn culluur en onderwijs. De belangrijkste nabije evenementen op dit ge-
bied zijn te vinden in Amsterdam en Den Haag. De mogslkijkheid om hierin deei te nemen draagt bij aan
het welziin van de inwoners van Duin- en Bollenstresk. Qok voor de vele toeristen en congressanten
die Noordwik en congrascentrum Leeuwenhorst bezoeken, is een uilstap naar Amsterdam en Den
Haag aantrekkelifk. Maar dit valt of staat met mogelijkheid om er snel te kunnen komen. Qok recreatis
en toerisme en ziin economisch uiterst belangriik voor Noordwijik en Katwijk, maar ook dat staat of valt
met de kwaliteit van de bereikbaarheid. Ook Keukenhof te Lisse valt onder die rubrick.

in het algemeen geldt dat berelkbaarheid van vitaal belang is voor de kansen en het welziin van
mensen, Dat geldt ook voor Duin- en Bollenstreek in relatie met Amsterdam, Haarlem, Leiden en den
Haag. Piaatsen die een snelle aansiuiting hebben op Amsterdam en Den Haag profiteren van de stede-
lijke ontwikkeling. Een typisch voorbeeld gesft omgeving van het treinstation Heemstede-Aerdenhout te
zien waar de huizenprijzen de algelopen jaren sterk stagen. In Duin- en Bollensireek is het herstel van
de huizenmarkt ten opzichte van Haarlem en Leiden achtergebleven. is dit een indicatie dat de ontwik-
keling van de streek dreigt te stagneren?



Reizen vanuit en naar Duin- en Bolienstreek

De belangrijkste wegen voor Duin- en Bollenstreek in noord-zuid richting zijn de N208 en de N206.
De N208 verbindt Haarlem, Hillegom, Lisse, Sassenheim en siuit voorbi] Sassenheim aan op de Ad4.
De weg loopt door verschillende woonkarnen en de maximale snelhaid varieert van 50 tot 60 km/uur.
De N2086 is een vrije autoweg (met gescheiden fietspad) paraliel aan de duinen en loopt van Vogalen-
zang tot Leiden, langs Noordwijkerhowt, Nocrdwilk en Katwijk. De maximum rijsnetheid is overwegend
80 km/uur. De verbinding met Hasrlem is slecht. De N208 sluit op vier plaatsen aan op de Ad4: een di-
recte aansluiting bij Leiden, een via de lokale Rijnsburgerweg, een via de N444 bij Oegstgeest en een
vanuit Noordwijkerhout naar Sassenheim via de N443, Deze verbindingen geven een behootlike aan-
sluiting voor het autoverkeer tussen de N206 en de A44, maar net als elders stagneert het verkeer tij-
dens de ochtend- en avondspits. De verbinding met de A4 in de richting Den Haag is slecht.

De irein bestrijkt Duin- en Bollenstreek langs twee spoorbanen: een tussen Den Haag, Leidsn,
Voarhout, Hillegom, Haarlem en Amsterdam Centraal en de andere tussen Den Haag, Leiden, Sassen-
heim, Nieuw Vennep, Hoofddorp, Schiphol, Amsterdam Zuid en Amsterdam Centraal. Tableau 2 geeft
gan beeid van de dienst op deze lijnen, De sprinter vanuit L.eiden gaat niet verder dan Haarlem. Men
moet overstappen om in Amsterdam Centraal te komen. Dit vertraagt de reis met zes minuten.

Tableau 2. Huidige treinverhindingen vanuit Leiden Station

Trein stations Rijtijden | Uur Rijtijden | Uur
sprinter | freq intercity | freg
Da Vink 4 min 4x - -
Vaoorschoten 8 min 4% - -
Laan van NOI 18 min - 12 min ax
en Haag Centraal 18 min - 11 min 4x
Sassenhsim 6min | 4% - -
Nieuw Vennep 11 min 4x - -
Hoofddorp 16 min 4x - -
Schiphol 20 min 4x 15 min 4x
Amsterdam-Zuid 27 min 4x 26 min 4x
Amsterdam Centraal 40 min 4x 37 min 4%
Voarhout 8 min 2% - -
Hillegom 13 min 2% - -
Heemstede-Aerdenhout 19 min 2% 13 min Ax
Haarlem Centraal 25 min 2% 20 min 4x
Amsterdam Centraai - - 35 min Ax

Uit Tableau 2 zijn op twee punten ter verbetering af fe leiden. Het serste is de sprinter die Haarlem
als gindpunt heett in plaats var door te lopen naar Amsterdam CS. De relstijd naar Amsiterdam met
overstap te Haarlemn duurt daarmee zes minuten fanger, Het tweede punt is de frequentie van twee-
maal per uur met haltes op de lijn Leiden, Voorhoud, Hillegom, Haarlem (Amsterdam CS); dit zou eens
per kwartier moeten zijn.

Hee zijn de bedrijfsterreinen ten opzichte van deze stations gesitueerd? Dat is niet allean relevant
voor werkenden die van buiten Duin- en Bollensireek komen, maar ook voor de bedtijven om geschikte
mensen te kunnen werven. De kleine bedriffsterreinen liggen dicht bij de woonkernen, maar de acht en
twintig grotere liggen twee tot drie kilometer verder weg. De afstanden tot de dichtsthijzilnde treinstati-
ons varisert van twee tot negen kilometer en de gemiddelde afstand is viff kilometer. De zeventien
woonkermen liggen op een afstand van gemiddeld zes kilometer; zie Tableau 3. De verhinding van
enerzijds Lisse en Hillegom en anderzijds Nieuw Vennep geeft toegang op de trein naar Schiphol, Am-
sterdam Zuid en verder. De rijtijd per auto naar Station Nieuw Vennep is ongeveer 12 minuten en dg
afstand is 9 km. De afstanden zijn dusdanig kort dat gerichte, afgesiemde pendeldiensten naar de sta-
fions kunnen zorgen voor een goede ontsluiting naar de omringende steden.



De reisvraag rond de bedriffsterreinen geldt vooral de ochtend- en avondspits. Snel vervoer per
bus tussen de dichtstbijziinde stations en de bedriffsterreinen is goed mogelilk. Klanten die vestigingen
.daar bezoeken blijken vooral per auto te komen; de vraag naar openbaar vervoer tiidens de daluren is
daar minimaal. Voor reizen binnen de gemeentegrenzen domineren de (e-)fiets en de eigen auto. Dat is
af e leiden ult algemeen onderzoek waaruit blijkt dat het aandeel openbaar vervoer op ritien karter dan
5 Km slechts 5% is. Voor hat relzen tussen verschillende gemeenten zijn de afstanden groter en vervult
de bus wel een functie,

Tableau 3. Afstanden van de woonkernen tot dichistbijzijnde stations

Gemeente | kern Hinw nabijstation | km | auto | fiets
Katwljk Katwilk a Zee 17.306 | LeidenCS 10 | 15 30
Kabwilk Noord 13.300 Idem 10 15 a0
Katwilk a/d Riin 11.800 idarn- 7 11 21
Valkenburg 4.800 Idem ) 12 18
Rijnsburg 14.800 idem 6 8 18
Noordwijk N'wilk aan Zee 7.900 ¢ Voorhout (1) 3* 16 9
N'wilk Binnen 18.000 idem 5 1 16
N'hout Noordwijkerhout | 14.200 | Voorhaut (2} 7 13 2
De Zilk 2.200 Hillegom 2 5 6
Teylingen Voorheut 158500 | Voorhout {3) 1 1 3
Sassenheim 16,500 {  S'heim (4) 3 8 9
Warmond 5.200 idem 3 6 9
Lisse - 22,700 | Hillegom (5} B 12 18
Hillegem - 21500 | Hillagom {6) 3 6 9
Bioem'daal | Bennebroek 5.200 Hiflegom 4 8 12
{deel van de | Vogelenzang 2300 Idem 2 4 6
gemeente} | Aerdenhoul 4500 | H'stAhout 2 4 B
Gemidd. afst. en rijtifden met auto resp. fets 59 [ 88 [ 141
{1) naar Leiden CS 12 km, 15 min; {2) naar station Sassenheim 10 km, 16 min;
{3} naar station S'heim 4 km, 10 min; (4} naar station Voorhout 4 km, 10 min;
(5} naar NwVen via lJweg & km, 12 min; (6} naar NwVen via Beinsdorp, 9 km, 11 min
* nu 8 km, maar wordt via Noordelifke Randweg Voorhoul 3 km

Hoe ig het openbaar vervoer nu feitelijk ingericht? Tableau 4 gesft een overzicht van de busliinen
door Duin- en Bolienstreek. Afgezien van de gerichte verbindingen naar Leiden Station en Keukenhof-
Schiphol, vertonen alle buslijnen een zigzag-patroon min of parallel met de spoorlijnen, waarbij de
meeste lijnen ook een of meerdere stations aandoen, Afstemming op de aankomst- en verirektijden van
de treinen ontbreekt of schiet te kort,

Welke reistijden van-deur-tot-deur genereren deze trein- en busverbindingen en hoe snel gaat het
met auto? Tableau 5 geeft een overzicht vanuit Noordwijk. De tijden voor het openbaar vervoer zijin af-
geleid uit de 9282-app als sneiste mogelijkheid met toevoeging van drie minuten extra. De riitijden voor
de auto zijn afgeleid van de ANWB-routeplanner, zondar rekening te houden met vertragingen maar wel
inclusief vijf minuten tijd om te parkeren. Ook de reistijden volgens het P+R concept zijn afgeleid en die
zijn vergelijkbaar met de volledige rit per auto,



Tableau 4: Huidige buslijnen door Duin- en Botlenstreek

buslijn_| enkele markeringspunten van de route riiid | fraq
8 H'gom St - Vogelenzang - H'stede - Heemstede/Aerdenhout | 0118 | 1
20/21 | LeidenCS - Rijnsburg - 't Heen - WvdBerg - N'wik aan Zes 0:34 | 64
30/31 | LeidenCS - N206 - Katwilk Raadh - Rijngoever - Estee 2t ] 4
37138 | LeidenCS - Katwijk Rijn - Katwilk Raadh « Katwilk Vuurbaak | 0:21 | 21
50 LeidenCs - Sheim - Lisse - H'gom - Heemstede - Haarlem 1:10
250 | LeidenCS - Sassenheim ST - S’hsim - Lisse - Ksukenhof 0:29
57 LeidenCS - V'hout — N'hout - HillegemSt - NwVennenSt 1:13
90 dHaagCs - Wassenaar - Katwijk - Noordwijk - N'hout - Lisse | 1:43
361 ; Sassenheim 3t - Lisse - NwVennep - Hoofdderp - Schiphol 0:44
385 | S'heim St-Vhout 8t - N'wilk - Kwijk - TrAd4 — den HaagCS | 1:08
854 | LeidenCS - Lisse Keukenhof {2 maanden seizoen) D:24
858 | Schiphol Station - Lisse Keukenhof (2 maanden seizoen) 0:33
H'gom = Hillegem; H'stede = Heemstede; N'wijkZee = Ncordwijk aan Zee;
K'wiflk = Katwijk, S'helm = Sassenheirn; W'naar = Wassenaar, L'derp = Lelderdorp,
Vhout = Yoorhout, TrAd44 = Transferium A44; dHCS = Den Haag Centraal Station;
Lifn 9 wordt verzorgd door Connexxion; dé andere lijnen door Arrdva;
De #jnan 20 en 21 staan alternerend 2en aantal haltes over; idem 30/31 en 37/38
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Met de bus blijkt de reis veel langer te duren dan de autorit. De busritten naar de stations te Leiden
en Voorhout bliiken nogal tiidrovend ziin; de rit naar Leiden Centraal neemt 33 minuten en telt 17 tus-
senhalles. Voor de dagelijkse gang vanuit Noordwiik naar het spoor per fiets komt alleen Station Voor-
hout in aanmerking. Een fiets rit naar Station Sassenheim duurt 32 minuten en naar Leiden Centraal is
het 34 minuten. In combinatie met de treinreis duurt dit te lang voor woon-werkreizen. Dit zal cok nog
het geval zijn als men de fietspaden conform de regionaie plannen verbetert. Opvallend is de omslach-
tige fietsroute naar station Voorhout waarbij de fietser twee en een halve km moet omrijden.

Tableau 5: Alstanden en reistijden vanuit Noordwijk, huidige situatie

Vanuit afst afst | reis | reis | reismet auto +
Noordwijks vogel- | km | fiefs | aufo+ OV + park + train
Lindenplein ylucht { aufo | min. | Smin. | 3 min. + 5 min.
Amsterdam CS 35 48 - 047 | 1:08(L) 0:51 (S)
Haarlem CS 2 25 - 0:38 | 056 (V) | 0:28 (Hi
Hillegom Station 11 13 - 0:20 0:48 -
Voorhout Station 3 5 | 016 014 0:25 -
Leiden CS 8 10 | 0:34 | 0:20 0:38 -
Den Haag CS 18 24 - 0:34 | 0481 0:37 {dV)
Rifswijkc Station 25 32 . 0:42 | OSB{L) | 0:48 (dV)
Defft €3 26 3 - 046 | 057 (L) (:48 (dV)
Rotterdam CS 35 46 - 0:52 | 110 1:01 {dV)
S'heim Station ¢ 8 |02 017 0:36 -
Schiphol Station 23 30 - 0:29 | 0:55(.) 0:31 (8)
Adam-Z Station 31 42 - 040 | 1:03 (L) (0:43 (S)
Woerden Station 35 52 - 0:55 0:55 .
Utrecht Centraal 48 75 - 1.07 1.07)

L = overstap Leiden; V = overstap Voorhout; S = overstap Station Sassenhelm
Hil = overstap in Hillegom; dV = overstap station De Vink (gem. Voorschoten}
Voor aansluiting met fists of bus ap een treinstation is 3 minuten bijgeteld

Voor aansluiting mat auto op een treinstation is i.v.m. parkeren 3 min bijgeteld

Ean bijzonder punt voor Noordwijk aan Zes is de bereikbaarheid van het strand per auto tijdens typi-
sche stranddagen. De gemeente biedt een voorziening in de vorm van het transferium aan de costslijke
rand van de gemeente met sen speciale, kosieloze pendelbusdienst naar het strand: de strandpendel.
Een optie is om Noordwijk aan Zee vanuit freinstation Veeorhout beter bereikkbaar te maken. Dat kan
- ¢oor gerichte fiets- en pendsibusbanen aan te leggen en daarmee het station het karakter te geven van



Station Voorhout/Noordwijk. Er komt op die manier een alternatief voor het strandbezoek per auto. Ook
vpor Yoorhout is dit aantrekkelifk: ‘het strand om de hoek’.

Belangrilk voor Duin- en Bollenstreek is de bereikbaarheid van Schiphol, van Amsterdam Zuid en
verder. Voor de gemeenten Katwiji, Noordwijk, Noordwijkerhout en Teylingen is Schiphol goed bereik-
baar via de stations Leiden Centraal en Sassenheim. Voor de gemeenten Lisse en Hillegom gaat de
snelste toegang met openbaar vervoer via station Nieuw Vennep; Tableau 6 geeft de reistijden. Overi-
gens, wegens de vele vertragingen tijdens de spitsuren dienen bussen de A4 te vermijden. Dat is ook
een argument om via Station Nieuw Vennep te reizen. Het station voorziet in enige parkeerruimte. Ge-
rekend naar reistijd is P+R via Station Nieuw Vennep een goede optie.

Tableau 6: Verbinding met station Schiphol via station Nieuw Vennep

Opties OV naar Schiphol via siation Nieuw Vennep autorit
Lisse 7 min lopen + bus 162 NwVennep + frein | 36 min++ 18 min
Gemhuis | 7 min lopen + bus Qiiner 361 39 min + park

12 min auto + 4 min NwVenngp + trein 25 min =N

Hillagom | 8 min fopen + bus 57 NwVennep + train 38 min++ 19 min
Gem'huis | 8 min lopen + bus 57 Schiphot + bus 310 39 min + park
12 min auto + 4 min NwVennep + trein 25 min =77
++ nog bif te tellen wachten op de trein of OV bij Station Nieuw Vennep

Conciusie: De reistiiden voar P+ via de stations Sasgsenheim, Hillegom en Nieuw Vennep blijken
te concurreren met die van de auto. Fen kritiek punt is het gebrek aan parkeerruimte bij Station Hille-
gom waar wel behoefle aan is. Station Sassenheim voorziet wel in een groot aamtal parkeerplaalsen en
is witstekend bereikbaar. Er wordt dan ook intensief gebruik van gemaaiki, vooral in refatie tot Schiphol,
De huidige toegang met de bus op deze stations kost te veet tiid om concurrerend te zifn.

Vervoersvraag: spreiding en voorspelbaarheid

De reismotieven en daarmee ook de vraag naar openbaar vervoer zijn gedifferentieerd: Tableau 7
geeft een overzicht. Uit algemeen onderzoek dlikt werk het belangrijkste reismotief te zijn; dit betreft
28%. Studie is goed voor 7%. Het reizen voortkomend uit andere motieven zijn verspraid over de dag
an avond; dat betreft typische kriskras reizen. Het woon-werkreizen gaat voor 75% met de aulo, 12%
met het opanbaar vervoer en 6% per fiets; aldus de resultaten van algemeen onderzosk. Voor Duin- en
Bollenstraek is het leeuwendeel van het woon-werkreizen verbonden met de stedelifke band, Amster-
dam, Schiphol, Leiden en Den Haag. Een betrekkelijk klein deel maakt nu gebruik van de trein, maar
dat aandeel zou veel groter kunnen zijn wannser de reistijden van het openbaar vervoer op dit punt
zouden concurreren met die van de auwio. De gemiddelde autorijiijd tussen enerziids de woonkemen en
anderziids dichtstbijzijnde stations is siechts 8,8 minuten, Dit stelt een duidelike norm.

Het woon-werkvervoer, kriskrasvervoer en het vervoer ten behoeve van (toevallige) evenementen
stellen verschillende eisen. Dat ten behosve van het werk moet vooral presteren tijdens de spits en
moet in Duin- en Bollenstraek zijn toegespitst op de nabije treinstations. De vraag naar dit vervoer is
raegelmatig en goed voorspelbaar. Dit geidt ook voor de bediening van de regelmatige vervoersvraag
ten behoeve van sociale activiteiten, educatie, recreatie, verzorging en persoonlijke logistiek. De vraag
naar vervoer per bus geidt vooral voor afstanden groter dan vijf kilometer. Op kortere afstanden komt
het busvervoer te kort. Deze vervoersvraag voor sociale activiteiten, recreatie, verzorging en persoonlij-
ke logistiek doet zich vooral voor tijdens de daluren. In principe zijn de extra bussen die het vervoer tij-
dens de ochtend en avond spitsen bedienen voor deze vraag tijdens deze daluren In te zetten,



Tabhleau 7: Differentiatie naar reismotief an relzigersstromen

Tijd Reismotief Aard
Ochtend- woonkernen => siation Gericht,
spils station == werkcentra regelmatig
woonkernen =» werkcentra
Avond- werkcentra => station
spits station => woonkemen
werkcentra => woonkernen
Daluren, Onderwijs, winkelen, cultuur, ver- Ongericht,
verspreid zarging, recreatie, toerisme regeimatig
Dalurern, Keukenhof, sport, congres, Gericht,
evenementen | Strandbezosk <=> trein onregaimatig
Woonkernen: Katwik, Valkenburg, Rijnsburg, Voorhout, Noordwijk,
Noordwijkerhout, Teylingen. Lisse, Hillegom
Werkcentra: bedrijfsterreinen volgens Tableau 3, horeca (strand), con-
|_grescentra, verzorgingscentra, Keukenhof, i.h.b. personeel

Ten slotte is er de categorie ‘gericht en onregelmatig’. Daar onder vallen grote evenementen en de
deelname aan attracties, zoals weerafhankelijk strandbezoek. Die vraag is veel minder voorspelbaar.
Dit is een argument om dit vervoer {mede) op basis van de zich aandiende vraag op te zetten. Het be-
zoek van grote evenementen met de auto loopt dikwijls vast in een gebrek aan parkeerruimte.

De inzet van bussen

Meestal worden de buslijnen opgesteld op basis van de te verwachten toekomstige vraag en vervol-
gens in een langlopend contact tussen de provincie en de vervoerder vasigelegd. Daarmee zijn sub-
stantidle subsidies gemoeid. Een probleem met deze ingeburgerde opzet is dat de terugkoppsling op
de actuele vraag nogal zwak is en dat er betrekkelijk weinig differentiatie is in routes en frequenties. De
mis match tussen het aanbod van vervoer en de actueie vraag wordt opgelost door overcapaciteit. Het
verschijnsel rondrijdende, bijna lege bussen is wel bekend. Kan dit beter? Het primaire uitgangspunt is
natuurlijk een snelle bediening van de (potentiele) vervoersvraag en een efficiénte inzet van bussen,
Rondrijden met nauwelijks bezette bussen hoort daar niet bij, maar zal soms onvermijdelijk zijn.

Een optie is om de inzet van bussen beter dan nu af {e stemmen op de te verwachte vraag en speci-
fiek naar de vraag tijdens de spits en daarbuiten. Dilewijis worden de buslijnen met haltes voor heen- en
terugreis spiegelbeeldig ten opzichte van elkaar opgesteld. Voor de woon-werkreizen die via treinstati-
ons gaat, kan dit feiden tot inefficiénties, Immers, vertrekkende reizigers willen vanuit een woongebied
naar het station, maar de op het station aankomende reizigers willen doorreizen naar een werkgebied
dal dikwijls niet samenvait met eer nabij gelegen woonkern. 8* Avonds is het andersom.

Vanzelfsprekend ziin er speciale dienstregelingen die rekening houden met de publieke agenda
waaronder zon- en feestdagen vallen of bijvoorbeeld de openstelling van Keukenhof, Cok is rekening te
houden met een ioevalsvraag zoals die zich bijvoorbeeld voordoet bij typisch strandweer. Daar is wel
een dag vooruit op te anticiperen. Het gaat in feite om de inrichting van vraagafhankelijk openbaar ver-
voer, maar wel ‘off ling’. Overigens, gadifferantieerd busvervoer is alleen met succes aan s bieden met
hulp van internet en smart Phone. Maar ook een opvallende gedifferentieerde markering van de bushal-
tes kan werken,

Om sterk verspreid incidenteel vervoer te bedienen, komen de taxibus en de belbus in aanmerking.
Om verschillende aanvragen goed te kunnen combineren, zou men een rit enige tijd, bijvocrbeeld min-
stens sen halve dag vooraf moeten aanvragen met opgave een tijdvenster waarin de rit dient plaats te
vinden, Het systeem komt uiterlijk enkele uren voor eventuele uitvoering van de rit terug met een con-



crete invulling; de aanvrager kan daar van af te zien, De exploitatie van taxibussen en belbussen is
kostbaar. Daarom is het redelijk om restricties op te leggen. Bijvoorbeeid over de maximale reisafstand,
e8n minimale afstand tot een in functie zijnde bushalte of treinstation en tijden waar binnen de dienst
beschikbaar is. Essentieel is de communicatie tussen de reiziger en het vervoersbedriif dat het vraag-
athankelijke vervoer exploiteert,

Snel reizen van en naar de stations

De korte afstanden tussen enerzijds de grote bedrijfsterreinen en woonkemen en anderzijds de
nabij gelegen treinstations en de dominantie van de reisbehosfte tussen Duin- en Bollenstreek en de
stedelfjke omgeving, zijn candities em het OV efficiént te structureren langs spoorfiinen Den Haag, Lei-
den, Haarlern, Amsterdam en Den Haag, Leiden, Schiphol. Voorwaarde is dat de treinstations te Lef-
den, Voorhout, Hillegom, Sassenheim en Nieuw Vennep snel bereikbaar zijin. Een dergelifke cpzet
slaal bekend als het visgraaimodel: esen snelle hoofdverbinding met aansiuitende verbindingen die
voorzien in afgestemde aansiuitingen mat de direcie omgeving. De afstanden tussen de woonkernen
en de daar gelegen stations zijn dusdanig kort dat de aansluiting per liets goed te doen is.

Tableau 9: Berelkbaarheid van de stations voor Duin- en Bollenstreek

Modaliteit Staticn Bedieningsgebied

P+R Hillegom Noordwijk, Noordwijkathout, Lisse, Katwijk
Sassepheim | Teylingen, Noordwilk, Noordwijkerhout, Katwijk
Nw Vennep Hillegam, Lisse

Fiets, Voorhout Teylingen, Noordwijk

{maximale Sassetheim | Teylingen

fietsafstand Hillegom Hillegom, Vogealenzang, Bennebroek

5 km) Leiden C& Rijnsburg, Oegsigeest

Stationshus, Leiden C3 Katwitk, Noordwilk, Noordwilkerhout, S'heim

(ten minste Voorhout Noordwiik, Noordwijkerhout *

2 per uu) Sassenheim ;| Noordwilkerhout, Voorhout, Sassenheim
Hiftegom Hillegom, Lisse
NwVennep Hillegom, Lisse

De Stationsbus: een snelle, gerichte busdienst naar een station die aansluit op de
aankomst- en vertreklijden van de frein,

* S'heim centrum naar station Vaorhout is herelsbread 3 km; over de weg is het 5
ki, het OV gaat nu via station Lelden met sprinter naar Yoorhout en duurt 28 min,

Tableau 9 geeft een beeld van het openbaar vervoer in Duin- en Bollenstreek, ingericht volgens dit
visgraatmodel. Een snelle, frequente treinverbinding en snelle bereikbaarheid van de stations zijn cru-
ciaal. Daarvoor zijn wel enkele maatregelen t& nemen. Namelijk:

(1} Voorzien in een regelmatige frequentie van viermaal per uur. Hoe? Bijvoorbeeld door de sprin-
ter op de iifn Den Haag, Leiden, Haarlem, Amsterdam CS op le heffen, maar de intercity wel te laten
stoppen in Voorhout en Hillegom. En inderdaad die intercity loopt door tot Amsterdam.

(2) Station Hillegom is slecht bereikbaar via smalle bebouwde wegen. Dit is op e lossen door de
loegang le verleggen naar de zeezfide van hel spoor. Daartoe is het onverharde deel van de 1-ste
Loosterweg te verharden lot aan de Beeklaan. Daarmee komt er een directe aansiuiting op de N206, Er
is voldoende ruimte om parkeerplaatsen aan e leggen en te voorzien in de toegang tot het station. De
woonkern rond het station wordt ontlast en er komt ruimte voor ‘mens intensieve’ ondernemingen.

(8) Station Voorhout figt over de weg op § ki alfstand van Nocrdwijk. Door een gericht fietspad



aan te leggen is die afstand bijna te halveren. Een fistsrit duurt dan 12 minuten. Als een baan wordt
aangelegd voor een pendeibusdienst tot aan zes, geld! dit ook voor de ontsiiting per bus. Mogalijkhe-
den daartoe omstaan met in uitvoering ziinde Noordelijke Randweg die gaat aansluften op de N444.

{4) Snefla, gerichte en afgestemde busverbindingen met de stations ziin essenticel: dat zijn de zo
te noemen stationsbusdiensten. Tableau 9 geeft aan welke dat moelen zijn. In aanstuiting op de kwar-
tierdienst op het spoor, zal ook voor de stationsbus moeten gelden. De vervoersvraag op verbinding
Noorawijk - Leiden Centraal en Katwijk — Leiden Centraal is aanzienijk. Eerder heeft reizigersvereni-
ging ROVER in dit verband voorgesteld om een speciale busbaan door de wifk Nisuw Rhiingeest in
Oegslgeest aan te leggen die de Ad4 bif het viaduct aansiuitend op de Wassenaarsewey te Oegstgeest
kruist. Gemeente Oagstgeest blokkeert dit en daarmee ock ds ontsiuiting van Nieuw Rhiingeest.

Heipt dit? Door inzet van bussen goed op de vraag af te stemmen, is het aantai tussen liggende
haltes te verminderen. Met ontwerpen van buslijnen is geen kleinigheid. De opstelling van Yjnen volgens
Tableau 10 pretendeert dan ook niet meer te zijn dan gen verkenning.

Tableau 10: Bedieningsgebieden van de stationsbussen

Station | Markering van het bedieningsgebied freg | Ujd
Afstand en tjden van begin- tof eindpunt sp/idl | min
Leiden | ta K'wik Zee & Rijnsover, wisselend varianten, L.Centr { 8/4 | 22
Centr Za N'wijk, 2 afwisselende variante , Leiden Centraal 8r4 | 20
1b ook via Space Busines Park, Expo (symmetr) 8/4 1 25
2b retour 8/4( 20
V'hout da N'wijk AH, Grent, Vuurt, Mortelstr, N-Randw, 8tvh | 412 | 16
Station | 4a St.H'gom, dZilk, N'hout, N'Binnen, St\V'hout 4/2 ] 36
3b refour 412 18
4b 8tV'h, N'wijk Binn, N'haut, dZilk, St H'gom 412 | 38
H'gom | 5a Lisse Hyacinth, H'gom Olymp, Ireneln, StatHgom | 472 | 21
Station | 8a H'gom St, Vogelenzang, Bennebroek, De Glip 4/2 1 18
5b en 6b retour 472
S’heim | 7a N'hout, 5'Grav'weg, Sheim Parkizan, Stat.S'heim 412 | 21
Station | 7b retour 4121 2
NwVenn | 8a H'gom Irenelaan, Beinsdorp, Getsedreef, StNwY 4121 18
Station | 9a Lisse Hyac, L'broek, liweg, Noorderdr, StNwVenn | 412 | 12
8b en 9b retour 412 ~

- Opstellen van bus routes is ‘veldwerk'; hier is 3- aangesloten bij bestaande lijnen.

- Daluran is opgevat als buiten spitsen pius alle uren zon- en feestdagen.

- Bij de verpiaatsingstijd met een stationsbus is 3 minuten looptijd meegerekend.

- Do ‘uitstap’ via 1b a Space Business Park en Expo alleen tijdens spitsten an
symmetrisch in ochiend- en avond spits.

- Buslijin 4 is afgestemd op N'hout-St V'hout, deel N'hout-H'gom als verbinding

- Busfijn 5: Hillegom Olympiaweg <=> Hiliegom Station is 11 minuten.

- Buslijn 7. Sassenheim {centrum) <=> Station Sassenhsim is 7 minuten.

- Busiijn &: Lisse <=> L aidsn is met lijin 8 sneller bareikbaar dan via $'heim.

- De verbinding N'wijk ~ V'hout is korter door de aanleg van Noordelijk Randweg.

- Dpmerking: uiteraard zijn de stations ook bereikbaar per fiets en auto en lopand

Uit Tableau 10 blijkt dat de ritten met de stationbus ongeveer twintig procent meer fijd kosten dan
de autorit naar het station plus ongeveer zes minuten, waarin drie minuten voor lopen naar sen balte is
meegerekend. De busrit Noordwijk - Station Voorhout wordt door de aanieg van de Noordelijke Rand-
weg bekort. De treinreis naar Amsterdam Centraal via Haarlem wordt als doorgaande verbinding zas
minuten kortetr dan nu het geval is.



Gegeven de relstijden van Tableau 10, geeft Tableau 11 de reistiden op de belangrijkste bestem-
mingen gerekend vanuit Noordwijk. Waar refevant zijnt twee opties opgesteld. De laatste kolom geeft de
reistijden per auto naar de verschillende treinstations. Uit de vergelijking met onbelemmerde autoritten,
hlijken de reistijden met it openbaar vervoer oversen te komen met die van de auto, maar worden
sneller wanneer voor veriragingen tijdens de spits tien minuter in rekening wordt gebracht. De reis met
openbaar vervoer naar Wosrden en Utrecht blijft vee! tijd te kosten. Ook de reistiiden voor de andere

gemeenten van Duin- en Bollenstreek geven een soortgelik beeld te zien.

Tableau 11: Reistijden vanuit Noordwijk, volgens het visgraatmodel

Noordwifk optie 1: autoffists/bus | optie 2: auto/ffietshus=> | auto,
Lindenplein <=> => vig lrainstation via treinstation direct
Amsterdam C8 auto=>H'gom: 0:46 1 fiets/bus => V'hout: 0:48 0:42
Haarlem CS auto => H'gom: 6:30 | fiets/bus => V'hout: 0:32 0:33
Hillegom Siation auto => (113 bus =>0:20 0:15
Voorhout Station | fiets dirget => 12 fiets/bus => ;12 0:09
Leiden CS hus => (1:26 fiets/bus V'hout => (122 0:15
Den Haag CS bus Leiden => 0:38 fiets/ous V'hout => 0;38 0:29
Rijswijk Station bus Leiden => 0:47 auto de Vink => 0:1 0:37
Delft C5 bus Leiden =» ¢:47 auto de Vink => (:51 0:41
Roftardam C8 bus Leiden =» 1:02 auto de Vink => 1:05 0:47
S'heim Station autc => 0:16 bus=> 24 (12
Schiphol Station | auto => Sass: 0:34 bus Leidan => 0:44 0:24
Amsterdam-Zuid | auto => Sass: 046 bus Leiden => §:53 0:36
Woerden Station | bus => Leiden: 1:07 - (.50
Ulrecht CS bus => Letden: 1:22 - 0:53

COpgenomen zijn de snefste busverbindingen. ‘Auto direct’ is zonder vertraging.
Station De Vink in de gemeente Voorschoten is voorzien van enige parkeernuimte,

maar de toegang is te lastig om echt als P+R te kunnen functioneren,

Buslijnen binnen Duin- en Bollenstreek zelf: suggesties

Gegeven de voorgestelde station busdiensten volgens Tableau 10 en de twee spoorlijnen als snel-

le hoofdlijnen, hae zijn dan de verbindende buslijnen doelmatig in te richten? Ziin bepaalds buslinen te

vervangen door andere? Uitgaande van de busiijnen zoals die zijn aangegeven in Tableau 4 zijn daar-
voor wel enkele suggesties op te stellen die ook niet meer pretenderen te ziin dan dat; zie Tableau 12.

Tableau 12: Suggesties voor de nieuwe buslijnen

Ruidige Suggestiss fraq
buslhijnen (=) verwijst naar de linen in Tableau 10 | sp/al
9 H'gom - Heemstede | Vervangen door (6) -
2021 | Noordwilk - Leiden | Vervangen door (3) -
3031 | Katwilk - Leiden Vervangen door {1) en (2} -
38 ) Idem Idem -
50 Leiden - Haarlem Blijft, maar iagere freq in spitsen 274
57 Leiden - NwVennep | Vervalt; vervangen door (8) en {9) -
250 Leiden — Keukenhof | Blijft 212
90 Den Haag - Lisse Blijft 171
361 N'wijk - Schiphol Vervalt; vervangen daor {9) en (3} -
854 Leiden — Keukenhof | Haivering in spitsen {dienst 2 maanden) | 2/4
858 Schiphol ~ K'hof Halvaring in spitsen (dienst 2 maanden) | 4/8
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Bustijn 50 verbindt Leiden Centraal en Haarlem Station en verbindt daarmee de tussen liggends
woonkernen. Voor forenzen is de bus te langzaam. Omdat er alternatieven zijn, lijkt het redalijk om de
frequenties te verlagen. Lijn 361 wordt ingekort en toegespitst op de aansluiting op Station Nieuw Ven-
nep; dit resulteert in stationslijn 8. De reis Noordwijk-Schiphol gaat vesl sneller via stationsbus 3 naar
l.eiden met overstap op de trein naar Schiphol, Een optia is om stationstiin 5 vanuit Noordwijkerhout te
veriengen naar Station Hillagom om zo ook te voorzien in de verbindende functie van de huidige lijn 57.

Is de voorgestelds opzet financiee! te exploiteren? Als beoordelingsmaat voor de te verlenen sub-
sidies geldt het diensiregelingsuur; afgekort dru. In de studie Kostenkengetallen regionaal openbaar
vervoer 2015, meidt het CROW dat die voor het vervoer met de standaard bus uitkwamen op €85 tot
€115, of wel gemiddeld ongeveer €108 per dru. Met enig rekenwerk is een indicatie voor de te produ-
ceren dru's per klokuur &f te ieiden uit de data van Tableau 4, Tabieau 10 en Tableau 12. Voor het hui-
dige busvervoer in Duin- en Bollenstreek tijdens de spits komt dat uit op 50 dru per kiokuur en 48 dru
per klokuur in de voorgestelde opzet. Voor de daluren moet het voorgestelde busvervoer 42 dru per
klokuur produceran, maar die worden dan wel iets anders ingezet dan tijdens de spitsen.

Meer met OV en minder met de auto: Noordwijk

Kan het openbaar vervoer in de vernieuwde opzet inderdaad concurreren met het gebruik van de
eigen auto? De reishehoeften zijn slecht af te leiden uit de gerealiseerde reisvolumes. immers die zijn
sterk afhankelijk van de aangeboden diensten. Zijn die slecht, dan zal ook de vraag laag zijn of zelfs
geheel ontbreken. Vervoerskundigen gebruiken daarom het discrete choice logit mode! om zicht krijgen
op de mate waarin reizigers kiezen voor de auto of voor openbaar vervoer. Zo is Tableau 13 tot stand
gekomen. In de tabel is reizan volgens het P+R concept niet meegenomen, maar dat blijft natuurlijk wel
een goede optie, bijvoorbeeld voor wie s’ avonds op stap wil naar een van de steden.

Tableau 13: Keuze auto versus OV voor woon-werkreizen

Vanuit Noordwijk afzonderlijk infegraal
Lindenplain, huidig nieuw huidig nieuw
naar: auto QV auto OV aute QV auto OV
Amsterdam C5 88% 12% 68% 32% 14% 2% 12% 5%
Haarlem Station 85% 15% 57% 43% 4% 1% 3% 3%
Leiden Station B3% 17% | 70% 30% 14% 3% 12% 5%
Den Haag CS B1% 18% | 73% 27% 20% 5% 18% 7%
Rijswijk Station 81% 19% : 74% 26% 1% 0% 1% 0%
Delit Station T8% 22% | 88% 32% 2% 0% 1% 1%
Rotterdam CS 85% 15% | B80% 20% 8% 1% 7% 2%
Schiphol Station | 91% %% | 85% 15% 14% 1% 12% 2%
A'dam 2uid 90% 10% | 83% 1% % 1% 6% 1%
Woerden Station | 86% 14% | 82% 18% 0% 0% 0% 0%
Utrecht C§ 90% 10% | B5% 15% 2% 0% 2% 0%
Opgeteald - - 86% 14% | T4% 26%
Voor het ‘discomfor{’ van het OV is b minuten gerekend, 5 minuten is gerekend
voor wachten en 15 minuten voor het berelken van de bestememing vanuit het
station van aankomst. Voor de reis met de auto is 10 minuten vertraging gere-
kand, § minuten voor parkeren op de plaats van bestemming en 5 minuten ‘dis-
gornfort’ parkeran, Overigens, nader onderzoek is wenselijk.

De dominante factor in het rekenmodel is de ‘sublectieve reistijd’. Dat is de reistijd die gecorrigeard
is met enkele subjectieve factoren, Zo meet elke extra overstap ‘beboet’ worden met (zeg) 5 minuten
extra ‘reistljd’. Qok het 'disgomfort’ van het openbaar vervoer ten opzichte van de auto heeft subjectieve
ptijs van (zeg) 5 minuten, maar ook het 'discomfort’ van {zeg) § minuten voor hat vinden van een par-
keerplaats. Het model brengt het effect van de verschillen in subjectieve reistijden tot uitdrukking.

11



Tableau 13 geetl de resultaten corresponderend met het huidige openbaar vervoer versus het hier
voorgestelde. De eerste twee kolommen geven de verdeiing tussen auto en openbaar vervoer voor de
verschillende bestemmingen afzonderlijk. De laatste twee kolommen geven de verdeling tussen auto en
openbaar vervoer in combinatie met de keuze van de bestemming, Of anders gezegd: je Kiest een baan
in een bepaalde omgeving in combinatie meat de vervoerswijze. Die keuze is dus afhankeliik van de
‘aantrekkingskracht’ van die omgeving. Die aantrekkelijkheid is van veel factoren afhankelijk, maar de
dominante factor is het aantal arbeidsplaatsen in combinatie met de reistijd om die plaats te bereiken.

Tableau 13 is esn quick scan en pretendeert niet meer te zijn dan een hulpmiddel om zicht te krij-
gen op de verschuiving van het gebruik van de auto versus die van het openbaar vervoer, voortkomend
uit de voorgestelde opzet. De conclusie is wel dat dit snellere openbaar vervoer tijdens de spits zal lei-
den tot bijna een verdubbeling met een dienovereenkomstige vermindering van het gebruik van de au-
to. Dit is ook gunstig voor de exploitatie van het reizigersverveer per bus.

Een typisch Noordwijks fenomeen is het uitbundige strandbezoek tijdens een betrekkelijk kiein
aantal stranddagen. Daarnaast biijit het strand recreatief aantrekkelijk gedurende een fange zomerse
perinde. De auto is sterk in trek. Op topdagen is er onvoldoende ruimie am te parkeren. De snellere
toegang met de voorgestelde stationsbussen via de stations Voorhout en Leiden biedt een alternatief
voor de auto en zal ook enige verlichting van de parkeerdruk geven. Dit is te bevorderen door op top-
dagen de busrit haar en terug van het strand kosteloos aan te bieden en dit nadrukkelijk ie promoten.
Dit zou een welkome uitbreiding zijn van de huidige kosteloze Strandpendel. Ook de bereikbaarheid
van de Langevelderslag bij Noordwijkerhout zou op die manier te verbeteren zijn. Overigens, ook het
bazoek per fiets vanuit Duin- en Bollenstreek is belangrijk en zou beter gefaciliteerd moeten worden.

Een gratis strandpendel komt ten laste van de gemeente. |s dit te verantwoorden? Het alternatief is
om meet kostbare parkeerplaatsen bouwen. Of dit realistisch is valt te betwijfelen. De te verwachten
lage bezettingsgraad in relatis mat de kosten voor beheer, toszicht, onderhoud, afschrijving en rente
impliceren dat een investering van meer dan 20.000 euro per parkeerplaats alieen te exploiteren vait
met lorse doorlopende subsidies, Maar de aanleg zal waarschijnlifk meer kosten. Ter vergelijking: de
Leidse parkeergarage aan de Marspoort kostie ongeveer 12.000 euro per plaats en die op de Lam-
mermarkt 60,000 euro, Maatregelen ziin nodig, maar sneller openbaar vervoer naar het strand zal hel-
pen. Er komt een argument om de auto thuis te laten of te gebruiken als P+R pendal.

OV voor Lisse, Noordwijkerhout en Katwijk

De dichtstbijziinde stations voor Noordwiikerhout zijn die te Voorhout, Sassenheim en Hillegom.
Opvallend zijn de lange busritten met vele tussenhaltes die dukdelijk niet primair bedoeld zijn om de sta-
ticns effectief te ontsluiten. De busrit naar Station Voorhout over 7 km telt 11 tussen haltes en duurt 22
minuten; met de auto gaat het in 10 minuten, De husrit naar Station Sassenheim is ook geen feest:13
tussenstops en 39 minuten reistiid. Met de auto gaat het in 11 minuten. Eigenlijk verkeert Noordwijkar-
hout vanuit het gezichtspunt van openbaar vervoer in een geisoleerde positie: de reis naar de stations
Amsterdam, Haarlem, Leiden, Den Haag en Schiphol duren nu respectieveliik 63, 44, 50, 64 en 61 mi-
nuten; veel te lang om te forenzen met openbaar vervoer. Met gerichte busverbindingen en de doorlo-
pende trein iot Amsterdam zou dat 45, 30, 25, 44 en 44 minuten worden, De soortgelifke berekening ais
gedaan voor Noordwijk komt uit op verdrievoudiging van het epenbaar vervoer, Overigens, P+R vanuit
Station Hillegom en vanuit Station Sassenheim zijn goede opties. De effectieve reistjden worden dan
nog eens vijf minuten korter,

De busverbindingen vanuit Lisse zijn curieus, Pendelbussen zonder tussenstops verbinden Keu-
kenhof met Leiden Station en Schiphol Station; de reistijden zijn 30 en 32 minuten. Lisse is omgeven
door de treinstations Sassenheim, Nieuw Vennep, Voorhout en Hillegom en Schipho!, De reistijd naar
Voorhout Station duurt 50 minuten, terwiji de auto er 15 minuten over doet. Die verbinding is niet echt te
verbeteren. De verbindingen naar Station Nieuw Vennep en Stafion Millegom ziin dat we! en dat is goed
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voor de forenzen, Volgens het gehanteerde rekenmode| leiden de verbeteringen tot bijna een verdubbe-
ling van het openbaar vervoer.

Als woonplaatsen met een ‘eigen’ station zijn de verbeteringen voor Voorhout en Hillegom zijn be-
scheiden. De doorlopends trein naar Amsterdam Centraal helpt en voor Hillsgom helpt ook de snellere
verbinding met Station Niguw Vennep. Volgens de berekeningen za! ook hier het aandeel van het
openbaar vervoer toenemen, maar wel bescheiden, Voor Katwiik ziin pendeldiensten met Leiden Cen-
traal ingericht. Door het aantal tussen haltes te verminderen worden de reistijden ongeveer vijf minuten
korter. Voor de richting Haarlem en Amsterdam is P+R via Station Hillagom een goede optie.

Appreciatie van openbaar vervoer

Voor velen is de eigen auto is het favoriete vervoersmiddel. Het is vervoersgereedschap dat altijd
ter beschikking staat. Ook de fiets past in deze categotie, maar haar actieradius is voor veel! doelainden
te beperkt. De beschikbaarheid van de auto als vervoersgereedschap wordt voor dagelijis gebruik
vooral bedreigd door het gebrek aan iokale parkeerruimte. Autobezitters, winkel expioiterende onder-
nemers en de horeca weten de lokale politiek wel te vinden. Openbaar vervoer valt echter emotioneel in
een andere categorie: het wordt ervaren als natuurverschijnsel waarop men zich moet aanpassen. Bo-
vendien overstijgt openbaar vervoer de gemeenielijke grenzen en daarmee ook gemeentelijke be-
voegdheden. De gemeentelike bestuurder kan er nauwelljks mee scoren. Inspectie over de gemeante-
lijke beshuitvorming leert dat discussies vooral gaan over al dan niet eenrichting verkeer en over parke-
ren. Openbaar vervoer komt er nauwelifks aan de orde.

Dit betekent ook dat een herinrichting van lokaal openbaar vervoer op provinciaal niveau moet
piaatsvinden. Openbaar vervoet dat de provinciale grenzen overschrijdt verdient bijzondere aandacht.
Dat is hijvoorbeeld het geval bij de provinciale grens tussen enerzijds Noordwikerhout, Hillegom en
Lisse en anderzijds Vogelenzang, Bennebroek en Haarlemmermeer.

Een ander probleem doet zich voor in de tegensteliing van belangen tussen de exploitanten van
busdiensten en de expioitant van de treinen. De eersten willen vooral reizigerskilometers maken. Het
scoort niet om reiziger zonder omwegen naar de trein te brengen en daar uit te wuiven. In tegendeel:
slechie codrdinatie met aankomende en vertrekkende treinen kan de vraag naar busvervoer over lange-
re aistanden juist bevorderen. Hoe is dit te doorbreken? Een optie is om de sprinterdienst tussen Den
Haag en Amsterdam via Leiden en Haarlem integraal met het aansluitende busvervoer aan een enkele
partij uit te bestedan, maar dat is op de drukke spoorlijnen niet goed te realiseren. Het alternatief is om
de eis tot cobrdinatie contactues! vast te leggen.

In kort bestek

Ce automobiliteit in de Randstad loopt hoe ianger hoe meer vast. Dit heeft ook negatieve gevolgen
voor Duin- en Bollenstreek, vooral voor forenzen die tussen de streek en de stedelike zone Amster-
dam, Schiphcl, Leiden, Den Haag en Delfl pendelen. Korte reistijden ziin de kritieke succestactor voor
het openbaar vervoer ten opzichte van de auto Het huidige openbaar vervoer in Duin- en Bollenstreek
schiet daarin tekorl. Lange, soms slingerende buslijnen met veel haltes zijn te langzaam om forenzen
behoorlijk te kunnen bedienen.

Kenmerkend voor infrastructuur van Duin- en Bollenstreek zijn de twee spoorlijnen: een tussen
Den Haag, Leiden, Sassenheim, Nieuw Vennep Schipho! en Amsterdam Zuid en een tussen Den Haag
Leiden, Voarhowt, Hillagom, Heemstede/Aerdenhout, Haarlem en Amsterdam Centraal. De woonkernen
tiggen op een afstand van gemiddeld zes kilometer, Dat zijn de ideaie condities om het openbaar ver-
voer in te richten volgens het zo genoemde visgraaimodel: korte busliinen die gericht en afgestemd
toegang geven op een snelle heofdverbinding. Die hoofdverbinding bestaat in dit geval uit de genoem-
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de spoorlijnen die moeten voorzien in een regelmatige frequentie van viermaal per uur. Op de fijin is dit
bijvoorbeeld te realiseren door de sprinterdienst op te heffen, maar de intercity wel te laten stoppen in
Voorhout en Hilegom. Essentieel is snelle toegankslijkheid van de desbetrefiende spoorstations. Daar-
toe zijn drie maatregelen te nemen:

(a) De bereikbaarheid van Station Hillegom verbeteren door de toegang te verleggen naar de zeezij
de van het spoor. Dit kan door van de 1-ste Loosterweg te verharden tot aan de Beekiaan. Er is vol-
doende ruimte om parkeerplaatsen aan te leggen om te voorzien in een P+R-functie.

(b} De afstand tussen Station Voorhout Noordwilk voor de fiets en een busverbinding te halveren
door een gericht fietspad aan te leggen en een baan voor een pendel busdienst. De geplande aanleg
van de Noordelijke Randweg hiedt daarvoor de mogelijicheid.

{c) Snelle, gerichte en afgestende busverbindingen met de stations in te richten met vermijding van
tussen haites. De fraquentie zal tijdens de spitsen ten minste viermaal per uur zijn en daarbuiten ten
minste iweemaal per uur of meer wanneer de vraag daartoe aanleiding geeft.

In aansluiting hierop kunnen somrige huidige buslijnen komen te vervailen met uitzondering van
enkele lange buslinen door Duin- en Bollenstreek die typisch voorzien in vervoer binnen de streek zalf,
Overigens, ook de treinverbinding tussen Leiden, Voorhout, Hillegom, Heemstede/Aerdenhout en Haar-
lem vervult die verbindande functie.

In deze opzet blijken de reistijden van het openbaar vervoer overeen te komen met die van de cnbe-
lemmerd rijdende auto. De P+R via Station Sassenheim en Station Hillegom zal dit nog versterken, Ook
de directe tcegang met de fiets via de stations Voorhout, Hillegom en Sassenheim ziin reéle opties. Uit
een rekenexercitie met een gangbaar vervoerskundig rekenmodal blijit dat de voorgestelde opzet zal
leiden tot een intensiever gebruik van hat openbaar vervoer: op termijn is tiidens de spits bijna op een
verdubbeling te rekenen. Belangrijk is de emotionele appreciatie voor openbaar vervoer. Korte reistij-
den, stiptheid en een goede inhoudelijke en promationele communicatie via internet en de smart Phone,
z&l het openbaar verveer dichter bij de reiziger brengen als een persconlijke optie om te reizen.

TR —

Deze studie is in eerste instantie tot stand gekomen vanuit D66 Noordwijk. Aanieiding was de inspraak-
procedure die door Gemeente Noordwijk werd opgezet om {0t een nieuwe omgevingsvisie te komen.
Deze versie is nadrukkelijker epgesteld vanuit Duin- en Bollenstreek als geheel en komt met suggesties
voor inrichting van het busvervoer. Het een en ander is met reizigersvereniging ROVER besproken en
suggesties van hen zijn overgenomen. ROVER kan zich vinden in de versterking van de positie van de
treinstations, maar niet in de daarmee samenhangende uitwerking van het stelsel van buslijnen, Zij acht
verder onderzoek wenselijk. Uiteraard is alleen de auteur verantwoordelijk voor de tekst,

De auteur

prof dr ir Joseph J. M. Evers, emeritus hoogleraar TU-Delft op het gebied van operations research en
logistiek. Thans werkzaam op het gebied van public operations research.

l.aatste publicatie: 'Wel gemakkelijker: een heidere koers naar een effectief en stimulerend fiscaal stel-
sef', Ultgeveri] van Praag, mei 2017 {aanbevolen!)

De tekst is vrijelijk te verspreiden en te gebruiken met vermelding van de bron.
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Provincie
Noord-Holland

= invoer verplicht

Refentie/zaaknummer 1030459

U kunt van 8 januari tot en met 18 februari 2018 uw Inspraakreactie (zienswijze) indienen op de resultaten

van de planstudie en het voorlopig voorkeursalternatief voor het proiect Bereikbaarheid Haarlemmermeer-
anstreek, ook bekend als Duinpolderweq,

Wij stellen het op prijs als u uw zienswijze toelicht met argumenten.

Heeft u nog vragen? Mailt u deze dan haar |nfo-duinpolderwea@®noord-hoiland.nl,

Naam:

Organisatie:

Postadres:

Postcode:

Plaats: |Vagelehzang

E-mailadres

Telefoonnummer: |
Datum !16-02—_2018 f
Zienswijze: Zie voor zienswijze de 1e bijlage bij dit
bericht.
Bijage l 55601D16_3565?96H20180216_Zienswijze_“P1atform_MER_DPW.pdfé
Biilage 55601016_3565797_20180216_Bijlage_1_NOG_Beter_2.0_- [
nag _OV-tijnen.pdf - -

Bijlage | 55601016_3565798_20180216_Bijlage_2_OV_Hr._Evers_DB_FO_031117.pdf
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From: "Formdesk Response”
<VGVhBVIQTOBub29yZL1ob2xsYWSkl.m5Ss=response@formdesk.com>
Date; 16 Febh 2018 20:00:15 +0100
To: "Post" «Past@Noord-Holland.nl>
Subject: Zienswijze planstudie Duinpolderweg
Attachments; Zienswijze_Planstudie_Duinpolderweg_55602442.pdf
Titel Zienswijze Planstudie Duinpolderweg
Maam Zienswijze_Planstudie_Duinpolderweg
Actie Ingevuid formulier
Kenmerk 55602442
SBtatus Geread

Aangemaaki 16-02-2018 20:00:16

Geachte collega,
Deze aanvraag graag registreren onder zaaknummer 1030959
Formdeskonderwerp:

Indienen zienswijze planstudie Duinpolderweg doorm {(Formdesknummer:
55602442)



invoer verplicht

Provincie
Noord-Holland

Refentie/zaaknummer 1030959

U kunt van 8 januari tot en met 18 februari 2018 uw inspraakreactie (zienswijze) indienen op de resultaten

v=n de planstudie en het voorlopig voorkeursalternatief voor het project Bereikbaarheid Haarlemmermeer-
anstreek, ook bekend als Duinpolderweg,

Wij stellen het op prijs als u uw zienswijze toelicht met argumenten.

Heeft U nog vragen? Mailt u deze dan naar info-duinpelderweg@noord-hotland.nl.

Naam:
Organisatie:
Postadres:
Postcode:
E-mailadres
Telefoonnummer:

Datum

Zienswijze:

Bijlage
Bijflage
Bijlage

Welk alternatief er ook gereahseerd gaat
worden, gaan wij uit van het standpunt dat
autoverkeer over de Bennebroekerdijk
vanuit onze wijk richting Zwaanshoek langs
de Ringvaart mogelijk blijft zoals thans het
geval is,

In verband met woningbouw in en rondom
onze wijk zouden wij graay geinformeerd
worden over de toekomstige infrastructuur,
met name m.b.t. aanpassingen van de
Spieringweg tussen Vijfhuizen en
Zwaanshoek,

Verder verbazen wij ons erover dat er sinds
de inloopdag in de Leeuwenhorst op 23 jan.
il geen nieuwsbrief verschenen is.
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From: "Formdesk Response”
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Fietsersbond

Haarlemmmermeer

Hoofddorp, 16 februari 2018
Belreft; Zienswijze Fietsersbond betreft
Puinpokderwsg voorkeursvariant

Geachte lezer,

Inleiding

De voargestelde voorkeursvariant voor het tracé van de Duinpolderweg becogt een oplossing te
geven voor de twee hoofddoelstellingen. Het zou dan gaan om de bereikbaarheid bij de oost-
west pende! en de impact door verkeershinder op de leefomgeving.

De voorkeursvariant is echter een beschrijving geworden om alleen de autc beter te laten
doorstromen door het toevoegen van asfalt.

Vraag aan de provincie besturen

Aan de provincie de vraag de omissie van de fiets en OV mogelijkheden mee te nemen in hun
zienswijze en de besluitvorming. Tevens er op toe te zien dat de belangengroepen {zoaks BGH,
Rover, Wandelnet, Fietsersbond) vroegtijdig worden betrokken bij de participatie.

Alternatieven

Om de leefomgeving in dit unieke, kostbare gebied te bewaren en verbeteren is het van belang
am de impact van het auto en vrachtverkeer te verminderen. Dit is mogeliik door het verschuiven
van de modal-split van auto naar OV en fiets. De eventuele groei van de mobiliteitsvraag zou ook
moeten worden opgevangen door de aangeboden alternatiaven.

Fiets klimaat en fiets infrastructuur

Om het fietsklimaat en luchtkwaliteit in Haarlemmermeer, Zuid-Kennemerland en de Bollenstreek
te verbeteren moet gekeken worden naar het zovee| mogelijk weran van het auto- en
vrachtverkeer langs de huidige Noord-Zuid routes: de Ringdijk, N208 en N206.

Het verleiden om het auto- en vrachtverkeer vanaf de N208, via meer bruggen over de Ringvaart,
naar de N205 te sturen is een goede zaak.

Deze bruggen moeten dan ook voorzien worden van fietspaden om fietsroutes mogelijk te makan,
Hiermee wardt de barrigrewerking van de Ringvaart voor het oost-west fietsverkeer

teruggedrongen.

OV zuid

in bijlage 24 wordt ingegaan op het OV. Buiten het doortrekken van de HOV [ijn van Nieuw-
Vennep naar Noordwijk via Lisserbrozk/Lisse komt er geen nieuwe oost-west verbinding als
alternatief voor het cost-west autoverkeer.

Volgens de gegevens van CBS woont 60% van de werknemers hinnen 15 km van hun werk. Dit
geeft een uitdaging om de automabiliteit om te buigen naar de actieve mobiliteit of hat OV.
Hemalsbreed van Schiphol Centrum is 15 km een cirkel te trekken rond Zandvoort, Spaarndam,
Amsterdam Centrum, Mijdrecht, Roelefarendsveen en Keukenhof,
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OV noord

De visie om het zuiden van Heemstede en Zuid Kennemerland rechistreeks via een HOV bus
verbinding of lichtrail {vanaf station Heemstede?) te ontsluiten naar het knooppunt Schiphol {of
Hoofddorp ais verlichting van Schighol) ontbreekt.

Het inrichten van fiets P&R punten langs deze nieuwe OV lijn kan het OV vervoer concentreren en
het autogebruik terugdringen. Langs deze route een doorfietsroute {fietssnelweg) aan leggen kan
de mensen verleiden te werken aan hun gezondheid door deze afstanden af te leggen door zeff te
hewegen met de fiets of E-bike.

De ruimte voor deze verbinding in de Haarlemmermeer zou gevonden kunnen wordern door deze
via de nieuwe Bennebroekerweg te {aten lopen in plaats van de uithreiding naar de 2x2 rijbanen.
Daarna via de Spoorlaan naar Hoofddorp station. Onderzoek moet uitwijzen of dan ook de
uithreiding nodig is naar 2*2 voor de nieuwe Bennebroekerweg tussen de Spoorlaan en de A4 en
of daarmee de vervanging van het spoorviaduct over de Bennebroekerweg overbodig kan
worden.

Keukenhof

Tijdens de opening in het voorjaar is de leefzaarheid in de dubbeidorpen langs de Ringvaart zeer
slecht door het grote aanbod van automobiliteit dat zich een weg baant naar de Keukenhof. Dit
kan worden opgelost door een groot parkeerterrein naast de A4/N205, Vandaaruit een frequente
pendel naar de Keukenhof met een eigen brug over de Ringvaart {met extra fietspadl). Buiten het
Keukenhof seizcen kan dit parkeer terrein worden gebruikt als P&R naar Schiphol en Amsterdam
met HOV of fightrail via de Spoorlaan naar Hoofddorp.

Meer kansen voor de actieve mohiliteit in de voorkeurs variant:
e Door het inzetten van de fietsparkeer voorzieningen bij SKWA ontstaat een goed fiets

P&R punt voor Zwaanshoek, Floriande en Bennebroek voor een HOV verbinding naar
Schiphol.
(wel dan even de HOV bus erlangs iaten rijden)

* De nieuwe Ringvaart brug naar de N205 mist een fietspad als schakel tussen Nieuw-
Vennep en de Weerlaan in Hiilegom,

s [Een fietspad, langs de N207 over de Ringvaart, om de P&R van het OV naar Schiphol te
ontsluiten vanuit de Bolienstreek, ontbreekt. _

s Het aansluiten van de Nieuwe Bennebroekerweg op de A4 zal de fietsverbinding naar
Rijsenhout kruisen. Een fietstunnel aldaar zal de wederzijdse hinder voorkomen.

& De nieuwe brug bij Lisserbroek-zuid over de Ringvaart ock voorzien van een fietspad
zodat de inwoners van de nieuwe wijk in Lisserbroek-zuid een snelle fietsverbinding
hebben naar een OV knooppunt in Lisse.

Bedreigingen voor de actieve mobhiliteit in de voorkeurs variant:
o De noodzakelijke rondweg bij Zwaanshoek geeft nogal wat interactie met het doorgaande

fietsverkeer. Aandachtspunten: Langere wachttijden bij de VRI op de Ringdijk, Kruising
met Hanepoel, Spieringweg (30km/u, rode fietsstroken, langsparkeren}, Zijn de 3
drempels op de Spieringweg wel 30 km/u drempels?

De gekozen locatie voor de noodzakelijke rondweg komt voor nadere evaluatie in
aanmerking.

[@fieisersbond.nl « 2 van 3
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Door het rechttrekken van de bocht van de N205 is het fietsknooppunt viak bij de
fletsbrug over de N205 niet meer beschikbaar. Graag een oplossing hiervoor.

Lisse en Lisserbroek ontsiuiten naar de A44 is een goede zaak om de druk op de
secundaire wegen (dus het leefklimaat) te verminderen. Duidelijkheid is gewenst hoe
rekening wordt gehouden met de drukke fietsroute op de Hoofdweg westzijde.

Andere maatregeien om het vastlopen van de automobiliteit te voorkomen. (ontleend aan de

MIRT NOWA studie)

1. Doorgaand Noocrd-Zuid verkeer in de Bollenstreek te ontmoedigen. B.v, alle wegen terug
near 50 of 30 km/u.

2. Fiets infrastructuur Floriande-Heemstede verbeteren (Zowel via Cruguius als via
Zwaanshoek).

3. Fietsinfrastructuur langs N208 opwaarderen naar doorfietsroute of snelfietsroute.

4. Emissie loos {H)OV, Bv. lightrail fangs N206 / N208.

5. Met spoed doortrekken ROV zuidtak van Nieuw-Vennep naar Noordwijk. {met een
fietsverbinding over de Ringvaart).

&. Verbetering van P&R faciliteiten voor fietsen,

a. Het goed bereikbaar maken voor de fiets (Fietspad langs de N207 over de
Ringvaart) van de P&R ten zuiden van Nieuw-Vennep voor de HOV lijn naar
Schiphol.

b. Alle OV knooppunten in het gebied tussen Heemstede, Hoofddorp en Leiden
nalopen op goede fictsheretkbaarheid en fietsparkeervaarzieningen vanuit alle
woonkernen,

7. Stimulering project fietsen bv Ring-Ring app.
8. Belasting voordeel (e} fiets aanschaf.

Flatsershond afdellng Haaremmenmear « www.fietsersbond.nimaanemmermeer « e-mall; haademmermesr@fisisersbond.nl » 3 ven 3



Provincie
Noord-Holland

* = [rvoer verplicht

Refentie/zaaknur

U kunt van 8 januari tot en met 18 februari 2018 uw inspraakreactie {zienswijze) indienen op de resultaten va

planstudie en het voorlopig voorkeursalternatief voor het project Bereikbaarheid Haarlemmermeer-Bollenstreak
Duinpolderweg,

v,y stellen het op prijs als u uw zienswijze toelicht met argumenten.

Heeft u nog vragen? Mailt u deze dan naar jnfo-duinpolderwea@naoord-hotiand.nl.

Naam: mg ﬁe:Pigeg T

"%ietsersbond

Organisatie:

Haarlemmermeer
Postadres: ISchweitzerstraat MJ Huisnr, ]113___“ :;
Postcode: {2—:(3@_] _— [Hoofddo rp e T ]
E-mailadres [ﬁe xs4all.nl f
Telefoonnurmmer; ] (06) 40 22 60 68 ]
Zienswijze: | Zie de bijlage voor het hele verhaal
B, .ge J 55602242_3565885_Zienswijze_Duinpolderweg_voorkeursvariant_door_Fietsersbond_Haarlen

Bijlage L_ ' e ‘







Page 1
From: "Formdesk Response"
<VGVhbVeQTOBub29vZC1lob2xsYWSkLmbs=response@formdesi.com>
Date; 16 Feb 2018 17:43:35 +0100
To: “"Post" <Post@Nocrd-Holland.nk>
Subject: Zienswijze planstudie Duinpolderweg
Attachments: 55600594 _3565754_17KWA-HIL.01.cor.04_nh,pdf, 55600594 _3565755_17KWA-

HIL.01.cor.06_zh.pdf,Zienswijze_Planstudie_Duinpolderweg 55600594, pdf

Titel Zienswijze Planstudie Duinpolderweg
Maaim Zienswi_g_‘ze__PIanstudieuDuinpolderweg
Actie Ingevuld formulier

Kenmerk 55600594

Status Gereed

Aangemaakt  16-02-2018 17:43:34

Geachte collegs,

Deze aanvraag graag registreren onder zaaknummer 1030959

Formdeskonderwerp:
Indienen zienswijze planstudie Duinpolderweg door (NN (Formdesknummer:
556005%4)



Provincie Noord Holland

Gedeputeerde Staten en Provinciale Staten
Postbus 3007

2001 DA Haarlem

Betraft : Duinpolderwaeg inspraak
Datum : 16 februari 2018
Referentie : 17KWA-HIL.01.cor.04

Geacht GS en P5,

Namens de in deze brief onder benoemde oarganisaties reageren wij op het besluit van de
Provincie Zuid-Holland en Noord-Holtand ten aanzien van de Duinpolderweg.

In december 2017 hebben de provincies Noord- en Zuid-Holland een tracé vastgesteld voor de
Duinpolderweg. Dit tracé loopt dwars door het bedriifsterrein Weerestein. Onderstaand een
impressie van de becogde weg. De weg krijgt ter plaatse van de N208 mogelijk een viaduct met
behoorlijke taluds aan weerzijden em de weg te laten stijgen. Dit talud doorsnijdt het
bedrijfsterrein en zal impact hebben op de bereikbaarheid van percelen; de wegen kunnen met
het talud en de Duinpalderweg immers niet blijven zoals het nu is.
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Onderstaande partijen verwonderen zich over de besluitvorming en consequenties daarvan:

er is geen participatie geweest met alle eigenaren over wiens grond het tracé gaat of die te
maken krijgen met de gevolgen daarvan. Dat is heel vreemd;

een aantal partijen waaronder Woonstichting Stek en Van der Kwaak Holding en haar
dochtermaatschappijen is reeds lange tijd in overleg met de Gemeente Hillegom over het
masterplan voor het bedrijfsterrein Weerestein te Hillegom, Dit masterplan is in 2013
vastgesteld en maakt onder meer woningbouw mogelijk. Daartoe is in 2017 een intentie
ondertekend. De beoogde weg maakt grote delen van het masterplan niet [meer} mogelijk;
op hoofdlijnen hebben wij de volgende bezwaren tegen de voorgenomen besluitvorming:

de Noordzijde wordt als (woon)wijk geisoleerd van de rest van het dorp;

de druk en mogelijk hoog liggende weg geeft veel lawaai en fijn stof;

de bereikbaarheid van het terrein is onzeker (hoe maak je nog lokale wegen als er
ean talud komt?);

sloop van een behoorlijk aantal gehouwen is vereist; dit betekent veel schade en is
niet duurzaam;

de tracé keuze maakt het maken van plannen op de locatie voor de komende faren
onmogelijk. De grondeigenaren kunnen geen plannen meer maken; de locatie zit op
slot en verkoop zal niet goed mogelijk zijn en/of waardedaling zal optreden.

Ook de Gemeente Hillegom is geen voorstander van het gekozen tracé, Derhalve zijn partijen
tegen het voorgenomen tracé,

Graag treden wij in overleg voor een andere tracékeuze.

Met vriendelijke groet,

Namens:

-

Amsterdam

Woonstichting Stek / Hillegom

Van der Kwaak Holding en haar dochtermaatschappijen / Hillegom
Rodon International 8.V. / Hillegom

ERKA Beheer B.V. / Hillesgom

Sportmassage Mutua Fides / Hillegom

Rhenus B.V, / Amsterdam en Hillegom



Provincie Zuid Holland

Gedeputeerde Staten en Provinciale Staten
Posthus 90602

2505 LP Den Haag

Betreft : Duinpolderweg inspraak
Datum : 16 februari 2018
Referentie : 17KWA-HIL.01.cor.06

Geacht GS en PS,

Namens de in deze brief onder benoemde organisaties reageren wij op het besluit van de
Provincie Zuid-Holland en Noord-Holland ten aanzien van de Duinpolderweg.

in december 2017 hebben de provincies Noord- en Zuid-Holland een tracé vastgesteld voor de
Duinpolderweg. Dit tracé loopt dwars door het bedrijfsterrein Weerestein. Onderstaand een
impressie van de beoogde weg. De weg krijgt ter plaatse van de N208 mogelijk een viaduct met
behoorlijke taluds aan weerzijden om de weg te laten stijgen. Dit talud doorsnijdt het
bedrijfsterrein en zal impact hebben op de bereikbaarheid van percelen; de wegen kunnen met
het talud en de Duinpolderweg immers niet blijven zoals het nu is.
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Onderstaande partijen verwonderen zich over de besluitvorming en conseguenties daarvan:

- er is geen participatie geweest met alle eigenaren over wiens grond het tracé gaat of die te
maken krijgen met de gevolgen daarvan, Dat is heel vreemd,;

- een aantal partijen waaronder Woonstichting Stek en Van der Kwaak Holding en haar
dochtermaatschappijen is reeds lange tijd in overleg met de Gemeente Hillegom over het
masterplan voor het bedriifsterrein Weerestein te Hillagom. Dit masterplan is in 2013
vastgesteld en maakt ender meer woningbouw mogelijk. Daartoe is in 2017 een intentie
ondertekend. De beoogde weg maakt grote delen van het masterplan niet {meer) mogelijk;

- op hoofdlijnen hebben wij de volgende bezwaren tegen de voorgenomen besluitvorming:
. de Noordzijde wordt als (woon)wijk gelsoieerd van de rest van het dorp;

- de druk en mogelijk hoog liggende weg geeft veel lawaai en fijn stof;

- de bereikbaarheid van het terrein is onzeker (hoe maak je nog lokale wegen als er
een taiud komt?);

- sioop van een behoorlijk aantal gebouwen is vereist: dit betekent veel schade en is
niet duurzaam;

- de tracé keuze maakt het maken van piannen op de locatie voor de komende jaren
onmogelijk. De grondeigenaren kunnen geen plannen meer maken: de locatie zit op
slot en verkoop zal niet goed mogetlijk zijn en/of waardedzling zal optreden.

Ook de Gemeente Hillegom is geen voorstander van het gekozen tracé. Derhalve zijn partijen

tegen het voorgenomen tracé.

Graag treden wij in overleg voor een andere tracékeuze.

Met vriendelijke groet,

Amsterdam

Namens:;

- Woonstichting Stek / Hillegom

- Van der Kwazk Holding en haar dochtermaatschappijen / Hillegom
- Rodon International B.V. / Hillegom

- ERKA Beheer B.V. / Hillegom

- Sportmassage Mutua Fides / Hillegom

- Rhenus B.V, / Amsterdam en Hillegom



Provincie
Noord-Holland

= invoer verplicht

Refentie/zaaknummer 1030959

U kunt van 8 januari tot en met 18 februari 2018 uw inspraakreactie (zienswijze) indienen op de resultaten
van de planstudie en het voorlopig vourkeursalternatief voor het project Bereikbaarheid Haarlemmermeer-

I nstreek, ook bekend als Duinpolderweg.

W) stellen het op prijs als u uw zienswijze toelicht met argumenten,

Heeft u nog vragen? Mailt u deze dan naar jnfo-duinpolderweg@ngord-holland.nl.
Naam: —— ]
Organisatie: e — E
Postadres: NS s

Postcode: | Plaats: |Amsterdem

e - |

Telefconnummer: ::—*—_:]

Datum [16-02-2018 |

Zienswijze: [Zie bijgaande brief.

e e 55600594_3565754_17KWA-
HIL.01.cor.04_nh.pdf

Bijlage 55600594_3565755_17KWA-
|HIL.O1.cor.06_zh pdf

s L e



Page 1
From: "Formdesk Response"
<VGEVhbVaQT0BuUb29yZC1ob2xsYWSkLmSs=response@formdesk.com>
Date: 16 Feb 2018 19:09:24 +0100
To: "Post" <Post@Noard-Holland.nl>
Subject: Zienswijze planstudie Duinpolderweg
Attachments:

55601909 _3565849 Zienswijze_Duinpolderweg_Van_der_Xwaak_Hillegom.pdf Zienswijze_Planstudie_D
vinpolderweg_55601909.ndf

Titel Zienswijze Planstudie Duinpolderweg
Maam Zienswijze_Planstudie_Duinpolderweg
Actie Ingevuld formulier

Kenmerk 55601909

Status Geareed

Aangemasikt 16-02-2018 19:09:25

Geachte collega,

Deze aanvraag graag registreren onder zaaknummer 1030959

Formdeskonderwerp:
Indienen zienswijze planstudie Duinpolderweg door ST
(Formdesknummer: 55601909)



MR Hillegom

d met handteke aton

mede t.a.v. provindie Zuid-Holland
T.a.v. gedeputesrde staten
Postbus 3007

2001 DA HAARLEM

Tevens per webformulier

Datum: 16 februari 2018

Ref.:

Betreft: 1030959 / zienswijze planstudie
Duinpolderweg

Geachte mevrouw Luchtenburg,

Namens Van der Kwaak Holding B.V. en haar dochtermaatschappijen Beheermaatschappij [. van der Kwaak &
Zn B.V. en Van der Kwaak Op- en Overslag BV, met correspondentieadres Pastoorslaan 1 te Hillegom en qua
locatie gelegen aan de Horst ten Daallaan 3 te Hilegom, (hierna: 'Van der Kwaak ¢.s."), maken wij bezwaar aan
tegen het voorkeurstracé van de Duinpolderweg, zoals deze momentee! ter inzage Egt. Tevens doe ik u hierbij
zienswijzen toekomen met betrekking tot de planstudie Duinpolderweg (milieweffectrapportage ('MER"
Duinpolderweg van 10 november 2017 ['Hoofdrapport MER"), de daarhij behorende stukken (de
samenvatting, de deelrappoerten, het landbouweffectrapport, de economische effectrapportage ('EER"), de
maatschappelijke kosten baten analyse {{MKBA"), de gevoeligheidsanalyses en de schetsontwerpen), het
voorlopige voorkeursalternatief ('VVA") c.g. concept-besluit voorkeursalternatief en de Nota voorlopig

voorkeursalternatief ['Nota VVA')).

Deze zienswijzen zijn mede gericht tav. (gedeputeerde staten wan) de provincie Zuid-Holland (mede-

initiatiefnemer van het project Duinpolderweg).



W Hillagom:

Van der Kwaak c.s. hebben de volgende zienswifzen:

ALGEMEEN

Masterplan Hillegom Noord

1. Het voorkeurstracé Duinpolderweg is gepositioneerd op onder andere het terrein van Van der Kwaak cs en
daarmee ook midden in het gebied wat behoort tot Masterplan Hillegom Noord. Dit Masterplan is op 1% juli
2013 vastgesteld door de Raad van Gemeente Hillegom, met de intentie woningbouw te realiseren. We zijn
reeds jarenlang bezig met dit traject en op 1 juni 2017 is er intentieovereenkomst getekend met de Gemeente
en partijen, waaronder bezwaarmaker om geld en energie te steken in de uitwerking van genoemd
Masterplan. Hiertoe is een-stedenhouwkundig bureau aangesteld, zijn er onderzoeken gedaan en is er een
projectgroep opgezet met de Gemeente. Het plaatsen van de Duinpolderweg midden in dit Masterplan gebied
haalt direct een streep door het gehele plan en schaadt de ontwikkeling van onze woningbouw en
toekomstmogelijkheden van onze overige gronddelen gelegen naast het voorkeurstracé (VVA). Het VVA
scheidt woningen gelegen aan de Noord kant van de rest van Hillegom. Ook zullen de milieuvervuilende
aspecten en fijnstof van de weg nadelig effect hebben op de woonkwaliteit. Gezien bovenstaand bestaand

traject f Masterplan verbaast het ons dat nooit overleg met ons is geweest,

SPECIFIEK
Bedrijventerrein Weerestein

2. Daarnaast zijn Van der Kwaak c:s. 1. gevestigd op het bedrijventerrein Weerestein [Horst ten Daal) in
Hiliegom. Zij hebben daar bedrijven en/of bedrijfsgebouwen. Op basis van het VVA zal de Duinpolderweg door
het bedrijventerrein lopen. Het VVA zal nog concreet vitgewerkt moeten worden, maar duidelijk is dat veel
van de gevestigde bedrijven zullen moeten verdwijnen ten gevolge van de aanleg van de Duinpolderweg. Op
pagina 22 van het Hoofdrapport MER wordt dat ook met zoveel woorden vermeld: “Bij het alternatief Zuid
ontstaat wel een directe opgave voor de herstructurering van het bedrijventerrein Weerestein." Alternatief

(‘variant’) Zuid ligt grotendeels ten grondslag aan het VVA,

3. Het gevolg is dan ook sloop van een groot aantal bedrijfsgebouwen en verplaatsing van bedrijven. Dit
brengt veel schade met zich mee en is niet duurzaam, Het leidt ook tot veel onzekerheid voor de bedrijven. Zij
gaan hiermee een onzekere toekomst tegemoet. Die onzekerheid staat in de weg aan investeringen, onderhoud
en groei. Onduldelijk is in hoeverre de kosten van herstruchurering en de negatieve economische impact ten
gevolge van de ontstane onzekerheid hij het VVA en/of bij de kosten-batenanalyse voor het project

Duinpolderweg zijn meegewogen.
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3.  Inparagraaf 0.7 van het Hoofdrapport MER {"Economische effecten, maatschappelijke kosten en baten')
wordt niet gesproken over de kosten van herstructurering van Weerastein. En ook in de EER wordt daar niet
over gesproken. Op pagina 57 van de EER wordt enkel gesteld dat Weerestein gebaat zou zijn bij een goede
oost-westverbinding. Over kosten van herontwikkeling en herstructurering wordt niet gesproken, Van der

Kwaak c.s. menen dan ook dat de planstudie op dit punt niet goed is onderbouwd.

Rulmteliike ordent

4. Het VVA zal een belangrijke barriére gaan vormen in Hillegom. De Duinpolderweg zal een deel van de
wijk [bedrijventerrein Weerestein) isoleren van de rest van de bebouwde kom van Hillegom, Dat is nadelig en
onveilig voor de mensen die op Weerestein werken. En ook zal de toeloop vanuit Hillegom naar het

badrijventerrein stagneren. Dat leidt eveneens tot economische schade.

5. Het VVA betekent ook dat een drukke verkeersader door Hillegom zal gaan lopen. Uit de Nota VVA blijkt
niet waarom op dit punt niet is gekozen voor de variant Midden (of vergelijkbaar), waarbij het

bedrijventerrein en het dorp Hillegom worden ontzien.

Het VVA als combinatie van alternatieven

6.  Het VVA is een samenstelling van delen van de 7 varianten die in de planstudie zijn onderzocht. Van der

Kwaazk c.s. menen dat het (juridisch} niet mogelijk is om delen van onderzochte varianten te combineren op de

wijze waarop dat nu is gedaan.

7. In de Notitie Reikwijdte en Detailniveau ('NRD') van de provincie Zuid-Holland van december 2013
wordt weliswaar gesproken over drie secties die alle afzonderlijke altermatieven kennen, maar het
(voor)onderzoek daarvan heeft uiteindelijk geresulteerd in de vaststelling van 7 in de planstudie te
onderzoeken varianten. Provinciale staten hebben op 12 oktober 2016 nadrukkelifk ingestemd met het
planonderzoek naar die 7 varianten. Bij die instemaming was er geen sprake van dat het VVA een samenstelling

20U gaan werden van deze varianten, In die zin beantwoordt het VVA niet aan de {m.e.r.-onderzoeks}opdracht

van provinciale staten.

8.  Het VVA is door zijn samengestelde karakter in wezen een '8ste variant+'. Deze is als zodanig geen
voorwerp van onderzoek geweest in de planstudie. De samenstellende delen zijn evenmin afzonderlijk

voorwerp geweest van onderzoek in de planstudie. Enkel de 7 varianten in hun geheel zijn dat geweest. Door



het opbreken van de 7 varianten in kleine cnderdelen, en het vervolgens uit die onderdelen weer opbouwen
van een nieuwe - samengestelde en omvangrijkere - variant, is volstrekt onduidelijk wat de gevelgen van deze

nieuwe variant zijn.

Dat de Commissie voor de milieueffectrapportage ('Commissie mer.) in haar Advies over reikwijdte en
detailniveau van het milieueffectrapport van 31 juli 2013 (‘'Advies R&D'} op pagina 8 stelt dat deeltracés
kunnen worden afgewogen, maakt dit niet anders. Uit het Hoofdrapport MER blijkt niets omtrent een
dergelifke afweging op deeltracéniveau. In de deelrapporten worden per variant weliswaar veelal drie
trajectdelen genoemd (A4 - N205, N205 - N208 en N208 - N206) maar dat zijn niet de delen waaruit het
~ samengestelde VVA is opgebouwd. Het gevolg is dat het VVA meer omvattend is dan welke van de 7 varianten
dan cok. Het kan in die zin ook worden gezien als een variant "Zuid+' of '"Nieuwe N206+". Dat blijkt uit de lokale
verbinding tussen Weerlaan en de Duinpalderweg die van geen enkele variant deel uittmaakie en dus een
toevoeging is op de onderzachte varianten. En de verbinding tussen de Bennebroekerdijk en de Spieringweg
bij Zwaanshoek is vanuit variant NOG Beter 2.0 aan Zuid dan wel Nieuwe N206 vastgeplakt. Het VVA is dan
ook groter en meer omvattend dan de onderzochte 7 varianten, en als zodanig niet onderzocht in het kader
van het m.er.-onderzoek. Van der Kwaak meent dat deze aanpak in strijd is met de wet en met de Europese

{m.e.r.-}richtlijnen.

5. Het VVA bestaat voor een belangrijk deel uit onderdelen van variant Zuid. Daarmee wordt gekozen vaor
gen variant die zeer nadelige gevolgen voor het milieu heeft. In de Neota VVA wordt dat op pagina 32 met
zoveel woorden erkend: "Hier staat tegenover, dat beide alternatieven [Zuid en Midden, red,] aanzienlijke
consequenties voor milieveffecten hebben. Er zijn weliswaar geen showstoppers, maar op milieueffecten
scaren de alternatieven negatief.” Gedeputeerde staten lijken aan deze constatering echter geen enkel gevolg

te verbinden. De zeer negatieve gevolgen voor het milieu worden kennelijk voor [ief genomen.

10. Ookin het Hoofdrapport MER zelf worden de bijzonder negatieve effecten van variant Zuid benoemd. Op
pagina 17 staat dat bij alternatief Zuid sprake is van een saldo +500 woningen [d.w.z. meer dan 500, [n het
geval van variant Zuid gaat het om 3.364 weningen: zie pag. 11C¢ van het Hoofdrapport MER) die effecten
zullen ondervinden van luchtvervuiling. Met betrekking tot het aspect natuur wordt op pagina 23 vermeld: "De
alternatieven Midden en Zuid scoren duidelijk negatief op twee criteria, namelijk: stikstofbelasting (op N2000-
gebied Kennemerland-Zuid} en het relatief grote ruimtebeslag waardoor de kans op overtreding van de Wnb
{Wet natuurbescherming} groter wordt.," Met betrekking tot het aspect water wordt op pagina 24 vermeld:



“Alternatieven Zuid (...} hebben de grootste effecten voor het onderdeel water, met (sterk} negatieve effecten

voor grond- en oppervlaktewater."

11, Van der Kwaak c.s. menen dat de gedeputeerden, provinciale staten, de GGD en de Commissie m.e.r. zich
hiervan in het bijzonder bewust dienen te zijn. Een keuze voor een grotendeels op variant Zuid gebaseerde

samenstelling, is een keuze voor bijzonder nadelige gevolgen voor het milieu,

Andere negatieve effecten

12.  Variant Zuid scoort als belangrijkste drager van het VVA ook bijzonder slecht op andere aspecten, Met
betrekking tot het aspect externe veiligheid wordt op pagina 18 van het Hoofdrapport MER vermeld: “(..)
alternatief Zuid [heeft] een negatieve invioed op het groepsrisico.” Met betrekking tot het aspect landschap en
beleving wordt in tabel 9-8 vermeld dat variant Zuid de beleving van het Jandschap in ernstige mate aantast. In
tabel 0-% wordi vermeld dat de maat en: schaal van het wegprofiel van variant Zuid niet passend is bij de maat
en schaal van het landschap. Met betrekking tot het aspect cultuurhistorie wordt vermeid dat variant Zuid een
grote impact heeft op waardevelle linten. En met betrekking tot het aspect landbouw wordt op pagina 25
vermeld: "De alternatieven Midden, [(..]) Zuid scoren over het algemeen het negatiefst op de effecten op de
landbouw op bedrijfsniveau.” Van der Kwaak c¢.s. menen dat met deze negatieve effecten in het VVA

onvoldoende rekening is gehouden.

13. Voor wat betreft het aspect luchtkwaliteit scoort variant Zuid bijzonder slecht. Na variant NOG Beter 2.
is bij Zuid sprake van de grootste toename aan woningen die last en schade zullen ondervinden van een
verslechterde luchtkwaliteitssituatie (een toename wmet 3.364 woningen: zie pagina 110 van het Hoofdrapport

MER). Hierdoor is het nog maar de vraag of variant Zuid - en daarmee het VVA dat immers grotendeels op die
variant is gebaseerd - nitvoerbaar is. Bekend is dat Nederland de in de Europese luchtlowaliteitsrichtlijnen
vastgestelde uiterste datums voor het behalen van de luchtkwaliteitsnormen niet heeft gehaald. Nog steeds is
sprake van een overschrijding van de normen voor stikstof en fijnstof, Een keuze voor het ap-een-na meest
luchtvervuilende alternatief (Zuid) ligt daarmee niet bepaald voor de hand. Die keuze zal dan ook ap veel

uitvoeringsproblemen en weeérstand stuiten (juridisch en maatschappelijk}.

14, Voor wat beireft het aspect natuur wordt hier nogmaals gewezen op de constatering in het
Hoofdrapport MER op pagina 23 dat er met betrekking tot variant Zuid kans bestaat op overtreding van de

Wet natuurbescherming.
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15,  Voor wat betreft het aspect geluid wordt in het Hoofdrapport MER op pagina 16 opgemerkt dat geen
toetsing heeft plaatsgevonden aan de wettelijke normen van de Wet geluidhinder, Of aan die normen zal
worden voldaan, en wat het zal kosten om daar aan te voldoen, is dan ook ongewis. Dat is met name voor

variant Zuld van belang cmdat deze dwars door de bebouwde kom van Hillegom voert.

16. Hiermee bestaat onvoldoende zicht op de uitvoerbaarheid van het VVA. Juist met betrekking tot variant
Zuid, die het grootste bestanddeel van het VVA vormt, worden kritische milieugrenzen opgezocht en
overschreden. Dat heeft in de eerste plaats gevolgen voor de (juridische) haalbaarheid van het VVA. In de
tweede plaats heeft het aanzienlijke gevolgen voor de kosten-batenanalyse van het VVA omdat het opzoeken
van kritische milieugrenzen tot aanzienlijke meerkosten leidt (denk aan mitigerende maatregelen, beperken

van schade, het treffen van kostbare voorzieningen, verplaatsen van gevoelige bestemmingen etc,).

Gebrek aan draagvlak

17. Uit de diverse stukken blijkt dat draagvlak een belangrijk criterium is voor de door het bestuur te maken
keuze. Kennelijk is met dat doel de zg. adviesgroep in het leven geroepen. Deze adviesgroep heeft bij brief van
4 december 2017 san de provincie haar eigen 'voorkeursalternatief' geadviseerd. Zes van haar leden (60%)}
kiest voor variant Zuid, waarbij de Duinpolderweg de behouwde kom van Hillegom en bedrijventerrein
Weerestein doorsnijdt. Opvallend is dat geen van deze voorstanders uit Hillegom zelf komt, Van der Kwaak c.s.

menen dat hiermee geen sprake is van draagvlak onder de bewaners en ondernemers van Hillegom.

18. Opvallend is dat bij de besluitvorming over de Duinpolderweg geen van de bedrijven op
bedrijventerrein Weerestein is betrokken. Terwijl het VVA juist voor hen zulke verstrekkende consequenties
heeft, Geen van de bedrijven heeft zitting in de adviesgroep. Van der Kwaak cs. meent dat hiermee
onvoldoende gewicht is toegekend aan de belangen van de bedrijven op Weerestein,

19. Onduidelijk is hoe de samenstelling van de adviesgroep tot stand is gekemen. De groep lijkt vooral te zijn
samengesteld uit tuinbouw- en vervoerdersorganisaties en bewonersverenigingen. Het milieubelang is sterk
ondervertegenwoordigd. En datzelfde geldt, zoals opgemerkt, voor afgevaardigden van bedrijventerrein
Weerestein. Intussen lijkt het advies van de adviesgroep zwaar te hebben gewogen bij de beslissing over het
VVA. Van der Kwaak c.s. menen dat het in strijd is met de algemene beginselen van behoorlijk bestuur om een
dergelijke selecte en onevenwichtig samengestelde groep zoveel inspraakgewicht te geven inzake een

beslissing die een hele regio raakt,

20. Uit het advies van de adviesgroep blijkt dat er een z.g. 'ambtelijk voorkeursalternatief ('VKA') is. Van der
Kwaak c¢s. zijn niet bekend met dat VKA. Wel leiden zij uit het advies van de adviesgroep af dat de



Duinpolderweg volgens dat VKA zou dienen te lopen over de Oosteinderlaan (ten noorden van
bedrijventerrein Weerestein). Deze variant komt ook Van der Kwaak c.s. logisch voor, Met name om dezelfde
redenen als LTO Nederland kennelijk heeft aangevoerd, Net als Van der Kwaak c.s. vreest LTO Nederland voor

‘zeer ingewikkelde en langdurige onteigeningsprocedures’ bij doorsnijding van bedrijventerrein Weerestein,

21, Om welke redenen van het VKA is afgestapt, en welke invioed de adviesgroep op die beslissing heeft
gehad, is onbekend. Van der Kwaak c.s,, en ook anderen, tasten over die redenen volstrekt in het dujster. De
Nota VVA geeft hierover geen uitsluitsel, ook niet op pagina 37 dat enkele summiere woorden wiidt aan VKA
en adviesgroep. In de Nota VVA wordt verder niet of nauwelijks gerefereerd aan het VKA en/of over de invloed
van de adviesgroep. Van der Kwaak c.s. menen dat deze gang van zaken in strijd is met de meest elementaire

beginselen van materiéle en formele zorgvﬁldigheid.

Het Advies R&D

20, Van der Kwaak c.s. menen dat uit de planstudie en de Nota VVA onvoldoende blijkt op basis van welke
criteria de varianten tegenover elkaar zijn afgewogen en op basis van welke criteria tot het VVA is besloten, De
Commissie m.er. heeft in haar Advies R&D geadviseerd om de doelen zo concreet mogelijk te maken
{'SMART') en daarbij aan te geven wanneer doelstellingen zijn gehaald en wanneer niet. Dit komt niet tot
uiting in de planstudie. Het gevolg daarvan is o.a. te lezen op pagina 31 van de Nota VVA. Daar wordt
gesproken over de 'luxe’ van verschillende poede alternatieven en over het feit dat al die alternatieven ‘in meer
of mindere mate’ voldoen. Hoe vervolgens tot het VVA wordt gekomen, is onduidelijk. De keuze lijit niet te zijn
gebaseerd op cijfers en gegevens uit het Hoofdrapport MER. Dat blijkt reeds uit het feit dat het verkozen VVA

geen van de in dat MER besproken varianten is.

21. Wat daarentegen wel duidelijk uit het Hoofdrapport MER blijkt, is dat het verkozen VVA, en met name de
daar grotendeels aan ten grondslag liggende variant Zuid, de variant is met de meest schadelijke gevoigen voor
het milieuw. Of, en zo ja in welke mate, het milieubelang heeft meegewogen bij de keuze voor het VVA is
volstrekt onbekend. Op dat milieubelang wordt in de Nota VVA niet of nauwelijks ingegaan. in de documenten

van de planstudie wordt ook niet vermeld hoe zwaar dat milieubelang zou dienen meewegen bij beslissingen.

22, Van der Kwaak cs. constateren dat de planstudie niet voldoet aan art. 7.7, lid 1 van de Wet
milieubeheer. De planMER (Hoofdrapport MER) bevat geen dan wel een ontoereikende beschrijving van de
maatregelen om belangrijke nadelige gevolgen op het milieu van de activiteit {de Duinpolderweg) te
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voorkomen, te beperken of zoveel mogelijk teniet te doen (sub g). Dok kent het planMER geen overzicht van

leemten als bedoeld sub h van het artikel,

23. Gezien de eerder genoemde problematiek inzake de luchivervuiling in Nederland, en het feit dat
Nederland de Europese luchtcriteria uit hoofde van de Europese richtlijn(en) niet is nagekomen en naar
verwachting nog gedurende lange tijd niet zal kunnen nakomen, achten Van der Kwaak c.s, het onbegrijpelijk
dat de toename van het verkeer in de regio Bollenstreek (die immers zou noodzaken tot de aanleg van de
Duinpolderweg) en het feit dat vele duizenden woningen meer hinder zullen ondervinden van de daaruit
velgende uwitstoot van - o.a - stikstof en fijnstof, volgens de planstudie niet zou leiden tot (verdere)
overschrijding van de luchtikwaliteitsnormen. In de planstudie wordt opgemerkt dat het project geen
onderdeel is van het Nationaal Samenwerkingsprogramma Luchtkwaliteit (NSL"). In die zin valt het project
niet onder de zogenaamde programmatische aanpak en zal het rechtstreeks moeten voldoen aan de
luchtkwaliteitsnormen uit hoofde van de Europese richtlijnen en (de bijlage bij} de Wet milieubeheer. Van der
Kwaak c.s, menen dat de desbetreffende normen worden overschreden en/of dat althans niet afdoende
concreet en specifiek onderzoek is verricht naar de gevoigen van het project voor de luchtkwaliteit, De
planstudie is in die zin ontoereikend om op basis daarvan tot een VVA te kunnen kemen. Temeer daar dit VVA
- in de huidige "+-variant’, zelf geen direct onderwerp van onderzoek is geweest. Planstudie en project zijn naar

de mening van Van der Kwaak c.s. dan ook in strijd met wet en recht.

24. Van der Kwaak c.s. menen ook dat de planstudie envoldoende {concreet] zicht biedt op de gevolgen die
het VVA en de onderzochte varianten hebben voor het Natura2000-gebied Kennemerland-Zuid. In de
planstudie wordt gesproken over een mogelijke strijd met de Wet natuurbescherming. Van der Kwaak c.s.
menen dat deze waarschijnliike strijd met de wettelijke normen nader onderzocht had dienen te worden. Dat
geldt zowel ten aanzien van de zg. stikstofdispositie als de andere factoren van helang voor het Natura2000-
gebied. Zij houden het er thans voor dat planstudie en project in strijd zijn met de normen uit hoofde van de
Wet natuurbescherming. Ook hier merken zij op dat zulks temeer geldt daar het VVA zelf niet is onderzocht in

de planstudie.

25. Van der Kwaak c.s. menen dat de wel uit de planstudie blijkende milieugevolgen dermate schadelijk zijn
voor de (volksjgezondheid - m.n. voor wat betreft luchtikwaliteit, externe veiligheid, (grond)waterkwaliteit,
bodemkwaliteit en algemene leefbaarheid - dat ter zake nader, concreter en specifieker onderzoek gedaan had
moeten worden naar deze gevolgen, naar de lacunes in kennis met betrekking tot deze gevolgen en naar de

noodzaak en omvang van mitigerende maatregelen.
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Lonclusie

Gezien veormelde opmerkingen is het verkozen VVA tot stand gekomen in strijd met de elementaire
beginselen van behoorlijk bestuur, is de keuze voor het VVA in strijd met de wet en de Europese {m.er.-
Jrichtlijnen, is onvoldoende rekening gehouden met nu reeds kenbare uitvoeringsaspecten (milieuregelgeving,
onteigeningen), is de gemaakte kosten- en batenanalyse ontcereikend omdat niet alle kosten (mitigerende
maatregelen, onteigeningen Weerestein) zijn meegewogen en is met de keuze voor het VVA sprake van een
keuze voor een van de meest schadelijke alternatieven voor het milieu en woon/leefklimaat. Wij verzoeken de
zienswijze te herzien en het VWA te verleggen naar de variant meer Noordelijk gelegen (Tracé Hillegom
Noord).

Met hoogachting en vriendelijke groet,

Namens Directie Van der Kwaak Holding, Beheermaatschappij ]. van der Kwaak & Zn BV en Van der Kwaak Op-

en Oversiag BV,
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Vogelenzang, 15 februari 2013
Aan het college van Gedeputeerde Staten
Van Noord-Holland
£.2.v. mw. R. Luchtenburg, 1030959/
zienswijze planstudie Duinpolderweg
Posthus 3007
2001 DA Haarlem

Zienswijze Vaorlopig Voorkeursalternatief Duinpolderweg

Geacht college,

Graag maken wij gebruik van de gelegenheid om onze zienswijze kenbaar te maken op het gepubliceerde
(Voorlopige) Voorkeursaiternatief voor een zogenaamde Duinpolderweg. Onze zienswijze op de kwestie
Duinpolderweg mag inmiddels genoegzaam bekend zijn. Onder meer via onze twee faatste nisuwshbrievan
{nr. 9 en 10} hebben we deze zienswijze breed bekend gemaakt. We houden deze brief daarom kort, onder
verwijzing naar deze nieuwsbrieven die voor de goede orde nog een keer in de bijlage zijn opgenomen.

In een afzonderlijke brief hebben wi] daarnaast ook onze zienswijize ingediend op de wvele
onderzoeksrapporten van planstudie en MER, Waar nodig verwijzen wij daar in deze brief naar.

Niet één project maar drie deelvraagstukken

De naam van het project Duinpolderweg is op zich al misleidend. Deze naam wekt ten onrechte de indruk
dat er sprake is van één samenhangend verkeersprobleem in de regio dat vooral met één weg — lopend
vanaf de duinen {= de N206) naar de Haarlemmermeer — kan en moet worden opgelost. Bij herhaling
hebben wij onze overtuiging uitgesproken dat deze benadering geen recht doet aan de werketijke
verkeerssituatie in de regio. Er is geen sprake van één samenhangend probleem maar van drie
deelvraagstukken die jeder afzonderlijk moeten worden beoordeeld:

- Dewegenstructuur tussen A4 en N205 in de Haarlemmermeer;

- De lokale ’knelpunten’ bif de Ringvaartbruggen van Bennebroek, Hillegom en Lisse;

- De wenselijkheid van een wegverbinding tussen N208 en N208.
Niet voor niets wordt ook in de door de Staten vastgestelde richtlijnen voor het MER gevraagd om
afzonderlijke doelen en alternatieven voor deze drie deelvraagstukken. Ook prof. Koopmans acht in zijn
contra-expertise op de uitgeveerde MKBA dat afzonderlijke berekeningen voor de deeltrajecten nodig zijn
om tot een goede besluitvorming te kunnen komen. Onderstaand gaan wij op elk deeltraject afzonderlijk
in.



Wegenstructuur Haarlemmermeer

Over de wegenstructuur tussen Ad er N205 in de Haarlemmermeer kunnen we kort zijn. Wij beschouwen
dat vooral als een aangelegenheid van de gemeente Haarlemmermaer in samenwerking met de provincie
Noord-Holland. Dat er minimaal iets moet gebeuren bij de Bennebroekerweg tussen Spoorlaan en Ad is
evident. Tegen de hetreffende voorstellen hebben wij geen bezwaren.

Ringvaartbruggen — kies ook in Hillegom voor NOG Beter 2.0!

Ten aanzien van de voorgestelde oplossingen in het gebied tussen N205 en N208 beperken wij ons tot de
prangende vraag welke oplossing er moet komen voor de (beperkte, lokale} verkeersprobiemen nabij de
Hillegommerbrug. De twee andere voorgestelde maatregelen — de randwegen Zwaanshoek en Lisse —
ontmoeten van onze kant geen berwaren.

Tegen de nu voorgestelde nieuwe wegverbinding ten noorden van Hillegom hebben wij daarentegen
ernstige bezwaren. Deze bezwaren gelden zowel voor het tracé Zuid van het voorlopige
voorkeursalternatief van GS als voor het tracé Midden dat door de gemeenten van Holland Rijnland nu
wordt bepleit. Gelijksoortige bezwaren gelden overigens ook voor de andere in het MER onderzochte
wegtracés door de polders tussen Hillegom en Bennebroek. Onze hezwaren tegen deze tracés zijn
samengevat:

- Deze tracés brengen zonder aantoonbare noodzaak grote schade toe aan de qua natuur en
cultuurhistorie waardevolle polders, de Vosse- en Weerlanerpolder resp. de Qosteinderpolder. Wij
merken daarhij nadrukkelijk op dat de waarden van deze polders in het MER onvolledig en onjuist
zijn beschreven {zie de onderdelen Natuur en Ruimtelijke Kwaliteit van onze zienswijze op het
MER). Wij bestrijden ook dat dergelijke wegen maatschappelijk-econamisch rendabel en daarom
noodzakelijk zouden zijn zoals in de stukken vagelijk wordt beweerd (zie het onderdeel MKBA van
onze zienswijze op het MER).

«  Qok uit het verkeersonderzoek blijkt: de lokale verkeersproblemen bij de Hillegommerbrug en de
toe leidende wegen kunnen het beste worden opgelost met een weg in het verlengde van de
bestaande Weerlaan (alternatief NOG Beter 2.0). Alternatief Midden draagt weinig bij aan de
oplossing van deze problemen en veroorzaakt een ongewenste extra verkeersdruk op de
Weeresteinstraat en Haarilemmerstraat (N208). In totaai wordt de verkeerssituatie in Hillegom er
alleen maar slechter door (zie de tabel in onze Nieuwsbrief nr. 9).

- In de onderzoeksrapparten is de toekomstige woningbouwlocatie Beinsdorp ten onrechte niet
meegenomen. Het tracé Weerlaan (NOG Beter 2.0) biedt de beste mogelijkheden om bij te dragen
aan de ontsluiting van deze locatie en aan de becogde uitwisseling (het wederziids gebruik van
voorzieningen) tussen de beide dubbeldorpen Beinsdorp en Hillegom. Tracé Midden draagt
daaraan helemaal niets bij.

Wij pleiten daarom op dit punt met nadruk voor een keuze voor het alternatief NOG Beter 2.0, Dit
alternatief lost de betreffende lokale problemen het beste op met een zo beperkt mogelijke lokale
maatregel. Dit alternatief tast de waardevolle polders niet aan en maakt zo veel mogelijk gebruik van
bestaande infrastructuur, Niet voor niets is dit alternatief in de samenvatting van het MER betiteld als
meest milieuvriendelijk alternatief.

De aanieg van een grootschaliger weg (zoals de alternatieven Zuid en Midden} dwars door de polders staat
hiet in verhouding tot de beperkte lokale problemen en beschouwen wij als onaanvaardbaar.



Géén wegverbinding tussen N208 en N206!

Het nieuwe MER laat opnieuw zien: er is geen noodzaak om ook een wegverbinding naar de N206 aan te
teggen. Daarmee worden de uitkomsten van het MER uit 2003/2004 in feite bevestigd. Het MER uit
2003/2004 constateerde al dat deze weg nergens voor dient en meer problemen veroorzaakt dan dat hij
aplost. Wij maken daarom ernstige bezwaren tegen uw voornemen om het tracé voor deze weg voor de
toekomst te reserveren. De geringe voordelen van zo'n weg wegen geenszins op tegen de grote — ook in
het MER erkende, maar onvolledig beschreven - gevolgen voor landbouw, landschap en natuur. Daar komt
in dit geval nog bij dat de weg ernstige negatieve effecten heeft op het Natura 2000-gebied van de duinan.
Gebleken is dat deze (vanuit Europese regelgeving niet toegestane) effecten op Natura 2000
hoogstwaarschijnlijk nog vele jaren veel te groot zijn om de komende jaren (iberhaupt een besluit voor de
wegaanleg in dit gedeelte te kunnen nemen {zie onze zienswijze op het MER en de daarin opgenomen
contra-expertise natuur).

Uw college geeft aan de wegverbinding toch te wiillen reserveren voor een situatie dat (niet nader
genoemde) economische en demografische ontwikkelingen een dergelijke weg nodig zouden maken. In
¢it deel van de Bollenstreek zijn echter helemaal geen bijzondere ruimtelifke en economische
ontwikkelingen te verwachten. De enige dergelijke ontwikkeling kan de ontwikkeling van een Bollenstad
zijn. In de Bollenstreek is er brede consensus dat een Bollenstad ongewenst is. Een reservering voor deze
wegverhinding zet echter de deur wijd open voor de niet gewenste Bollenstad! Voor ons een extra reden

om tegen dit voornemen ernstig bezwaar te maken.

Met vriendelijke groet,
Namens de bij het platform aangesloten organisaties,

Bijlagen
1. Nieuwbrief Platform NOGnr, 8

2. Nisuwsbrief Platform NOG nr. 10

vertegenwoordigt:

Borpsraad Bennebroak
Derpsraad Vogelenzang
Wijkraad Qostduin
Platform De Zilk

Stichting Niet door de Zilk

Stichting Bescherming Erfgoed Zuid Kennemerland

Vereniging ot Behoud van het Landelijk Karakter van Vogelenzang
" Milieudefensie Haarlem
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Het onzalige Voorlopig Voorkeursalternatief moet van tafe!l
Oproep: kies voor NOG Beter 2.0 -
het meest milieuvriendelijke alternatief!

Een onzalig voorlopig voorkeursalternatief - zijn GS het spoor bijster?

Na vele jaren van onderzoek en lang stilzwijgen in het dossier Duinpolderweg hebben Gedeputeerde Staten
iedereen verrast met hun voorlopig voorkeursalternatief voor de zogeheten Duinpolderweg. In al hun
wijsheid vinden GS dat er een weg moet komen volgens het tracé van alternatief Zuid, dwars over een
bestaand Hillegoms bedrijventerrein. De op termijn mogelijk tot 4 rijbanen te verbreden weg zal Hillegom
in tweeén splijten en een pas ingericht natuur- en recreatiegebied ernstig aantasten. Zijn GS het spoor
nu helemaal bijster? Dit doe je als verantwoord bestuurder toch niet! Tenzij er een heel harde noodzaak is
voor zo'n weg en er echt geen beter alternatief beschikbaar is. Van beide is niets gebleken,

— Rulraeanskg
Flfbasr.
Kand serharciing
------ Kearvtveerktiing

Het voorkeurstracé tussen Weeresteinstraat
en Voltastraat in Hillegom loopt dwars over
vele bedriifspanden,

Hoe heeft dit dan zo ver kunnen komen? Als gewone burger vraag je je af: is dit het resultaat van langjarig
en heel kostbaar onderzoek? Helaas zijn in de brief van GS en hun Nota Voorlopig Voorkeursalternatief
nauwelijks argumenten te vinden waarom onze hestuurders voar dit alternatief klezen. Deels verwijzen GS
naar het advies van de Adviesgroep — een groep waarin transporteurs en andere pleitbezorgers van veel
asfalt een zeer groot aandee! hebben. Qok in dat advies vind je echter maar weinig argumenten voor de
gemaakte keuze. Van objectieve informatie uit het omvangrijke MilieuEffectRapport (MER} wordt
nauwelifks gebruik gemaakt. Sterker nog: GS kiezen nu voar 2en alternatief dat in deze vorm in het MER
niet eens is onderzocht. Het ocorspronkelijk in het MER onderzachte alternatief Zuid is namelijk op het
laatste moment op allerlei punten aangepast’. Daardoor ontbreekt een goed inzicht in de gevolgen en
kosten van dit alternatief. Verkeersprognoses in Hillegom en omgeving zijn voor dit alternatief niet

1 Het voorlopig voorkeursaitarnatief is een gebiedsontslultingsweg met gelijkvioerse aansluitingen. De Weerlaan en
de Weeresteinstraat stuiten er rechtstragks op aan. In het onderzochte alternatief had de weg angelijicviverse
aanstuitingen, in Hillegom allaen bij de Weeresteinstraat, en fiep hi] door tot de N208,
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beschikbaar. Ock is volstrekt onduidelijk of en hoe aaniiggende percelen na aanleg van de weg nog
ontsloten kunnen worden en hoe het natuur- en recreatiegebied Vosse- en Weerlanerpolder voor
Hillegommers bereikbaar blijft. Gns Platform vindt dit onverantwoord bestuur. De ‘slachtoffers’ —
hetrokken bedrijven en burgers uit Hillegom-Noord en omgeving - hebben recht op goede informatie op
basis van gedegen onderzoek: waarom wordt juist hiervoor gekozen en wat zijn de gevolgen?

MER bevestigt de eerdere stellingname van Platform NOG

Uit de eerste krantenberichten zou het beeld kunnen zijn ontstaan dat ook Piatform NOG voorstander is
van het voorlopig voorkeursalternatief. Dit is echter absoluut niet het geval, Wij vinden dit een onzalige
keuze en hebben ons in de Adviesgroep krachtig verzet tegen het opgestelde advies. Ock heeft Platform
NOG zich nadrukkelijk gedistantieerd van het advies om nu al een ruimtelijke reservering vast te leggen
voor een latere doortrekking van de weg naar de N206 én voor de wegverbreding naar 2x2 rijstroken.?
Nut en noodzaak hiervan zijn in het nieuwe MER opnieuw niet aangetoond.

Wat dat betreft is het de moeite waard om de voorgeschiedenis van het project kort in herinnering te
roepen. Al in 2003/2004 is een kostbaar MER opgesteld. Overeenkomstig de uitkomsten van dat rapport
hebben G5 destijds geconcludeerd dat een wegverbinding naar de N206 niet noodzakelijk was en grote
schade aan natuur en landschap zou veroorzaken. Desondanks hebben de provincles al vanaf 2008 weer
nieuwe studies laten verrichten. Jarenlang hebben GS met veel en duur onderzoek getracht aan te tonen
dat een stroomweg - een soort snelweg met ongelijkvloerse kruisingen - per se nodig zou zijn. Zonder
overtuigend resultaat. Platform NOG heeft zich sinds zijn oprichting daartegen verzet, Onze opstelling was
en is dat er helemaal geen grote verkeersproblemen zijn in de regio. De lokale ‘knelpunten’ die er wel
zijn — met name bij de bruggen over de Ringvaart in Hillegom, Lisse en Bennebroek - liggen verspreid over
de regio en kunnen daarom nooit met &én weg worden opgelost. Ook de verspreide woningbouwlocaties
in het westen van de Haarlemmermeer (de ‘Parels’) kan één weg onmogelijk ontsluiten. Platform NOG
heeft daarom altijd sympathieén getoond voor het pakket NOG Beter van de verkeerskundige Elof
Nieuwenhuis {later verbeterd in het alternatief NOG Beter 2.0). Hoofdkenmerk daarvan is dat de
problemen worden aangepakt met verschillende korte stukken weg dicht bij de knelpunten en niet met
éeén grote weg.

Het nieuwe MER bevestigt nu op essentiéle punten wat het Platform altijd heeft gesteld:

1. Het nulalternatief scoort helemaal nog niet 2o slecht, behalve in de Haarlemmermeer. Met andere
woorden: de problemen ten westen van de Ringvaart zijn fang niet zo groot als altijd werd beweerd.

2. De aanleg van een stroomweg tussen A4 en N206 dwars door de poiders — zoals jarenlang door de
stuurgroep bepleit — staat niet in verhouding tot deze Jokale problemen. De kosten-batenanalyse toont
glashelder aan dat een stroomweg zelfs economisch onverantwoord is. Gelukkig hebben GS deze optie
daarom nu laten vallen.

3. Het alternatief NOG Beter 2.0 scoort veel beter dan eerder door de provincies altijd werd gesteld.
Qua verkeer en in de kostenbatenanalyse is dit alternatief gelijkwaardig met de andere overgebleven
alternatieven. Groot verschil met de andere alternatieven is echter dat NOG Beter 2.0 veel minder
schade toebrengt aan natuur- en milieu {die in de kostenbatenanalyse nog niet zijn verrekend). Dit
alternatief is daarom terecht betiteld tot meest milieuvriendelijk alternatief!

Qok GS hebben nu de voordelen van NOG Beter 2.0 schoorvoetend ingezien en delen van dat alernatief -

de randwegen Zwaanshoek en Lisse - overgenomen.

* Wii hebben onze mening ook laten opnemen in het definitieve advies van de Adviesgroep (zie de pagina’s 6 en 7
van het advies).
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Alternatief NOG Beter 2.0

NOG Beter 2.0 - een alternatief met vele voordelen, ook voor Hillegom

Met de randwegen bij Zwaanshoek en Lisse lijken de problemen bij deze kernen en bruggen afdoende te
worden opgelost. Rest vooral de discussie op welke wijze de problemen bij de bestaande brug in Hillegom
en in Beinsdorp het beste kunnen worden verholpen. Nog wel begrijpelijk is dat GS met het aog hierop
kiezen voor een nieuwe wegverbinding dicht hij deze wegen. Het MER toont namelijk aan dat deze wegen
met een weg direct ten ncorden van Hillegom het meest worden ontlast. Het grote bezwaar van het
voorlopig voorkeursalternatief is echter dat het wegtracé zonder dringende noodzaak dwars over een
bestaand bedrijventerrein en een net ingericht natuur- en recreatiegebied loopt. Nog los van de ellende
voor bedrijven en bewoners kost dit alternatief onnodig veel geld. Vanwege de langdurige procedures
2ullen nog vele jaren verstrijken voordat de gewenste weg er daadwerkelijk ligt.

Er is echter een veel eenvoudiger oplossing beschikbaar die deze nadelen niet heeft. Op slechts 100 meter
afstand ligt al een bestaande weg — de Weerlaan - die met een spiksplinternieuwe rotonde aansluit op de
N208 [Weeresteinstraat). Waarom niet van deze weg gebruik maken zoals in het alternatief NOG Beter
2.0 wordt voorgesteld? GS geven geen argumenten waarom ze niet ook op dit punt voor dit alternatief
kiezen. Terwijl het alternatief NOG Beter 2.0 volgens hat MER een goede oplossing biedt voor de
verkeersproblemen en in zijn totaliteit de minste schade aan het milieu en de leefomgeving veroorzaaks,
Ook de problemen in Bennebroek en Zwaanshoek worden in combinatie met de randweg Zwaanshoek
afdoende opgelost. Groot voordeel van dit alternatief is dat het zo veel mogelijk gebruik maakt van
bestaande infrastructuur en geen grote gevolgen heeft voor bestaande woningen en bedrijven. De kosten
ziin dan ook aanzienllik lager.

Hillegommers zullen zich wel afvragen: kan de Weerlaan dit verkeer wel aan? En |eidt dit niet op deze plek
tot grote overlast? Voigens het MER — op navraag Is dit expliciet bevestigd door het adviesbureay - kan de
Weerlaan het verkeer prima aan. Op de bestaande weg blijkt het verkeer maar in beperkte mate toe te
nemen. Een toename van de geluidsbelasting kan met maatregelen worden voorkomen. Qok op de
Weeresteinstraat neemt het verkeer nauwelijks toe. Dat komt omdat met dit alternatief voor een
kleinschaligere oplossing wordt gekozen dan in alle andere alternatieven. Een oplessing die daardoor veel
- minder een aanzuigende werking heeft op verkeer dat in feite in Hillegom niets te zoeken heeft. In zijn
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totaliteit blijkt dit aiternatief de oplossing met het minste extra verkeer in Hillegom (zie de onderstaande
tabel). Samengevat: met een doorgetrokken Weerlaan wordt ook in Hillegom, net als straks in Lisse en
Zwaanshoek, een iokale oplossing gecreéerd voor een lokaal probleem.

Tabel: Verkeersintensiteiten 2030 in Hﬂfégom {mvt/etmaal, scenario hoog)

Nulalternatief | Alternatief Alternatief Alternatief
{autonome 2uid Midden NOG Beter 2.0
ontwikkeling)

Leidsestraat 22.600 18.000 18.900

Weeresteinstraat 11.400 15.900 17.100

Hzarlemmerstraat 11.900 15.000 17.800 13

Meerlaan 3.000 4.100 4,900 ER A

Wilhelminalaan 4.000 : 4500 4,300 4.400

Waerlaan 6.400 7.500 F L 10.700

Totaal 64,300 64.700 70.000 RNl

Rood = alternatief met de hoogste belasting  Groor = alternatief met de laagsta helasting

Wegverbinding naar de N206 niet nodig maar zet de deur wijd open voor een

Bollenstad!

Hoewel dat niet zo duidelifk wordt gezegd, kiezen GS voor het onzalige tracé Zuid omdat ze de weg op
termijn toch willen doortrekken naar de N206. Ze willen zelfs nu al de ruimte voor z0'n weg gaan
reserveren. Terwijl de noodzazak daarvan voor de tweede keer in een MER niet kon worden aangetoond.
Het Platform is faliekant tegen deze keuze, ook gezien de grote geveolgen voor landbouw, landschap en
natuur. Een weg nu gaan reserveren waarvan de noodzaak niet kan worden aangetoond vinden wij ook
onhehoorlijk bestuur,

Maar er is nog een reden om tegen dit voorstel te zijn: GS stelien dat ean tracéresarvering nodig zou zijn
vanwege ‘economische en demografische ontwikkelingen’ in de toekomst. In dit deel van de Bollenstreek
zijn echter helemaal geen hijzondere ruimtelijke en economische ontwikkelingen te verwachten. De enige
entwikkeling van dien aard kan alleen maar de ontwikkeling van een Bollenstad zijn. In de Bollenstreek
is er brede consensus dat een Bollenstad ongewenst is. Juist deze wegverbinding zet echter de deur wijd
open voor de niet gewenste Bollenstad!

Cproep: Kies voor NOG Beter 2.0 - geen wegverbinding naar de N206!

Het Platform NOG roept alle betrokken gemeentebestuurders en Statenleden op: kies voor het meest
milieuvriendelijke aiternatief! Kies voor alternatief NOG Beter 2.0, En ga niet, zonder dat daarvoor een
noodzaak waordt aangetoond, een wegtracé reserveren voor een verbinding met de N206!

vertegenwoordigt:

Dorpsraad Bennebroek
Dorpsraad Vogelenzang
Wijkraad Oostduin
Platform De Zilk

Stichting Niet deor de Zilk

Stichting Bescherming Erfgoed Zuid Kennemerland

Vereniging tot Behoud van het Landelijk Karakter van Vogelenzang
Milieudefensie Haarlem
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Ten westen van de Ringvaart alleen lokale verkeersproblemen
Los deze dan ook op met lokale maatregelen. Ook in Hiliegom!

Verkeersproblemen veel minder groot dan wordt beweerd

De hijna ocnmetelijk dikke stapel rapporten van het MER Duinpolderweg doet nag steeds vermoeden dat er
in het grensgebied van de Haarlemmermeer en de nocrdelijke Bollenstreek sprake is van hé&él grote
verkeersproblemen. Maar is dat ook 207 Oké, in de Haarlemmermeer dreigt bij de aansluiting van de
Bennebroekerweg op de A4 een serieus lokaal probleem te ontstaan dat alleen met extra asfalt kan worden
opgelost. In het hoge scenario moet wellicht ook de Nieuwe Bennebroekerweg worden verbreed.

Maar voor de rest? Ten westen van de Ringvaart zijn er ook voigens dit MER nergens files die dringend om
een oplossing vragen. Nu niet en ook in de toekomst niet, zelfs niet in het hoge scenariol Ten westen van
de Ringvaart gaat het in feite alteen nog om een verzameling van lokale ‘problemen’. Kort samengevat
levert dit de volgende vragen:

- Is het doorgaande verkeer door Vogelenzang zodanig problematisch dat we daarom grootschalige
infrastructuur moeten aanieggen?

- s er bezien vanuit bereikbaarheid een noodzaak am de N206 met de Haarlemmermeer en de AS te
verbinden?

- Hoekan de verkeersleefbaarheid bij de Ringvaartbruggen en de toeleidende wegen in de dubbeldorpen
Bennehroek/Zwaanshoek, Hillegom/Beinsdorp en Lisse/Lisserbroek worden verbeterd en daar aan
gekoppeld hoe kunnen de toekomstige woningbouwlocaties van de Parels aan de Ringvaart daar het
beste worden ontsloten?

Onderstaand zullen we deze vragen een voor een bespreken aan de hand van informatie uit het MER.

Benaming MER Duinpolderweg misleidend

De door de provincie nog steeds gehanteerde benaming van het project ‘Duinpolderweg’ is wat dat betreft
zeer misleidend. De naam doet het ten onrechte nog steeds voorkomen alsof er per se een weg tussen de
duinen {lees: de N206) en de Haarlemmermeerpoider moet komen. GS twilfelen inmiddeis ook aan de
urgentie van zo'n wegverbinding en willen deze vooralsnog niet aanleggen. in de noordelijke grensstreek
is juist sprake van een verzameling van lokzale problemen die ieder voor zich om andere oplossingen vragen.

Doorgaand verkeer in Vogelenzang géén groot knelpunt

Steeds weer wardt in rapporten en politieke standpunien het ‘knelpunt’ van het doorgaande verkeer door
Vogelenzang als belangrijke reden aangevoerd waarom er per se een Duinpolderweg moet komen. Zelfs
een tranen trekkend promotiefilmpje werd erover gemaakt. De Dorpsraad Vogetenzang - die het toch wel
moet weten - zegt daarover in een recente brief aan de gemeenteraad van Bloemendaal: ‘Notuurlijk rijdt
er meer verkeer door Vogelenzang don we allemaal zouden wensen, Maar om te zeggen dat bet, na alle
getroffen verkeersmaatregelen, nog steeds een heel groot knelpunt is, gaat ons te ver.
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De faren terug gereaiiseerde inrichting afs 30 km/h-gebied, het vrachtwagenverbod en de beveiligde
voetgangersoversteekpiaotsen brachten of een grote verbetering. Met de op korte termijn te realiseren
nieuwe inrfch tmg zal de weg voor Iangzaam verkeer aangenamer en veiliger en voor qutoverkeer nog min-

: der aantrekkelijk worden. Al met ol
ontstogat dan onzes inziens een
auanvaardbare situatie. ... Het schrikbeeld
was altijd dat het verkeer door ons dorp in
de toekomst nog sterk zou toenemen, De
laatste jaren neemt het verkeer op de N206
in Vogelenzang echter af. Het onderzoek
van het nieuwe MER bevestigt gelukkig dat
beeld.” Over de Duinpolderweg zegt de
dorpsraad: ‘De beperkte vermindering von
het verkeer door Vogelenzang is deze grote
ingreep in onze leefomgeving noar onze
mening niet waard.’

MKBA geeft een sterk vertekend beeld van nut en noodzaak
De Maatschappelijke Kosten-Baten Analyse (MKBA) - belangrijk onderdeel van het nieuwe MER - moet
nieuwe informatie bieden aver nut en noodzaak van mogelijke nieuwe weginfrastructuur, Volgens de
resultaten zouden de hoge kosten van de nieuwe wegen bij sommige alternatieven ruimschoots worden
terugverdiend door de baten van onder meer geringere reistijdverliezen. Maar geeft de MKBA in dit geval
ock een realistisch beeld? Op drie punten hebben wij daar ernstige twijfels bij.

in de eerste plaats berekent de MKBA kosten en baten over een de buitengewoon lange periode van 100
Jaar. U zult met ons eens zijn: 100 jaar is een véél te lange terugverdientijd om tientallen miljoenen
verantwoord te investeren. Welke weg ligt er na 100 jaar nog ongewijzigd op zijn plaats? En wat weten wij
van de verkeersproblemen over 100 jaar? Er is geen bedrijf die het in zijn hoofd 20u halen om investeringen
op zo'n basis te beoordelen. 30 Jaar zou wat dat betreft een veel realistischer uitgangspunt ziin. De
verhouding tussen kosten en baten zou dan voor een Duinpolderweg met zekerheid véél ongunstiger
uitpakken. De enige conclusie die je daaruit kan trekken: houd het zo simpel mogelijlc en los de beperkte
lokale problemen in de regio op met zo simpel mogelijke maatregelen)

in de tweede plaats biedt de MKBA helaas slechts een zeer onvolledig inzicht in de maatschappelijke
kosten, De schade van de nieuwe weginfrastructuur aan landschap en natuuy is namelijk in het geheel niet
meegerekend. Ook op dit punt schetsen de uitkomsten van de MKBA dus een veel te rooskieurig beeld.

Wegverbinding naar N206 economisch niet verantwoord

Er is nog een derde reden waarom de MKBA geen goed beeld geeft van nut en noodzaak. De MKBA
berekent alleen de totaie kosten en baten van de oorspronkelijke 7 alternatieven. Het uiteindelijke
vooriopige voorkeursalternatief — een samenstel van elementen uit de 7 alternatieven — is niet eens
doorgerekend. Zoals we in het hegin van deze nieuwshrief duidelifk hebben gemaakt moet binnen de
verkeersproblemen in de regic een duidelijk enderscheid worden gemaakt tussen:

- Deknelpunten in de weginfrastructuur van de Haarlemmermeer;

- De leefbaarheidsproblemen rond de Ringvaartbruggen;
- De mogelijke behoefte aan een wegverbinding tussen N208 en N206 in verband met de bereikbaarheid.



Voor een heldere besluitvorming zou daarom MKBA-informatie voor deze drie deelvraagstukken
afzonderlijk beschikbaar moeten zijn. Dergelijke informatie per onderdeel is er echter niet.

Wel kan uit de beschikbare gegevens indirect worden afgeleld dat de wegverbinding tussen N208 en N206
veel minder ‘rendabel” is dan de weggedeelten ten oosten van de N208. Begriipelifk dat ook GS aan dit
weggedeelte nu ineens een minder hoge prioriteit geven. Als je je gezond verstand gebruikt kun je ook
alleen maar concluderen: Deze weg leidt van niets naar nergens, is ook puuwr economisch niet
verantwoord an brengt grote schade toe aan natuur en landschap. Niet voor niets is al in het MER van
2003/2004 geconcludeerd: Deze wegverbinding heeft onvoldoende nut.

Een lokale oplossing ook voor het lokale ‘knelpunt’ bij de Hillegommerbrug!
Resteren dus nog de lokate knelpunten bij de Ringvaartbruggen bij Bennebroak, Hillegom en Lisse. Ook GS
hebben inmiddels ingezien dat deze verspreide ‘knelpunter’ niet met één weg kunnen worden opgelost.
Vandaar het voorstel om zowel hij Zwaanshoek als bij Lisse randwegen te realiseren. Met deze relatief
kleinschalige nieuwe infrastructuur kunnen de knelpunten in Bennebroek/Zwaanshoek en
Lisse/Lisserbroek afdoende worden opgelost. De randweg Lisse helpt tevens om de overbelaste Van
Pallandtlaan in Sassenheim te ontlasten.

Dat allemaal overziende blijft er nog maar één lokaal knelpunt over: de relatief grote verkeersstromen
over de Hiliegommerbrug en haar toeleidende wegen in Beinsdorp en Hillegom. En de kwestie hoe de op
middellange termijn geplande grote bouwlocatie bij Beinsdorp het beste wordt ontsloten. En wel zodanig
dat de nieuwe bewoners gebruik kunnen maken van voorzieningen in Hillegom zonder dat de
verkeersleefbaarheid onevenredig wordt aangetast. In de MER-studie is deze vraag ten onrechte helemaal
niet meegenomen!

Voor de opfossing van dit ‘probleem’ is er helemaal geen grootschalige infrastructuur nadig zoals in de
glternatieven Zuid en Midden. Want het gaat helemaal niet om doorgaand verkeer, maar voornamelijk om
verkeer vit Hillegam, Beinsdorp en directe omgeving. Zoals de verkeersprognoses laten zien voldoet gen
meer lokale weg, zoals voorgesteld in het alternatief NOG Beter 2.0 {tracé Weerlaan) prima.

QOver de nadefen van tracé Zuid is al voidoende geschreven. Van verschillende kanten wordt daarom
aangedrongen op een keuze voor tracé Midden. Tracé Midden heeft echter weer andere, even grote

nadelen:

- De weg tast de nog wvrij ongerepte,
cultuurhistarisch  zeer waardevolle Oost-
einderpolder aan (zie de foto op de volgende
pagina). De omgevingsvisie Hillegom 2030 stelt dan
ook terecht dat de kwaliteiten van deze polder d"‘
moeten worden bewaard. =

- Maar minstens zo belangrijk: het alternatief
Midden doet maar weinig aan de
verkeersproblemen in Hillegom en Beinsdarp,
aantoonbaar minder dan tracé Weerlaan.

= Voor de ontsluiting van de bouwlocatie Beinsdorp
heeft de weg geen enkele betekenis. Het tracé ligt
daarvoor véél te ver weg van de bouwlocatie (zie
het kaartje hiernaast}.

Alternatief NOG Beter 2.0 (tracé Weerlaan) maakt daarentegen deels gebruik van bestaande
.infrastructuur, tast de polders niet aan, draagt desgewenst bij aan de ontsluiting van houwlocatie
Beinsdorp en is nog goedkoper ook.



De nog vrif ongerepte, cultuurhistorisch zer waardevolle Oostelnderpolder bif de Oosteindervaart, de plek woar in
alternatief Midden de ‘Duinpolderweg’ zou moeten komen. (panoramafoto, waardoor het beeld vertekent)

Weerlzantracé doorsnijding van Hillegom?

Tegenstanders van het Weerlaantracé vrezen dat de weg op deze plaats Hillegom in tweedn zou snijden,
net als met het voorlopige voorkeursalternatief van GS {tracé Zuid). Die vrees achten wij ongegrond. Fysiek
1 verandert er weinig aan de Weerlaan. Het blijft een 50 km/h-weg. De woonwijk langs dit weggedeelte is al
afgeschermd door een geluidswal., Er gaat weliswaar meer verkeer over de weg rijden (+ 3.300
mvt/etmaal), maar dat verkeer kan de Weerlaan prima aan. Daar staat tegenover dat de Weeresteinstraat
en de Haarlemmerstraat niet drukker worden dan nu. In alternatief Midden krijgen deze wegen
daarentegen veel meer verkeer te verwerken (gemiddeld + 5.800 mvt/etmaal, zie de tabel in onze
Nieuwsbrief nr. 9).

Oproep: Kies voor NOG Beter 2.0 - en géén wegverbinding naar de N206!

Het Platform NOG roept daarom alle betrakken gemeentebesturen en statenleden opnieuw op: Los de
lokale verkeersproblemen ten westen van de Ringvaart op met lokale maatregslen, ook in Hillegomt
Zorg dat onze wereldberoemde Bollenstreek ook voor komende generaties bewaard blijft, zowel voor de
-bewoners als voor de miljoenen toeristen die jaarlijks onze streek bezoeken. Een Bollenstreek waar de
laatste stukken bollenland en natuur gewoon intact blijven en niet worden omgezet in ennodig asfalt en
alle mogelijkheden voor bouwplannen die daar aan vast zitten.

Kies daarom voor alternatief NOG Beter 2.0. En vergeet nu eindelifk eens de onnodige wegverbinding
naar de N206!

vertegenwoordigt:

Dorpsraad Bennebroek

Dorpsraad Vogelenzang

Wijkraad Oostduin

Platform De Zilk

Stichting Niet door de Zilk

Stichting Bescherming Erfgoed Zuid Kennemerland

Vereniging tot Behoud van het Landelijk Karakter van Vogelenzang
Milieudefensie Haarlem



Provincie
Noord-Holland

invoer verplicht

Refentie/zaal

U kunt van 8 januari tot en met 18 februari 2018 uw inspraakreactie (zienswijze) indienen op de resultaten va
en het voorlopig voorkeursalternatief voor het project Bereikbaarheid Haarlemmermeer-Bollenstreek, ook beker

Ipoiderweq.
W stellen het op prijs als u uw zienswijze toelicht met argumenten.

Heeft u nog vragen? Mailt u deze dan naar info-duinpolderweg@noord-holland.nl.

Naam: | — ]
Organisatie: ]“ ‘

Postadres: AN - Huisnr. | |
| | -

Postcode:

/| Plaats: [ Vogelenzang

E-mailadres

Telefoonnummer: |} it __“]
Datum | 16-02-2018
Zienswijze: | Voor de zienswijze zie de bijlagen bij dit |
hericht, |
S [ 55600628_3565762_20180216”Zienswijze_PIatformmNOG_VVKA_DPW.pdfE
Bljlage |55600628_3565763_Bijlage_1_Platform_NOG_ Nieuwsbrief,8_Vooriopig_Voorkeursaiternatief.

_Bijlage_2_Platform_NOG_Nieuwsbrief_10_Lokale_maatregelen_voor_loke

Bijlage [55600628_3565764







Page 1
From: *Formdesk Response"
<VGVhbVI(QTOBub29yZClob2xsYWSkLmSs=response @formdesk.com>
Date: 16 Feb 2G18 19:03:57 +0100
To; "Post” <Post@Noord-Holland.nl>
Subject: Zienswijze planstudie Duinpolderweg
Attachments: Zienswijze_Planstudie_Duinpolderweg_55601867.pdf
Titel Zienswiize Planstudie Duinpolderweqg
Naam Zienswijze_Planstudie_Duinpolderweg
Actie Ingevuld formulier
Kenmerk 55601867
Status Gereed

Aangemankt 16-02-2018 19:03:58

Geachte collega,

Deze aanvraag graag registreren onder zaaknummer 1030959

Formdeskonderwerp:
Indienen zienswijze planstudie Duinpoiderweg door S (Formdesknummer:
55601867)
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JETY

Provincie

Noord-Holland

invoer verplicht

Refentie/zaaknummer 1030959

U kunt van 8 januari tot en met 18 februari 2018 uw inspraakreactie (zienswijze} indienen op de resuitaten

van de planstudie en het voorlopig voorkeursalternatief voor het project Bereikbaarheld Haarlemmermeer-
instreek, ook bekend als Duinpolderweg.

Wij stellen het op priis als u uw zienswijze toelicht met argumenten.

Heeft u nog vragen? Mailt u deze dan naar info-duinpolderweg@ngord-holland.nl.

Naam:
Organisatie:
Postadres:
Postcode:
E-mailadres
Telefoonnummer:

Daturmn

Zlenswijze:

Biiage
Bijlage
Bijlage

by s (|

]




Page 1
From: "Formdesk Response”
<VGVhbVIQTOBUb29yZClob2xsYWSkLmSs=rasponse@formdesk.com>
Date: 16 Feb 2018 17:48:57 +0100
To: "Post” <Post@Noord-Holland.nk>
Subject: Zienswijze planstudie Duinpolderweg
Attachments: 55600679_3565769_17KWA-

HIL.01l.cor.04_nh_mevr_r_luchtenburg.pdf Zienswijze_Planstudie_Duinpoiderweg_55600679.pdf

Titel Zienswijze Planstudie Duinpolderweg
Naam Zienswijzeﬁl‘—’lansﬁudie__Duinpotderweg
Actie Ingevuld formulier

Kenmerk 55800675

Status Gereed

Aangemaakt 16-02-2018 17:49:57

Geachte collega,
Deze aanvraag graag registreren onder zaaknummer 1030959
Formdeskonderwerp:

Indienen zienswijze planstudie Duinpolderweg door - ormdesknummer:
55600679)



Provincie Noord Holland
T.a.v. mevr. R. Luchtenburg
Postbus 3007

2001 DA Haarlem

Betreft i Duinpolderweg inspraak 1030859 / zienswijze planstudie
Datum : 16 februari 2018
Referentie ; I7KWA-HIL.0L.cor.04

Geachte mevrouw Luchtenburg,

Namens de in deze brief onder benoemde organisaties reageran wij op het besluit van de
Provincie Zuld-Holland en Noord-Hoelland ten aanzien van de Duinpolderweg.

In december 2017 hebben de provincies Noord- en Zuid-Holland een tracé vastgesteld voor de
Duinpelderweg. Dit tracé loopt dwars door het bedrijfsterrein Weerestein, Onderstaand een
impressie van de beoogde weg. De weg krijgt ter plaatse van de N208 mogelijk een viaduct met
behooriijke taluds aan weerzijden om de weg te laten stijgen. Dit tziud doorsnijdt het
bedrijfsterrein en zal impact hebben op de bereikbaarheid van percelen; de wegen kunnen met
het talud en de Duinpolderweg immers niet blijven zoals het nu is.
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Onderstaande partijen verwonderen zich over de besluitvorming en consequenties daarvan:

- er is geen participatie geweest met alle eigenaren over wiens grond het tracé gaat of die te
maken krijgen met de gevolgen daarvan. Dat is heel vreemsd:

- een aantal partijen waaronder Woonstichting Stek en Van der Kwaak Holding en haar
dochtermaatschappijen is reeds langs tijd in overleg met de Gemeente Hillegom over het
masterplan voor het bedrijfsterrein Weerestein te Hillegom. Dit masterplan isin 2013
vastgesteld en maakt onder meer woningbouw mogelijk. Daartoe is in 2017 een intentie
ondertekend. De becogde weg maakt grote delen van het masterplan niet {meer} mogelijk;

- op hoofdlijnen hebben wij de volgende hezwaren tegen de voorgenomen besluitvarming:

de Noordzijde wordt als {(woon)wijk geisoleard van de rest van het dorp;

de druk en mogelijk hoog liggende weg geeft veel lawaai en fijn stof;

de bereikbaarheid van het terrein is onzeker (hoe maak je nog lokale wegen als er
een tatud kamt?});

sloop van een behoorlijk aantal gebouwen is vereist: dit betekent vee! schade en is
niet duurzaam;

de tracé keuze maakt het maken van plannen op de Jocatie voor de kamende jaren
onmogelijk. De grondeigenaren kunnen geen plannen meer maken: de locatie zit op
slot en verkoop zal niet goed mogelijk zijn en/of waardedaling zal optreden.

Ook de Gemeente Hillegom is geen voorstander van het gekozen tracé. Derhalve zijn partijen
tegen het voorgenomen tracé.

Graag treden wij in overleg voor een andere tracékeuze.

Met vriendelijke groet,

L
quéterdam

Namens:




Provincie
Noord-Holland

* = invoer verplicht

Refentie/raaknummer 1030959

U kunt van 8 januari tot en met 18 februari 2018 uw inspraakreactie (zienswijze) indienen op de resultaten
van de planstudie en het voorlopig voorkeursalternatief voor het project Bereikbaarheid Haartemmermeer-

i wnstreek, ook bekend als Duinpolderweg.

Wy stellen het op prijs als u uw zienswijze toeiicht met argumenten.

Heeft u nog vragen? Mailt u deze dan naar info-duinpolderweg@noord-holland.nl.

Naam:
Organisatie.
Postadres:
Postcode:

E-mailadres

Telefoonnummer:

Datum
Zienswijze:
EJe

Bijlage
Bijlage

[ |

‘ zie bijlage

55600679_3565769_17KWA-
HIL.O1.cor.04_nh_mevr_r_luchtenburg.pdf




