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Zienswijze Voorlopig Voorkeursalternatief Duinpolderweg

Geacht college,

Graag maken wij gebruik van de gelegenheid om onze zienswijze kenbaar te maken op het gepubliceerde
{Vooriopige) Voorkeursalternatief voor een zogenaamde Duinpolderweg. Onze zienswijze op de kwestie
Duinpolderweg mag inmiddels genoegzaam bekend zijn. Onder meer via onze twee [aatste nieuwsbrieven
(nr. 9 en 10) hebben we deze zienswijze breed bekend gemaakt. We houden deze brief daarom kort, onder
verwijzing naar deze nieuwsbrieven die voor de goede arde nog een keer in de bijlage zijn opgenomen.

In een afzonderlijke brief hebhen wi daarnaast ook onze zienswijze ingediend op de vele
onderzoeksrappaorten van planstudie en MER. Waar nodig verwiizen wij daar in deze brief naar.

Niet één project maar drie deelvraagstukken

De naam van het project Duinpolderweg is op zich al misieidend. Dere naam wekt ten onrechte de indruk
dat er sprake is van één samenhangend verkeersprobleem in de regic dat vooral met één weg — lopend
vanaf de duinen (= de N206) naar de Haarlemmermeer — kan en moet worden opgelost. Bij herhaling
hebben wij onze overtuiging uitgesproken dat deze benadering geen recht doet aan de werkelijke
verkeerssituatie in de regic. Er is geen sprake van één samenhangend probleem maar van drie
deelvraagstukken die ieder afzonderlijk moetan worden beocordeeld:

- Dewegenstructuur tussen A4 en N205 in de Haarlemmermeer;

- Delokale ‘knelpunten’ bij de Ringvaartbruggen van Bennebroek, Hillegom en Lisse;

- Dewenselijkheid van een wegverbinding tussen N208 en N206.
Niet voor niets wordt ook in de door de Staten vasigesteide richtlijnen veor het MER gevraagd om
afzonderlijke doelen en alternatieven voor deze drie deelvraagstukken, Gok prof. Koopmans acht in zijn
contra-expertise op de uitgevoerde MKBA dat afzonderlifke berekeningen voor de deeltrajecten nodig zijn
om ot een goede besluitvorming te kunnen komen. Onderstaand gaan wij op elk deeltraject afzonderlijk
in.



Wegenstructuur Haarlemmermeer

Over de wegenstryctuur tussen A4 en N205 in de Haarlemmermeer kunnen we kort zijn. Wij beschouwen
dat vooral als een aangelegenheid van de gemeente Haarlemmermeer in samenwerking met de provincie
MNoord-Holland. Dat er minimaal iets moet gebeuren bij de Bennebroekerweg tussen Spoorlaan en Ad is
evident. Tegen de betreffende voorstellen hebben wij geen bezwaren.

Ringvaartbruggen — kies ook in Hillegom voor NOG Beter 2.0!

Ten aanzien van de voorgestelde oplossingen in het gebied tussen N205 en N208 beperken wij ons tot de
prangende vraag welke oplossing er moet komen voor de (beperkte, lokale) verkeersproblemen nabij de
Hillegommerbrug. De twee andere voorgestelde maatregelen — de randwegen Zwaanshoek en Lisse —
ontmoeten van onze kant geen bezwaren.

Tegen de nu voorgestelde nieuwe wegverbinding ten noorden van Hillegom hebben wij daarentegan
ernstige bezwaren. Deze hezwaren gelden zowel voor het tracé Zuid van het voorlopige
voorkeursalternatief van GS als voor het tracé Midden dat door de gemeenten van Holland Rijnland nu
wordt bepleit. Gelijksoortige bezwaren gelden overigens ook voor de andere in het MER onderzochte
wegtracés door de poiders tussen Hillegom en Bennebroek. Onze bezwaren tegen deze tracés zijn
samengevat:

- Deze tracés brengen zonder aantoonbare noodzaak grote schade toe aan de qua natuur en
cuhtuurhistorie waardevolie polders, de Vosse- en Weerlanarpolder resp. de Oosteinderpolder, Wij
merken daarbij nadrukkelijlc op dat de waarden van deze polders in het MER onvolledig en onjuist
zijn beschreven (zie de onderdelen Natuur en Ruimtelijke Kwaliteit van onze zienswijze op het
MER). Wij bestrijden ook dat dergelijke wegen maatschappelijk-economisch rendabel en daarom
noodzakelijk zouden zijn zoals in de stukken vagelijk wordt beweerd (zie het onderdeel MKBA van
onze zienswijze op het MER).

- Ook uit het verkeersonderzoek blijkt: de lokale verkearsproblemen bij de Hillegommerbrug en de
toe leidende wegen kunnen het beste worden opgelost met een weg in het verlengde van de
bestzande Weerlaan {alternatief NGOG Beter 2.0). Alternatief Midden draagt weinig bij aan de
oplossing van deze problemen en veroorzaaki een ongewenste extra verkeersdruk op de
Weeresteinstraat en Haarlemmerstraat {N208). in totaal wordt de verkeerssituatie in Hillegom er
alleen maar slechter door (zie de tabel in onze Nieuwsbrief nr. 9).

- In de onderzoeksrapporten is de toekomstige woningbouwlocatie Beinsdorp ten onrechte niet
meegenomen, Het tracé Weerlaan {NOG Beter 2.0) biedt de beste mogelijkheden om bij te dragen
aan de ontsluiting van deze locatie en aan de beoogde uitwisseling (het wederziids gebruik van
voorzieningen) tussen de beide dubbeldorpen Beinsdorp en Hillegom. Tracé Midden draagt
daaraan helemaal niets hij.

Wij pleiten daarom op dit punt met nadruk voor een keuze voor het alternatief NOG Beter 2.0. Dit
alternatief lost de betreffende lokale problemen het beste op met een o0 beperkt mogelijke lokale
maatregel. Dit alternatief tast de waardevolle polders niet aan en maakt zo veel mogelijk gebruik van
bestaande infrastructuur. Niet voor niets is dit alternatief in de samenvatting van het MER betiteld als
meest milieuvriendelijk alternatief,

De aanleg van een grootschatiger weg (zoals de alternatieven Zuid en Midden) dwars door de polders staat
niet in verhouding tot de beperkte lokale proklemen en beschouwen wij als onaanvaardbaar.



Géén wegverbinding tussen N208 en N206!

Het nieuwe MER laat opnieuw #ien: at is geen hoodzaak om ook een wegverbinding naar de N2086 aan te
leggen. Daarmee worden de uitkomsten van het MER uit 2003/2004 in felte bevestigd. Het MER uit
2003/2004 constateerde al dat deze weg nergens voor dient en meer problemen veroorzaakt dan dat hij
oplost. Wij maken daarom ernstige bezwaren tegen uw voornemen om het tracé voor deze weg voor de
toekomst te reserveren. De geringe voordelen van zo'n weg wegen geenszins op tegen de grote — ook in
het MER erkende, maar onvolledig beschreven —gevolgen voor landbouw, landschap en natuur. Daar komt
in dit geval nog bij dat de weg ernstige negatieve effecten heeft op het Natura 2000-gebied van de duinen.
Gebleken s dat deze (vanuit Europese regelgeving niet toegestane) effecten op MNatura 2000
hoogstwaarschljnlijk nog vele jaren veel te groot zijn om de komende jaren Gberhaupt een besluit voor de
wegaanleg in dit gedeelte te kunnen nemen (zie onze zienswijze op het MER en de daarin opgenomen
contra-expertise natuur).

Uw college geeft aan de wegverbinding toch te willen reserveren voor een situatie dat (niet nader
genoemde) economische en demografische ontwikkelingen een dergelijke weg nodig zouden maken. In
dit deel van de Bollenstreek zijn echter helemaal geen bijzondere ruimielijke en economische
ontwikkeiingen te verwachten. De enige dergelijke ontwikkeling kan de ontwikkeling van een Bollenstad
zijn. In de Bollenstreek is er brede consensus dat een Bollenstad ongewenst is, Een reservering voor deze
wegverbinding zet echter de deur wijd open voor de niet gewenste Bollenstad! Voor ons een extra reden
om tegen dit voornamen ernstig bezwaar te maken.

Met vriendelijke groet,
Namens de kij het platform aangesioten crganisaties,

J.H.M. Knijn, voorzitter Platform NOG

Bijlagen
1. Nieuwhrief Platform NOG nr. 9

2. Nieuwsbrief Platform NOG nr. 10
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Het onzalige Voorlopig Voorkeursalternatief moet van tafel
Oproep: kies voor NOG Beter 2.0 -
het meest milieuvriendelijke alternatief!

Een onzalig vooriopig voorkeursalternatief ~ zijn GS het spoor bijster?

Na vele jaren van onderzoek en lang stilzwijgen in het dossier Duinpolderweg hebben Gedeputeerde Staten
iedereen verrast met hun voorlopig voorkeursalternatief voor de zogeheten Duinpolderweg. In al hun
wijsheid vinden G5 dat er een weg moet komen volgens hat tracé van alternatief Zuid, dwars over een
bestaand Hillegoms bedrijventerrein. De op termijn mogelijk tot 4 rijbanen te verbreden weg 2al Hillegom
In tweedn splijten en een pas ingericht natuur- en recreatiegebied ernstig aantasten. Zijn G$ het spoor
nu helemaal hijster? Dit doe je als verantwoord bestuurder toch niet! Tenzij er een heel harde noodzaak is
voor zo'n weg en er echt geen beter alternatief beschikbaar is. Van beide is niets geblaken.

—— Rubmrepening
Ribaan
Ranid verharding

Het voorkeurstracé tussen Weeresteinstraat
en Voltastraat in Hillegom loopt dwars over
vele bedrijfspanden.

Hoe heeft dit dan zo ver kunnen komen? Als gewone burger vraag je je af: is dit het resultaat van langjarig
en heel kostbaar onderzoek? Helaas zijn in de brief van GS en hun Nota Voorlopig Voorkeursalternatief
nauwelijks argumenten te vinden waarom onze bestuurders voor dit alternatief kiezen. Deels verwijzen GS
naar het advies van de Adviesgroep - een groep waarin transporteurs en andere pleitbezorgers van veel
asfalt een zeer groot aandeel hebben. Cok in dat advies vind je echter maar weinig argumenten voor de
gemaakte keuze. Van objectieve informatie uit het omvangrijke MilieuEffectRapport (MER) wordt
nauwelijks gebruik gemaakt. Sterker nog: GS kiezen nu voor een alternatief dat in deze vorm in het MER
niet eens is onderzocht. Het oorspronkelijk in het MER onderzochte alternatief Zuid is namelijk op het
laatste moment op allerlei punten aangepast®. Daardoor ontbreekt een goad inzicht in de gevolgen en
kosten van dit alternatief. Verkeersprognoses in Hillegom en amgeving zijn voor dit alternatief niet

1 Het voorlopig voorkeursalternatief is een gebledsontsluitingsweg met gelijkvioerse aans|uitingen. De Weerlaan en
de Weeresteinstraat siuiten er rechtstreeks op aan. In het onderzochte afternatief had de weg ongelijkvioerse
aansluitingen, in Hillegom alleen bij de Weeresteinstraat, en liep hij door tot de N206,
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beschikbaar, Ook is volstrekt onduidelijk of en hoe aanliggende percelen na aanleg van de weg nog
ontsloten kunnern worden en hoe het nateur- en recreatiegebied Vosse- en Weerlanerpolder voor
Hillegommers bereikbaar bliift. Ons Platform vindt dit onverantwoord bestuur. De ‘slachtoffers’ -
betrokken bedrijven en burgers uit Hillegom-Noord en omgeving - hebben recht op goede informatie op
basis van gedegen onderzoek: waarom wordt juist hlervoor gekozen en wat zijn de gevolgen?

~ MER bevestigt de eerdere stellingname van Platform NOG

Uit de eerste krantenberichten zou het beeld kunnen zijn ontstaan dat ook Platform NOG voorstander is
van het voorlopig voorkeursalternatief. Dit is echter absoluut niet het geval. Wij vinden dit een onzalige
keuze en hebben ons in de Adviesgroep krachtig verzet tegen het opgestelde advies. Ook heeft Platform
NOG zich nadrukkelijk gedistantieerd van het advies om nu al een ruimtelijke reservering vast te leggen
voor een latere doortrekking van de weg naar de N206 én voor de wegverbreding naar 2x2 rijstroken.?
Nut en noodzaak hiervan zijn in het nieuwe MER opnieuw niet aangetoond.

Wat dat betreft is het de moeite waard om de voorgeschiedenis van het project kort in herinnering te
roepen. Al in 2003/2004 is een kostbaar MER opgestald. Overeenkomstig de uitkomsten van dat rapport
hebben G5 destijds geconcludeerd dat een wegverbinding naar de N206 niet noodzakelijk was en grote
schade aan natuur en landschap zou veroorzaken. Desondanks hebben de provincies al vanaf 2008 weer
nieuwe studies laten verrichten. Jarenlang hebben GS mst veel en duur onderzoek getracht aan te tonen
dat een stroomweg - een soort snelweg met ongelijkvloerse kruisingen - per se nodig zou zijn. Zonder
overtuigend resultaat, Platform NOG heeft zich sinds zijn oprichting daartegen verzet. Onze opstelling was
en is dat er helemaal geen grote verkeersproblemen zijn in de regio. De kckale *knelpunten’ die er wel
zijn — met name bij de bruggen over de Ringvaart in Hillegom, Lisse en Bennebroek - liggen verspreid over
de regio en kunnen daarom nooit met één weg worden opgelost. Ook de verspreide woningbouwlocaties
in het westen van de Haarlemmermeer {de ‘Parels’} kan &én weg onmogelijk ontsluiten. Platform NOG
heeft daarom altijd sympathieén getoond voor het pakket NQG Beter van de verkeerskundige Elof
Nieuwenhuis (later verbeterd in het alternatief NOG Beter 2.0). Hoofdkenmerk daarvan is dat de
problemen worden aangepakt met verschillende korte stukken weg dicht bij de knelpunten en niet met
&én grote weg.

Het nieuwe MER bevestigt nu op essentiéle punten wat het Platform altijd heeft gesteld:

1. Het nulalternatief scoort helemaal nog niet zo slecht, behalve in de Hzarlemmermeer. Met andere
woorden: de problemen ten westen van de Ringvaart zijn lang niet zo groot als aitijd werd beweerd.

2. De aanleg van een stroomweg tussen A4 en N206 dwars door de pelders - zoals jarenlang deor de
stuurgroep bepleit — staat niet in verhouding tot deze lokale problemen. De kosten-batenanalyse toont
glashelder aan dat een stroomweg zelfs economisch onverantwoord is. Gelukkig hebben GS deze optie
daarom nu laten vallen.

3. Het alternatief NOG Beter 2.0 scoort veel beter dan eerder door de provincies altijd werd gesteld.
Qua verkeer en in de kostenbatenanalyse is dit alternatief gelijkwaardig met de andere overgebleven
alternatieven. Groot verschil met de andereg alternatieven is echter dat NOG Beter 2.0 veel minder
schade toebrengt aan natuur- en milieu (die in de kostenbatenanalyse nog niet zijn verrekend). Dit
alternatief is daarom terecht betiteld tot meast milleuvriendelijk alternatief!

Ook GS hebben nu de voordelen van NOG Beter 2.0 schoorvoetend ingezien en delen van dat alternatief -

de randwegen Zwaanshoek en Lisse - overgenomen.

2 wi] hebben onze mening ook laten opnemen in het definitieve advies van de Adviesgroep (zie de pagina'sGen 7
van het advies).
2
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Alternatief NOG Beter 2.0

NOG Beter 2.0 — een alternatief met vele voordelen, ook voor Hillegom

Met de randwegen bij Zwaanshoek en Lisse lijken de problemen bij deze kernen en bruggen afdoende te
worden opgelost. Rest vooral de discussie op welke wijze de problemen bij de bestaande brug in Hillegom
en in Beinsdorp het beste kunnen worden verholpen. Nog wel begrijpelijk is dat GS met het oog hierop
kiezen voor een nieuwe wegverbinding dicht bij deze wegen. Het MER toont namelijk aan dat deze wegen
met een weg direct ten noorden van Hillegom het meest worden ontiast. Het grote bezwaar van het
voorlopig voorkeursaiternatief is echter dat het wegtracé zonder dringende noodzaak dwars over een
bestaand bedtljventerrein en een net ingericht natuur- en recreatiegebied loapt. Nog los van de ellende
voor bedrijven en bewoners kost dit alternatief onnodig veel geld. Vanwege de langdurige procedures
zuilen nog vele jaren verstrijken voordat de gewenste weg er daadwerkelijk ligt.

Er is echter een veel eenvoudiger oplossing beschikbaar die deze nadelen niet heeft. Op slechts 100 meter
afstand ligt al een bestaande weg ~ de Weerlaan — die met een spiksplinternieuwe rotonde aansluit op de
N208 (Weeresteinstraat). Waarom niet van deze weg gebruik maken zoals in het alternatief NOG Beter
2.0 wordt voorgesteld? GS geven geen argumenten waarom ze niet ook op dit punt voor dit alternatief
kiezen. Terwijl het alternatief NOG Beter 2.0 volgens het MER een goede oplossing biedt voor de
verkeersproblemen en in zijn totaliteit de minste schade aan het milieu en de ieefomgeving veroorzaakt.
Ook de problemen in Bennebroek en Zwaanshoek worden in combinatie met de randweg Zwaanshoek
afdoende opgelost. Groot voordeel van dit alternatief is dat het zo veel mogelijik gebruik maakt van
bestaande infrastructuur en geen grote gevolgen heeft voor bestaande woningen en bedrijven. De kosten
zijn dan ock aanzieniijk lager.

Hillegommers zullen zich we! afvragen: kan de Weerlaan dit verkeer wel aan? En leidt dit niet op deze piek
tot grote overlast? Volgens het MER — op navraag is dit expliciet bevestigd door het adviesbureau - kan de
Weerlaan het verkeer prima aan. Op de bestaande weg blijkt het verkeer maar in beperkte mate toe te
nemen. Een toename van de geluidshelasting kan met maatregelen worden voorkomen. Ook op de
Weeresteinstraat neemt het verkeer nauwelijks toe. Dat komt omdat met dit alternatief voor een
kleinschaligere oplossing wordt gekozen dan in alle andere alternatleven. Een aplassing die daardoor veel
minder een sanzuigende werking heeft op verkeer dat in feite in Hillegom niets te zoeken heeft. In zijn
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totaliteit blijkt dit alternatief de oplossing met het minste extra verkeer in Hitlegom (zie de onderstaande
tabel}, Samengevat: met een doorgetrokken Weerlaan wordt ook in Hillegom, net als straks in Lisse en
Zwaanshoek, een lokale oplossing gecre&erd voor een lokaal probleem,

Tubel: Verkeersintensiteiten 2030 in Hillegom (mvt/etmaal, scenario hoog)

Nulalternatief | Alternatlef Alternatief Alternatief

{autonome Zuid Midden NOG Beter 2.0

ontwikkeling)
Leidsastraat 22,600 18.000 18.900 17
Wegresteinstraat 11400 15,900 17,100 11,700
Haartemmerstraat 11,900 15.000 17.800 11.En0n
Meertaan 8.000 4,100 4.900 3400
Witheiminalaan 4,000 4, H)i 4.300 4.400
Wearlaan 5.400 7.500 FRLES 10.700
Totaal 54.300 64,700 73,000 59,800
Rood = alternatief met de hoogste belasting  Fioo = alternatief met de laagste helasting

Wegverbinding naar de N206 niet nodig maar zet de deur wijd open voor een

Bollenstad!

Hoewel dat niet z0 duidelijk wordt gezegd, kiezen GS voor het onzalige tracé Zuid omdat ze de weg op
termijn toch willen doortrekken naar de N206. Ze willen zelfs nu al de ruimte voor zo'n weg gaan
reserveren. Terwljl de noodzaak daarvan voor de tweede keer in een MER niet kon worden aangetoond.
Het Platfaorm is faliekant tegen deze keuze, ook gezien de grote gevolgen voor landbouw, landschap en
natuur. Een weg ni! gaan reserveren waarvan de noodzaak niet kan worden azngetoond vinden wij ook
onbehoorlijk bestueur.

Maar er is nog een reden om tegen dit voorstel te zijn: GS stellen dat een tracéreservering nodig zou ziin
vanwege ‘economische en demografische ontwikkelingen’ in de toekomst. In dit deel van de Bollenstreek
zijn echter helemaal geen bijzondere ruimtelijke en economische ontwikkelingen te verwachten. De enige
ontwikkeling van dien aard kan allean maar de ontwikkeling van een Bollenstad zijn. in de Bollenstreek
is er brede consensus dat een Bollenstad ongewenst is. Juist deze wegverbinding zet echter de deur wijd
open voor de niet gewenste Bollenstad!

Oproep: Kies voor NOG Beter 2.0 — geen wegverbinding naar de N206!
Het Platform NOG roept alie betrokken gemeentebestuurders en Statenleden op: kies voer het meest

milieuvriendelijke alternatief! Kies voor alternatief NOG Beter 2.0, En ga niet, zonder dat daarvoor een
noodzagk wordt aangetoond, een wegtracé reserveren voor een verbinding met de N2061
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Ten westen van de Ringvaart alleen lokale verkeersproblemen
Los deze dan ook op met lokale maatregelen. Ook in Hillegom!

Verkeersproblemen veel minder groot dan wordt beweerd

De bijna onmetelijk dikke stapel rapporten van het MER Duinpolderweg doet nog steeds vermoeden dat er
in het grensgebied van de Haarlemmermeer en de noordelijke Bollenstreek sprake is van héél grote
verkeersproblemen. Maar is dat ook z0? Oké, in de Haarlemmermeer dreigt bij de aansluiting van de
Bennehroekerweg op de A4 een serieus jokaal probleam te ontstaan dat alleen met extra asfalt kan worden
opgelost. In het hoge scenario moet wellicht ook da Nicuwe Bennabroekerweg worden verbreed.

Maar voor de rest? Ten westen van de Ringvaart zijn er ook volgens dit MER nergens files die dringend om
een oplossing vragen, Mu niet en ook in de toekomst niet, zelfs niet in het hoge scenario! Ten westen van
de Ringvaart gaat het in feite alleen nog om een verzameling van lokale ‘problemen’. Kort samengevat
levert dit de volgende vragen:

- Is het doorgaande verkeer door Vogelenzang zodanig problematisch dat we daarom grootschalige

infrastructuur moeten aanleggen?

- Is er bezien vanuit bereikhaarheid een noodzaak om de N206 met de Haarlemmermeer en de Ad te
verbinden?

- Hoekan de verkeersleefbaarheid bij de Ringvaartbruggen en de toeleidende wegen inde dubbeldorpen
Bennebroek/Zwaanshoek, Hillegom/Beinsdorp en Lisse/Lisserbroek worden verbeterd en daar aan
gekoppeld hoe kunnen de toekomstige woninghouwlocaties van de Parels aan de Ringvaart daar het
beste worden ontsioten?

Onderstaand zullen we deze vragen een voor een bespreken aan de hand van informatie vit het MER.

Benaming MER Dulinpolderweg misieidend

De door de provincie nog steeds gehanteerde benaming van het project ‘Duinpolderweg’ is wat dat betreft
zeer misleidend. De naam doet het ten onrechte nog steeds voorkamen alsof er per se een weg tussen de
duinen {lees: de N206) en de Haarlemmermeerpolder moet komen. GS twijfelen inmiddels ook aan de
urgentie van zo'n wegverbinding en willen deze vooraisnog niet aanleggen. In de noordelijle grensstreek
Is juist sprake van een verzameling van lokale problemen die ieder voor zich om andere oplossingen vragen.

Doorgaand verkeer in Vogelenzang géén groot knelpunt

Steeds weer wordt in rapporten en politieke standpunten het ‘knelpunt’ van het doorgaande verkeer door
Vogelenzang als belangrijke reden aangevoerd wsarom er per se een Duinpoiderweg moet komen, Zelfs
een tranen trekkend promotiefilmpje werd erover gemaakt. De Dorpsraad Vogelenzang - die het toch wel
moet weten - zegt dazrover in een recente brief aan de gemeenteraad van Bloemendaal: ‘Natuurlifk rijdt
er meer verkeer door Vogelenzang dan we allemaal zouden wensen. Maar om te reggen dat het, no alle
getroffen verkeersmaatregelen, nog steeds een heel groet kneipunt is, goot ons te ver,

1




De jaren terug gerecliseerde inrichting ols 30 km/h-gebied, het vrachtwagenverbod en de beveiligde
voetgangersoversteekpioatsen brachten al een grote verbetering, Met de op korte termifn te realiseren
nieuwe inrichting zal de weg voor fangzaam verkeer aangenamer en veiliger en voor autoverkeer nog min-

' ' : der oantrekkelijk worden. Al met of
omisingt den onzes inziens een
aanveardbare situatie. .. Het schrikbeeld
was altijd dat het verkeer door ons dorp in
de toekomst nog sterk zou toenemen. De
laatste faren neemt het verkeer op de N206
in Vogelenzong echter af, Het onderzoek
van het nieuwe MER bevestigt gelukkig dat
beeld.” Over de Duinpoiderweg zegt de
dorpsraad: “De beperkte vermindering van
het verkeer door Vogelenzang is deze grote
ingreep in onze leefomgeving naor cnze
mening niet waard,’

MKBA geeft een sterk vertekend heeld van nut en noodzaak
De Maatschappelijke Kosten-Baten Analyse [MKBA} — belangrijk onderdeel van het nieuwe MER - moet
nieuwe informatie bieden over nut en noocdzaak van mogelijke nieuwe weginfrastructuur. Volgens de
resultaten zouden de hoge kosten van de nieuwe wegen bij sommige alternatieven ruimschoats worden
terugverdiend door de baten van onder meer geringere reistijdverliezen. Maar geeft de MKBA in dit geval
ock een realistisch beeld? Op drie punten hebben wii daar ernstige twijfels bij.

In de eerste plaats berekent de MKBA kosten en katen over een de buitengewoon lange periode van 100
jaar. U zult met ons eens zijn: 100 jaar is een véél te lange terugverdientijd om tientallen milipenen
verantwoord te investeran. Welke weg ligt er na 100 jaar nog ongewijzigd op zijn plaats? En wat weten wij
van de verkeersproblemen over 100 jaar? Er is geen bedrijf die het in zijn hoofd zou halen om investeringen
op zo'n basis te beoordelen, 30 Jaar zou wat dat bhetreft een veel realistischer vitgangspunt zijn. De
verhouding tussen kosten en baten zou dan voor een Duinpolderweg met zekerheid véél ongunstiger
uitpakken. De enige conclusie die je daaruit kan trekken: houd het zo simpel mogelijk en los de beperkte
lokale problemen in de regic op met zo simpel mogelijke maatregelen!

In de tweede plaats biedt de MKBA helaas slechts een zeer onvolledig inzicht in de maatschappelijke
kosten. De schade van de nieuwe weginfrastructuur aan fandschap en natuur is namelijk in het geheel niet
meegerekend. Ook op dit punt schetsen de uitkomsten van de MKBA dus een veel te roosideurig beeld.

Wegverbinding naar N206 economisch niet verantwoord

Er is nog een derde reden waarom de MKBA geen goed heeld geeft van nut en ncodzaak. De MKBA
berekent alleen de totate koster en beten van de ocorspronkelijke 7 aiternatieven. Het uiteindelijke
voorlopige voorkeursalternatief — een samenste! van elementen uit de 7 alternatieven — is niet eens
doorgerekend. Zoals we in het begin van deze nieuwsbrief duidelijk hebben gemaakt moet binnen de
verkeersproblemen in de regio een duidelijk onderscheid worden gemaakt tussen:

- De knelpunten in de weginfrastructuur van de Haarlemmermear;

- De leefbaarheidsproblemen rond de Ringvaartbruggen;

- Demogelijke behoefte aan een wegverbinding tussen N208 en N206 in verband met de bereikbaarheid.



Voor een heldere besluitvorming zou daarom MKBA-informatie voor deze drie deelvraagstukken
afzonderlijk beschikbaar moeten zijn. Dergeliike informatle per onderdeel is er echter niet.

Wel kan uit de beschikbare gegevens indirect worden afgeleid dat de wegverbinding tussen N208 en N206
veel minder ‘rendabel’ is dan de weggedeelten ten costen van de N208. Begrijpelijk dat ook GS aan dit
weggedeelte nu ineens een minder hoge prioriteit geven. Als je je gezond verstand gebruikt kun je ook
alleen maar concluderen: Deze weg leidt van niets naar nergens, is cok puur economisch niet
verantwoord en brengt grote schade toe aan natuur en landschap, Niet voor niets is al in het MER van
2003/2004 geconcludeerd: Deze wegverbinding heeft onvaldoende nut,

Een lokale oplossing ook voor het lokale ‘knelpunt’ bij de Hillegommerbrug!
Resteren dus nog de lokale knelpunten bij de Ringvaartbruggen bij Bennebroek, Hiliegom en Lisse. Qok GS
hebben inmiddels ingezien dat deze verspreide ‘knelpunten’ niet met één weg kunnen worden opgelost.
Vandaar het voorstel om zowel bij Zwaanshoek als bij Lisse randwegen te realiseren. et deze relatief
kleinschalige nievwe infrastructuur kunnen da knelpunten in Bennebroek/Zwaznshoek en
Lisse/Lisserbroek afdoende worden opgelost. Be randweg Lisse helpt tevens om de overbelaste Van
Pallandtlaan in Sassenheim te ontlasten.

Dat allemaal overziende blijft er nog maar één lokaal knelpunt over: de relatief grote verkeersstromen
over de Hillegommerbrug en haar tocleidende wegen in Beinsdorp en Hillegom. En de kwestie hoe de op
middeflange termijn geplande grote bouwlocatie bij Beinsdorp het beste wordt ontsloten. En wel zodanig
dat de nieuwe hewoners pabruik kunnen maken van voorzieningen in Hillegom zonder dat de
verkeersieefbaarheid onevenredig wordt azngetast. In de MER-studie is deze vraag ten onrechte helemaal
niet meegenomen!

Voor de oplossing van dit ‘probleem’ is er helemaal geen grootschalige infrastructuur nodig zoals in de
alternatieven Zuid en Midden. Want het gaat helemaal niet om doorgaand verkeer, maar voornamelijk om
verkeer vit Hillegom, Beinsdorp en directe omgeving. Zoals de verkeersprognoses laten zien voldoet een
meer okale weg, zoals voorgesteld in het alternatief NOG Beter 2.0 {tracé Weerlaan) prima.

Over de nadelen van tracé Zuid is al voldoende geschreven. Van verschiflende kanten wordt daarom
aangedrongen op een keuze voor tracé Midden. Tracé Midden heeft echter weer andere, even grote
nadelen:

- De weg tast de nog wvrij angerepte,
cultuurhistoristh  zeer waardevolle  Qost-
einderpoider aan (zie de fote op de volgende
pagina). De omgevingsvisie Hillegom 2030 stelt dan e
ook terecht dat de kwaliteiten van deze polder d
moeten worden bewaard. =

- Maar minstens 20 belangrik: het alternatief
Midden doet maar weinig zan de
verkeersproblemen in Hillegom en Beinsdorp,
aantoonbaar minder dan tracé Weerlaan.

- Voor de ontsluiting van de bouwlocatie Beinsdorp
heeft de weg geen enkele betekenis. Het tracé ligt
daarvoor véél te ver weg van de bouwlocatie {zie
het kaartje hiernaast).

Alternatief NOG Beter 2.0 (tracé Weerlaan) maakt daarentegen deels gebruik van bestaande
infrastructuur, tast de polders niet aan, draagt desgewenst bif aan de ontsluiting van bouwlocatie
Beinsdorp en is nog goedkoper ook,



D nog vrif ongerepte, cultuurhistorisch zeer waordevolle Oosteinderpolder bij de Oosteindervaart, de plek wear in
olternatief Midden de ‘Duinpoiderwet’ zou moeten komen. {ponoramafoto, waardoor het beeid vertekent)

Weerlaantracé doorsnijding van Hillegom?

Tegenstanders van het Weerlaantracé vrezen dat de weg op deze plaats Hillegom in twesén zou snijden,
net als met het voorlopige voorkeursalternatief van GS$ {tracé Zuld). Die vrees achten wij ongegrond. Fysiek
verandert er weinig aan de Weerlaan. Het blijft een 50 km/h-weg. De woonwijk langs dit weggedeeite is al
afgeschermd door een geluidswal. Er gaat weliswaar meer verkeer over de weg rijden (+ 3.300
mvt/etmaal), maar dat verkeer kan de Weertaan prima aan. Daar staat tegenover dat de Weerasteinstraat
en de Haarlemmerstraat niet drukker worden dan nu. In alternatief Midden krijgen deze wegen
daarentegen veel meer verkeer te verwerken {gemiddeld + 5.800 mvt/etmaal, zie de tabel in onze
MNieuwsbrief nr, 9}

Oproep: Kies voor NOG Beter 2.0 — en géén wegverbinding naar de N206!

Het Platform NOG roept daarom alle hetrokken gemeentebesturen en statenleden opnisuw op: Los de
lokale verkeersproblemen ten westen van de Ringvaart op met lokale maatregelen, ook in Hillegom!
Zorg dat onze wereldberoemde Bollenstreek ook voor kamende generaties bewaard blijft, zowel voor de
bewaners als voor de miljoenen toeristen die jaarlijks onze streek bezoeken. Een Bollenstreek waar de
laatste stukken bollenland en natuur gewoon intact blijven en niet worden omgezet in onnodig asfalt en
afle mogelijkheden voor bouwptannen die daar aan vast zitten.

Kies daarom voor alternatief NOG Beter 2.0. En vergeet nu eindelijk gens de onnodige wegverbinding
naar de N206!

PLATFORM
0G

vertegenwoordigt:

Dorpsraad Bennebroek

Dorpsraad Vogelenzang

Wijkraad Costduin

Piatform De Zilk

Stichting Niet door de Zilk

Stichting Bescherming Erfgoed Zuid Kennemerland

Vereniging tot Behoud van het Landelijk Karakter van Vogelenzang
Milieudefensie Haarlem




Provincie
Noord-Holland

= Invoer verplicht

Refentie/zaal

U kunt van B januari tot en met 18 februari 2018 uw inspraakreactie (zienswijze) indienen op de resultaten va

'n het vooriopig voorkeursalternatief voor het project Bereikbaarheid Haarlemmermeer-Bollenstreek, ook beker
linpotderweg.

wij stellen het op prijs als u uw zlenswijze toelicht met argumenten.

Heeft u nog vragen? Mailt © deze dan naar info-duinpolderweg@noord-holland.al.

Naam:

Organisatie:

Postadres:
Postcode: :
E-mailadres
Telefoonnummer- [ i M “J
Datum [17-02-2018
Zienswijze: | Hoort bij eerder verzonden webformulier
namens Wijkraad Qostduin
lage (55610699_3566475_20180216_Zlenswijze_Platform_NOG_VVKA_DPW.pdf
Biflage |55610699 3566476 Bijlage Platform_NOG_Nieuwsbrief_9 Vocriopig Voorkeursaltemljf"']a"mef[

Billage | 55610699_3566477_Bijlage_2_Platform_NOG_Nieuwsbrief_L0_Lokale_maatregeien_voor_loke
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Page 1
From; "Formdesk Response”
<YGVhbVOQTOBUL29yZClob2xsYWSkLmbs=response@formdesk.com>
Date: 17 Feb 2018 15:55:58 +0100
To: “Post" <Post@Noord-Holland.nis
Subject: Zienswijze planstudie Duinpolderweg
Attachments: 55612384 3566677 _17KWA-

HILOL.cor.07_nh_mevr_r_luchtenburg.pdf,Zienswijze_Planstudie_Duinpolderweg_55612384.pdf

Titel Zienswijze Planstudie Duinpolderweg

Naam . aienswijze, Planstudie_Duinpolderweg - -
Actie . Ingevuld formulier — e

Kenmerk 55612384

Status Gereed

Aangemaakt 17-02-2018 15:55:59
Geachte collega,

Deze aanvraag graag registreren onder zaaknummer 1030659
Formdeskenderwerp:

Indienen zienswijze planstudie Duinpolderweg door IR “ormdesknummer:
53612384)



Provincie Noord Holland
T.a.v. mevr. R, Luchtenburg
Postbus 3007

2001 DA Haarlem

Betreft : Duinpolderweg inspraak 1030959 / zienswijze planstudie
Datum : 16 februari 2018
Referentie :17KWA-HIL.0l.cor.07

Geachte mevrouw Luchtenburg,

Namens onze opdrachtgevers Van der Kwaak Holding B.V., Beheermaatschappij J. van der Kwaak
& Zn B.V. en Van der Kwaak Op- en Overslag B.V,, gevestigd in het gebied “Hillegom Noord” aan
de Pastoorslaan 1 te Hillegom, hebben wij kennis genomen van het tracé besluit voor de
Duinpolderweg.

De verbazing is groot omdat onze opdrachtgever reeds enige jaren in intensief overleg Is met de
gemeente Hillagom (tezamen met onder meer Woningstichting STEK) over de transformatie van
het gebied van bedrijven naar bedrijvigheid en woningenbouw. Daartoe is in 2013 een masterplan
vastgesteld en in 2017 een intentie getekend door partijen voor een vervolg. Het voorgenomen
weg tracé zet een streep door deze planvorming,

Een aantal belangrijke nadelen van het tracé zijn ons inziens:

a. de kwaliteit van de locatie voor woningbouw wordt te niet gedaan en daarmee de potentie
voor een groot aantal (grotendeels betaalbare} woningen;

b, de weg doorsnijdt het plangebied waardoor het plangebied gefsoleerd komt te liggen van
de kern van Hillegom. Het bestaande wijkje sociale woningbouw aan de Noordziide is
recent bijna geheel geherstructureerd en daarnaast zijn er veel particuliere woningen. De
waoningbouw ten Noorden van de benogde weg wordt zo een gebied met matige kwaliteit;

C. de beoogde weg maakt door geluidhelasting (en mogelijk risico contouren)
woningbouw onaantreikelijk of ocnmogelijk;

d. de vitstraling van een drukke weg is onaantrekkelijk;

e. een gebied waar grootschalig woningbouw mogelijk is (met name in de
betaalbare klassen) gaat hiermee te niet. Juist aan dit type woningen is grote
behoefte de komenda jaren;

f. de tracékeuze vergt sicop c.q. herstructurering van bestaande woningen en bedrijven die
zonder de tracé keuze cnveranderd in gebriik konden biijjven. Dat is weinig duurzaam en
vervanging vergt gronden elders met alle bijhehorende effecten op flora en fauna. Kortom:
elders zal juist natuurwaarde te niet gaan door uitplaatsing terwijl dit gebied juist kan
verbeteren qua gebruikswaarde (woningen} en duurzaamheid (hetere waterhaishouding,
biodiversiteit, groen etc.). Woningbouw verdichting dichtbij de kern en openbaar vervoer
(NS station 0.a.) past goed in het overheidsbeleid. Zijn deze effecten goed in beeld

gebracht?

f. de tracékeuze zet de planvorming op slot. Voor de eigenaren betekent dit een groot verlies
aan waarde en mogelijkheden;

g aangezien partijen al lang in overleg zijn is dit een breuk op de ingezette koers. Waarom is

recent (2017) nog een intentie getekend door een overheid voor verdere planvorming en
actief ingezet op invulling van het gebied?



Graag treden wij in overleg voor een andere tracékeuze.

Met vriendelijke groet,

W
L )
W . sterdam



Provincie
Noord-Holland

Refentie/zaaknummer 1030959

U kunt van 8 januari tot en met 18 februari 2018 uw inspraakreactie (zienswijze} indienen op de resultaten
an de planstudie en het voorlopig voorkeursalternatief voor het project Bereikbaarheid Haarlemmermeer-
Alenstreek, ook bekend als Duinpolderweg.

Wij stellen het op prijs als u uw zienswijze toelicht met argumenten.

Heeft u nog vragen? Mailt u deze dan naar info-duinpolderweq@noord-holland.ni.

Naam: Q f

Organisatie: _ mmmmmmmm mJ

Postadres: N ] s [
OB Ploots: [Amsterdam ]

Postcode:

E-mailadres

Telefoonnummer:

Datum
Zienswijze: IZie bijgevoegde brief ____J
- ceiaea SSekery Tokm
¢ HIL.OL.cor.07_nh_mevr_r_luchtenburg.pdf
Bijiage [ ]

Bijlage e



Page 1
From: "Formdesk Response”
<MGVhbVIQTOBub29yZC10b2xsYWSkLmSs=response@formdesk.com>
Date: 17 Feb 2018 16:22:10 +010¢
To: "Post" <Post@Noord-Holland.nl>
Subject: Zienswijze planstudie Dulnpolderweg
Attachments: Zienswijze_Planstudie_Duinpoldetweg_55612618.pdf
Titel . Zienswijze Planstudie Dulnpoiderweg
Naam Zieﬂ::ssw‘ili.\ze_Pian_swtudig__DuinPolderwe_g B
Actie ingevuld formulier
Kenmerk 55612618 .
Status Gereed

Geachte collega,
Deze sanvraag graag registreren onder zaaknummer 1030959

Formdeskonderwerp:

Indienen zienswijze planstudie Duinpoiderweg door(INEENEN- or mdesknummer:

55612618}

£
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Provincie
Noord-Holland

* = fhvoer verplicht

Refentie/zaaknummer 1030959

U kunt van 8 januarl tot en met 18 februari 2018 uw inspraakreactie (zienswijze) indienen op de resultaten
1n de planstudie en het voorloplg voorkeursaiternatief voor het project Bereikbaarheid Haarlernmermeer-
.olienstreelk, ook bekend ais Duinpolderweg.

Wij stellen het op prijs als u uw zienswijze toelicht met argurmenten.

Heaft u nog vragen? Mailt u deze dan naar [nfo-duinpolderweg@ngord-holland.nl.
Naarm: S I ]
Crganisatie: o ]
Postadres: LT
N R U e— |
Telefoonnymmers [_ S ]
Daturn [17-02-2018 |
Zienswijze: Aandacht voor verkeersveiiigheid
basisschoolkinderen bij oversteken
Weerlaan

Doortrekken en aansluiten van de Weerlaan
op de niguwe weg zal een aanzuigende
werking hebben en de verkeersdrukie op de
Weerlaan doen toenemen. Voor bewoners
van de woonwijken aan de Ringvaart (o0.a.
Vassepolder, Meer en dorp, Ringoevers)
liggen de basisscholen aan de andere kant
van de Weerlaan. Basisscheolkinderen
moeten de Weerlaan oversteken om naar
school toe te gaan. De Weerlaan is in de
huidige situatie al een drukke weg met een
beperkt aantal veilige oversteskplaatsen.
Ten tijde van de recente afsluiting van de
N208 i.v.m. werkzaamheden was het vrijwel
onmogelijk orm met de kinderen de
Weerlaan 's ochtends over te steken. De
komst van een nieuwe schoot {basisschool
IKC Leerwinkel) in het Vossepark, ook
gelegen aan de Weerlaan, zal de
verkeersdrukte rond schoaoltijd alleen maar
doen toenemen. Door aansluiting van de
Weerlaan op de nieuwe weg komt de




verkeersveiligheid van basisschoolkinderen ‘
in het geding. Hier dient bij alle plannen
waarbij de Weerlaan betrokken is rekening ‘
mee te worden gehouden en ¢en oplossing
voor te worden gevonden. J




Page 1
From: "Formdesk Response”
<VGVhbVIQTOBub29yZClob2xsYWSkLmSs=response@formdesk.com>
Date: 17 Feb 2018 14:53:34 +0100
To: "Post" <Post@Noord-Halland.nik>
Subject: Zienswijze planstudie Duinpolderweg
Attachments: Zienswijze_Planstudie_buinpolderweg 55611746.pdf
Thel . _ Zienswijze Planstudie Duinpolderweg
{!aam - Zieqiwg;e_Pla n_gtudie_Duiqpolderwqgw
Actie In_g_evuld formulier
Kenmerk 55611746
Status _ Gereed

Aan_gemaal_lf_-i: 17-62-2018 14:53:35

Geachte collega,
Deze sanvraag graag registreren onder zaaknummer 1030959

Formdeskonderwerp:

Indienen zienswijze planstudie Duinpolderweq door( NS (Formdesknummer:

55611746)
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Provincie
Noord-Holland

= invoer verplicht

Refentie/zaaknummaer 1030959

U kunt van 8 januari tot en met 18 februari 2018 uw inspraakreactie (zlenswijze) indienen op de resultaten
an de planstudie en het voorlopig voorkeursalternatief voor het project Bereikbaarheid Haarlemmermeer-

olienstreek, ook bekend als Duinpoiderweg.
Wij stellen het op prijs als u uw zienswijze toelicht met argumenten.

Heeft u nog vragen? Mailt u deze dan naar info-duinpoiderwea@noord-hotiand.ni,

Naam: L— ‘
Organisatic: l""“"“”““ """"""""""""""""""""""""""""""""""" ‘
Postadres: [— 7 Huisnr. [ |

Postcode: E Plaats: leggamM'
E-mailadres W_‘

Telefoonnummer: . _\
Datum 17-02-2018 |
Zienswiize: g

Overdenkingen:

- Een overheid dient het algemeen belang
te dienen door oplossingen aan te dragen.
Niet nieuwe problemen te creeren of
bestaande te verplaatsen. De
Duinpeiderweg creert nieuwe en verplaatst
oude problemen, welke variant dan ook,

- De overheid heeft een rechtzaak verioren
aangaande fijnstof. Pe overheid dient zich
meer in te spannen de hoeveelheid fijnstof
terug te dringen. Het autoverkeer verder e
faciliteren met de aanleg van weer een
nieuwe weg past daar niet in. Denk verder
ook aan de akkoorden van Parijs.

- Gezien de te verwachten ontwikkelingen
in hoe mensen reizen en hoe goederen
worden getransporteerd, is minder asfait op
zijn piaats. Met andere woorden; Noord- en
Zuid-Holland gebruik de spaarzame
gemeenschapsgelden voor oplossingen als
LiteRail en dergelijke. {Kijk eens naar de
gemeente Eindhoven en hun plannen)

- Economische groei is belangrijk maar deze




Bijlage
Bijlage
Bijlage

hoeft en uiteindelijk mag niet verkregen
worden door meer consumptie van
natuurlitke hulpbronnen,

- Elke variant leidt tot kapitaalvernietiging;
verplaatsen van bedrijven, uitkopen van
bewoners, het verlies van open ruimte in
polders.

- Nut en noodzaak van de Duinpolderweg is
hog steeds niet aangetoond.

- Een nieuwe weg met bruggen over de
ringvaart zal zeker tot probiemen leiden
voor het vaarverkeer, En zorgt voor
horizonvervuiling en geluidsoveriast over
grotere afstand,

- Schimmige politieke spelletjes om
bepaalde subsidiegelden te verkrijgen en
mensen tegen elkaar uit te spefen, helpen
niet om de burger het vertrouwen in de
overheid te behouden.

Suggestie:

- geen Dulnpolderweg

- N207 blj N208 aansluiten met rotonde en
verdubbelling van de brug om een knelpunt
weg te nemen.

- verzin een OV welke concureert met de
auto.




Page 1
From: "Formdesk Responsa”
<VGVhbV3QTOBub29yZClob2xsYW5kLm5s=respense@formdesk.com>
Date: 17 Feb 2018 13:53:10 +0100
To: "Post" <Post@Noord-Holland.nl>
Subject: Zienswijze planstudie Duinpolderweg
Attachments:

55611172 3566539 _Zienswijze_Duinpolderweg_Van_der_Kwaak_Hillegom.pdf Zienswijze_Planstudie_D
uinpolderweg 55611172.pcf

Titel _ Zienswijze Planstudie Duinpg‘lderwg_gm ~ -
Naam Ziénsque_'Plénstudie_Duin‘Poideme_g_

Actie _ Iwr\ggevulc-l formufler s
Kenmérk 55611172

Status Gereed

Qanﬂgmemaa}l_ct i 13-02-2918};[_:._53:}_1

Geachte collega,

Deze aanvraag graag registreren onder zaaknummer 1030959

Formdeskonderwerp:

Indienen zienswijze planstudie Duinpolderweg door_
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Duinpolderweg
Geachte mevrouw Luchtenburg,

Namens Van der Kwaak Holding B.V. en haar dochtermaatschappijen Beheermaatschappij J. van der Kwaak &
Zn BV, en Van der Kwazak Op- en Overslag BV., met correspondentieadres Pastoorslaan 1 te Hillegom en gua
locatie gelegen aan de Horst ten Paallaan 3 te Hilegom, (hierna: 'Van der Kwaak ¢.s.'), maken wij bezwaar aan
tegen het voorkeurstracé van de Duinpolderweg, zoals deze momenteel ter inzage ligt. Tevens doe ik u hierbij
zienswijzen toekomen met betrekking tot de planstudie Duinpolderweg {milicueffectrapportage ('MER')
Duinpelderweg van 10 november 2017 (‘Hoofdrappert MER'), de daarbij behorende stukken (de
samenvatting, de deelrapparten, het landbouweffectrapport, de economische effectrapportage ('EER'), de
maatschappelijke kosten baten analyse {MKBA'), de geveeligheidsanalyses en de schetsontwerpen), het
voorlopige voorkeursalternatief ('VVA} c.g. concept-beshuit voorkeursalternatief en de Nota voorlopig

voorkeursalternatief {'Nota VVAND).

Deze zienswijzen ziin mede gericht tav. {gedeputeerde staten van) de provincie Zuid-Holland (mede-

initiatiefnemer van het project Duinpolderweg).
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Van der Kwaak c.s. hebben de volgende zienswijzen:

ALGEMEEN

Masterplan Hil N

1. Het voorkeurstracé Duinpelderweg is gepositioneerd op onder andere het terrein van Van der Kwaak cs en
daarmee ook midden in het gebied wat behoort tot Masterplan Hillegom Noord. Dit Masterplan is op 11 juli
2013 vastgesteld door de Raad van Gemeente Hillegom, met de intentie woninghouw te realiseren. We zijn
reeds jarenlang bezig met dit traject en op 1 juni 2017 is er intentieovereenkomst getekend met de Gemeente
en partijen, waaronder bezwaarmaker om geld en energie te steken in de uitwerking van genoemd
Masterplan. Hiertoe is een stedenbouwkundig bureau aangesteld, zijn er onderzoeken gedaan en is er een
projectgroep opgezet met de Gemeente. Het plaatsen van de Duinpolderweg midden in dit Masterplan gebied
haalt direct een streep door het gehele plan en schaadt de ontwikkeling van onze woningbouw en
toekomstmogelifkheden van onze overige gronddelen gelegen naast het voorkeurstracé (VVA). Het VVA
scheidt woningen gelegen aan de Noord kant van de rest van Hillegom. Ook zullen de milieuvervuilende
aspecten en fiinstof van de weg nadelig effect hebben op de woonkwaliteit. Gezien bovenstaand bestaand
traject / Masterplan verbaast het ons dat noolt overleg met ons is geweest.

SPECIFIEK
Bedri inW .

2. Daarnaast zijn Van der Kwaak c.s. 1, gevestigd op het bedrijventerrein Weerestein (Horst ten Daal} in
Hillegom. Zij hebben daar bedrijven en/of bedrijfsgebouwen. Op basis van het VVA zal de Duinpolderweg door
het bedrijventerrein lopen. Het VVA zal nog concreet uitgewerkt moeten worden, maar duidelijk is dat veel
van de gevestigde bedrijven zullen moeten verdwijnen ten gevolge van de aanleg van de Duinpolderweg. Op
pagina 22 van het Hocofdrapport MER wordt dat ook met zoveel woorden vermeld: "Bij het alternatief Zuid
ontstaat wel een directe opgave voor de herstructurering van het bedrijventerrein Weerestein.” Alternatief

(*variant'} Zuid ligt grotendeels ten grondslag aan het VVA,

3. Het gevolg is dan ook sloop van een groot aantal bedrijfsgebouwen en verplaatsing van bedrijven. Dit
brengt veel schade met zich mee en is niet duurzaam. Het leidt ock tot veel onzekerheid voor de bedrijven. Zj
gaan hiermee een onzekere toekomst tegemoet. Die onzekerheid staat in de weg aan investeringen, onderhoud
en groei. Onduidelijk is in hoeverre de kosten van herstructurering en de negatieve economische impact ten
gevolge van de ontstane onzekerheid bij het VVA en/fof bij de kosten-batenanalyse voor het project

Duinpolderweg zijn meegewogen.
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3. Inparagraaf 0.7 van het Hoofdrapport MER ('Economische effecten, maatschappelijke kosten en baten”)
wordt niet gesproken over de kosten van herstructurering van Weerestein. En ook in de EER wordt daar niet
over gesproken. Op pagina 57 van de EER wordt enkel gesteld dat Weeresteln gebaat zou zijn bij een goede
oost-westverbinding. Over kosten van herontwikkeling en herstructurering wordt niet gesproken. Van der

Kwaak c.s. menen dan ook dat de planstudie op dit punt niet goed is onderbouwd.

Ruimtelijke ordening

4. Het VVA za} een belangrijfke barridre gaan vormen in Hillegom. De Duinpolderweg zal een deel van de
wijk [bedrijventerrein Weerestein] isoleren van de rest van de bebouwde kom van Hillegom. Dat is nadelig en
onveilig voor de mensen die op Weerestein werken. En ook zal de toeloop vanuit Hillegom naar het

bedrijventerrein stagneren, Dat leidt eveneens tot economische schade.

5. Het VVA betekent ook dat een drukke verkeersader door Hillegom zal gaan lopen. Uit de Nota VVA biijkt
niet waarom op dit punt niet is gekozen voor de variant Midden (of vergelijkbaar), waarbij het

bedrijventerrein en het dorp Hillegom worden entzien.

6. Het VVA is een samenstelling van delen van de 7 varianten die in de planstudie zijn onderzocht. Van der
Kwaak c.s. menen dat het (juridisch) niet mogelijk is om delen van onderzochte varianten te combineren op de

wijze waarop dat nu is gedaan.

7. In de Notitie Reitkwijdte en Detailniveau {"NRD") van de provincie Zuid-Holland van december 2013
wordt weliswaar gesproken over drie secties die alle afzonderlifke alternatieven kennen, maar het
(voorjonderzoek daarvan heeft uiteindelijk geresulteerd in de vaststelling van 7 in de planstudie te
onderzoeken varianten. Provinciale staten hebben op 12 oktober 2016 nadrukkelijk ingesternd met het
planonderzoek naar die 7 varianten. Bij die insternming was er geen sprake van ¢at het VVA een samensteliing
zou gaan worden van deze varianten. in die zin beantwoordt het VVA niet aan de (m.e.r.-onderzoeks}opdracht

van provinciale staten.

8. Het VVA is door zijn samengestelde karakter in wezen een '8ste variant+', Deze is als zodanig geen
voorwerp van onderzoek geweest in de planstudie. De samenstellende delen zijn evenmin afzonderlijk

voorwery geweest van onderzoek in de planstudie. Enkel de 7 varfanten in hun geheel zijn dat geweest. Door
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het opbreken van de 7 varianten in kleine onderdelen, en het vervolgens uit die onderdelen weer opbouwen
van een nieuwe - samengestelde en omvangrifkere - variant, is volstrekt onduidelijk wat de gevolgen van deze

nieuwe variant zijn.

Dat de Commissie veor de milieveffectrapportage (‘Commissie m.er.] in haar Advies over reikwijdte en
detaflniveau van het milieveffectrapport van 31 juli 2013 ('Advies R&D") op pagina 8 stelt dat deeltracés
kunnen worden afgewogen, maakt dit niet anders. Uit het Hoofdrapport MER blijkt niets omtrent een
dergelijke afweging op deeltracénivean. In de declrapporten worden per variant weliswaar veelal drie
trajectdelen gencemd (A4 - N205, N205 - N208 en N208 - N206) maar dat zijn niet de delen waaruit het
samengestelde VVA is opgebouwd. Het gevolg is dat het VVA meer omvattend is dan welke van de 7 varianten
dan ook. Het kan in die zin ook worden gezien als een varfant 'Zuid+’ of 'Nicuwe N206+". Dat blijkt uit de lokale
verbinding tussen Weerlaan en de Duinpolderweg die van geen enkele variant deel uitmaakte en dus een
toevoeging is op de onderzochte varianten. En de verbinding tussen de Bennebroekerdijk en de Spieringweg
bif Zwaanshoek is vanuit varfant NOG Beter 2.0 aan Zuid dan wel Nieuwe N206 vastgeplakt, Het VVA is dan
ook groter en meer omvattend dan de onderzochte 7 varianten, en als zodanig niet anderzocht in het kader

van het m.e.r~onderzoek. Van der Kwaak meent dat deze aanpak in strijd is met de wet en met de Europese

{m.er-Jrichtlijnen.

9. Het VVA bestaat voor een belangrijk deel uit onderdelen van variant Zuid, Daarmee wordt gekozen voor
een variant die zeer nadelige gevolgen voor het milieu heeft. In de Nota VVA wordt dat op pagina 32 met
zoveel woorden erkend: "Hier staat tegenover, dat beide alternatieven [Zuid en Midden, red,] aanzienlijke
consequenties voor milieueffecten hebben. Er zijn weliswaar geen showstoppers, maar op milieneffecten
scoren de alternatieven negatief.” Gedeputeerde staten lijken aan deze constatering echter geen enkel gevolg

te verbinden. De zeer negatieve gevolgen voor het milieu worden kennelijk voor lief genomen.

10.  Ook in het Hoofdrapport MER zelf worden de bijzonder negatieve effecten van variant Zuid benoemd. Op
pagina 17 staat dat bij alternatief Zuid sprake is van een saldo +500 woningen {d.w.z. meer dan 500. In het
geval van variant Zuid gaat het om 3.364 woningen: zie pag. 110 van het Hoofdrapport MER) die effecten
zullen ondervinden van luchtvervuiling. Met betrekking tot het aspect natuur wordt op pagina 23 vermeld: "De
alternatieven Midden en Zuid scoren duidelijk negatief op twee criteria, namelijk: stikstofbelasting {op N2000-
gebied Kennemerland-Zuid) en het relatief grote ruimtebeslag waardoor de kans op overtreding van de Wnb
(Wet natuurbescherming) groter wordt.” Met betrekking tot het aspect water wordt op pagina 24 vermeld:
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"Alternatieven Zuid {..) hebben de grootste effecten voor het onderdeel water, met {sterk) negatieve effecten

voor grond- en oppervlaktewater.”

il. Van der Kwaak c.s. menen dat de gedeputeerden, provinciale staten, de GGD en de Commissie m.e.r. zich
hiervan in het bijzonder bewust dienen te zijn. Een keuze voor een grotendeels op variant Zuid gebaseerde

samenstelling, is een keuze voor bijzonder nadelige gevolgen voor het miliew

Andere negatieve effecten

12. Variant Zuid scoort als belangrijkste drager van het VVA ook bijzonder slecht op andere aspecten, Met
betrekking tot het aspect externe veiligheid wordt op pagina 18 van het Hoofdrapport MER vermeld: "(..)
alternatief Zuid [heeft] ean negatieve invloed op het groepsrisico.” Met betrekking tot het aspect landschap en
beleving wordt in tabel 0-8 vermeld dat variant Zuid de beleving van het landschap in ernstige mate aantast, In
tabel 0-9 wordt vermeld dat de maat en schaal van het wegprofiel van variant Zuid niet passend is bij de maat
en schaal van het landschap, Met betrekking tot het aspect cultuurhistorie wordt vermeld dat variant Zuid een
grote impact heeft op waardevolle linten. En met betrekking tot het aspect landbouw wordt op pagina 25
vermeld: "De alternatieven Midden, (..} Zuid scoren over het algemeen het negatiefst op de effecten op de
landbouw op bedrijfsniveaw.” Van der Kwaak c.s. menen dat met deze negatieve effecten in het VVA

onvoldoende rekening is gehouden.

Ui yaarheid het VYA
13. Voor wat betrefi het aspect Juchtkwaliteit scoort variant Zuid bijzender slecht, Na variant NOG Beter 2.

is bij Znid sprake van de grootste toename aan woningen die last en schade zullen ondervinden van een
verslechterde Juchtkwaliteitssituatie (een toename met 3.364 woningen: zie pagina 110 van het Hoofdrapport

MER). Hierdoor is het nog maar de vraag of variant Zuid - en daarmee het VVA dat immers grotendeels op die
variant is gebaseerd - uitvoerbaar is. Bekend is dat Nederland de in de Europese luchtkwaliteitsrichtlijnen
vastgestelde ufterste datums voor het behalen van de Juchtkwaliteitsnormen niet heeft gehaald. Nog steeds is
sprake van een overschrijding van de normen vaor stikstof en fijnstof. Een keuze voor het op-een-na meest
luchtvervuilende alternatief {Zuid} ligt daarmee niet bepaald voor de hand, Die keuze za! dan ook op veel

uitvoeringsproblemen en weerstand stuiten (juridisch en maatschappelijk}.

14. Voor wat betreft het aspect nmatuur wordt hier nogmaals gewezen op de constatering in het
Hoofdrapport MER op pagina 23 dat er met betrekking tot variant Zuid kans bestaat op overtreding van de

Wet natuurbescherming.
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15. Voor wat betreft het aspect geluid wordt in het Hoofdrapport MER op pagina 16 opgemerkt dat geen
toetsing heeft plaatsgevonden aan de wettelijke normen van de Wet geluidhinder. Of aan die normen zal
waorden voldaan, en wat het zal kosten om daar aan te voldoen, is dan ook ongewis. Dat is met name voor

variant Zuid van belang omdat deze dwars door de bebouwde kom van Hillegom voert.

16. Hiermee bestaat onvoldoende zicht ep de vitvoerbaarheid van het VVA. Juist met betrekking tot variant
Zuid, die het grootste bestanddeel van het VVA vormt, worden kritische milieugrenzen opgezocht en
overschreden. Dat heeft in de eerste plaats gevolgen voor de (juridische) haalbaarheid van het VVA. In de
tweede plaats heeft het aanzienlijke gevolger voor de kosten-batenanalyse van het VVA omdat het apzoeken
van kritische milieugrenzen tot aanzienlijke meerkosten leidt {denk aan mitigerende maatregelen, beperken

van schade, het treffen van Rostbare voorzieningen, verplaatsen van gevoelige bestemmingen etc.).

Gebrek aan draagvlak

17. Uit de diverse stukken blijkt dat draagviak een belangrijk criterium is voor de door het bestuur te maken
keuze. Kennelijk is met dat doel de z.g. adviesgroep in het leven gercepen. Deze adviesgroep heeft bij brief van
4 december 2017 aan de provincie haar eigen 'voorkeursalternatief' geadviseerd. Zes van haar leden (60%)
kiest voor variant Zuid, waarbij de Duinpolderweg de bebouwde kom van Hillegom en bedrijventerrein
Weerestein doorsnijdt. Opvallend is dat geen van deze voorstanders uit Hillegom zelf komt. Van der Kwaak c.s.

menen dat hiermee geen sprake is van draagvlak ender de bewoners en ondernemers van Hillegom,

18. Opvallend is dat bij de besluitvorming over de Duinpolderweg geen van de bedrijven op
bedrijventerrein Weerestein is betrokken. Terwijl het VVA juist voor hen zulke verstrekkende consequenties
heeft. Geen van de bedrijven heeft zitting in de adviesgroep. Van der Kwaak cs. meent dat hiermee
onvoldoende gewicht is toegekend aan de belangen van de bedrijven op Weerestein.

19, Onduidelijk is hoe de samenstelling van de adviesgroep tot stand is gekomen. De groep lijkt voora] te ziin
samengesteld uit tuinbouw- en vervoerdersorganisaties en bewonersverenigingen. Het milieubelang is sterk
ondervertegenwoordigd. En datzelfde geldt, zoals opgemerkt, voor afgevaardigden van bedrijventerrein
Weerestein. Intussen lijkt het advies van de adviesgroep zwaar te hebben gewogen bij de beslissing over het
VVA. Van der Kwaak c.s. menen dat het in strijd is met de algemene beginselen van behoorlijk bestuur om een
dergelijke selecte en onevenwichtig samengestelde groep zoveel inspraakgewicht te geven inzake een

beslissing die een hele regio raakt.

20. Uit hetadvies van de adviesgroep blijkt dat er een z.g. "ambtelijk voorkeursalternatief {'VKA") is. Van der
Kwasak cs. zijn niet bekend met dat VKA. Wel leiden zij uit het advies van de adviesgroep af dat de
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Duinpolderweg volgens dat VKA zou dienen te lopen over de Oosteinderlaan {ten noorden van
bedrijventerrein Weerestein). Deze variant komt ook Van der Kwaak ¢.s. logisch voor, Met name om dezelfde
redenen als LTO Nederland kennelijk heeft aangevoerd. Net als Van der Kwaak c.s. yreest LTO Nederland voor

‘zeer ingewikkelde en langdurige onteigeningsprocedures’ bij doorsnijding van bedrijventerrein Weerestein.

21, Om welke redenen van het VKA is afgestapt; en welke inviced de adviesgroep op die beslissing heeft
gehad, is onbekend. Van der Kwaak es. en ook anderen, tasten over die redenen volstrekt in bet duister. De
Nota VVA geeft hierover geen uitsluitsel, ook niet op pagina 37 dat enkele summiere woorden wijdt aan VKA
en adviesgroep. In de Nota VVA wordt verder niet of nauwelifks gerefereerd aan het VKA en/of over de invloed
van de adviesgroep. Van der Kwaak c.s. menen dat deze gang van zaken in strijd is met de meest elementaire

beginselen van materiéle en formele zorgvuldigheid.

Het Advies R&D

20, Van der Kwaak c.s. menen dat vit de planstudie en de Nota VVA onvoldeende blijkt op basis van welke
criteria de varianten tegenover elkaar zijn afgewogen en op basis van welke eriteria tot het VVA is besloten. De
Commissie m.er. heeft in haar Advies R&D geadviseerd om de doelen zo concrest mogelijk te maken
{'SMART') en daarbij aan te geven wanneer doelstellingen zijn gehaald en wanneer niet. Dit komt niet tot
uiting in de planstudie. Het gevolg daarvan is o.a te lezen op pagina 31 van de Nota VVA, Daar wordt
gesproken over de "luxe’ van verschillende goede alternatieven en over het feit dat al die alternatieven 'in meer
of mindere mate’ voldoen. Hoe vervolgens tot het VVA wordt gekomen, is onduidelijk. De keuze lijkt niet te zijn
pebaseerd oﬁ cijfers en gegevens uit het Hoofdrapport MER. Dat biijkt reeds uit het feit dat het verkozen VVA

geen van de in dat MER besproken varianten is.

21, Wat daarentegen wel duidelijk uit het Hoofdrapport MER biijkt, is dat het verkozen VVA, en met name de
daar grotendeels aan ten grondslag liggende variant Zuid, de variant is met de meest schadelijke gevolgen voor
het milieu. Of, en zo ja in welke mate, het milieubelang heeft meegewogen bij de kenze voor het VVA is
volstrekt onbekend, Op dat milieubelang wordt in de Nota VVA niet of nauwelijks ingegaan. In de documenten
van de planstudie wordt ook niet vermeld hoe zwaar dat milieubelang zou dienen meewegen bij beslissingen.

22. Van der Kwaak cs. constateren dat de planstudie niet voldoet aan art. 7.7, lid 1 van de Wet
milieubeheer, De planMER (Hoofdrapport MER) bevat geen dan wel een ontoereikende beschrijving van de

maatregeler om belangrijke nadelige gevolgen op het milieu van de activiteit (de Duinpolderweg) te
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voorkomen, te beperken of zoveel mogelijk teniet te doen (sub g). Ook kent het planMER geen overzicht van
leemten als bedoeld sub h van het artikel.

23. Gezien de eerder gencemde problematiek inzake de luchtvervuiling in Nederland, en het feit dat
Nederland de Europese luchteriteria uit hoofde van de Europese richtlijn{en) niet is nagekomen en naar
verwachting nog gedurende lange tijd niet zal kunnen nakomen, achten Van der Kwaak c.s. het onbegrijpelijk
dat de toename van het verkeer in de regio Bollenstreek (die immers zou noodzaken tot de aanleg van de
Duinpolderweg) en het feit dat vele duizenden woningen meer hinder zullen ondervinden van de daaruit
volgende nitstoot van - o.a. - stikstof en fijnstof, volgens de planstudie niet zou leiden tot {verdere)
overschrijding van de luchtkwaliteitsnormen. In de planstudie wordt opgemerkt dat het project geen
onderdeel is van het Nationaal Samenwerkingsprogramma Luchtkwaliteit ('NSL'). In die zin valt het project
niet onder de zogenaamde programmatische aanpak en zal het rechtstreeks moeten voldoen aan de
luchtkwaliteitsnormen uit hoofde van de Europese richtlijnen en {de bijlage bij) de Wet milieubeheer. Van der
Kwaak cs. menen dat de desbetreffende normen worden overschreden en/of dat aithans niet afdoende
concreet en specifiek onderzoek is verricht naar de gevolgen van het project voor de luchtkwaliteit, De
planstudie is in die zin ontoereikend om op basis daarvan tot een VVA te kunnen komen. Temeer daar dit VVA
- in de huidige "+-variant’, zelf geen direct onderwerp van onderzoek is geweest. Planstudie en project ztjn naar

de mening van Van der Kwaak ¢.s. dan ook in sirijd met wet en recht.

24.  Van der Kwaak c.5. menen ook dat de planstudie onvoldoende (concreet) zicht hiedt op de gevolgen die
het VVA ¢n de onderzochte varianten hebben voor het Natura2000-gebied Kennemerfand-Zuid. In de
planstudie wordt gesproken over een mogelijke strijd met de Wet natuurbescherming. Van der Kwaak cs.
menen dat deze waarschijnlijke strijd met de wettelijke normen nader enderzocht had dienen te worden. Dat
geldt zowel ten aanzien van de zg. stikstofdispositie als de andere factoren van belang voor het Naturaz000-
gebied. Zij houden het er thans voor dat planstudie en project in strijd zijn met de normen uit hoofde van de
Wet natyurbescherming. Ook hier merken zij op dat zulks temeer geldt daar het VVA zelf niet is onderzocht in

de planstudie.

25.  Van der Kwaak ¢.s. menen dat de wel uit de planstudie blijkende milieugevolgen dermate schadelijk zijn
voor de {volks)gezondheid - mun. voor wat betreft luchtkwaliteit, externe veiligheid, (grond}waterkwaliteit,
bodemkwaliteit en algerene leefbaarheid - dat ter zake nader, concreter en specifieker onderzoek gedaan had
moeten worden naar deze gevolgen, naar de lacunes in kennis met betrekking tot deze gevolgen en naar de

noodzazk en omvang van mitigerende maatregelen.
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Conclusie

Gezien voormelde opmerkingen is bet verkozen VVA tot stand gekomen in strijd met de elementaire
beginselen van behoorlijk bestuur, is de keuze voor het VVA in strijd met de wet en de Europese (mer-
Jrichtlijnen, is onvoldoende rekening gehouden met nu reeds kenbare uitvoeringsaspecten {milieuregelgeving,
onteigeningen), is de gemaakte kosten- en batenanalyse ontoereikend omdat nfet alle kosten (mitigerende
maatregelen, onteigeningen Weerestein) zijn meegewogen en is met de keuze voor het VVA sprake van een
keuze voor een van de meest schadelijke alternatieven voor het milieu en woon/leefklimaat. Wij verzoeken de

zienswijze te herzien en het VVA te verleggen naar de variant meer Noordelijk gelegen (Tracé Hillegom

Noord).

Met hoogachting en vriendelijke groet,

Namens Directie Van der Kwaak Holding, Beheermaatschappij |. van der Kwaak & Zn BV en Van der Kwaak Op-

en Overslag BV,

('- ‘é’_.._.“---,



Provincie
Noord-Holland

* = Invoer ve'rplic'ht -

Refentie/zaaknummer 1030959

U kunt van 8 januari tot en met 18 februar 2018 uw inspraakreactie (zienswijze) indienen op de resultaten

"an de planstudie en het voorlopig voorkeursalternatief voor het project Bereikbaarheld Haarlemmermeer-
Alenstreek, ook bekend als Puinpolderweg.

Wij stellen het op prijs als u uw zienswijze toelicht met argumenten.

Heeft u nog vragen? Mailt u deze dan paar info-duinpolderweg@nogrd-hotiand. nl.

Naam: — .
Organisatie!
Postadres:
Postcode: | Plozts: [filegom
o j
Telefoonnummer: -' ' ]'
Datum
Zienswijze! | Bijgaand onze getekende zlenswijze als |
aanvulling op de zienswijze welke 16-02-
2018 door ons ls gestuurd,
Bijlage [55611172_3566539_Zienswijze_Duinpoiderweg_van_der
Bijlage [ T

Bijlage | ]




17 februar 2018
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Stichting Bescherryg Lrfgoed Zuid - Kianey yland

INGEKGMEN 2 1 FEB. 2018

Provincie NH

Tav het College van Gedeputeerde Staten van Noord-Holland
Postbus 3007

2001 DA HAARLEM

Betreft: Zienswijze Voorkeurstracé Duinpolderweg

Geacht college,

Stichting Bescherming Erfgoed Zuid-Kennemerland dient hierbij een zienswijze in
tegen het VKA. De redenen daarvoor zijn als volgt:

Het VKA gaat uit van een {op termijn) doortrekken van deze weg vanaf de
N208 naar de N206 terwijl nut en noodzaak niet zijn aangetoond. Het
reserveren van ruimte voor het stuk vanaf de N208 naar de N206 is in onze
ogen dan ook voorbarig en volstrekt ongewenst;

Het pakket NOG Beter 2.0 biedt de meeste verlichting en richt de minste
schade aan van alle onderzochte alternatieven waarin asfalt wordt aangelegd;

Voor het VKA bestaat geen maatschappelijk draagvlak in Hillegom.
Aangezien de weg wordt aangelegd over het grondgebied van deze gemeente
is het niteraard in politiek en bestuurlijk opzicht van groot belang met de
wensen van deze gemeente rekening te houden. Zonder draagvlak geen weg.
Voor de NOG Beter 2.0 variant bestaat wel draagvlak;

Het staat vast dat de gemeenten van Holland Rijnland unaniem hebben
gekozen voor de zgn midden variant en dat ook hebben uitgedragen en
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Stichting Bescherming Erfgoed Zuid - Kenne:nerland

voordelen van het aanleggen van een weg door de Oosteinderpolder,

opwegen tegen de nadelen;

e Bij de aanleg van de midden variant zal de schade aan de natuur nog groter
zijn dan bij de aanleg van de weg volgens het VKA. Dat aspect bHjft bij
Holland Rijnland compleet onderbelicht. De Oosteinderpolder is een open
veenpolder die van groot belang is vanuit cultuurhistorisch oogpunt bezien.
Het landschap zal voorgoed verdwijnen als dwars door dat gebied een
snelweg wordt aangelegd terwijl nut en noodzaak daarvan niet vaststaan;

¢ Het doortrekken van de Weerlaan richting de N205 is een alternatief dat de
natuur het minste schade berokkent en zal zorgen voor de minste vervuiling
en milieubelasting, zoals ook uit de MER blijkt.

Wij besluiten onze zienswijze met een dringend verzoek: trek de Weerlaan door naar
de IN205 en stap af van de zinloze vernietiging van natuur en milieu. Wij zijn tegen
een aanleg van de weg dwars door de Oosteinderpolder. Wij zien niets in het VKA
dat niet alleen onrealistisch is maar de bevolking ook een rad voor ogen draait. Het is
uitermate beschamend zoals het tot nu toe is gelopen. Het gebrek aan transparantie,
de geheime vergaderingen, de samenstelling van de Adviesgroep, het bij voorbaat
afwijzen van de variant NOG Beter 2.0, alles bij elkaar is wijst dit in de richting van
het tegen elkaar uitspelen van belanghebbenden. Dat vinden wij stuitend en het

openbaar bestuur onwaardig.

Hoogachtend,

-~

Bestuurder Stichting Bescherming Erfgoed Zuid-Kennemerland
SBEZK

P/a Bennebroekerdreef 6

2121 CN Bennebroek

- 3
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B P8 ON Bennebwrock

Stichting Boscheriiing Erfgoed Zuid - Keinenerland

bepleit bij de provincies NH en ZH. Dan is het niet realistisch te
veronderstellen dat u zult vasthouden aan het VKA;

Hoewel Holland Rijnland de midden variant bepleiten is cok die variant niet
aanvaardbaar noch realistisch. Immers, deze variant is gekozen omdat, zo
hiidde de verklaring van LTO vertegenwoordiger Van Haaster tijdens de extra
ingelaste raadsvergadering van 15 februari jl in Hillegoin, binnen de provincie
NH geen draagvlak bestond voor het pakket NOG Beter 2.0. LTO voelde zeer
veel voor dat pakket, maar stuitte bij de projectgroep op verzet. Dat betekent
dat van een eerlifke belangenafweging geen sprake was maar dat de
Adviesgroep min of meer is gestuurd in de richting van het VKA in de
wetenschap dat deze variant zou sneuvelen wegens gebrek aan draagvlak in
Hillegom. Direct na het afserveren van de zuid variant zou dan met man en
macht bewogen worden richting midden. Deze salami tactiek is een overheid
onwaardig. Uit de woorden van Van Haaster, maar ook uit de woorden van
wethouder Van Rijnberk van Bloemendaal, thans tevens statenlid D66 in de
provincie ZH, blijft alleen de midden variant over omdat NOG Beter 2.0 is af
geserveerd door de provincie NH. Wat hier in feite is gebeurd is dat de
provincie NH mikie op de midden variant maar zag dat dit op verzet stuitte.
Toen heeft ingezet op het zuidelijk alternatief dwars door Hillegom in de
wetenschap dat hier groot en fel protest tegen aan zou worden getekend zodat
Hillegom en Holland Rijnland vervolgens alles op alles zouden inzetten op de
midden variant als ‘minst slechte” keuze van de twee. Een oneerlijke en weinig
integere race waarbij de bevolking op een dwaalspoor is gezet of erger nog;
voor de gek is gehouden;

De midden variant kan evenmin rekenen op draagvlak aangezien de
gemeente Bloemendaal van de midden variant ernstige hinder zal
ondervinden (geluid, fijnstof). Aangezien de windrichting meestal zuidwest is
in dit gebied, zal het fijnstof en het geluid een grote belasting betekenen voor
het dorp Bennebroek. Dus ook deze variant dient u te schrappen op grond van
het ontbreken van draagvlak, nog los van het feit dat de midden variant
onvoldoende oplossend vermogen biedt, althans niet zodanig dat de
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Aan Gedeputeerde Staten van de provindie Zuid-Holland
p/a Provincie Noord-Holland
t.a.v. mevrouw R. Luchtenburg

Posthus 3007 INGEXOMEN 2 1 FEB. 2018

2001 DA Haarlem

Hillegoimn, 16 februari 2018

Betreft: 1030959/zienswijze planstudie Duinpoiderweag

Geachte mevrouw Luchtenburg, geachte lezer,

Langs deze weg willen wij gebruik maken van de mogelijkheid tot het indienen van een zienswijze tegen
het voorlopig voorkeursalternatief ten aanzien van de Duinpolderweg. Wij zijn onaanganaam verrast
door het voorlopig voorkeursalternatief, dat afwiikt van de door de stuurgroep gekozen variant. Het
huidige voorlopige voorkeursalternatief komt op 150 meter afstand van onze (eind 2015 opgeleverde)
nieuwbouwwoningen te liggen. Wij kunnen ons hier niet in vinden, en voeren daarvoor de volgende
argumenten aan;

Het doel van de Duinpolderweg is het vergroten van de bereikbaarheid en leefbaarheid in de
Haarlemmermeer, de Duin- en Bollenstreek en Ziid-Kennemerland. Het is daarbij bijzonder dat gekozen
wordt de weg door Hillegom te trekken, aangezien Hitlegom (via de N207/A4/A44 en de N206) geen
problemen heeft met de bereikbaarheid. Binnen het dorp ontstaan deze problemen juist wel wanneer
de Duinpolderweg volgens het huldige voorkeursalternatief zou worden aangelegd: dan wordt de
noordkant van Hillegom afgesplitst van het dorp. Het wekt de indruk dat bij dit voorkeursalternatief
voorbijgegaan is aan (het behoud van} de bestaande dorpskernen, terwijl dat bij andere provinciafe
wegen wel een belangrijk aandachtspunt lijkt te zijn. Wij Kunnen niet begrijpen waarom hiervan in het
gaval van de Duinpolderweg is afgeweken,

Daarnaastis ons bij de aankoop van onze woningen verteld dat op het terrein tegenover onze woningen
op termijn huizen gebouwd zouden worden. Met de aanleg van de Duinpolderweg volgens het
voorliggende voortopig voorkeursalternatief kan de geplande bouw van deze woningen niet doorgaan,
en krijgen wij straks een provinciale weg voor onze deus, in plaats van woningen. Ook hiertegen hebben
wij bezwaar, zowel gezien het feit dat wij vrezen voor een waardedaling van onze woningen, als het
feefklimaat van onze omgeving. De aanleg van de Buinpolderweg volgens het voorliggende plan brengt
immers negatieve gevolgen met zich op het gebied van lucht, geluid en gezondheid. Hiervan
ondervinden wij, aangezien wij op zeer korte afstand van de aan te leggen weg wonen, behoortijk hinder.
Op geen enkele wijze kunnen wij in de plannen terugvinden hoe wij hiervoor gecompenseerd gaan
worden en/of op weltke wijze deze problemen ondervangen gaan worden.

Het ‘aanzuigeffect’ brengt extra verkeer via Hillegom naar de Duinpolderweg. Voor ons tevert dit
problemen op, omdat onze kinderen de N208 moeten oversteken om naar de basisschool te gaan. Nu
gaat dit nog wel, maar op extra verkeersdrukte zitten we uiteraard niet te wachten. Teen wij onze huizen



kochten (eind 2015} was al sprake van de aanleg van de Duinpoiderweg. Bat deze zo dichthij onze
woningen zouden kormen te liggen, konden wij echter niet vermoeden, aangezien het huidige

voorkeursalternatief een combinatie is van 2 eerdere voorstellen.

Daarbij merkan wij op dat wij vrezen voor nog meer extra verkeer na aanshviting op de N208, aangezien
de mogelijkheid reéel is dat de Pastoorslaan, waaraan onze woningen liggen, als stuiproute gebruikt zal
worden.

Wij danken u voar de aan deze brief besteedde aandacht en hopen dat dit schrijven er (mede) toe zal
leiden dat gekozen wordt voor een ander voorkeursatternatief, waarkii onze voorkeur uit gaat naar het
alternatief ‘Midden’, waarbij wi} voor de onderliggende argumentatie aansiviten bij de zienswiize van de

gemeenteraad van Hillegom,

Hoogachtend,

M Hillegom

|

Hillegom

W G Hillegam

Hillegom

|

Hillegom

Hillegom

illegom
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VAN BENTHEM B KEULEN

ADY OGCATEHN ] N OoOTARI&NALT

Provincie Noord-Holland - INEEKOMEN 2 1 FEB. W18 mr F.A. Mulder en
T.a.v. mevrouw R. Luchtenburg mr R.J.Th. Vos
Posthus 3007 Advocaten
2001 DA HAARLEM Archimedestaan §1
Postbus 85005

3508 AA Utrecht

T: 030 - 2595 521

F: 030 - 2595 505

E: remkovos@vbi,.nl
www.vbk .nl

Datum: 20 februari 2018
Onze referentie:  540/300572/4627565.1
Liw refsrentie: 1030959

Betreft: TR ©rovincie Noord-Holland

Geachte mevrouw Luchtenburg,

In de ap 16 februari l. namens mijn clignten, de venncotschap onder <yINENGNGEGEGNEG—GgGS -
e i uw website ingediende zienswijze in verband met het

voorlepig voorkeursatternatief Duinpolderweg is een foutje geslopen in de tenaamsteliing. Abusievelijk

staat op de eerste pagina van de zienswijze vermeld mevround il INENENERENEEN /=2 dat

moet Zijn mevrou

Wit bieden u onze verontschuldigingen aan voor deze omissie en verzoeken u deze wijziging in de
tenaamstelling door te voeren in uw adminisiratie.

Mocht u nog vragen hebben naar aanleiding van het vorenstaande dan vernemen wij dat graag van u.

Met vriendelijke groet,

stan Banthem & Keulon BM. is gavastigd te Ulrech! en siaat ingesch in hat handalsregisier bij de Kamer van Koophandet ander nummer 30241317,

Lhtzhitend Van Banthem & Keulen BV, geld! als opdrachinemer, Op haar dienstverlening 2in algemene voorwaarden van ioppassing, waanin godar meer ean Deperking
van de sansprakeljkheid is opgenomen. Ean uiltrekse van dere algemens voarwaarden staal afgediukl op de achiedkam van deze paging. De alyemene voorwaarden
N avaneens 1 f200plagen vid wawivvbk il B0 worden op varzoek kasi2lons eagezonden,



Van Benthem & Kevlen NV ('Van
Benihem & Keuler™ is een nzamicre
vennoetschap die gich het beoefengn van
de adwncatuur an de notariéle praikdij

ten goed stelt, Bij die uitosfening laal Van
Banthern & Keulen zich bijstaan door par-
sonen die door haar bij de vitvoering van
de opdrachten van haar dignlen weardan
ingrschakeld.

Al opdrachten gelden als uilsluitend

azn Van Benthem & Keulen gegeven, ook
indien het de vitdrukkelijke of stibwijgende
bedoeling is dat een opetracht door sen
bepaalde persoon gaf worden uilgevo:
De warking van artikel 7:404 Burgerij
Yeefnoek, dat voor ket inatstgennemds
gevat gen regeling geeft en de werking
wan arfikel 7407 lid 2, dat een hoofdelitke
anngpraictjkhed vestigi vaor de gevalien
wauzgin nan bwee of meer personen gen
apdrachi is gegeven, worden uitgesioien

indien bi| de uitvoering van gen opdrach!
van gen clignt zich onverhoonl ean gebewr
fenis wordoel, die bt aanspoakeliihesd
keidt zal die aansprakelikheid bopekt zin
iot net bedran of de bedragen waarop de
duon Yan Benthem & Keuten algesloien
rezeheringen aanspraak geven,

Yan Benthem & Keulen KV, (YVan Ben
tham & Keuken") is i limded liability com
oany whise objec: 15 the practice of kaw
a5 attorneys-at-aw and civil law eotarny in
this practice of mw Van Benthem & Waulen
may, from time to time, be assistad by per
sons engaged by il in contechon with the
performance of client assignments,

Al client assignments are deamed to have
heen given i Van Benthein & Keulen as
an organigation. gven in the event that

il is Fhe guplicit or inplicit intent that the
assigunent be perlormed by o specilic
pargsn, Arlicle 7:404 of the Duteh Chal
Code, which provides for the lattar, ang
Asticle T:407 subsection 2, which. for e
former, creale: a joint and severa® labiiny
wlwre assigrrmerts have been given i
e 01 MOre persons, shial not appiv

In the even that when carrying i 2

inclarnnrified y Van Benthew & oo
IRUFENCNS,

Var Bentham & Keulen N { Van
Benthen & Keulen) 5t ene Aklienge:
sedlschalt mit deen Zied der Ausiibung
tler Tairggionifen von Rechtsanwdien,
Proressbevelimichliglen und Mojar. Bed
dieaer Tittghet lasst sich Van Benthem &
Keulan durch Pessonen unterstitzen. die
woit iy g Austihrung der Aufirbyr ihbres
iandamischall baaufiraglt werden

Al Auflrane gelien als ausschlieBlich

Yar Ranthem & Keulen erteilt, auch wenn
die: ausdriichliche oder sillachwelgende
Absicht besteht, dass ain Auflrag von siner
Geslimimien Person ausgeiihrl werden
zali Due Gedking vor § 7:404 Burgeddifs
Wetboek, der W den lefzigenanman Fall
@ine Regelung anbistel, sowie van § 74007
Ads, 2, in dem eine persinliche Haftung
tir dig Fiile lestlegl, in denen puel oder
mehraran Prisonan ein Avftyag edeilt
wurde, wird ausdeschinssen

Sullte bei der Auslaheing aines von eing;
Mandanlan eteilen Aofirags uivgrhoffe
gus Ereigris autlrgten. das sur Haftung
flihrk besuhrankd sich diest Haftung ain
e Balrag oder die Bi—:hﬁgte, anf die e
v Van Bentnern & Keolen abgeschicsser
we Versicherungon Angpruch verschailer
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Page 1
From: "Formdesk Response”
<VGVhbVIQTOBuUb29yZC1ob2xsYWSKkLm5s=response@formdesk.com>
Date: 17 Feb 2018 13:43:31 +0100
To: "Post" <Post@Noord-Holland.nl>
Subject: Zienswijze planstudie Duinpolderweg
Attachments: Zienswijze_Planstudie_Duinpolderweg_$5611060.pdf
Titel Zienswijze Planstudie Duinpolderweg N
Naat_p Zienswi_izeﬁ_PlangfcudieuDuin_polderweg
Actie Ingevuld formulier
Kenmerk 55611060
Status Gereed

Aangemaakt 17-02-2018 13:43:32

Geachte collega,
Deze aanvraag graag registreren onder zaaknummer 1030959
Formdeskonderwerp:

Indienen zienswijze planstudie Duinpolderweg door Mevr.—

(Formdesknummer: 55611080)



Provincie
Noord-Holland

invoer verplicht

Refentie/zaaknummer 1030959

U kunt van B januari tot en met 18 februari 2018 uw inspraakreactie (zZienswijze) indienen op de resuitaten

an de planstudie en het voorlopig voorkeursalternatief voor het project Bereikbaarheid Haarlemmermeer-
llenstreek, ook bekend als Puinpoiderweq,

wij stellen het op prijs als u uw zlenswijze toelicht met argumenten.

Heeft u nog vragen? Mailt u deze dan naar Info-duinpolderweg@noord-holland.nk.

Naam: _w}
Organisatie: [Nvt T e mos s e f
Postadres: " __[ Huisnr. il
Postcode: "

- zwaanShoé};_._ 1

E-mailadres

Telefoonnummer:

Datum [17-02-2018 |

Zienswijze: 1. Mijn keuze is het alternatief Zuid omdat
ik bij uw huidige voorkeursalternatief 7 nog
teveel verkeersoverlast verwacht voor de
Spieringweg.

2. Bovendien ben ik tegen die voorgenomean
rondweg om Zwaanshoek , die achter de
begraafplaats langs zou komen te fcpen
omdat die nog weer extra verkeer over de
Spieringweg langs mijn woning gaat
brengen, waar het nu ook al vaak erg druk
is.

Ik wens tedereen succes bij de verdere
uitwerking van de plannen.
! M.vr groe

Bijlage

Bijlage

Bljlage i |




Page 1
From: "Formdesk Respense”
<VGVhbVIOTOBUb29yZC1ob2xsVYW5SkLmSs=rasponse@formdesk.com:>
Date: 17 Feb 2018 14:13:36 +0100
Tow “Post” <Past@Noord-Holland.nl>»
Subject: Zienswijze planstudie Duinpolderweg
Agtachments:

35611384 _3566563_Zienswijze_De_ZHk_15022018.docx, Zienswijze_Planstudie_Duinpolderweyg_ 556113
84.pdf

Titel Zienswijze Planstudie Duinpolderweg
Naam Zienswijze_Planstudie_Duinpolderweg
Actie__' Inggvuldmforr;j_ulier .
Kenmerk 55611384

Status Gereed

Aan_gemaakt 17-02-2018 14:13:27
Geachte collega,

Deze aanvraag graag registreren onder zaaknummer 1030959

Formdeskonderwerp:
Indienen zienswijze planstudie Duinpolderweg door SN ormdesknummer:
55611384)

oo



Zienswijze op het voorlopig Voorkeursalternatief Duinpoliderweg

In deze zlenswijze wordt namens bewoners uit De Zilk een zienswijze gegeven op het “vooriopige
voorkeursalternatlef Duinpolderweg”

Als inwoners van De Zilk zijn wij belanghebbenden inzake het dossier Duinpolderweg.

In het voorlopige voorkeursalternatief Duinpoiderweg wordt aangegeven dat de verbinding vanaf
de N208 in de toekomst mogelijk wordt doorgetrokken tot aan de N206. In een brief aan bewoners
(d.d. 22-12-2017) met kenmerk 1031782/1031786, geeft de Provincie Noord-Holland nogmaals
aan dat als onderdesl van het voorlopige voorkeursalternatief de *verbinding’ in de toekomst
mogelijk wordt doorgetrakken tot aan de N206,

Als inwoners van De Zilk zien wij geen meerwaarde in het doortrekken van de verbinding vanaf de
N208 naar de N206 als cnderdeel van het vocrlopige voorkeursalternatief Duinpolderweg in relatie
tot het opiossen van problemen op hei gebied van bereikbaarheid en legfbaarheid die zich In de

regio afspelen,

Op basis van hat door u uitgevoerde onderzoek wordt geconcludeerd dat het vocrlopige
voarkeursalternatief zonder doortrekking van de N208 naar N206 in redelijke mate voldogt aan de
bereikbaarheidsdoelstellingen van het project, terwlijl de leefbaarheidsdoelstelling ruim wordt
gehaald. Verder wordt gesteld dat een doortrekking van de N208 naar de N208 pas (vanuit een
regionale bereikhaarheidsoptiek) zinvel is om te realiseren wannheer de economlische en
demoagrafische groei doorzet. Deze voargaande stellingname is met grote onzekerheid omgeven,
terwiil een doortrekking op lokaal niveau Feitelijk gezien negatieve effecten zal epleveren ten
aanzien van de leefbaarheid in De Zilk.

Waarom een verbinding tussen de N208B en N206?
Onder worden argumentan aangedragen waarom inwoners van De Zilk tegen het doortrakken van
de N208 naar de N206 als onderdeel van het voorlopige voorkaursalternatief Duinpolderweg zijn:

« Als bewoners zien we geen nut en noodzaak voor het doortrekken van de verhinding vanaf
de N208 naar de N206.

o Een voorkeursalternatief zonder het doortrekken van de N208 naar de N206 kan de
{roskomstige) bereikbaarheidsdoelstelling afdoende invullen.

o Omdat het gaat om een regionale opgave en niet om een enkel knelpunt, zijn
Gedeputeerde Staten voor wat betreft het voorlopige voorkeursalternatief
vitgekomen op een combinatie van elementen (lees het vootiopige
voarkeursalternatief). In de huidige combinatie van elementen zal een *niet
noodzakelifk’ deel (het doortrekken N208-N206) voor het invulling geven aan de
regionale bereikbaarheidsdoelstelling, echter wel significante lokale problemen
introduceren ais het gaat om de leefbaarheldsdoelstelling.

o Daarnaast speelt voor ons een rol dat op basis van de scenario’s van het PBL en
CPB m.b.t, de economische en demografische groei a} te gemakkelijk een
‘schijnwerkelljicheid’ kan worden gecreéerd,

o Tot slot is het volstrekt onduidelijk/onzeker of de substantieel hogere kosten die
gemoeid zijn met een (nlet noodzakelijfke) doortrekking van de N208 naar de N206
opwegen tegen de baten.

» Als bewonars zijn wij van mening dat het doortrekken van de N208 naar de N206 als
onderdeel van het voorloplge voorkeursalternatief Duinpolderweg niet bijdraagt aan het
verminderen van de verkeershinder in de leeforngeving. Wij zien de volgende negatieve
effecten op ons afkomen;

o Forse toename verkeersoverlast op de Zilkerduinweg en omliggende woonstraten;
de verkeersvelligheid tn de kern De Zilk zal aanzienlijk versiechteren door extra
verkeersdrukte,

¢ Grote inbreuk op de leefbaarheid van omwonenden door extra geluids- en
verkeersoverlast

o Verdere aantasting van het dorpse karakter van De Zilk

Toename van fijnstof, dus luchtvervuiting
o Negatieve gevolgen voor het landschap (doorsniiding), de landbouw en het Natura
2000C gebied Kennemerland

Q



Het voorlopige voorkeursalternatief zorgt voor onduidelijicheid!
In het vooriopige voorkeursakternatief Duinpolderweg Is het deoortrekken van de verbinding vanaf
de N208 naar de N206 opgenomen als een ‘stippellijn’, Daarmee interpreteren wij de doortrekking

als een

niet volwaardig onderdee! van het voorlopige voorkeursalternatief Duinpolderweg.

Bij bewoners van De Zilk is er grote onduidelijkheid cver hat (vervolg)proces. Aan de hand van de
onderstaande punten wordt dit toegelicht:

-

Advias

Duidelijkheid over het voorkeursalternatief is ons inziens een voorwaarde om te komen tot
een stablele planuitwerking. Locatie en trace zouden niet meer ter discussie moeten staan.
Een niet volwaardig (of lees noodzakelijk) onderdeal {doortrekking N208-N206) staat met
de huidige onderbouwing per definitie ter discussie.

Yoor bewoners van De Zilk is onduidelilk hoe een niet volwaardig onderdee! mogelijk iater
een plek kan krijgen in het besluitvormingsproces. Kern van besiuitvorming zou moeten
zijn om te komen tot beslulten van een zodanige kwaliteit qua inhoud en procesgang dat
deze maatschappelijk zo breed mogelijk worden gedragen.

Het feit dat de verbinding geen volwaardig onderdeel uitmaakt van het voorlopige
voorkeursalternatief suggereert en versterkt de opvatting van bewoners van De Zilk dat
nut en noadzaak onvoldoende aantoonbaar wordt gemaalkt.

Het is onduidelitk welke onverwachte gebeurtenissen / risico’s die van invloed zijn op het
voorloplge voorkeursaiternatief er toe doen besluiten om mogelijk een ruimtelijke
reservering te treffen veor het doortrekken van de N208 nazr de N206 als (niet volwaardig)
onderdeel van het voorlopige voorkeursalternatief Duinpolderweg

Een mogelijke ruimtelijke reservering zorgt in economische en milleutechnische zin voor
grote onzekerhaid bij direct omwonenden,

Tot slot willen wij u er op wijzen dat naast de beoordelingscriteria om te komen tot een beoordeling
van de alternatieven (zoals vervat in de MER), ook draagviak een belangrijk criterium is. Vanuit
beweners De Zilk is er geen draagvlak voor het doortrekken van de N208 naar de N206 als
onderdeel van het voorlopige voorkeursalternatief Duinpolderweg,

Bewoners uit De Zilk adviseren beide Provincies dan ook om op basis van onderliggende
inspraakreactie het doortrekken van de verbinding vanaf de N208 naar de N206 te schrappen uit
het voorkeursalternatief,



Provincie
Noord-Holland

invoer verplicht

Refentie/zazaknummer 1030959

U kunt van 8 januari tot en met 18 februarl 2018 uw inspraakreactie (zienswiize) indienen op de resultaten

'an de planstudie en het voorlopig voorkeursalternatief voor het project Bereikbaarheid Haarlemmermeer-
Menstreek, ook bekend als Duinpolderweg.

Wij stellen het op prijs als u uw zienswijze toelicht met argumenten.

Heeft u nog vragen? Mailt u deze dan naar info-duinpolderwea@noord-heiland.nl.
Naam: 3 |
Organisatie: | bewoner De Zilk |

Postadres: - g ‘ Huisnr. i_-wl

pPostcode: [ Piaats: | De zilk ]

E-maitadres

Telefoonnummer:
Datumn
Zienswigze: R
opgenomen in de bijlage. De zienswijze is
opgesteld namens bewoners van De Zikk,
bijlage (55611384_3566563_Zienswijze_De_Zilk_15022018 docx
Bijlage L |
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From: "Formdesk Responsa”
<VGVhbVIQTOBub29yZC1ob2xsYWSkimbSs=response@formdesk.com>
Date: 17 Feb 2018 13:12:04 +0100
To: "Post” <Post@Noord-Holland.nl>
Subject: Zienswijze planstudie Duinpolderweg
Attachments:

55610713_3566482_20180216_Zienswijze_Platform_MER_DPW.pdf,55610713_3566483_20180216_Bijl
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Titel Zienswijze Planstudie Duinpolderweg
Naam Zienswiljlze_Pian_studie_[}uinpoiderwe_g_
Actie Ingevuld formulier

Kenmerk 55610713

Status Gereed

Aangemaakt 17-02-2018 13:12:06

Geachte collega,
Deze aanvraag graag registreren onder zaaknummer 1030959
Formdeskonderwerp:

Indienen zienswijze planstudie Duinpolderweg doo—(Formdesknummer:
55610713)



PLATFORM

Correspondentieadres; www.geenduinpolderweg.nl
Gravin Adahof 22 platformneg@geenduinpolderweg.ni
2114 DW Vogelenzang

Vogelenzang, 16 februari 2018
Aan het college van Gedeputeerde Staten

Van Noord-Holand

t.a.v, mw. R, Luchtenburg, 1030959/
zienswijze planstudie Duinpolderweg
Posthus 3007

2001 DA Haarlem

Zienswijze Planstudie / MER Duinpoiderweg

Geacht college,

Graag maken wij gebruik van de gelegenheid om een zienswijze in te dienern ten zanzien van de
gepubliceerde Planstudie met Milieueffectrapport {MER} Duinpolderweg. Deze zienswijze richt zich
specifiek op de onderzoeksrapporten van planstudie en MER. Wij verzoeken u deze zienswijze ook voor te
leggen aan de Commissie voor de milisueffectrapportage.

Daarnaast hebben wij in een afzonderlijke brief ook onze zienswijze kenhaar gemaakt op de keuze van het
voorlopige voorkeursalternatief.

Samenvatting reactie

In beginsel waarderen wij het dat er nu een pakket van uitgebreide onderzoeken is uitgevoerd naar de al
vele jaren zeer omstreden kwestie van een mogelijke Duinpoiderweg. Toch hebben wij ook tegen dit
onderzoek en de rapportage nog zeer fundamentele bezwaren. Deze kunnen als volgt worden
samengevat:

~  De opzet en rapporiages geven blijk van een grote vaoringenomenheid. Vanaf het begin wordt ten
onrechte de indruk gewekt dat er per se een weg van de duinen naar de Haarlemmermeerpolder
moet komen.

-~ Op een aantal essentiéle onderdeien voldoet het MER niet aan de door de Staten vastgestelde
richtlijnen.

- Zowel de probleemstelling als het onderzoek naar verkeer, natuur en ruimtelijke kwaliteit is
daardoor cnvoldoende gericht uitgewerkt om nu goede besluiten te kunnen nemen. Nut,
noodzaak en uitvoerbaarheid van nieuwe weginfrastructuur ten westen van de Ringvaart zijn
daardoor ohvoldoende aangetoond.

- Qok de vitgevoerde Maatschappelijke Kosten- en Batenanalyse is uitermate discutabel. Een
kritische analyse onzerzijds leidt tot sterk afwijkende resultaten,

Onderstaand lichten wij deze bezwaren nader toe.



1. Algemene reactie en toetsing aan de richtlijnen

Verbeterd onderzoek leidt tot nieuwe inzichten

Met enige instemming constateren wij dat dit nieuwe onderzoek deels van een betere kwaliteit is dan de
onderzoeken van het voortraject. Het verbaast ons niet dat dit nieuwe onderzoek deels ook tot belangrijke
nieuwe inzichten heeft geleid:

- Een stroomweg zoals sinds vele jaren door de stuurgroep bepleit blijkt geen zinvolle oplossing te
bieden voor de beperkte problemen in de regio.

- Erkend wordt nu dat de gespreide lokale problemen mede om gespreide oplossingen vragen en
niet met éé&n weg kunnen worden opgelost,

- Hetin eerdere rapporten altijd verguisde afternatief NOG Beter 2.0 blijkt nu ineens toch zeer goed
te scoren, zo goed zelfs dat het in de meest recente samenvatting als het meest milieuvriendelijke
alternatief wordt hetiteld.

Deze nieuwe inzichten worden op andere punten echter weer teniet gedaan door andere nog zeer grote
gebreken in de rapportage.

Vooringenomen onderzoek

De grote omvang van de rapportages wekt ten onrechte bij voorbaat de indruk dat er in de regio grote
verkeersproblemen zouden zijn die dringend om een oplossing vragen. Dat is naar onze mening — in ieder
geval in het gebied ten westen van de Ringvaart — helemaal niet het geval. Verderop in deze zienswijze
komen wij daarop nog terug.

Ock de benaming van het project - MER Duinpolderweg geeft blijk van een grote vooringenomenheid.
Daarmee wordt bij voorbaat de indruk gewekt dat er per se een weg van de duinen {lees: de N206} naar
de Haarlemmermeerpolder moet komen. Inmiddels twijfelt zelfs uw college aan de urgentie van zo'n
wegverbinding, U wilt de wegverbinding tussen N208 en N206 vooralsnog niet aanleggen maar het tracé
alleen ruimtelijk reserveren ten behoeve van een eventuele toekomstige realisering {‘als economische en
demografische ontwikkelingen dat nodig zouden maken’}. Naar onze overtuiging is zo’'n weg naar de N206
zelfs helemaal niet nodig. Wij zien ons daarin ook bevestigd door de uitkomsten van het MER.

In de noordelijke grensstreek is juist sprake van een verzameling van lokale problemen die ieder voor zich
om andere oplossingen vragen. Niet voor niets wilde de brede adviesgroep daarom ook niet ‘Adviesgroep
Duinpolderweg' heten en koos ze voor een meer neutrale naam.

Al lezend in de rappartages komen wij deze vooringenomenheid en doelredeneringen op heel veel
plaatsen tegen. Tegen deze aanpak maken wij ernstig bezwaar.

Rapportage voldoet niet aan richtlijnen voor het MER

Voorafgaande aan het opstellen van dit MER hebben Provinciale Staten richtlijnan vastgesteld op basis van
een advies van de Commissie voor de milieueffectrapportage. Wij constateren dat de rapportages op een
aantal reer belangrijke punten niet voldoen aan deze richtiijnen. De enderstaande tabel geeft een
overzicht van de belangrijkste omissies. Later in deze zienswijze komen we op deze en enkele andere
punten terug.



tabel: Belongrijkste omissies MER Duinpoiderweg voigens de vastgestelde richtlijnen

Onderdeel MER Omissie Onderdeel

Duinpolderweg advies voor
richtlijnen

Actualisatle eerdere De gevraagde actualisatie van conclusies over de knelpunten, Par. 3

verkenningen uit doelstellingen en oplossingsrichtingen ontbreekt evenals een

2008 en 2010 onderbouwing waarom een veranderde verkeers- en economische

situatie wel/gean invlioed heeft op de conclusies van de verkenningen,
Referentie Een overzicht en korte beschrijving van de ruimtelijke antwikkelingen Par. 5.2

ontbreekt evenats inzicht in de invioed die deze plannen en projecten
zullen hebben op het varkeer in het plangebied.

Probleemsteling, De stappen 1 t/m 6 van de Ladder van Verdaas zijn niet maximaal Par.5.3

uitwerking te vitgewerkt (zoals volgens de richtlijnen vereist) maar na een summiere Stap 1

onderzoeken beschrijving zonder goede onderbouwing terzijde geschoven.

alternatieven Onvoldoende uitwerking van doelen en aiternatieven in de drie schakels: | Par. 5.3,
verbindingen Ad - N205, N205 - N208 en N208- N20&. stap 3
De lokale knelpunten zijn slechis summier beoordeeld {richtwasrde Par. 6.1

6.000 mvt/ etmaal). Een beschrifving van het vrachtverkeer en van
effecten op doorstroming OV en fiets ontbreekt.

Onderzoek verkeer Een overzicht van de ruimtelijke ontwikkelingen [met evt, scenario’s) die | Par. 6.1
in het model zith meegencmen ontbreekt,
Een kwantitatieve beoordeling van de verkeersveiligheid {ongevallen, | Par. 6.5/

ongevallenrisico) onthreekl. Tabel 2 NRD
Onderzoek natuur Ondanks {zeer) significante effecten op Natura 2000 is geen passende Par. 6.3
beoordeling met ADC-toets vitgevoerd (hoofdpunt richtliinent)
Slechts summier (bureau)onderzoek naar beschermde soorten; geen Par. 6.3
informatie over aantallen en dichtheden.
Onderzoek Een analyse van cultuurhistorische waarden op kenmerkendcheid, Par. 6.4

ruimtelijke kwaliteit zeidzaamheid, gaatheid en vervangbaarbeid ontbreekt, Er is ook geen
beeldende beschrijving van effecten met foto-impressies.

Rapportage Een beschrijving van de effecten van het (voorfopige) Par. 2, pt. 5
voorkeursalternatief ontbreekt. Het voorlopige voorkeursalternatief
wijkt in belangrijke mate af van het wel onderzochte alternatief Zuid.

2. Verkeersonderzoek, probleemstelling en uitwerking alternatieven

Actualisatie eerdere verkenningen

De richtlijnen vragen in par. 3 expliciet: "Beschriif in het MER wat deze actunlisatie betekent voor de
conclusies over de knelpumten, doelstellingen en oplossingsrichtingen. Leg daarblf de nadruk op de
verschillenn met eerdere conclusies en waar eventueie nicuwe inzichten liggen. Indien de actualisatie geen
nieuwe inzichten geeft, is het van belang goed te onderbouwen waarom een veranderde verkeers- en
economische situatie geen invioed heeft op de conclusies van de verkenningen.” Een dergelijke beschrijving
onthraekt geheel in dit MER. Het rapport 'Van Greenport tot Mainport” wordt in dit MER zelfs niet eens
genoemd. Gelet op de impact van de Actualisatiestudie destijds en de daarop verschenen contra-experiise
van de heren Bunnik en Brunner achten wij deze beschrijving van groot belang.

Referentie

Wat tevens geheel ontbreekt in dit MER en waar in de richtlijnen {Par. 5.2} nadrukkelijk om is gevraagd;
een averzicht en korte omschrijving van alle ruimielijke plannen en projecten die de komende jaren in het
studiegebied en de regio 2ullen worden uitgevoerd. Een vitwerking van de effecten die deze plannen en
projecten op het verkeer in het plangebied zullen hebben ontbreekt eveneens. Gelet op de nadruk die
wordt gelegd op juist de ruimtelijke plannen bij de onderbouwing van dit project achten wij uitvoering van
deze richtlijn essentieel.



Verkeersmodel en ruimtelifke ontwikkelingen, ontbrekende bouwlocaties

Het verkeersonderzoek vormt vanzelfsprekend een bijzonder belangrijke bouwsteen in dit MER. Goede
informatie over de verkeersstromen is onmisbaar voor de onderbouwing van knelpunten en nut en
noodzaak van evt. nieuwe weginfrastructuur. Het voor dit rapport gebruikte verkeersmodel is in ieder
geval beter dan de modellen en prognoses die voor de eerdere rapportages voor de Duinpolderweg ziin
gebruikt. Wij zien nog wel de voigende onduidelijkheden en kritiekpunten op het verkeersmodel:

= Nergens in de rapportage kunnen wij een veraniwoording terugvinden van de validatie van het
gehanteerde verkeersmodel aan de hand van feitelifke verkeerstellingen in het studiegebied van
dit project.

= Erlifkt in het model helemaal geen rekening te zifn gehouden met de komst van de HOV lijn. Een
deel van de verwachte mobiliteitsgroei zal daarin worden opgevangen, maar in de beschrijving van
het verkeersmadel vinden we nergens iets over welk deel door deze HOV en welk deel door de
auto wordt opgevangen. Het lijkt erop dat de hele mobiliteitsgroei naar de auto wordt
toegerekend.

- Wij achten het risico nog steeds groot dat er na realisering van een Duinpolderweg {met name in
geval van een keuze voor alternatief Middan) een substantigle stroom sluipverkeer ontstaat vanuit
Zandvoort / Haarlem West / Heemstede dat via de N208 in Heemstede en Bennebroek en de
Duinpolderweg de A4 / A44 wil bereiken. Wii achten het niet voldoende bewezenfonderbouwd
dat een dergelijk effect niet zal optreden.

- Onduidelijk is welke ruimtelijke ontwikkelingen in de regio in het model voor 2030 zijn
meegenomen. in de rapportage antbreekt een overzicht van deze ontwikkelingen {eis richtlijnen).

- Zover wij kunnen zien zijn de (meeste?) bouwlocaties in de pareldorpen van de Haarlemmermeer
niet meegenomen in dit MER. Wij achten dat buitengewoon vreemd en een gemiste kans. in
voorgaande rapportages werd de weningbouw in Haarlemmermeer-West juist stelseimatig als een
belangrijke reden aangevoerd waarom er een Duinpolderweg moest komen {waarbij gemakshalve
werd verzwegen dat één weg nauwelijks iets kan bijdragen aan de ontsluiting van deze verspreide
locaties). Informatie over de wijze van ontshuiting en de verkeerseffecten van met name de grote
bouwlocaties nabij Beinsdorp en Lisserbroek achten wij daarentegen hijzonder relevant voor de
nu te maken keuzes waar eventuele nieuwe bruggen over de Ringvaart het beste kunnen worden
aangelegd. fuist in dat verband vragen de richtlijnen ferecht om scenario’s voor nog niet geheel
vaststaande ruimtelijke ontwikkeiingen zoals deze parsllocaties. Op dat punt voldoet het
verkeersmodel en het MER dus niet aan de richtlijnen.

Onvoldoende uitwerking van probleemstelling, doelen en aiternatieven in de drie schakels
Noch in de probleemanalyse noch hij de uitwerking van alternatieven wordt een duidelijk onderscheid
gemaakt tussen de sterk verschillende probleemstellingen die in de drie deelgebieden moeten warden
onderkenc:

-~ de verkeersknelpunten in de Haarlemmermeer;

- de lokale ‘knelpunten’ rond de Ringvaartbruggen;

- de mogeiijke knelgunten in het gebied tussen N208 en N206.
Het MER husselt wat dat betreft alles door elkaar en wekt daarmee ten onrechte de indruk dat er sprake
is van één samenhangende problematiek. In de richtlijnen is daarentegen expliciet gevraagd om een
afzonderliike uitwerking van doelen en alternatieven voor deze verschillende ‘schakels’. Ook prof
Koopmans hevestigt in zijn Quick Scan van de MKBA de noodzazk hiervan (zie ook hiarna in pat. 3 van daze
zienswijze). Doordat dit in het MER niet/nauwelijks is gedaan wordt de probleemanaiyse sterk vertroebeld
en wordt onjuiste/ bevooroordeelde beoordeling in de hand gewerkt. Dat geldt in het bijzonder voor de
discussie over de leefbaarheid in een aantal kernen en over de bereikbaarheid. Hieronder lichten wij dat
nader toe,



Lokale knelpunten onveldoende geconcretiseerd

in het MER wordt een hele reeks van iokale ‘knelpunten’ in de verkeersleefbaarheid bencemd. Het betreft
met name de Ringvaartbruggen van Bennebroek, Hillegom en Lisse en hun toe leidende wegen en de
Vogelenzangseweg (N206) in Vogelenzang. Het cordeel dat hier sprake zou zijn van belangrijke knelpunten
wordt slechts onderbouwd door te constateren dat het richtgetal van 6.000 mvt/etmaal voor
erftoegangswegen wordt overschreden. Deze constatering zegt echter nog niets of/in welke mate
daadwerkelljk sprake is van zodanige knelpunten dat ingrijpende maatregelen in de vorm van nieuwe
weginfrastructuur getroffen moet worden. Informatie over feitelijke verkeersonveiligheid [getallen van
ongevallen) ontbreekt geheel. Een belangrijke vraag die voorts in de becordeling zou kunnen spelen is of
de routes ook in sterke mate worden gebruikt door vrachtautoverkeer. Of dat de afwikkeling van openbaar
vervoer of fietsverkeer sterk zou worden belemmerd. Hoewel de richtlijnen om dergelijke informatie
vragen ontbreekt deze geheel in het MER.

Geen aandocht voor negatieve verkeerseffecten

In de rapportages van het verkeersonderzoek ontbreekt elke aandacht voor de negatieve verkearseffacten
die optreden als gevolg van de aanleg van nieuwe weginfrastructuur. De nieuwe weginfrastructuur blijkt
vooral ervoor te zorgen dat lokale verkeersstromen zich verplaatsen van de ene weg naar de andere. De
Buinpoiderweg zorgt dan niet echt voor een oplossing, maar voor een verplaatsing van het probleem. Als
voorbeeld noemen wij de sterke toename van het verkeer op de N208 in Hillegom en Bennebroek.
Bijvoorbeeld in Bennebroek, ten zuiden van de aansluiting van de Bennebroekerdreef op de
Rijksstraatweg, nemen de verkeersbewegingen ten gevolge van Alternatief Midden met 5.900 toe tot
17.800. Toch geen klein effect dat in de beocordeling moet worden meegenomen,

Bereikbaarheid op zeer discutabele / partijdige wijze beoordeeld

Zowel in de probleemanalyse, de uitwerking van doelstellingen als in de toetsing van alternatieven van dit
MER neemt de bereikbaarheid van de regic een belangrijke plaats in. Tegen de wijze waarop de
bereikbaarheid zowel in de huidige situatie als bij de beoordeling van alternatieven is getoetst maken wij
ernstige bezwaren. Wij achten deze toetsing weinig concreet, subjectief of zelfs gericht onjuist. Wij
noemen hier de volgende punten:

- Inpar, 2.2.5 wordt bijvoarbesld in slechts een heel korte alinea gesteld dat de bereikbaarheid van
de noordelijke Duin- en Bollenstreek ‘onder druk’ zou staan vanwege het ontbreken van regionale
verbindingen en de ‘zanwezigheid van barriéres’. Nergens wordt concreet gemaakt of dit
daadwerkelijk een ernstig 'knelpunt’ is. Volstrekt onduidelijk blijft om hoeveel bedrijven en
inwoners resp. om welke verkeersstromen het feitelijk gaat die daarvan ‘last’ zouden hebben en
hoe zich dit verhoudt tot andere regio’s in de provincie. Wij ontkennen dat in het meest relevante
gebied tussen Hillegom-Noord, Bennebroek, De Zilk en Vogelenzang belangrijke werkgebieden
voorkeomen an er dus sprake is van een werkelijk groot knelpunt.

- Inpar. 2.2.6 wordt het belang van een ‘robuust wegennet’ als groet belang gepresenteerd dat cok
tijdens topdruktes goed zou moeten functioneren. Verwezen wordt met name naar de drukke
dagen van de Keukenhof en waarbij de eis wordt gesteld dat het regionale wegennet ook dan
optimaal zou moeten functioneren. In onze ogen schept deze stellingname een onjuist beeld dat
zelfs in strijd is met het provinciale verkeersbeleid. Inderdaad komt het op een beperkt aantal
drukke dagen tijdens het Keukenhofseizoen (8 waken per jaar) tot apstoppingen rond het
kruispunt N207/N208. Het overige wegennet blijft echter ook dan functicneren. Nergens in het
provinciale beleid wordt gesteld dat het wegennet moet worden afgestemd op dit soort
meomenten van druk recreatieverkeer,



- Ronduit misleidend achten wij de wijze waarop de criteria ‘reistijden’, vertraagde ritten’ en
‘'voertuigverliesuren’ zijn beoordeeld. De reistijden zijn volstrekt subjectief beoordeeld op een
zestal routes die geenszins representatief zijn voor de bereikbaarheid van de regio (zie figuur 4-2,
p.36 van het MER). Drie van de routes hebben betrekking op rijkswegen die helemazl niets met
dit project te maken hebben, De andere drie beoordeelde routes lopen vanuit de ‘wereldstad’
Ruygenhoek naar de Ad en de N205 en zijn evenmin bijzonder representatief voor dit project. We!
representatief zou een beoordeling zijn op verkeersrelaties als Noordwijk-Hiliegom, Neoordwijk-
Schiphol, Hillegom Centrum-Hoofddorp Centrum, maar daarover wordt geen informatie verstrekt.

~  Ook het toetsingscriterium ‘sterk vertraagde ritten’ is beoordeeld op een wijze die niet
representatief is voor dit project. Er is gekeken naar alle vertraagde ritten tussen drie grote regio’s
— de gehele Bollenstreek tot en met Katwijk, gehee! Zuid-Kennemeriand en de gehele
Haarlemmermeer - waarvan slechts een klein deel door het gebied loopt waar het hier om gaat.
Zo ziin onder meer alle vertraagde ritten tussen Zuid-Kennemerland en Haarlemmermeer
beoordeeld terwijl meer dan 95% van deze ritten in geen enkel verband staat met de werkelijke
probleemstelling en een mogeiijke Duinpciderweg.

- Zeer bezwaarlifk en misleidend vinden wij dat ‘reistilden’, ‘sterk vertraagde ritten’ en
‘reistijdverliesuren’ in afzonderlijke criteria worden beoardeeld, terwijl het in feite allemaal om
hetzelfde gaat. Deze criteria worden nog aangedikt doordat slechts kleine verschillen tot een
goede of slechte becordeling leiden (bijv. voor voertuigverliesuren is een afname met slechts 5%
af heel positief en een toename met slechts 5% heel negatief). Doordat deze criteria in da MKBA
nég een keer stevig meetellen worden deze aspecten in het rapport 2waar opgeblazen. Nergens
in de noordelijke grensstreek zijn immers ten westen van de Ringvaart [buiten het
Keukenhofseizoen) echte files te hekennen.

Ruimtelijke dynamiek in de regio onjuist beschreven

Het MER rept vanaf het begin over een ‘grote ruimtelijke dynamiek in de regic” waardoor knelpunten nog
groter zouden worden, Maar is dit ook waar? De grote groeicijfers die worden gencemd hebben voor het
overgrote deel al betrekking op Haarlem en Katwijk enerzijds en de Haarlemmermeer anderzijds. De
betreffende verkeersstromen gaan helemaal niet door het gebied van de beschreven knelpunten. Het
tapport schetst daarmee dus een sterk vertekend en onjuist beeld. In het gebied waar de discussie om
draait - grofweg Noordwijkerhout, Vogelenzang, Hillegorn, Bennebroek en de pareldorpen - is de dynamiek
vele malen beperkter, Dit wordt bevestigd door het feit dat de verkeersintensiteiten op de wegen in de
regio at jaren nauwelijks meer toenemen of zelfs afnemen.

Maatregelen Ladder van Verdaas niet maximaal uitgewerkt

De Commissie voor de m.e.r. hecht in par. 5.3 van haar advies voor de richtlijnen veel waarde aan het
maximaa! uitwerken van de stappen 1 t/m 6 volgens de zogenaamde Ladder van Verdaas (inmiddels
geactualiseerd in de badder van Duurzame Verstedelijking'} alvorens bij de uitwerking van alternatieven
wordt gekozen voor nieuwe weginfrastructuur. Het MER bevat echter slechts een summiere beocrdeling
van deze stappen waarin eventuele maatregelen behorend tot deze stappen direct met korte aigemene
bewcocrdingen terzijde worden geschoven {zie p. 31 van het MER). Voor geen van deze stappen zijn
concrete denkbare maatregelen uitgewerkt, Daarmee voldoet dit MER op dit belangrijke onderdeel niet
aan de richtilinen. Vooral op twee punten achten wij een betere uitwerking van mogelijke maatregelen
noodzakelijk:

- Openhaar vervoer (stap 4 in de Ladder van Verdaas};

I Omdat de richtlijnen specifiek refereren aan de Ladder van Verdaas, houden wij ook in deze zienswijze daaraan
vast.



- Maeatregelen ter vermindering van de lokale ‘knelpunten’ (stappen 5 en 6).

Onomstreden is dat het openbaar vervoer in de regio verre van optimaal is. Het zou dus voor de hand
liggen om eerst concreet te kijken op welke wijze het openbaar vervoer zodanig kan worden verbeterd dat
knelpunten (voor zover die er al zifn} verminderen of in ieder geval niet groter warden. In het rapport
wordt een verbetering van het openbaar vervoer als bijdrage aan de bereikbaarheid echter met slechts
korte algemene bewoordingen de grond in geboord. De aan het Pakket NOG Beter 2.0 toegevoegde Bijlage
4 NOG Beter — Openbaar Vervoer (bijlage 1} is ten onrechte helemaal buiten het MER gebleven en niet
onderzocht. Tevens hebben wij een uitvoerige notitie (bijlage 2) opgenomen van een burger uit Noordwijk
die aantoont dat er wel degelijk essentiéle verbeteringen in het openbaar vervoer mogelijk zijn die zoden
aan de dijk kunnen zetten. In een maximale uitwerking van de Ladder van Verdaas - zoals volgens de
richtlijnen vereist - zou op zijn minst een dergelifke invulling van beter openhaar vervoer moeten warden
becordeeld.

Ock voor de Iokale “knelpunten’ wordt veel te snel geconciudeerd dat alizen nieuwe infrastructuur helpt.
Nog los van het feit dat van deze lokale aandachtspunten onvoldoende is aangetoond dat het om echte
knelpunten gaat (zie hiervoor), wordt ook niet nagegaan of de ‘knelpunten’ met andere maatregelen
voldoende kunnen worden weggenomen. Wij noemen als voorbeeld de Vogelenzangseweg in
Vogelenzang. In het MER wordt de relatief hoge verkeersbelasting op deze weg herhaaldelijk als groot
knelpunt benoemd. De afgelopen jaren zijn al verschillende maatregelen getroffen (vrachtautoverbod,
snefheidsheperking tet 30 km/h, verkeerslichten voor voetgangers). Zeer binnenkort start een
herinrichting waardoor de weg comfortabeler voor fietsers en nog minder aantrekkelijk voor auio’s wordt.
Volgens de Dorpsraad Vogelenzang - die het toch moet weten — wordt daarmee straks een aanvaardbare
situatie bereikt (en is er dus geen echt kneipunt meer). Dit soort overwegingen ontbreken in het MER, in
afwijking van de richtlijnen, volledig.

3. Maatschappelijke Kosten- en Batenanalyse

De Maatschappelijke Kosten- en Batenanalyse maakt weliswaar formeel geen deel uit van het MER. De
vastgestelde richtlijnen zijn daarop niet van toppassing. Toch neemt de MKBA in de rapportage een
bijzonder belangrijke plaats in bij de beoordeling van de alternatieven. De MKBA concludeer dat de
maatschappelijke baten van diversa alternatieven aanzienlijk hoger zijn dan de kosten, Daarmee wordt
gesuggereerd dat nut en nocdrazk van de voorgestelde nieuwe weginfrastructuur voldoende zou zijn
aangetoond.

De conclusie van de MKBA is: “De opgestelde MKBA-tabel faat allereest zien {uitgaande von het Hoge
groeiscenario) dat viff van de alternatieven per saldo resulteren in positieve maatschappelifke baten in vergelijking
met het nulaiternatief waarbif de Duinpolderweg niet wordt aangelegd,”

Onjuiste conclusies MKBA

Deze conclusie is onjuist. Op verzoek van de Natuur- en Milieu organisaties heeft professor Carl Koopmans,

die een autoriteit is op het gebied van MKBA’s, een Quick scan opgesteld van deze MKBA {zie bijlage 3:

Beoordeling MKBA Duinpolderweg). Zijn conclusies zijn:

* Het is niet duidelijk of de Duinpolderweg maatschappelijk rendabel is, want negatieve effecten op de
leefomgeving 2ijn niet in geld uitgedrukt. Bovendien zijn de reistiidbaten en de Investeringskosten onzeker;

»  Debelangrifkste deeltrajecten van de Duinpolderweg hadden afzonderlijk moeten worden onderzocht. De vraag
welke deeltrajecten rendabel zijn en welke niet, wordt in het beschikbare onderzoek niet goed beantwoord:

s De onderzoeken die voorafgaand aan de MKBA zijn uitgevoerd, zijn onvolledig met betrekking tot da
leefomgeving, omdat kwantificering ontbreekt;



#*  Hoewel de cijfersin de MKBA op hoofdliinen correct lifken te zijn, roepen zij een onvoliedig baeld op. Dat komt
doordat de presentatie van de uitkomsten ongefukkig is en er een gevoeligheldsanalyse ontbreekt met
betrekking tot de kosten;

¢ De investeringskosten van de Duinpolderweg zijn niet toetsbaar omdat deze niet in een publicatie worden
toegelicht,

Daarnaast geeft hij aanbevelingen ter verbetering,

Verbeterde berekeningen mét gevoeligheidsanalyse

Een grote tekortkoming in de MKBA is dat de enorme onzekerheden over de investeringskosten niat
worden benoemd. Slechts de onzekerheden over WLO-scenario’s worden in beeld gebracht door voor het
hoge en het lage scenario uitkomsten te presentaran.

Maar veel groter zijn de onzekerheden over de investeringskosten. Deze worden in het MER geschat met
een mogelijke afwijking van -30 tot +40%. Het is duidelijk dat bi} 40% hogere of 30% lagere investeringen
het kosten/haten saldo enorm zal veranderen. Daar zegt de MKBA niets over, Koopmans heeft dat in beeld
gebracht door de uitkornsten aan te passen voor deze twee uitersten,

Een tweede ernstige tekortkoming is het achterwege laten van de desastreuze gevolgen op Natuur en
Milieu van de verschillende alternatieven. Met mintekentjes wordt wel aangegeven dat dit een
maatschappelijke schadepost is, maar In de optelling onder de streep tellen deze niet mee, waardoor een
veel te positief beeld ontstaat.

Hieronder zijn de uitkomsten van Koopmans voor het hoge scenario in een diagram zichtbaar gemaakt. De
uitkomsten voor het lage scenario zijn door anderen berekend met gebruikmaking van dezelfde formules.

Salda kosten&baten Duinpolderweg bif levensduur van 100 jaar

Bl scenanio hoog, investaring +40%
8 scenario hooo, investering -30%
! 10 scenario lsag, investering +40%
O scenado laag, investering <10%

Dit geeft aan hoe groot de spreiding in mogelijke uitkomsten is. Bij de meeste alternatieven is de uitkomst
allean positief hij een meevaller in de investeringskosten van 30%. De bordeauxrode en lichtblauwe balkjes
zijn van toepassing als de aanlegkosten van de weg, inclusief planschade, 30% lager uitvalien dan in het
MER wordt aangenomen. Meevallende kosten zijn echter een zeldzaam verschijnsel. Het is een stuk
reglistischer om uit te gaan van tegenvallende kosten. Daarvoor geven de gele en paarse balkjes een
indicatie.

Berekening over 100 jaar uiterst discutabel

Een derde bezwaar, dat niet door Koopmans gencemd is, betreft de absurd lange zichttermijn van 100
jaar, waarover de baten van de weg worden opgeteld. Er is in Nederiand geen enkele weg uit 1918 meer
te vinden die van enig belang is voor het verkeer, Bovendien is de wereld over 100 jaar ongetwijfeld
volledig veranderd. 100 jaar geleden was het paard nog het belangrijkste vervoermiddel, Zouden we ons
over 100 jaar nog met auto’s vervoeren? De veranderingen gaan in de 21° eeuw sneller dan in de 208



Een redelilker termijn is 30 jaar. Alle nieuwe wegen lopen na een aantal jaren vol doordat ze nieuw
verkeer aantrekken. Nz 30 jaar is dat met een DPW ongetwijfeld ook gebeurd. Dan is er geen sprake
meer van de reistijdwinst waar deze MKBA mee rekent.

Bi} het voorkeursalternatief is dat zeker aan de orde, omdat bij doortrekking naar de N206 het
deeltraject N205-N208 dat in eerste instantie 2 rijstroken zow krijgen, 4-baans gemaakt zou moeten
worden en daarvoor dus geheel op de schop moet,

Bij een door de N&M organisaties gemaakte realistischer schatting van de effectieve levensduur van de
weg (op basis van de ons ter beschikking gestelde rekenformules van Koopmans) ziet het er als volgt uit:

Saldo kosten&baten Duinpolderweg bij levensduur van 30 jasr

@ scenario hooy, imestaring +40%
Bt gcenanc hoog, Investering -30%
D scananio laag, investanng +40%
0} scenanc lasg, investering -30%

mifjcen eure
.

Verrekening schade aan natuur en miliey
De voorgaande gegevens ziin nog steeds zonder de schade aan het landschap, miliau en natuur mee te

tellen en zonder de kosten voor hinderbeperking, mitigatie en compensatie mee te tellen (zie Koopmans),

en zijn dus nog altijd te gunstig.
Stelt men deze waarden en kosten op 50 miljoen, dan volgt het volgende plaatje:

Salde kostenRbaten Buinpolderwag bij levensduur van 30 jaar en Kosten aan N3M, hinder,
compensatie en mitigatie van 80 miljoen

B scenalio hoog, investerng +40%

g
2 100 & scenario hoog, Investering -30%
é A5G -1 e { (1 scenanio laag, investering +40%
E 200 : iy () scenaro laag, investerng -30%
250 : .
-300 -
-350 -

Rekening houdend met de te verwachten schade aan natuur en milieu moet dus worden verwacht dat
geen enkel alternatief maatschappelijk nog rendabel is.

Baten sterk beinvioed door knelpunt bij A4 in de Haarlemmermeer

De tweede conclusie van Koopmans komt oversen met een aanbeveling van de commissie MER uit 2013.
Deze fuidde hetzelfde. it is voor dit project hijzonder relevant, namelijk dat de verschillende deeltrajecten
apart hadden moeten worden onderzocht. Alle alternatieven hebben de verdubbeling van de {Nieuwe)
Bennebrockerweg gemeen, Daar worden de grote reistijdwinsten behaald, zoals blijkt uit het deelrapport
Verkeer. Het zijn die reistijdwinsten die de grootste baten in de MKBA veroorzaken. Het is dan ook te
verwachten dat uit zo'n berekening per deeltraject za! blifken dat alleen het deeltraject in de
Haarlemmermeer rendabe! is. Dat is des te waarschijnlijker omdat daarvan minimale planschade en geen



N&M schade te verwachten valt. Pe deeltrajecten ten westen van de N205 zijn waarschijnlijk in alle
alternatieven onrendabel.
In de Actualisatie Bereikbaarheidsstudie Grensstreek, hoofdstuk 7, staat:

“Ten tijde van Grensstreekstudie werd het spwaarderen van de Nieuwe Bennebroekerweg (als verbinding tussen N205
en Spoorlaan} als autonome ontwikkeling gezien. Dit is inmiddels niet meer het geval.”
Het zou inderdaad veel logischer geweest zijn om de Bennebroekerweg buiten de scope van het

Duinpolderweg project te houden. De doorstromingsproblemen daar zijn immers veroorzaakt door de
ondoordachte aansluiting op de A4. Dat had als een afzonderlijk project moeten worden aangepakt. Nu
lijkt dit deeltraject erbi] gesleept om de andere onrendabele wegvakken in Zuid-Holland rendabel te laten
lijken.

Andere aspecten van de MKBA

Verkeer aantrekkende werking.

Een nieuwe weg biedt kortere reistijden en lokt daardoot meer verkeer uit. Immers, verder weg gelegen
werkplekken en andere bestemmingen worden bereikbaar. Daar lijkt noch het VENOM model, noch de
MKBA rekening mee te houden. Zo’'n nieuwe weg kan in de eerste jaren wel betere doorstroming bieden,
maar loopt daardoor langzaam weer vol. Maar dit nieuwe verkeer gebruikt ook de andere wegen in de
regio, die niet zijn verbeterd. Daardeor ontstaat de cyclus van het oplossen van knelpunten waardoor
vanzelf de nieuwe knelpunten ontstaan.

Dat dit effect optreedt, is goed omschreven in het deelrapport Economische effect rapportage, pag. 40:
“Doordat het aantal bereikbare banen vanuit met name de Duin- en Bollenstreek en Zuid-Kennemerland zof
toenermen, wordt het gebied voor meer mensen aantrekkelifk om te wonen. Beduidend sneller dan nu en in de
autonome situatie kunnen bijvoorbeeld werklocaties in de regio Amsterdam worden bereikt. Verkeer profiteert van
de canpossingen aan (veelall de Nieuwe Bennebroekerweg en de passoge van de Ringvaart.”

Het Duinpolderweg project is een stap in deze cyclus, die niet eeuwig door kan gaan en eigenlijk allang
doorbroken had moeten worden.

CO2-uitstoot

De MKBA maakt een simpele berekening mogelijk van de extra CO2-uitstoot van de diverse alternatieven,
Eris namelijk een schatting gegeven van de extra accijns inkomsten door de extra gereden kilometers. Die
zijn voor het alternatief Midden € 300.000 in 2030, Omdat de accijns inclusief BTW ongeveer de helft van
de brandstofkosten is, kan worden bepaald hoeveel! liter brandstof dit betreft, Daaruit volgt dan direct de
CO2-uitstoot. Dat kot uit op 1.260.000 kg in 2030.

Rekent men een levensduur van 100 jaar, dan is dat bij etkaar 126.000 ton CO2. Bij 30 jaar wordt dat 38.000
ton. Dat lavert een flinke vergroting op van de klimaatproblematiek.

Samenvattend

Be conclusies en aanbevelingen van professor Koopmans wijzen uit dat de MKBA verbeterd moet worden.
Ook geven zij aan dat, in tegensteliing tot de conclusie in het MKBA-document, geen der alternatieven als
maatschappelijk rendabel kan worden aangemerkt, nadat deze verbeteringen zijn uitgevoerd.

De in deze zienswijze uvitgevcerde aanvullende herekeningen, weergegeven in diagrammen, maken
duidelijk dat het tegenovergestelde wel kan worden geconcludeerd: de deeltrajecten van een
Duinpolderweg ten westen van de N205 zijn waarschijnlijk In alle alternatieven onrendabel. Alfeen het
deeltraject Bennebroekerweg in de Haarlemmermeer kan zinvol zijn.

De weg zargt daarentegen voor 2eer veel extra CO2-uitstoot en veroorzaakt elders nieuwe knelpunten.
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4, Onderzoek natuur

belen van het studiegebied ten westen van de Ringvaart zijn vanwege hun natuurwaarden bijzonder
kwetsbaar. Naast het Natura 2000-gebied van de duinen betreft dit kleinere maar waardevolie gebieden
van het Natuurnetwerk Nederland (NNN) én enkele andere deelgebiaden met aanzieniijke natuurwaarden
{vooral de polders tussen Bennebroek en Hillegom). Het in het kader van het MER Duinpolderweg verrichte
natuurcnderzock doet op een aantal essenti€le punten geen recht aan deze natuurwaarden en voldoet
wat dat betreft ook niet aan de vastgestelde richtlijnen. De beschrijvingen en conclusies zijn zodanig vaag
dat effectan ook niet kunnen worden gekwantificeerd zoals eigeniijk voor een volwaardige MKBA nodig
zou zijn (zie hlervoor den hijlage 3). De samenwerkende natuur- en milieuorganisaties in de regio hebben
daarom een contra-expertise laten uitvoeren waarin de omissies van het MER en het deelrapport Natuur
van het MER in beeid worden gebracht (zie bijflage 4 van deze zienswijze). Onderstaand vatten wij de
conclusies van deze contra-expertise kort samen en verwijzen wij verder naar bijlage 4 die integraal
onderdeel uitmaakt van deze zienswiize.

Gebrekkig onderzoek naar gevalgen voor Natura 2000

De stikstofdepositie op Natura 2000-gebieden vormt een bijzonder belangrijk, zo niet cruciaal aspect in
het deelrapport Matuur. Het MER biedt op zich een goed inzicht in de kwetsbaarheid van Habitats en de
ernstige {meer dan alleen significante} gevolgen die een eventuele wegverbinding naar de N206 daarop
z2al hebben. De canciusies die het rapport daaruit trekt zijn echter veel te simplistisch. Ten onrechte wordt
de indruk gewekt dat zo’n weg desondanks vergunbaar zou zZijn op basis van de zogenaamde
‘ontwikkelruimte’ van de PAS. Het systeem van de ontwikkelruimte is in het algemeen al sterk omstreden
en daardoor met grote onzekerheden verbonden. Wat dat betreft moet worden gewacht op een uitspraak
van het Europese Hof van Justitie. In dit geval blijkt bovendien dat vooralsnog niet kan worden voldaan
aan een essentiéle voorwaarde, namelijk dat aannemelijk kan worden gemaakt dat de nu veel te hoge
stikstofdepositie op afzienbare termijn onder de kritische waarden zal dalen. Nu al staat vast dat deze
doelstelling tot 2030 bij lange na niet wordt gehaald. Het rapport had nadrulckeliik meliding moeten maken
van de grote onzekerheid rond de uitvoerbaarheid van een wegverbinding naar de N206. Of er had een
volwaardige passende beoordeling moeten worden uitgevoerd zoals gevraagd in de richtlijnen voor dit
MER.

Onvolledig onderzoek Wet natuurbescherming
In het deelrapport Natuur is bij alle onderzochte tracé alternatieven in het kader van de Wet

natuurbescherming (beschermde soorten in artikel 3.1, 3.5 en 3.10) hoofdzakalijk gebruik gemaakt van de
Nationale Databank Flora en Fauna-database. Verder is slechts één dag veldonderzoek gedaan naar flora
en fauna op/bij de tracéalternatieven. Dit veldwerk is gezien de reikwijdte van de verschillende
alternatieven absoluut ontoereikend. Aan de eisen die wat dat betreft zijn gesteld in de richtlijnen {inzicht
in aantallen en dichtheden van beschermde soorten) wordt niet voldaan. Nahij de tracéalternatieven
komen ook soorten voor die op de zogenaamde rode Hjst staan. Het gemak waarmee in het MER wordt
aangenomen {biz. 168 hoofdrapport) dat voor al deze soortgroepen zicht is op ontheffingsverlening getuigt
van een verregaand opportunisme. Het gevolg is dat de effecten van bepaaide alternatioven te algemeen,
onvolledig of onjuist zijn beschreven. Verder zijn effecten van verstoring van vogels en vleermuizen door
(toenemend) autoverkeer op hestaande en nicuwe provinciale wegen in het deelrapport Natuur niet
degelijk onderzocht en daardoor onvoldoende onderbouwd.

Ock sommige deelgebieden zijn voliedig onderbelicht. Zo wordt de Vosse- en Weerlanerpolder ten
onrechte niet genoemd als belangrijk weidevogelgebied met ook anderszins waardevolle graslanden. Het
deelrapport Natuur meldt dat dit gebied onaangeroerd blijft door de verschillende alternatieven, wat
fundamenteel onjuist is {blz. 19 deelrapport Natuur). Aldaar voorkomende beschermde flora- en
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faunasoorten (0.a. broed- en wintervogels, amfibieén en vissen) zullen verloren gaan door de tracés Zuid
en het voorlopig voorkeursalternatief Zuid. Om genoemde redenen is het huidige deefrapport Natuur
ongeschikt als onderbouwing van de keuze voor een voorkeursaiternatief Duinpolderweg.

Conclusie

Samenvattend concluderen wij dat essentiéle onderdelen van het onderzoek natuur in het MER niet
volgens de richtlijnen zijn vitgevoerd en er dus een aanvulling op het MER moet komen. Het onderzoek
naar de gevolgen voor het Natura 2000 gebied is onvolledig en trekt onjuiste conclusies over de
vitvoerbaarheid van een wegverbinding naar de N206. Het onderzoek naar flora en fauna is met name in
het gebied tussen Ringvaart en N208 ten noorden van Hiflegom aantoonbaar onvolledig en biedt daarmee
onvoldoende basis voor een keuze tussen de wegalternatieven in dit gebied.

5. Onderzoek Ruimtelijke Kwaliteit

Gebrekkig onderzoek cultuurhistorie

Delenvan het studiegebied - met name ten westen van de Ringvaart — kennen ook grote cultuurhistorische
waarden. Het onderzoek ‘ruimtelifke kwaliteit’ van het MER waaronder het onderzoek naar effecten op
de cultuurhistorie valt, doet helaas ook daaraan geen recht. Dat is te meer zeer teleurstellend en
onzorgvuldig omdat al in 2013 in vele zienswijzen op de Notitie Reikwijdte en Detailniveau werd gewezen
op de grote cultuurhistorische waarden van het landschap in met name het grensgebied van de gemeente
Hillegom en Bloemendaal. De richtlijnen vragen daarom terecht expliciet om een beschrijving
respectievelijk een gerichte analyse van kenmerkendheid, zeidzaamheid, gaatheid en vervangbaarheid van
iandschapselementen. Daarvan is in het deelrapport Ruimtehijke kwaliteit weinig terug te vinden.

in plaats daarvan bevat het deelrapport Ruimtelijke kwaliteit alleen een bureaustudie naar uitspraken over
waardevolle landschapseiementen die genoemd worden in beschikbare beleidsstukken. De lappendeken
van informatie die daaruit ontstaat, is zeer inconsistent en onvolledig. Voor de wepgtracés van de
alternatieven had daarnaast waar nodig een eigen analyse moeten worden uitgevoerd om de in de
richtlijnen gevraagde beoordeling te kunnen geven. In ieder geval de cultuurhistorische waarden van de
polders tussen Hillegom en Bennebroek — voor de keuzes over een Duinpolderweg bijzonder relevant —
werden daardoor in het MER onjuist beoordeeld. Zelfs het onderzoek naar beleidsstukken is onvolledig
uitgevoerd. Voor de gemeente Hillegom wordt het in 2017 gepubliceerde ontwerp van de Omgevingsvisie
2030 niet eens genoemd,

Het resuitaat voor de Hillegomse poiders is ronduit bedroevend. De unieke waarden van deze polders
worden in het MER afgedaan met slechts één zin. Er wordt gezegd dat de weg zou gaan door ‘een redelijk
waardevol landschappelijk vigk’ iwat dat ook moge zijn, zie laatste alinea blz. 198 hoofdrapport MER), Ook
voor dit deelonderzoek geldt: De beschrijvingen en conclusies zijn zadanig vaag dat effecten ook niet
kunnen worden gekwantificeerd zoals eigenlijk voor een volwaardige MKBA nodig zou zifn (zie hiervoor
den bijlage 3).

In bijlage 5 van deze zienswijze hebben wij daarom een notitie opgenomen waarin de cultuurhistorische
waarden van de belde polders beter worden belicht. Tevens verwijzen wij in dit verband naar de zienswijze
van het CultuurHistorisch Genootschap Duin- en Bollenstreek.

Onjuiste en onevenwichtige beschrijving van effecten

Vanwege de veel te summiere (en nietszeggende) beschrijving van de cultuurhistorie worden ook de
effecten in het MER onjuist en onvolledig beschreven. Terwijl twee van de drie meest kansrijke
altarnatieven juist belangrijke negatieve effecten hebben op de in bijlage 5 beschreven cultuurhistorische
waarden:
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~  Het voorlopig voorkeurstracé Zuid loopt dwars tegen het cude verkavelingspatroon van de Vosse-
en Weerlanerpolder in. De kleine Leek wordt volledig vernietigd, emdat deze oude watergang bij
de aanleg van het voorlopige voorkeurstracé moet worden gedempt. Dit karakteristicke
landschapselement van het siagenlandschap wordt dusdanig doorsneden dat het
cultuurhistorische landschap ernstig wordt beschadigd.

- Het tracé van akternatief Midden leidt tot landschapsvernietiging van de Qasteinderpeclder. Het
eeuwenoude veenweidegehied wordt over een grote lengte aangetast. Het verband tussen de
Qosteindervaart en de polder gaat verloren. Het tracé doarsnijdt voorts de Oude Molensioot van
de esuwenoude Leack, de belangrijkste historische watergang binnen de palder. Vroeger werd het
waterpeil in deze polder op orde gehouden doar een winterwatermolen ‘de Oostender Mole’, die
midden in polder aan de oever van deze veenstroom stond (al te zien op een kaart uit 1615).

Deze effecten worden in het MER ten onrechte niet genoemd. Een beeldende beschrijving van effecten
met foto-impressies — zoals in de richtlijnen gevraagd - had deze effecten ook vee! duidelijker gemaakt.
Ook op dit punt achten wij dus aanvulling {en correctie) van het MER noadzakelijk.

6. Conclusies

Samenvattend concluderen wij dat de opgestelde rapportages op essentiéle punten gekleurd en
onvolledig zijn, Aan de door de Staten vastgestelde richtlijnen is niet voldaan, Daardoor is onvoldoende
informatie beschikbaar voor een verantwoorde keuze. Wij verzoeken u een aanvulling en aanpassing van
de rapportages te laten vitvoeren alvorens tot verdere besiuitvorming over te gaan,

Met vriendelijke groeten,
Namens de bij het platform aangesloten organisaties,

SR o1 zitter

PLATFORM
NOG

vertegenwoordigt:

Dorpsraad Bennebroek

Dorpsraad Vogelenzang

Wijkraad Qostduin

Platform De Zill

Stichting Niet door de Zilk

Stichting Bescherming Erfgoed Zuid Kennemerland

Vereniging tot Behoud van het Landelijk Karakter van Vogelenzang
Milieudefensie Haarlem
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Bijlage 4
NOG Beter — Openbaar Vervoer

Treinverbindingen
NQG Beter gaat ult van de huidige treinverbindingen, met alleen de volgende wijzigingen:

» de sprinter Hoofddorp ~ l.eiden / Den Haag rijdt ma-vrijdag overdag 4x/uur (nu bulten de spits
nog 2xfuur}

» de sprinter Haarlem - Leiden / Den Haag riidt ook ‘s avonds en in het weekend door naar Den
Haag CS

Busverbindingen — Algemeen
Sinds december 2012 rijdt Arriva in de noordelijke Bollenstreek een dienstregeling o b.v. de OV-visie

Holland Rijnland. Hierbij ziin er diverse verbindingen wegbezuinigd t.o.v. de dienstregeling die fot
2012 gold. Enkele hiervan worden weer herstek! (zie hieronder}.

In 2012 is de *tarief integratie” tussen de Bollenstreek en de Haarlemmermeer vervallan: het is
sindsdien niet meer mogelijk, om mat &én abonnement bij meerdere vervoerders te reizen (bijv.
Hiflegom — Schiphol, met overstap van lijn 57 op Hn 310, kan niet meer met één abonnament). NOG
Beter stelt, dat de betrokken overheden (provincie Zuid-Holland, Stadsregio Amsterdam, provincis
Noord-Halland) van hun vervoerders moeten sisen, dat deze tariefintegratie (erkenning van elkaars
abonnementern door vervoerders) weer werdt herstelt.

HOV huslijnen Bollenstreek — Haarlemmermeer

Zuidtangentlijin 310 Amsterdam ~ Schiphol - Nw Vennep — Lisse

Zuidtangent 310 wordt aan beide kanten uitgebreid:

» aan de Amsterdamse kant: met de route van lijn 197 naar Leidseplein / Marnixstraat

» aan de zuidkant: via Lisserbroek naar Lisse Poelpolder

Liin 310 heeft als functie: snel en hoogfrequent verveer van reizigers uit woongebieden in Lisse,
Nieuw Viennep en Hoofddorp naar werk- en overige bestemmingen in Hoofddorp, Schiphol en
Amsterdam {Amstelveenseweg, Leidseplein).

In Amsterdam rijdt lijn 310 de huidige route van lijn 197. Tussen Amsterdam en NwVennep wordt de
huidige route gereden. Vanaf Getsewoud-zuid: via de lJweg naar de nieuwe busbrug tussen
Lisserbroek en Lisse; vervolgens via Oranjelaan en Ruishoorniaan naar Posipolder-zuid.

Het geplande 310-traject tussen Lisse, Sassenheim, Voorhout en Noordwijk kan (als Zuidtangent
traject) vervallen.

Lijn 310 stopt na Getsewoud-zuid nog bij de volgende haltes: Lisserbroek Noord, Lisse Sportlaan,
Hyacintenstraat, Poeipolder, Hannie Schaftlaan.

Lijn 310 rijet maandag-zaterdag 6x/uur, avond/zondag 4x/uur. In de spits op Getsewoud ~ Schiphol
rijdt Kjn 310 12x/uur. De reistijd wordt:

+ |Leidseplein - Schiphol ca. 30 min.
« Schiphol — Getsewoud ca. 25 min.
« Leidseplein - Getsewoud ca. 55 min,
s Getsewoud — Poelpolder ca. 10 min.
=  Schiphol — Poeipolder ca. 35 min,

Lijn 160 Hillegom - Hoofddorp

Lijn 160 is een nieuwe snelbusliin, vanaf Hoofddorp Station, via de Spoorlaan, de Noordelijke
Randweg Nieuw Vennep en de Waerlaanweg naar Hillegom. In Hillegom rijdt lijn 160 als ringlijn
(Weerlaan, Olympiaweyg, Van den Endelaan, Valckslootlaan, Weerlaan). Lijn 160 rijdt alle dagen tot 24
uur 2x/uur, in de spits 4xfuur. Met lin 180 zijn reizigers uit Hillegom met ¢a. 15 minuten op station
Hocfddorp (waar kan worden overgestapt op de Zuidtangentlijnen en op de treinen naar Amsterdam).

Lijn 361 Schipho! - Noordwifk

De gewijzigde lijn 361 rijdt vanaf Schiphol vrijwel non-stop {via de A4, A44, Pallandtiaan, N443 en
Gooweg) naar Noordwiik. De route wordt: vanaf Station Schiphol via de A4 en de A44 en Sassenbeim
(Pallandtiaan), via Noordwijkerhout (‘s Gravendamseweg, Gooweg) naar Noordwijk (Mortelstraat,
Uffordstraat, Parallel Boulevard, De Grent),



In Noordwijk stopt fijn 3681 bij de meeste haltes. Lijn 361 stopt tussen Noordwijk en Schiphol bjj enkele
strategische haltes {congrescentrum Leeuwenhorst, Noordwijkerhout-zuid, Sassenheim-noord).
Dre doelgroep van lijn 361 is:
» forensen en bezoekers vanaf regio Noordwiik naar Schiphol / Amsterdam
¢ reizigers vanaf Schiphol / Amsterdam naar de regio Noordwijk (zakelijk, congressen, toerismsa)
De huidige lijn 361 (Noordwijk — Schiphol via Voorhout en Lisse) vervalt hierdoor (zie liin 59 en lijn
310).
Lijn 361 rijdt alle dagen tot 24 uur 2x/uur, in de spits 4xfuur. De reistijd wordt:

s Schiphol CS — Pallantlaan ca. 20 min.

+ Schiphol CS ~ Vuurtorenplein  ca. 35 min.

Overige buslijnen rond de Ringvaartparels

Lijn 4 Heamstede - Hoofddorp

Ter ontsluiting van Ringvaartparel Zwaanshoek wordt lijn 4 (Heamstede Station — Glip) doorgetrokken
naar station Hoofddorp. Vanaf De Glip rijdt lijn 4 via Bennebroek-oost, Zwaanshoek, de Niguwe
Bennebroekerweg en bedrijventerrein De President naar station Hoofddorp. Liin 4 rijdt maandag-
vrijdag overdag 2x/uur, avond/weekend 1x/uur. De reistijd vanaf Zwaanshoek naar station Heemstede
wordt ca. 20 minuten, en naar station Hoofddorp ca. 15 minuten.

Lijn 53 Hillegom - Nieuw Vennep

Lijn 53 neemt het deel Hillegom — Beinsdorp — Nw\ennep over van lijn 57. Lijn 53 rijdt ma-vrij overdag
2x/uur, avond/weekend tx/uur. Lijn 53 shuit in Nieuw Vennep goed aan op de frein en op de
Zuidtangent naar Amsterdam. Op station Hillegom sluit lijn 53 aan op de treinen van/naar Leiden en
Haarlem.

Lijn 162-164 Hoofddorp — Buitenkaag

Lijn 162 vervalt (zie lijn 310} en lijn 164 wijzigt in: Hoofddorp Station — Centrum —~ Nieuw Vennep
Weslerdreef — Abbenes — Buitenkaag. Lijn 164 rijdt maandag-vrijdag overdag 1x/uur naar Buitenkaag.
Op het trajectdeel Hoofdorp — Nieuw Vennep rijdt lijn 164 ma-vrijdag overdag 2x/uur, avondiweaekend
1x/uur. De korte ritten (die niet naar Buitenkaag doorrijden) rijden na halte Zuiderdreef door naar
eindpunt Nieuw Venneap station.

Lijn 165 Lisserbroek — Leiden
Door de groei van Lisserbroek is er behoefte aan een betere verbinding met Leiden. Daarom komt er
een rechistreekse buslijn tussen Leiden CS en Lisserbroek. Deze rijdt: Leiden CS, Rijnsburgerweg,
Oegstgeest Rijnzichtweg, A44, Abbenes Hoofdvaart, Lisserbroek {ringlijn: Lisserweg, Lisserdijk,
Lissarbrogkweq), Abbenes, Ad4, Leiden CS.
Lijn 165 rijdt maandag-zaterdag overdag 1x/uur, avondfweekend niet.
De haltes worden:

Leiden CS, Posthof, Listerstraat

Oegstgesst l.eidsebuurt, Rijnzichtviaduct oprit Ad44

Buitenkaag Kaagbrug Ad4

Abbenes Afslag Ad44, Heijebrug

Lisserbroek Lisserhoek, Narcissenstraat, Dijk/Brug, Kruisbaak, Gansoord, Lissarhoek
De reistijd Lisserbroek — Leiden CS wordt ca. 25-30 minuten {Abbenes — Leiden wordt ¢a, 20 min.).
Op fijn 164 kan het deel Buitenkaag — Sassenheim hierdoor vervallen,

Overige buslijnen in de Bollenstreek
Lijn 50 Haarfem - Leiden
Liin 50 riidt ma-vrijdag overdag 4x/uur, avond/weskend 2x/uur en sluit in Sassenheim goed aan op de

treinen van/naar Den Haag. Zie ook lijn 250.

Lijn 250 Haarlem - Lisse — Lelden

Buslijn 250 (vanaf Lisse naar Leiden CS) rijdt tussen Lisse Blamandreef en Leiden Transferium non-
siop (via de Poelweg en de Ad4, dus niet meer langs Sassenhseim Pallandtiaan} en rijdt vaker: ma-
zaterdag tot 20 uur 2x/uur, spits 4x/uur (avond/zondag niet). In Lisse rijdt lijn 250 via de Oranjelaan
(halfe Vreewijk). Na Lisse rijdt lijn 250 als snellijn naar Haarlem CS (via Hillegom Endelaan) en stopt



hierbij op een beperkt aantal haites. Lijn 250 rijdt op Lisse — Haarlem ma-za tot 20 uur 2x/uur en sfuit
in Haarlem goed aan op de IC's van/naar Amsterdam CS. Reistijd vanaf Lisse Hyacintenstraat.
» Haarlem CS ca. 40 min,

*  Amsterdam CS ca. 80 min. (in Haarlem overstap op trein)
+ leidenCS ca. 20-25 min.
¢ DenHaag C8 ca, 40 min. (in Leiden oversiap op trein}

Lijn 51 Lisse — Leiden

Liin 51 rijdt vanaf Leiden (CS, Rijnsburgerweag) via Oegstgeest (Rijnzichtweg), A44, Sassenheim-zuid,
Parklaan, Lisse Heeraweg-zuid — Keukenhofdreef ('s ochtends rijdt lijn 51 als ringlijn over de N208
naar halte Keukenhofdreef, en dan via de Westerdreef naar de Heereweg-zuid, s middags
andersom). Lijn 51 rijdt maandag-vrijdag overdag 2x/uur, avondfweekend niet.

De reistijd vanaf Lisse KeukenhofdreefAWesterdreef/Eikenlaan naar Leiden €S wordt ca. 25-30
minuten.

Lijn 87 Leiden - Noordwijkerhrout — Haarlem

Lijn 57 rijot na Noordwijkerhout niet meer naar Nieuw Vennep, maar naar Haarlem
Houtplein/Tempelierstraat {via de oude route van lijn 99 via De Zilk, Vogelenzang en station
Heemstede). Ook rijdt lijn 57 rijdt een lusje via station Voorhout. Lijn 57 shuit in Heemstede goed aan
op de IC’s naar Amsterdam en sluit in Voorhout goed aan ap de sprinter naar Pen Haag.

¢ Lijn 57 rijdt op Noordwijkerhout — Leiden dezelfde freguentie als nu

= Lijn 57 riidt op Noordwijkerhout — Haarlem ma-vrij overdag 2xfuur, avond/weekend Tx/uur

Het deel Noordwijkerhout — Hillegom vervalt. Met deel Hillegom — Nieuw Vennep rijdt voortazn als lijn
63.

De reistijd wordt:

s  Nw’hout Brink — station Heemstede ca. 20 min.

v Nwhout Brink — Haarlem Houlplein ca. 30 min.

»  Nwhout Brink — Amsterdam CS {via Heemstede) ca. 45 min. (20 bus + 5 overstap + 20 trein)
« Nw'hout Brink — Den Haag CS ca. 45 min. {15 bus + 5 overstap + 25 trein)

Lijn 59 Noordwiik - Sassenheim
Tussen Noordwijk en station Sassenheim za) (ter vervanging} een lijn 59 rijden (ma-za overdag 2x/uur,
avond/zondag 1x/uur}. Lijn 59 sluit in Voorhout goed aan op de trein van/naar Haarlem.

Overige buslijnen
+ De buslijnen tussen Noordwijk / Katwijk en Leiden / Den Haag blijven ongewijzigd

¢ De buslijnen in Haarlem / Heemstede blijven verder ongewijzigd



Openbaar vervoer voor Duin- en Bollenstreek:
feiten en opties

© 2017 Joseph J.M. Evers { Noordwiik, augustus 2017

Perspectief

De automobiliteit begint steeds meer vast te lopen, vooral rond en in stedelijke conglomeraties, Het
rappert Nationale markt- en capacileitsanalyse, opgesteld in opdracht van het ministerie Infrastructuur
en Milieu, bevestigt weer eens de emst ervan; de NRC (22 juli 2017) maakt er vitgebreid melding van.
Forenzen verzellen steeds meer en langer in files; vooral in de Randstad. Ock al omdat de aantallen
inwoners en de economie toenemen. Goed is openbaar vervoer wordt een noodzaak, maar dat functio-
neart nu onvoldoende. Er zijn capaciteitsproblemen in de steden en soms ook schiet de inrichting ervan
te kort, aldus het rapport. Deze ontwikkelingen treffen ook Duin- en Bollenstreek. Veel inwaners foren-
zen naar de omringende stedenband: Amsterdam, Schiphol, Leiden, Den Haag en Delft. Andersom
moet de streek goed bereikbaar blijven voor recreanten, toeristen en forenzen die er komen werken,

Deze studie komt voort uit de vraag om de bereikbaarheid van Noordwijk en Noordwijkerhout te-
gen deze achtergrond te beoordelen en suggesties op te stellen ter verbetering, Maar omdat reizen de
gemeentelijke grenzen overschrijdy, is gekeken naar Duin- en Bollenstreek als geheel. Qok op bestuur-
lijk niveau is dit wenselijk. immers de inrichting van voorzieningen op dit gebied en de verlening van
concessies voor de uitvoering van busvervoer vindt plaats op provinciaal niveau, Qok bij de regio Hol-
land Rijnland staat mobiliteit hoog op de agenda. Diverse rapporten circuleren. De meeste zijn geformu-
leerd in algemene verkeers- vervoerskundige concepten, Maar de inrichting van openbaar vervoer is
concreet maatwerk; in algemeenheden kun je niet reizen. Daarom komt deze studie met specifieke fei-
ten over reistiiden in verschillende vormen en komt op basis daarvan met concreet en onderbouwd
voorstel voor de herinrichting.

Kenmerkend voor Duin- en Bollenstreek zijn de twee spoorlijnen: een tussen Den Haag en Am-
sterdam CS via Leiden, Voorhout, Hillegom, Heemstede-Aerdenhout en Haarlem en een tussen Den
Haag, Schiphol en verder vig de stations te Sassenheim, Nieuw Vennep en Hoofddorp. De woonkernen
liggen op gemiddeld zes kilorneter afstand van deze stations. Kenmerkend voor de huidige busdiensten
zijn lange, soms slingerende buslijnen met vele haltes. Ze schijnen vooral bedoald om de verschilende
woonkernen te verbinden, waarbii soms stations en passant worden aangedaan. De potentie van de
trein schijnt onvoldoende te zijn herkend, Dit openbaar vervoer naar de stedelijke omgeving kost bijna
tweemaal zovee! tijd als reizen met de auto. Dit is geen optie voor forenzen.

Kar het beter? Gegeven de korte afstanden tussen treinstations en woonkernen en gegeven de
dominantie van de reisbehoefte lussen Duin- en Bollenstreek en de stedelijke omgeving, leidt structure-
ring van het openbaar vervoer rond de stations van de twee spoorlijnen tet snel en effectief openbaar
vervoer. Voorwaarde is wel dat de treinstations te Leiden, Vocrhout, Hillegom, Sassenheim en Nieuw
Vennep snel bereikbaar zijn. Een dergelijke opzet volgt het bekende visgraatmodel: een snells hoofd-
verbinding met aansluitende korte busiijnen die voorzien in afgestemde aansluitingen. Voor de stations
te Voorhout, Sassenheim en Hillegom is de aansluiting per (e-)Yiiets goed te doen is. Voor de stations
Sassenheim en Hillegom is P+R ook een goede optie. In dit concept blijken de reistijden overeen te
komen met die van de auto. Schatlingen vitgevoerd met behulp van het discrete choice logit model |a-
tan zien dat bijna een verdubbeling van het aandest openbaar vervoer te verwachten Is.

Deze studie is bedoeld als een toegankelijke bijdrage aan de publieke discussie. Het brengt een
concrete verkenning tot de inrichting van openbaar vervoer dat even snel is &ls de eigen auie en geen
last heelt van vertragingen en parkeerproblemen. Dat is de norm voor nieuw openbaar vervoer: even
snel als de ongehinderd rijdende aute en ruimte voor de (o-)iets.



Typering van de reisvraag van Duin- en Bollenstreek

Hoewel het gaat om zes verschillende gemeenten, is er toch een grote gemeenschappelijkheid. Dit
betreft de specifiek ligging: westelijk begrensd door de zee, noordelljk door Provincie Noord-Holland en
ocsielijk door de stedelijke zone bestaande uit Amsterdam, Haarlem, Schiphol, Leiden en Den Haag.
Tableau 1 geeft een overzicht van de aantallen inwoners, de opperviakie en de werkgelegenheid.

Tableau 1: Karakteristieken van Duin- en Bollenstreek en emgeving

Gemeente | Samenstellende woonksenen inw fand banen
Katwijk Katwijk, Vaikenburg, Rilnsburg 65.000 25 km2 21.000
Noordwijk | - 26000 | 35km2 14.800
N'hout gepfande fusie mst Noordwijk 16000 | 23 km2 6.600
Teylingen | Voorhout, Sassenheim, Warmond | 36.000 29 km2 15,200
Lisse - 23000 | 23km2 8.500
Hilegom | ~ 21.000 21 km2 7.000

Totaal Duin- en Bollenstreek 187.000 | 156km2 | 73.000
Adam au 853.000 | 166 kmZ | 604.000
Den Haag | -~ 526.000 | 82km2 ¢ 272.000
Leiden - 124.000 | 30km2 68.000
Haarlem | ~ 169.0600 | 30km2 [ 65000
Schiphot | Haarlemmarmeer {1/3-opperviak} | 146000 { 60km2 | 129.000

Totaal stedelijke zone 1.808.000 | 368 k2 | 1.138.000
Aantallen banen ontleend aan LISA werkgelegenheidsragister

Gerekend naar inwonertal is Duin- en Bollenstreek ongeveer 20% groter dan Haarlem of Leiden. De
opperviakie van de streek over land is vijfmaal zo groot. Gerekend tussen Katwijk en Hillegom is de af-
stand ruim driemaal zo groot als vergelijkbare afstanden van Lelden of Haarem. Dit implicesrt dat het
streekvervoer vaor de samenhang en synergie van het gebied nog belangrijker is dan dat dit is voor het
stadsvervoer binnen Haarlem of Leiden. Dit geldi zeker voor de verdere ontwikkeling van de streek.

De verhouding van het aantal banen versus het inwonertal is voor Duin- en Bollenstreek 40% en dat
voor de stedelijke zone 83%; vooral Schiphol en Amsterdam hoog scoren. Van hieruit oordelend zullen
er verhoudingsgewijs mesr inwoners van Duin- en Bollenstreek in de stedelijike zone werken dan om-
gekeerd het geval zal zijn. Woon-werkreizen zijn uiterst belangrijk streek zowe! voor de werkgelegen-
heid van de inwonars van Duin- en Bollenstresk als voor zijn ondernemers om mensen e aan frekken,

Belangrijke reismotieven zijn cultuur en onderwiis. De belangrijkste nabije evenamenten op dit ge-
bied zijn te vinden in Amsterdam en Den Haag. De mogelijkheid om hierin deel te nemen draagt bij aan
het welziin van de inwoners van Duin- en Bollenstresk, Ook voor de vele toeristen en congressanten
die Noordwijk en congrescentrum Lesuwenhorst bezoeken, is een ditstap naar Amsterdam en Den
Haag aantrekkelik. Maar dit valt of stagt met mogelijkheid om er snel te kunnen komen. Ook recreatie
en toerisme en zijn sconomisch uiterst balangrijk voor Noordwilk en Katwijk, maar ook dat staat of vait
met de kwaliteit van de bereikbaarheid. Ook Keukenhof te Lisse valt onder die rubriek.

In het algemeen geldt dat bereikbaarheid van vitaal belang is voor de kansen en hst welziin van
mensen, Dat geidt cok voor Duin- en Bollenstreek in relatie met Amsterdam, Haarlem, Leiden en den
Haag. Plaatsen die een snelie aansluiting hebhen op Amsterdam en Den MHaag profiteren van de stede-
lijke ontwikkeling. Een typisch voorbeeld geeft omgeving van het freinstation Heemstede-Aerdenhout te
zien waar de huizenprijzen de afgelopen jaren sterk stegen. in Duin- en Bolienstreek is het herstel van
de huizenmarkt ten opzichte van Haarlem en Leiden achtergebleven. Is dit een Indicatie dat de ontwik-
keling van de streek dreigt te stagneren?



Reizen vanuit en naar Duin- en Bollenstreek

De belangrijkste wegen voor Duin- en Bollenstreek in noord-zuid rickting ziin de N208 en de N206.
De N208 verbindt Haarlem, Hillegom, lisse, Sassenheim en siuit voorbij Sassenheim aan op de Ad4,
Be weg loopt door verschillende woonkernen en de maximale snelheid varieert van 50 tot 80 km/uur,
De N206 is een vrije autoweg (met gescheiden fistspad) parallel aan de duinen en loopt van Vogeten-
zang tot Leiden, langs Noordwijkerhout, Noordwijk en Katwijk. De maximum rijsnelheid is overwegend
80 kmiuur. De verbinding met Haarlem is slecht, De N206 sluit op vier plaatsen aan op de Ad4; een di-
recte aanshuiting bij Leiden, aen via de lokale Rijnsburgerweqg, een via de N444 blj Oegstgeest en een
vanuit Noordwijkerhout naar Sassenheim via de N443. Deze verbindingen geven een behooriijke aan-
shuiting voor het autoverkeer tussen de N206 en de A44, maar net als elders stagneert het verkeer tij-
dens dg ochtend- sn avondspits. De vetbinding mset de A4 in de richting Den Haag is slecht.

De trein bestrikt Duin- en Bollenstreck langs twee spoorbanen; een tussen Den Haag, Leiden,
Voorhout, Hillegom, Haarem en Amsterdam Centraal en de andere tussen Den Haag, Leiden, Sassen-
heim, Nieuw Vennep, Hoofddorp, Schiphol, Amsterdam Zuid en Amsterdam Centraal. Tableau 2 gesft
een beeld van de dienst op deze lijnen. De sprinter vanuilt Leiden gaat nist verder dan Haarlem. Men
moet overstappen om in Amsterdam Centraal te komen. Dit vertraagt de reis met zes minuten.

Tableau 2. Huidige treinverbindingen vanuit Leiden Siation

Trein stations Rijtiiden | Uur Rijtiiden | Uur
sprinter | freq intercity | freq
De Vink 4 min 4x - -
Voorschoten 8 min 4x - -
Laan van NOI 18 min - 12 min 4%
Den Haag Centraal 18 min - 11 min 4x
Sassenheim 8 min 4x - -
Nieuw Vennep 11 min 4x - -
Hoofddarp 18 min 4x - -
Schiphol 20 min 4% 15 min 4%
Amsterdam-Zuid 27 min 4x 26 min A4x
Amsterdam Centraal 40 min 4x 37 min 4x
Vaorhout 8 min 2% - -
Hillegom 13 min 2x - -
Heemstede-Aerdenhout 19 min 2x 13 min 4%
Haarlem Centraal 25 min 2% 20 min 4%
Amsterdam Centraal - - a5 min A

Uit Tableau 2 zijn op twee punien ler verbelering af ta leiden. Het eerste is de sprimter die Haarlem
ais eindpunt heeff in plaals van door fe iopen naar Amsterdam CS. De relstiid naar Amsterclam met
overstap fe Maarfem duurt daarmee zes minuten langer. Het tweeda punt is de frequentie van twee-
maaf per uur met haltes op de liin Leiden, Voorhout, Hillegom, Haarlem (Amsterdam C8); dit zou eens
per kwartier mosfen zijn.

Hoe zijn de bedrijisterreinen ten opzichte van deze stations gesituserd? Dat is nist alleen relevant
voor werkenden die van buiten Duin- en Bollenstreek komen, maar ook voor de bedrijven om geschikte
mensen te kunnan werven, De kleine bedrijfsterreinen liggen dicht bij de woonkernen, maar de acht en
twintig grotere liggen twee iot drie kilometer verder weg. De afstanden tot de dichistbijzijnde treinstati-
ons varieert van twee tot negen kilometer en de gemiddelde afstand is vijf kilometer. De zeveniien
woonkernen liggen op een afstand van gemiddeld zes kilometer; zie Tableau 3. De verbinding van
enerzijds Lisse sn Hillegorn en anderzijds Nieuw Vennap geeft toegang op de trein naar Schiphol, Am-
sterdarn Zuid en verder. De riftijd per auto naar Station Nieuw Vernep is ongeveer 12 minuien en de
afstand is @ km. De afstanden zijn dusdanig kort dat gerichte, afgestemde pendeldiensten naar de sta-
tions kunnan zorgen voor een goede ontshiiting naar de omringende steden.



De reisvraag rond de bedrijfsterreinen geldt vooral de ochtend- en avondspits. Snelt vervoer per
bus tussen de dichistbijzlinde stations en de hedrijfsterreinen is goed mogelijk. Klanten die vestigingen
daar bezoeken blijken vooral per auto te komen; de vraag naar openbaar vervoer tijdens de daluren is
daar minimaal. Voor reizen binnen de gemeentegrenzen domineren de (e-)fiets en de eigen auto. Datis
af te leiden Uit algemeen onderzoek waaruit blijkt dat het aandeel openbaar vervoer op ritten korter dan
5 kin slechts 5% is. Voor het reizen tussen varschillende gameaentan zijn de afstanden groter en vervult
de bus wel gen functie.

Tableau 3: Afstanden van de woonkernen tot dichtsthijzijnde stations

Gemeente | kem #nw nabij station | km | auto | fiets
Katwijk Katwijk a Zee 17.300 | Leiden GS i0 [ 15 30
Katwijk Noord 13.300 idem 10 | 15 30
Katwijk afd Rijn 11.800 idem 7 41 21
Vatkenburg 4.800 Idem 8 12 18
Rijnsberg 14.800 idem § g 18
Noordwijk N'wijk aan Zea 7.900 | Voorhout (1) 3 18 8
N'wijk Binnen 16,000 idem 5 11 15
N'hout Noordwifikerhout | 14.200 | Voorhout (2) 7 13 21
De Ziik 2.200 Hillagom 2 5 6
Teylingen Voorhout 15,500 | Voorhout (3) 1 1 3
Sassenheim 15800 {  S'heim (4) 3 8 g
Warmond §.200 idem 3 8 g
Lisse - 22,700 | Hillegom {5) § 12 18
Hillegom - 21.500 | Hillegom {B) 3 6 8
Bloem'daal | Bennebroek 5.200 Hilkegom 4 B 12
{deel van de | Vogeienzang 2.300 Idem 2 4 6
gemeente) | Aerdenhout 4.500 | Hstw’hout 2 4 8
Gemidd. afst. en riftijden met auto resp. fiets 59 | 88 141
(1) naar Leiden 8 12 km, 15 min; (2) naar station Sassenheim 10 km, 16 min;

(3) naar station S'heim 4 km, 10 min; {4} naar station Voorhout 4 km, 10 min;
(5) naar NwVen via Jweg 9 km, 12 min; {6} naar Nwyen via Beinsdorp, 9 km, 11 min
* nu 6 kmn, maar wordt via Noordelifke Randweg Yoorhout 3 km

Hoe is het openbaar vervoer nu feitelijk ingericht? Tableau 4 geeft een overzicht van de buslijnen
door Duin- en Bollenstreek. Afgezien van de gerichte verbindingen naar Leiden Siation en Keukenhoi-
Schiphol, vertonen alle bustiinen een zigzag-patroan min of paralisl met de spoorlijnen, waarbi de
meeste lijnen ook een of meerders stations aandoen. Afstemming op de aankomst- en vertrektijden van
de treinen ontbreekt of schiet te kort.

Woelke reistiiden van-deur-tot-deur genereren deze trein- en busverbindingen en hoe snel gaat het
met auto? Tableau 5 geeft een overzicht vanuit Noordwijk. De tijden voor het openbaar vervoer zijn at-
galeid uit de 9292-app als snelste mogeliikheid met toevoeging van drie minuten extra. De rijtiiden voor
de auto zijn afgeleid van de ANWB-routeplanner, zonder rekening te houden met vertragingen maar wel
inclusief vijf minuten tijd om te parkeren. Ook de reistijden volgens het P+H concept zijn afgeleid en die
zijn vergelijkbaar met de volledige it per auto.



Tableau 4: Huidige buslijnen door Duin- en Bollenstraek

buslijn { enkele markeringspunien van de route riftijd § freq
g H'gom St - Vogelenzang - H'stede - Heemstede/Aerdenhout | 016 {
20/21 | LeidenCS - Rijnshurg - 't Heen - WydBerg - N'wilk aan Zee 0:34 | 614

30/31 | LeldenCS - N206 - Katwijk Raadh - Rijnsoever - Estac 021 | 4
37138 | LeidenCS - Katwilk Rijn - Katwijk Raadh - Ketwilk Vuurbaak | &:21 | 211
50 i LeidenCS - S'heim - Lisse - H'gom - Heemstadas - Haarlern 110 4
250 | LeidenCS - Sassenheim ST ~ §'heim - Lisse - Keukenhof 023 | 2
57 LeidenCS - Vhout - N'hout - HillegornSt - NwVennepSt 1113 2
80 | dHaagCs - Wassenaar - Katwilk - Noordwijk - Whout- Lisse | 1:43 | 1
361 | Sassenheim St - Lisse - NwVennep - Hoofddorp - Schiphol 044 t 2
385 | S'heim St- Vhout 8t~ N'wijk - K'wilk - TrA44 - den HaagCS | 1:08 2
B354 | LeidenGS - Lisse Keukenhof (2 maanden seizoen) 024 | 4
8568 | Schiphol Station - Ligse Keukenhof (2 maanden seizoen) k33| 8

H'gom = Hillegom; H'stede = Heemstede; N'wijkZes = Noordwijk aan Zes;

Kwijk = Katwijk; S’heim = Sassenheim; Wnaar = Wassenaar; L'dorp = Leiderdorp;
V'hout = Voorhout; TrA44 = Transferium A44; dHCS = Den Haag Centraal Station;
Lijn 9 wordt verzergd door Connexxion; de andere lijnen door Amiva;

De liipen 20 en 21 slaan alternerend een aantal haltes over: idem 30/31 en 37/38

Met de bus blijkt de reis veel langer te duren dan de autorit. De busritten naar de stations te Leiden
en Voorhout blijken nogal tiidrovend zijn; de rit naar Lelden Centraal neemt 33 minuten en telt 17 tus-
senhaltes. Voor de dagelifkse gang vanuit Noordwiik naar het spoor per fiets komt alleen Station Voor-
hout in aanmerking. Een fists rit naar Station Sassenheim duurt 32 minuten en naar Leiden Gentraal is
het 34 minuten. In combinatie met de treinreis duurt dit te lang voor woon-werkreizen. Dit zal ook nog
het geval zijn als men de fietspaden conform de regionale plannen verbstert, Opvallend is de omslach-
tige fietsroute naar station Voorhout waarbij de fietser twee en een halve km moet omrijden.

Tableau 5: Afstanden en reistijden vanuit Noordwijk, huidige situatie

Vanuit afst afst | reis reis reis met auto +
Noordwifks vogel- | km | fiets | auto+ | QV+ | park +fein
Lindenplain viecht | aufo | min, ! Smin. | 3Imin, + 5 min.
Amsterdam CS 35 48 - 0:47 | 1:08(1) 0:51(S)
Haarlem CS 21 p 25 |- 038 | 0B6(V) | 0:28 (Hil)

Hillegom Station 11 13 - 0:20 0:48
Voorhout Station 3 5 015 | D14 0:25

Leiden CS 8 10 | %34 | 0:20 0:36 -
Den Haag CS 19 24 . 0:34 | 0:48(L) 0:37 (dv)
Rijswijk Station 25 R - 042 | 0:56{L) 0:48 (dV)
Delft CS 28 34 - r48 | 057 (L) 0:48 (dv)
Rotterdam CS 35 | a6 | - | 052 | 1100 1 101 @V
S'heim Station 6 8 0:32 | 07 0:38 -
Schiphol Station 23 3¢ - 0:29 | GB5(L) 0:31 (8)
Adam-Z Station A 42 - 040 | 103 (L 0:43 (8)
Woerden Station 35 82 - 0:55 0:55 -
Utrecht Centraal 48 75 - 1:07 1:07) -

L. = overstap Leiden; V = overstap Veorhout; S = overstap Station Sassenheim,
Hil = overstap in Hillegom; dV = oversiap station Da Virk {gem. Voarschoten)
Yoor aansiuiting met fiets of bus op een treinstation is 3 minuten bijgetetd

Yoor aansluiting met auto op een treinstation is i.v.m. parkeren 5 min bijgetsld

Een bijzonder punt voor Noordwijk aan Zee is de bereikbaarheid van het strand per auto tijdens typi-
sche stranddagen. De gemeente biedt een voorziening in de vorm van hst transferiom aan de costelijke
rand van de gemeente met een speciale, kosteloze pendslbusdienst naar het strand; de strandpandel.
Een optie is om Noordwilk aan Zee vanuit treinstation Voorhout beter bereikbaar te maken. Dat kan
door geriche fiets- en pendelbusbanen aan te leggen en daarmee het station het karakier ie geven van



Station Voorhout/Noordwijk, Er komt op die manier een alternatief voor het strandbezoek per auto. Gok
voor Voorhout is dit aantreikkelijk: ‘het strand om da hoek'.

Belangrijk voor Duin- en Bollenstreek is de bereikbaarheid van Schiphol, van Amsterdam Zuid en
verder. Voor de gemeentan Katwijk, Noordwijk, Noordwijkerhout en Teylingen is Schiphol goed bereik-
baar via de stalions Leiden Centraal en Sassenheim. Voor de gemeenten Lisse en Hillegom gaat de
snelste toegang met openbaar vervoer via station Nieuw Vennep; Tableau 6 gesft de reistijden. Overi-
gens, wegens de vele vertragingen tijdens de spitsuren dienen bussen de A4 te vermiiden. Dat is ook
een argumant om via Station Nieuw Vennep te reizen. Het station voorziet in enige parkeerruimte. Ge-

rekend naar reistijd is P+R via Station Nieuw Vennep gen goede optie.

Tableau 6: Verbinding met station Schiphol via station Nieuw Vennep

Opties OV naar Schiphol via siation Nieuw Vennep autorit
Lizse 7 min lopen + bus 162 NuVennep + trein | 36 min+ 19 min
Gem'his | 7 min lopen + bus Qliner 361 39 min + park

12 min auto + 4 min NwVennep + trein 25 min =27

Hilegom | & mint fopen + bus 57 NwYannep + trein 36 min++ 19 min
Gem'hwis | 8 min Jopen + bus 57 Schiphol + bus 310 39 min + park
12 min aute + 4 min NwWennep + trein 25 min =77
++ nog bij te tellen wachten op de trein of OV bij Station Nieuw Vennep

Conclusie: De reistiiden voor P+R via de stationg Sassenheim, Hillegom en Nigiw Vennep blijken
te concurreren met die van de aulo. Een kritiek punt is het gebrek aan parkeerruimte bij Station Hille-
gom waar wel behoefle aan is. Station Sassenheim voorziet wel in een groot aantal parkeetplaatsen en
is uitstekend bereikbaar. Er wordt dan ook intensief gebruik van gemaakt, vooral in relafie fof Schiphol.
De huidige toegang met ds bus op deze stations kost te vesl tijd om coneurrerend te zijn.

Vervoersvraag: spreiding en voorspelbaarheid

e reismotieven en daarmes ook de vraag naar openbaar vervoer zijn gedifferentieerd: Tableau 7
geeft een overzicht. Uit algemeen onderzoek blijkt werk het belangrijkste reismotief te zijn; dit betreft
28%. Studie iz goed voor 7%. Het reizen voortkomend uit andere motieven ziin verspreid over de dag
en avond; dat betreft typische kriskras reizen. Het woon-werkreizen gaat voor 75% met de auto, 12%
met het openbaar vervoer en 6% per fiets; aldus de resullaten van algemeen onderzoek. Voor Duin- en
Bollenstreek is het leeuwendeel van het woon-werkreizen verbonden met de stedelijke band, Amster-
dam, Schiphol, Leiden en Den Haag. Een betrekkelijk kisin dee! maakt nu gebruik van de trein, maar
dat aandee! zou vee! groter kunnen ziin wanneer de reistijden van het openbaar vervoer op dit punt
zouden concurreren met die van de auto. Be gemiddelde autorijtiid tussen enerzijds de woonkernen en
anderzijds dichtsthijzijnde stations is slechts 8,8 minuten. Dit stelt een duidelijke norm.

Het woon-werkvervoer, kriskrasvervoer en het vervoear ten behoeve van (toevallige) evenementen
stellen verschillende eisen. Dat ten behoeve van het werk moet vooral presieren fijdens de spits en
moet in Duin- en Bollenstreek zijn toegespitst op de nabije treinstations. De vraag naar dit vervoer is
regeimatig en gosd voorspelbaar. Dit geldt ook voor de bediening van de regeimatige vervosrsvraag
{en behoeve van sociale activiteiten, educatie, recreatie, verzorging en persoonkijke logistiek. De vraag
naar vervoer per bus geldt vooral voor afstanden groter dan viif kilometer. Op kortere afstanden komt
het busvervoar te kort. Deze vervoersvraag voor sociale activiteiten, recreatie, verzorging en pearsoonlij-
ke logistiek doet zich vooral voor tijdens de daluren. In principe zijn de extra bussen die het vervoer tij-
dens de ochtend en avond spitsen bedienen voor deze vraag tijdens deze daluren in te zetten,



Tableau 7: Differentiatie naar reismotief en reizigersstromen

Tiid Reismotief Aard
Ochtend- woonkernen => station Gericht,
spits station => werkgcentra regelmatig
woonkernen => wearkcentra
Avond- werkcentra == station
spifs station => woonkernen
werkcenira => woonkemen
Daluren, Onderwiis, winkelen, cultuur, ver- Ongericht,
verspreid zorging, recreatie, toerisme regeimatig
BDaluren, Keukenhof, sport, congres, Gericht,
evenementen | Strandhezoek <=> trein onregeimatig
Woonkernen: Katwijk, Valkenburg, Rijnsburg, Voorhout, Noordwik,
Noordwijkerhout, Tevlingen. Lisse, Hillegom
Werkcentra: bedrijfsterreinen volgens Tableau 3, horeca (strand), con-
_grescerntira, verzorgingscentra, Keukenhof, i.h.b. personeel

Ten slofte is er de categorie 'gericht en onregelmatig’. Daar onder vallen grote evenementen en de
deelname aan affracties, zoals weerafthankelijk strandbezoek. Die vraag s veel minder voorspelbaar,
Dit is een argument om dit vervoer (mede) op basis van de zich aandiende vraag op te zetien. Het be-
zoek van grote evenementen met de auto loopt dikwijls vast in een gebrek aan parkesrruimte.

De inzet van bussen

Meestal worden de buslfijnen opgesteld op basis van de te verwachten toekomstige vraag en vervol-
gens in een langlopend contact tussen de provincie en de vervoerder vastgelegd. Daarmee zijn sub-
stantiéle subsidies gemoeid. Een probleam met deze ingsburgerde opzet is dat de terugkoppeling op
de actuele vraag nogal zwak is en dat er betrekkelijk weinig differentiatie s in routes en freguentiss, De
mis match tussen het aanbod van vervoer en de actuele vraag wordt opgelost door overcapaciteit. Het
verschijnset rondrijdende, bilna lege bussen is wel bekend, Kan dit beter? Het primaire uitgangspunt is
natuurlijk een snelle bediening van de (potentiele) vervoersvraag en een efficiénte inzet van bussen.
Rondrijden met nauwelijks bezette bussen hoort daar niet bij, maar zal soms onvermijdelijk zijn.

Een optie is om de inzet van bussen beter dan nu af te stemmen op de te verwachte vraag en speci-
fiek naar de vraag tijdens de spits en daarbuiten, Dikwijls worden de buslijnen met haltes voor heen- en
terugrels spiegelbeeldig ten opzichte van elkaar opgesteld. Voor de woon-werkreizen die via treinstati-
ons gaat, kan di leiden fot inefficiénties. Immaers, vertrekkende reizigers willen vanuit een woongebied
naar het station, maar de op hst station aankomende reizigers willen doorreizen naar een werkgebied
dat dikwijls niet samenvalt met sen nabij gelegen woonkern. s’ Avonds is het andersom.

Vanzelfsprekend zfin er speciale dienstregelingen die rekening houden met de publieke agenda
waaronder zon- en feestdagen vallen of bijvoorbeeld de openstelling van Keukenhof. Qok is rekening te
houden met ean toevalsvraag zoals die zich bijvoorbesld voordoet bij typisch strandweer. Daar is wel
een dag vooruit op te anticiperen. Het gaat in feite om de inrichting van vraagafhankelijk openbaar ver-
voer, maar wel ‘off line’. Overigens, gedifferentieerd busvervoer is allesn met succes aan te bieden met
hulp van internet en smart Phone. Maar ook een opvallende gedifferentieerde markering van de bushal-
tes kan werken,

Om sterk verspreid incidenteel vervoer te bedienen, komen de taxibus en de belbus in aanmerking.
Om verschillende aanvragen goed te kunnen comblneren, zou men een rit enige tijd, bijvoorbeeld min-
stens een halve dag vooraf moeten aanvragen met opgave een tijdvenster waarin de rit dient plaats te
vinden. Het systeem komt viterlijk enkele uren voor eventuele uitvoering van de rit terug met een con-



crete invulling; de aanvrager kan daar van af te zien. De exploitatie van taxibussen en beibussen is
kostbaar. Daarom is het redelijk om restricties op te leggen. Bijvoorbeeld over de maximale reisafstand,
gen minimale afstand tot een in functie zijnde bushalte of treinstation en tijden waar binnen de dienst
beschikbaar is. Essentieel is de communicatie tussen de reiziger en het vervoersbedrijf dat het vraag-
afhankelijke vervoer exploiteert.

Snel reizen van en naar de stations

De korte afstanden tussen enerziids de groie bedriffsterreinen en woonkernen en anderzijds de
nabif gelegen treinstations en de dominantie van de reishehoefte tussen Duin- en Bollenstreek en de
stedelijke omgeving, zijin condities om het OV efficiént te structureren langs spooriiinen Den Haag, Lei-
den, Haarem, Amsterdam en Den Haag, leiden, Schiphol. Voorwaarde s dat de treinstations te Lal-
den, Voorhout, Hillegom, Sassenheim en Nieuw Vennep snel bereikbaar zijn. Een dergelijke opzel
staat bekend als het visgraatmodel. een sneile hoofdverbinding met aansluitende verbindingen die
voorzien in afgestemde aansiuftingen mef de directe omgeving. De afstanden tussen de woonkernen
en de daar gelegen stations ziin dusdanig kort dat de aansititing per fiets goed ie doen is.

Fahleau 9: Berelkbaarheid van de stations voor Duin- en Bollenstreek

Modaliteit Station Bedieningsgebied

P+R Hillegormn Noordwijk, Noordwijkerbout, Lisse, Katwijk
Sassenheim Teylingen, Noordwilk, Noordwijkerhout, Katwilk
Nw Vennep Hiflegom, Lisse

Fiets, Voorhout Teylingan, Noordwijk

(maximale Sassenheim Teylingen

fietsafstand Hillegem Hilkegom, Vogelenzang, Bennebroek

5 km) Leiden C8 Rijrshurg, Oegstgeest

Stationsbus, Leiden CS Katwijk, Noordwigk, Noordwijkerhout, S'heim

{ten minste Voorhout Noordwijk, Noordwijkerhout *

2x per uur) Sassenheim | Noordwijkerhout, Voorhout, Sassenheim
Hillegom: Hillegom, Lisse
NwVennep Hillegom, Lisse

De Stationsbus: esn snelle, gerichte busdienst naar een station die aansluit op de
aankomst- en vertrekdijden van de trein.

* S'heim centrum naar station Yoorhout is hemelshreed 3 km; over de weg is het &
km; het OV gaat nu via station L.eiden met sprinter naar Veorhout en duurt 28 min.

Tabieau 9 geeft een beeld van het openbaar vervoer in Buin- en Bollenstreek, ingericht voigens dit
visgraatmodel. Een snelle, frogquente treinverbinding en snelle bereikbaarheid van de stations zijn cru-
ciaal. Daarvoor zijn wel enkele maatregelen te nemen. Namelijk:

{1) Voorzien in sen regelmalige frequentie van viermaal per uur. Hoe? Biivoorbeeld door de sprin-
ter op de fiin Den Haag, Leidsn, Haarlem, Amsterdamn CS op le heffen, maar de intercity wel te laten
stoppen in Voorhout en Hillegom. En inderdaad die intercity loopf door tot Amsterdam.

(2) Station Hillegom is slecht bereikbaar via smalle bebouwde wegen. Dit is op te lossen door ds
loegang te verleggen naar de zeezijde van he! spoor. Daartoe is het onverharde deel van de 1-ste
Loosterweg te verharden tot aan de Beeklaan. Daarmee komt er een directe aansiuiting op de N208. Er
is voldoende ruimte om parkeerplaatsen aan te leggen en te voorzien in de toegang tof het station. De
woorikern rond het siation wordt ontiast en er komt ruimte voor ‘mens intensfeve’ ondegrnemingen.

(3) Btation Voorhout ligt over de weg op & km afstand van Noordwilk. Door een gericht fietspad



aan lte leggen is die afstand bijna te halveran. Een fietsrit duurt dan 12 minuten. Als een baan wordt
aangelegd voor esn pendeibusdienst lot aan zee, geldt dit ook voor de ontsiuiting per bus. Mogelijkhe-
den daartoe ontstaan met in uitvoering ziinde Noordelijke Randweg die gaat aansiuiten op de N444,

(4) Snelle, gerichte en afgestemde busverbindingen met de stations zijn essentiee!: dat zijn de zo
te noemen stationsbusdiensten. Tableau 9 gesift aan welke dat mosten zijn. In aansluiting op de kwar-
tierdienst op het spoor, zal aok voor de stationsbus moeten gelden. De vervaersvraag op verbinding
Noordwijk - Leiden Centraal en Katwijk — Leiden Coniraal is aanzienljk. Eerder heeft reizigersverani-
ging ROVER in dit verband voorgesteld om een speciale busbaan door de wijk Nieuw Rhiingeest in
Qegsigeest aan te leggen die de A44 bij het viaduct aansiuitend op de Wassenaarseweg fe Osgstgeest
kruist. Gemsente Osgsigeest biokkeeri dit en daarmee ook ds ontsluiting van Nieuw Rhiingeest.

Helpt dit? Door inzet van bussen goed op de vraag af te stemmen, is het aantal tussen liggende
haltes te verminderen. Het ontwerpen van buslijnen Is geen Kleinighsid. De opstelling van liinen volgens
Tableau 10 pretendeert dan ook niet meer te zijn dan een verkenning.

Tableau 10: Bedieningsgebieden van de stationsbussen

Station | Marketing van het bedieningsgebied freq | tid
Afstand en tijden van begin- tot eindpunt spidl | min
{eiden 1a K'wilk Zee & Rijnsover, wisselend varianten, L.Centr | 8/4 | 22
Centr 2a N'wijk, 2 afwisselende variante , Leiden Centraal B/d | 20
1k ook via Space Busines Park, Expo {symmets) 8id4 | 25
2b retour 8i4 | 20
Vhout | 3a N'wilk A, Grent, Vuurt, Mortelstr, N-Randw, StV'h | 4/2 | 186
Station | 4a St.H'gom, dZilk, N'hout, N'Binnen, 8t.V'hout 4/2 | 36
3b retour 412 | 18
4b St V'h, N'wijk Binn, N'hout, dZilk, St.H'gom 412 | 36
H'gom 5a Lisse Hyacinth, H'gom Olymp, Irenein, Stat H'gom 4§12 | 21
Station [ 6a H'gom St, Vogelenzang, Bennebroak, De Glip 412 18
5% en 6b retour 4/2 1 2
Sheim | 7a Nhout, s'Gravweg, Sheim Parklaan, Stat,3'heim 412 | 24
Station § 7b retour 412 | 21
NwVenn | 8a H'gom lrenelaan, Beinsdomp, Getsedreef, St.NwV 472 | 18
Station | 9a Lisse Myac, L'broek, lJweg, Noorderdr, StNwVenn | 4/2 1 12
8b en 9b retour 4123 -

- Opstellen van bus routes is 'veldwerk’, hier is + aangesloten bij bestaande finen.

- Daluren is opgevat als buiten spitsen plus alle uren zon- en feestdagen.

- Bij de verplaatsingstijd met een stationsbus is 3 minuten looptid mesgerekend,

- De 'vitstap’ via 1b & Space Business Park en Expo allean tiidens spitsten en
symmetrisch in achtend- en avond spits.

- Buslin 4 is afgestemd op N'hout-St.V'hout, deel N'hout-H'gom als verbinding

- Buslijn 5: Hillegom Olympiaweg <=> Hillegom Station is 11 minuten,

- Buslijn 7: Sassenheim (centrum) <=> Station Sassenheim is 7 minuten.

- Buslijn 9: Lisse <=> Leiden is met lijn 8 sneller beraikbaar dan via S'heim.

- De verbinding N'wijk — V'hout is korter door de aanieg van Noordelik Randweg.

- Opmerking: uiteraard zijn de stations ook bereikbaar per fiets en auto en lopend

Uit Tableau 10 blijkt dat de ritten met de stationbus ongeveer twintig procent meer tijd kosten dan
de autorit naar het station plus ongeveer zes minuten, waarin drie minuten voor lopen naar een halte is
meegerskend, De busrit Noordwijk - Statien Voorhout wordt door de aanleg van de Noordelijke Rand-
weg bekort. De treinreis naar Amsterdam Centraal via Haarlem wordt als doorgaande verbinding zes
minuten korter dan nu het geval is.



Gegeven de reistijden van Tableau 10, geeft Tableau 11 de reistijden op de belangrijkste bestem-
mingen gerekend vanuit Noordwijk. Waar relevant zijn twee opties opgesteld. De laatste kolom geeft de
reistijden per auto naar de verschillende treinstations. Uit de vergelijking met onbelemmerde autoritten,
bliken de reistijden met dit openbaar vervoer overeen te komen met die van de auto, maar worden
sneller wanneer voor vertragingen fjdens de spils tien minuten in rekening wordt gebracht. De reis met
openbaar vervoer naar Woerden en Ulrecht blijit veel tijd te kosten. Ook de reistiiden voor de andere

gemeenten van Duin- en Bollenstreek geven een soortgelijk besld te zian.

Tableau 11: Reistijden vanuit Noordwik, voigens het visgraatmode!

Noorgwiik optie 1. autofets/bus | optie Z: autofietebus => | audo,
Lindenplein <=>» => vig frefnsiation vig freinstation direct
Amslerdam CS auto => H'gom: 0:46 | fietstbus => V'hout: 0:48 042
Haarlem CS auto => M'gom: 0:30 | fiets/hus => Vhout: 0:32 0:33
Hiliegom Station | auto =>0:13 bus => 0:20 (15
Vgorhout Station | fists direct => 0112 fietsfous => (.12 .09
Leiden CS bus => 0:26 fistsfbus V'haut => (:22 15
Den Haag CS bus Leiden «> 0:38 fietshus Vhout => 0:38 0:29
Rijswijk Station bus Leiden => 0:47 auto de Vink => 0:51 ¢:37
Delft CS hus Leiden => 0:47 auto de Vink => 0:51 041
Rotterdam CS bus Leiden => 1:02 auto de Vink => 1:05 G.47
S'heim Station auto => 016 bus => 24 0:12
Schiphol Station auto => Sass: 0:34 bus Leiden => 0:44 0:24
Amsterdam-Zuid | auto => Sass: 0:46 bus Leiden => 0:53 0:35
Woerden Station | bus => Leiden: 1:07 - 0:50
iracht CS busg => Leiden; 1:22 - 0:53
Opgenomen zijn de snelste busverbindingen, ‘Aute direct’ is zender verfraging.
Stafion De Vink in de gemeente Voorschoten is vaorzien van enige parkeeruimts,
maar de toegang is te tastig om echt als P+R te kunnen functionerzn,

Buslijnen binnen Duin- en Bollenstreek zelf: suggesties

Gegeven de voorgestelde station busdiensien volgens Tableau 10 en de twee spoarlijnen als snel-
le hoofdlijnen, hoe zijn dan de verbindende buslijnen doelmatig in te richten? Zijn bepaalde buslijnen te
vervangen door andere? Uitgaande van de buslijnen zoals die zijn aangegeven in Tableau 4 zijn daar-
voor wel enkele suggesties op te stelien die ook niet meesr pretenderen te zijn dan dat; zle Tableau 12.

Tableau 12: Suggesties voor de nieuwe buslijnen

Huidige Suggesties freq
buslijnen {-) verwijist naar de fiinen in Tableau 10 | sp/d!
9 H'gom - Heemstede | Vervangen door (6} -
20/21 | Noordwik - Leiden | Vervangen door (3) -
30031 | Katwijk - Leiden Vervangen door (1) en (2) -
37138 1 ldem Idem -
50 Leiden - Haarlem Blijft, maar lagere freq in spitsen 2/4
57 Leiden « NwVennep | Varvalt; vervangen door (8) en {9) -
250 Leiden - Keukenhof | Blijit 242
a0 Den Haag - Lisse Bliift 141
361 N'wijk - Schiphol Vervalt; vervangen door (9) en (3) -
854 Leiden — Keukenhof | Haivering in spitsen (dienst 2 maanden) | 2/4
858 Schiphol — K’hof Halvering in spitsen (dienst 2 maanden) | 4/8
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Buslijn 50 verbindi Leiden Centraal en Haarlem Station en verbindt daarmee de tussen liggende
woonkernen. Voor forenzen is de bus te langzaam. Omdat er alternatieven zijn, lijkt het redelik om de
frequenties te verlagen, Lijn 361 wordt ingekort en toegespitst op de aansluiting op Station Nisuw Ven-
nep; dit resulteert in stationslijn 8. De reis Noordwijk-Schiphol gaat veel snefler via stationsbus 3 naar
Leiden met overstap op de trein naar Schiphol. Een optie is om stationsfijn 5 vanuit Noordwijkerhout te
verlengen naar Station Hillegom om zo ook te voorzien in de verbindende functie van de huidige lijn 57.

Is de voorgestelde opzet financieel te exploiteren? Als beoordelingsmaat voor de te verlenen sub-
sidies geldt het dienstregeiingsuur; atgekort dru. In de studie Kostenkengelallen regionaal openbaar
vervoer 2075, meldt het CROW dat die voor het vervoer met de standaard bus uitkwamen op €85 tot
€115, of wel gemiddeld ongeveer €108 par dru. Met enig rekenwerk is gen indicatie voor de te produ-
ceren diu's per kokuur af te leiden uit de data van Tableau 4, Tableau 10 en Tableau 12. Voor het hui-
dige busvervoer in Duin- en Bollenstreek tidens de spits komt dat uit op 50 dru per kiokuur en 46 dru
per klokuur in de voorgestelde opzet. Voor de daluren moet het voorgestelde busvervoer 42 dry per
klokuur preduceren, maar die wordan dan wel iets anders ingezet dan tijdens de spitsen.

Meer met QV en minder met de auto: Noordwijk

Kan het openbaar vervoer in de vernieuwde opzet inderdaad concurreren met het gebruik van de
eigen auto? De reisbehoeften zijn slecht af te leiden uit de gerealiseerde reisvolumes. Immers die zijn
sterk afhankelijk van de aangeboden diensten. Zijn die slecht, dan zal cok de vraag laag zijn of zelfs
geheel ontbreken. Vervoerskundigen gebruiken daarom het discrete choice logit model om zicht krijgen
op de mate waarin reizigers kiezen voor de auto of voor epenbaar vervoer, Zo is Tahbleau 13 tot stand
gekomen. In de tabel is reizen volgens het P+B concept niet meegenomen, maar dat biijft natuurlifk wel
een goede optie, bijvoorbeeld voor wie s’ avonds op stap wil naar een van de steden.

Tableau 13: Keuze auto versus OV voor woon-werkreizen

Vanuit Noordwijk afzonderlijk integraal
Lindenpleir, huidig niguw huidig nieuw
nagar: auto QV auto QY auto OV aute OV
Amsterdam CS 88% 12% | 68% 32% 14% 2% 12% 5%
Haarlem Station | 85% 5% | 57% 43% 4% 1% % 3%
Leiden Station 83% 7% | 70% 30% 14% 3% 12% 5%
Den Haag CS 8% 18% | 73% 27% 20% 5% 18% 7%
Rijswikk Station B1% 18% | 7d% 26% 1% 0% 1% 0%
Delft Station 8% 22% | 68% 32% 2% 0% 1% 1%
Rofterdam CS 85% 15% | B0% 20% 8% 1% 7% 2%
Schiphol Statien | 91% 9% | 85% 15% 14% 1% 12% 2%
A'dam Zuid 90% 10% | B3% 17% % 1% 6% 1%
Woerden Station | 86% 14% | 82% 18% 0% 0% 0% 0%
LHrecht CS 90% 10% | 85% 15% 2% 0% 2% 0%
Opgeteld - - 868% 14% | 74% 26%
Voor het ‘discomfort’ van het OV is 5 minuten gerekend, § minuten is gerekend
yoor wachten en 15 minuten voor het bereiken van de bestemming vanuit het
station van aankomst. Voor de reis met de auto is 10 minuten vertraging gere-
kend, 5 minuten voor parkaren op de plaats van bestemming en 5 minuten 'dis-
comfort’ parkeren. Qverigens, nader onderzoei is wenselik,

De dominante factor in het rekenmodel is de "subjectieve reistijd’. Dat is de reistiid die gecorrigeerd
is met enkele subjectieve factoren. Zo moet elke extra overstap ‘oeboet’ worden met (zeg) 5 minuten
extra ‘reistijd’. Ock het ‘discomfort’ van het openbaar vervoer ten opzichte van de auto heeft subjectieve
prijs van (zeg) 5 minuten, maar ook het ‘discomfort’ van (2eg) 5 minuten voor het vinden van een par-
keerpiaats. Het model brengt het effect van de verschillen in subjectieve reistijden tot ultdrukking.
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Tableau 13 geeft de resultaten corresponderend met het huidige openbaar vervoer versus het hier
vaorgestelds. De esrste twee kolommen geven de verdeling tussen auto en openbaar vervoer voor de
verschillende bestemmingen afzonderlijk. De laatste twee kolommen geven de verdeling tussen auto en
openbaar vervoer in combinatie met de keuze van de bestemming. Of anders gezegd: je kiest een baan
in een bepaalde omgeving in combinatie met de vervoerswijize. Die keuze is dus afhankelijk van de
‘aantrekkingskracht’ van die omgeving. Die aantrekkelijkheid is van veel factoren afhankelijk, maar de
dominante factor is het aantal arbeidsplaatsen in combinatie met de reistijd om die plaats te bereiken.

Tapleau 13 is een quick scan en pretendeert niet meer te zijn dan een hulpmiddel om zicht te Krij-
gen op de verschiiving van het gebruik van de auto versus die van het openbaar vervoer, voortkomend
Uit de voorgesteide opzet. De conclusie is wel dat dit sneliere openbaar vervoer tijdens de spits zal lei-
den tot bijna een verdubbeling met esn dienoveresenkomstige vermindering van het gebruik van de au-
to. Dit is ook gunstig voor de exploitatie van het reizigersvervoer per bus,

Een typlsch Noordwijks fenomeen is het uitbundige strandbezoek tijdens sen betrekkelijk kiein
aantal stranddagen. Daarnaast blijft het strand recreatief aantrekkelijk gedurende een lange zomerse
periode. Be aulo is sterk in trek. Op topdagen is er onvoldoende ruimte om te parkeren. De sneilere
toegang met de voorgestelde stationsbussen via de stations Veorhout en Leiden biedt een alternatief
voor da auto en zal ook enige verlichting van de parkeerdruk geven. Dit is te bevorderen door op top-
dagen de busrit naar en terug van het strand kosteloos aan te bieden en dit nadrukkelijk te promoten,
Dit zou een welkome uitbreiding ziin van de huidige kosteloze Strandpendel. Ook de bereikbaarheid
van de Langeveldarslag bij Noordwijkerhout zou op die manier te verbeteren zijn. Overigens, ook het
bazoek per fists vanuit Buin- en Bollenstreek is belangrijk en zou beter gefaciliteerd moeten worden,

Een gratis strandpendel komt ten laste van de gemeente. Is dit te verantwoorden? Het alternatief is
om meer kostbare parkserplaatsen bouwen. Of dit realistisch is valt te betwijfelen, De te verwachten
lage bezettingsgraad in relatie met de kosten voor beheer, toezicht, onderhoud, afschrijving en rente
impliceren dat een investering van meer dan 20.000 euro per parkeerplaats alleen te exploiteren vait
met forse dooriopende subsidies. Maar de aanleg zal waarschijntijk meer kosten. Tar vergelijking: de
l.eidse parkeergarage aan de Morspoort kostte ongeveer 12.000 euro per plaats en die op de Lam-
mermarkt 0.000 euro. Maatregelen zijn nedig, maar sneller openbaar vervoer naar het strand zal hel-
pen. Er komt een argument om de auto thuis te laten of te gebruiken als P+R pendel.

OV voor Lisse, Noordwijkerhout en Katwijk

De dichtstbijzijnde stations voor Noordwifkerhout zijn die te Voorhout, Sassenheim en Hillegom.
Opvallend zijn de lange busritien met vele tussenhaltes die duidelijk niet primair bedoeld zijn om de sta-
tions effactief te onisluiten. De busrit naar Station Voorhout over 7 km telt 11 tussen haites en duurt 22
minuten; met de aute gaat het in 10 minuten. De busrit naar Station Sassenheim Is ook geen feest:13
ussenstops en 39 minuten reistijd. Met de auto gaat het in 11 minuten. Eigenlijk verkeert Noordwijker-
hout vanuit het gezichtspunt van openbaar vervoer in een gelsoleerde positie: de reis naar de stations
Amsterdam, Haarlemn, Leiden, Den Haag en Schiphol duren nu respectieveliik 63, 44, 50, 64 en 61 mi-
nuten; veel te lang om te forenzen met openbaar vervoer. Met gerichie busverbindingen en de doorlo-
pende trein tot Amsterdam zou dat 45, 30, 25, 44 en 44 minuten worden. De soortgelijke berekening ais
gedaan voor Noordwijk komt wit op verdrievoudiging van het openbaar vervoer. Overigens, P+H vanuit
Station Hillegom en vanuit Station Sassenheim zijn goede opties, De effectieve reistijden worden dan
nog eens viif minuten korter.

De busverbindingen vanuit Lisse zijn curieus. Pendelbussen zonder tussenstops verbinden Keu-
kenhof met Leiden Statien en Schiphol Station; de reistijden zijn 30 en 32 minuten. Lisse is omgeven
door de treinstations Sassenheim, Nieuw Vennep, Voorhout en Hillegom en Schiphol. De reistijd naar
Voorhout Station duurt 50 minuten, terwlji de auto er 15 minuten over doet. Die verbinding is niet echt te
verbateren. De verbindingen naar Station Nieuw Vennep en Station Hillegom zijn dat wel en dat is goed
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voor de forenzen. Volgens het gehanteerde rekenmode! leiden de verbeteringen tot bijna een verdubbe-
ling van hat openbaar vervoer.

Als woonplaatsen met een ‘eigen’ station zlin de verbeteringen voor Yoorhout en Hillegom zijn be-
scheiden, De doorlopende trein naar Amsterdam Centraal helpt en voor Hillegom helpt ook de snellere
verbinding met Station Nisuw Vennep. Volgens de berekeningen zal ook hier het aandeel van het
openbaar vervoer toenemen, maar wel bescheiden. Voor Katwijk zijn pendeldiensten met Leiden Cen-
traal ingericht. Door het aantal tussen haltes te verminderen worden de reistijden ongeveer vijf minuten
korter. Voor de richting Haarlem en Amsterdam is P+R via Station Hillagom een goede optie.

Appreciatie van openbaar vervoer

Voor velen is de eigen aulo is het favoriete vervoersmiddel. Het is vervoersgereedschap dat altijd
ter beschikking staat. Ook de fiets past in deze categorie, maar haar actieradius is voor veel doeleinden
te beperkt. De beschikbaarheid van de auto als vervoersgereadschap wordt voor dagelijks gebruik
vooral bedreigd door het gebrek aan lokale parkeerruimte. Autobezitters, winkel exploiterende onder-
nemers en de horeca weten de lokale politiek wel te vinden. Openbaar vervoer valt echier emotioneel in
een andere categarie: het wordt ervaren als natuurverschijnsel waarop men zich moet aanpassen. Bo-
vendien overstijgt openbaar verveer de gemeentelijke grenzen en daarmee ook gemeentelijke be-
voegdheden. De gemeentelijke bestuurder kan er nauwelijks mee scoren. Inspectie over de gemeente-
lijke besluitvorming leert dat discussiss vooral gaan over al dan niet eenrichting verkeer en over parke-
ren. Openhaar vervoer kamt er nauwelijks aan de orde.

Dit betekent ook dat een herinrichting van lokaal openbaar vervoer op provinciaal niveau moet
plaatsvinden. Openbaar vervoer dat de provinciale grenzen overschrijdt verdient bijzondere aandacht.
Dat is bijvoorbeeld het geval bij de provinciale grens tussen enerzijds Noordwijkerhout, Hillegom en
Lisse en anderzijds Vogelenzang, Bennebroek en Haarlemmermeer,

ten ander probleem doet zich voor in de tegensteliing van belangen tussen de exploitanten van
busdiensten en de exploitant van de treinen. e eersten willen vooral reizigerskilometers maken. Het
scoort niet om raiziger zonder omwegen naar de trein te brengen en daar uit te wuiven. In tegendeel:
slechte codrdinatie met aankomends en vertrekkende treinen kan de vraag naar busvervoer over lange-
re¢ afstanden juist bevorderen, Hoe is dit te doorbreken? Een optie is om de sprinterdienst tussen Den
Haag en Amsterdam via Leiden en Haarlem integraal met het aansluitende busvervoer aan sen enkele
partii uit te besteden, maar dat is op de drukke spoorlijnen niet goed te realiseren. Het alternatief is om
de eis tot codrdinatie contactusel vast te leggen.

In kort bestek

De automehiliteit in de Randsiad loopt hoe langer hoe meer vast. Dit heeft ook negatieve gevolgen
voor Duin- en Bollenstreek, vooral voor forenzen die tussen de streek en de stedelijke zone Amster-
dam, Schiphol, Leiden, Den Haag en Delft pendelen. Korte reistijden zijn de kritieke succesfactor voor
het openbaar vervoer ten opzichte van de auto Het huidige openbaar vervoer in Duin- en Bollenstreek
schiet daarin fekort, Lange, soms slingerende bustiinen met veel haltes zijn te langzaam om forerzen
behoorlijk te kunhen bedienen.

Kenmerkend voor infrastructuur van Duin- en Bollenstreek zijn de twee spootlinen; een tussen
Den Haag, Leiden, Sassanheim, Nieuw Vennep Schiphol en Amsterdam Zuid en een tussen Den Haag
Leiden, Voothout, Hillegom, Heemstede/Aerdenhout, Haatlem en Amsterdam Centraal. De woonkermen
liggen op een afstand van gemiddeld zes kilometer. Dat zijn de ideale condities om het openbaar ver-
voer in te richten volgens het zo gencemde visgraatmodst: korte bushijnen die gericht en afgestemd
toegang geven op een snelle hoofdverbinding. Die hoofdverbinding bestaat in dit geval uit de gsncem-
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de spoorliinen die moeten voorzien in een regeimatige frequentie van viermaal per uur. Op de lijn is dit
bijvoorbeeld te realiseren door de sprinterdienst op te heffen, maar de intercity wel te laten stoppen in
Voorhout en Hillegom. Essenticel is snelle toagarkelijkheid van de desbetreffende spoorstations. Daar-
toe zijn drie maatregelen te nemen:

(a) De bereikbaarheid van Station Hillagam varbeteren door de foegang te verleggen naar de zeezlj-
de van het spoor. Dit kan door van de 1-ste Loosterweg te verharden tof aan de Beeklaan. Er is vol
doende ruimte om parkeerplaatsen aan te leggen om e voarzien in een P+R-functie.

{b) De afstand tussen Station Voorhout Noorawijk voor de fiets en een busverbinding te halveren
door een gericht fietspad aan te leggen en ean baan voor een pendel busdienst. De geplande aanleg
van ¢@ Noordelijke Randweg biedt daarvoor de mogelijkheid.

{c) Snelle, gerichte en afgestemde busverbindingen met de stations in te richten met vermijding van
tussen haltes. De frequentie zal tijidens de spitsen ten minste viermaal per uur zijn en daarbuiten ten
minste tweemaal per uur of meer wannaer de vraag daartos aanleiding geett.

in aansluiting hierop kunnen sommige huidige busliinen komen te vervallen met uitzondering van
enkele lange buslijnen door Duin- en Bolienstreek die typisch voorzien in vervoer binnen de sireek zelf.
Overigens, ook de freinverbinding tussen Leiden, Voorhout, Hillegom, HeemstedefAerdenhout en Haar-
lem vervult die verbindende functie.

in deze opzet blijken de reistijden van het openbaar vervosr oversen te kornen met die van de onbe-
lemmerd rijdende auto. De P+R via Station Sassenheim en Station Hillegom zal dit nog versterken. Ook
de directe toegang met de fiets via de stations Voorhout, Hillegom en Sassenheim zijn reéle opties. Uit
ean rekenexercitie met een gangbaar vervoerskundig rekenmodel biijkt dat de voorgestalde opzet zal
laiden tot een intensiever gebruik van het openbaar vervoer: op termiin is tiidens de spits bijna op een
verduhbeling te rekenen. Belangrijk is de emotionele appreciatie voor openbaar vervoer. Korte reistij-
den, stiptheid en sen goede inhoudslijke en promotionele communicatie via internet en de smart Phone,
zal het openbkaar vervoer dichter bij de reiziger brengen als een persoonlijke optie om te reizen.

Dezs studie is in serste instantie tot stand gekomen vanuit D86 Noordwik. Aanleiding was de inspraak-
procedure die door Gemeente Noordwilk werd opgezet om 1ot een nieuwe omgevingsvisie te komen,
Deze versie is nadrukkelijker opgesteld vanuit Duin- en Bollenstreek ais geheel en komt met suggesties
voor inrichting van het busvervoer. Het een en ander is met reizigersvereniging ROVER besproken en
suggesties van hen zijn overgenomen. ROVER kan zich vinden in de versterking van de positie van de
treinstations, maar niet in de daarmee samenhangends uitwerking van het stelsel van buslijnen. Zij acht
verder onderzoek wenselijk. Uiteraard is alleen de auteur verantwoordelijk voor de tekst.

De auteur

prof dr ir Joseph J. M. Evers, emeritus hoogleraar TU-Delft op het gebied van operations research en
logistiek. Thans werkzaam ep het gebied van public operations research.

Laatste publicatie: "Wel gemakkelijker: een heldere koers naar sen effectief en stimulerend fiscaal stel-
sel', Uitgeverlj van Praag, mei 2017 (aanbevolenl)

De tekst is vrijelijk te verspreiden en te gebruiken met vermelding van de bron.
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WIJKRAAD 0OSTDUIN

College van Gedeputeerde Staten Noord-Holland
Mevrouw. R. Luchtenburg, 1030959

#ienswijze planstudie Duinpolderweg

Postbus 3007

2001 DA Haarlem

Hiflegom, 17 februari 2018

Inzake; Zienswijze Planstudie / MER Duinpolderweg

Geacht college,

Aan u is door Platform NOG sen tweetal zienswijzen toegezonden met betrekking tot de
Duinpolderweg.

Hierbij deel ik u namens de Wijkraad Oostduin volledigheidshalve mede, dat deze twee zienswijzen
veolledig door ons ondersteund worden en mede namens ons zijn ingediend.

Ten behoeve van de behandeling van de zienswijzen dienen wij beide hierbij eveneens in,
in afwachting van uw reactie.

Met vriendelijke groet,
Namens Wijkraad Qostduin,

Voorzitter

S
SRS Hillegom
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U kunt van 8 januari tot en met 18 februari 2018 uw inspraakreactie (zienswijze) indienen op de resultaten

‘an de planstudie en het voorlopig voorkeursaltarnatief voor het project Bereikbaarheid Haarlemmermeer-
Menstreek, ook bekend als Duinpoiderweq.

wij stellen het op prijs als u uw zienswijze toelicht met argumenten,

Heeft u nog vragen? Mailt u deze dan naar info-duinpolderweg@noord-holland.al,

Naam: —-———— |
N Nisitenun ]

Postadres:; i_ e ‘ Huisnr. f._i

Postcode:

E-mailadres

Telefoonnummer:

Datum [17-02-2018

Zienswijze: Geachte heer, mevrouw, ' | |

Nu er te weinig mogelijkheid is om de
bijlagen in een keer toe te zenden via dit
webformulier verzoek ik u alle stukken
namens de Wijkraad bij elkaar te voegen,
Er volgen nna dit webformulier nog drie
anderen formulieren.

Met vriendelijke groet,

Bijlage ;55610668 3566473 College van Gedeputeerde Staten Noord doc><|

Biflage ,

Bijlage

oA
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Date: 17 Feb 2018 13:14:21 +0100
To: "Post" <Post@Neoord-Helland.nl>
Subject: Zienswijze planstudie Duinpolderweg
Attachments:

55610738_3566486_20180215_Bijlage_3_Eindconcept_guick_scan_MKBA_Prof._dr._Carl_Koopmans.pd
£,55610738_3566487_20180216_Bijlage_4_rapport_Natuur_in_MER-studie_DPW_def-Antje_Ehrenburg-
Chris_Brunner.pdf,55610738_3566488_20180216_Bijlage_5_Cultuurhistorische_Waarden_Weerlaner-
_en_QOosteinderpolder_Ver._BdP.pdf,Zienswijze_Planstudie_Duinpolderweg_55610738.pdf

Titel Zienswijze Planstudie Duinpolderweg
Naam Zienswijze_Planstudie_Duinpolderweg
Actie Ingevuld formulier

Kenmerk 55610738

Status Gereed

Aang_emaakt 17-02-2018 13:14:12

Geachte coliega,
Deze aanvraag graag registreren onder zaaknummer 1030959
Formdeskonderwerp:

Indienen zienswijze planstudie Duinpolderweg doo Formdesknummer:
555610738)



Amsterdam, februart 2018
In opdracht van Bitec Systems BV (iKazel van Broekhoven)

Quick scan beoordeling MKBA Duinpolderweg

EINDCONCEPT

Prof.dr. Cad Koopmans
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“De wetenschap dat het goed is”

SEQ Economisch Ondergoeks doet onafhankelijk toegepast ondersoek in gpdrachi van overbeid en bedriffrleven. Ons
ondaryoek heldt onge opdrachigevers bif bet nemen van besfissingen. SEO Eronomiseh Ondergoek is geliverd aan de
Universitoit van Amsterdam. Dat gosft ons sgoht op de nieswite wetenschappelijke methoden. We hebben geen winst-
oagrark en investoren continy in bet intelleciused Rapitanl van de medenerkers via promotistrajecten, het witbrengen
van seelenschappeliike publicaties, kennirnetwerien en congrasbegoek.

SEO-tapportt ne. Rapport nx.
ISBIN T5BN

Informatie & Dischimer
SEC Economisch Onderzoek heeft op de verkregen informatie en data geen onderzock uitgevoerd dat het karakrer drangt van een
accountantscontrole of due diligence. SEO is niet vemntwoordalijk voor fouten of armigsies in de verkregen mformatie en data,

Copyright © 2018 SEQ Amsterdam. Alle rechten voorbehouden. Het i geoodooid gegevans uit dit rapport e gebeuiken in aetikelen,
onhderzoeken en collepesyliabi, mits daarkd de bron duidelijk en pauwkearig wordrs vermeld. Gegevens uit dit rapport mogen nist voor
commercitle docleinden gebruikt worden zonder voorafgaande toestenrming van de avteun(s). Tocstzmming kan worden veskeegen via
seceetariaat@sec nl
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1 Inleiding

Karel van Brockhoven hegft SEQ gevraagd om een guick scan beoordeling van de MEBA van de Duinpoldernug,
aen geplande oost-wert verbinding bangs Hoofddorpy en Hillegoon,

Achtergrond

In oktober 2017 heeft Ecorys (2017} in opdracht van de provincies Nootd-Helland en Zwid-Hol-
land een meatschappelijke kosten-batenacalyse (MKBA) afgerond van de Duinpoldetweg: een
oost-west verbinding van de A4 bij Hoofddotp langs Zwaanshoek en Hillegom naar de N206 bij
De Zilk, Daarin worden kosten en baten besekend van meerdere alternatieven, waaronder ook
alternaticven waarin wegen op andere locaties wotden aangepast.

Verzoek

Karel van Broekhoven van Bitec Systems BV heeft vragen over de MKBA, ‘onder meer met be-
trekddng tot de berekening van de reistijdbaten. Daarom heeft hij prof. Catl Kooprnans van SEO
Economisch Onderzoek gevraagd om een beoordeling van de MKBA in de vorm van een quick
scan.

Scope en aanpak

De quick scan betreft de pehele MKBA. Fen quick scan garandeert niet dat alle eventuele onjuist-
heden worden gevonden; daarvoor is een meer diepgaande analyse nodig. In de quick scan zijn de
belangrijkste onderdelen’ van de MKBA gatoetst op plausibiliteit van vitkomsten en lkowaliteit van
de gebanteerde rekenmetboden. In het bijzonder is de herekening van reistijdbaten in hoofdstulk 4
van de MKBA onderzocht. Qok betreft de quick scan de wazrdering van de natuur- en milicuef-
fecten en kosten van slopen en herplaatsen van bedrijven en woningen.

Bij het beoordelen van dnderzoek is hoor en wedethoor toegepast. SEO heeft eerst een vragenlijst
en later een concept bzoordeling aan Ecorys voorgelegd. Ecorys heeft de viagen uitvoerig beant-
woord en gereageesd op de concept beoordeling

' Het gaat om ondecdelen met cen grote (potentigle) impact op her saldo van baten ¢n kosten en op de
conclusies van de MKBA,

5E0 ECONOMISCH OMDERZOEK



2 Uitgangspunten en inputs van de MKBA

Andare mogeliikheden dan & seven anderzochte alternatieven, Joaks alken cen wegverbreding b Hoofddorp, bijven
in de MKB.A buiten baschouwing, De investeringshostn siin door de provincies Noord-Holland en Zatd-Holland
nict gishtbaar onderbowwd. Effectsn op de leefompeving spin niet gehwantificeerd,

Een deel van de vragen die door SEO over de MKBA zijn gesteld (zie bijlage}, gaan over zaken die
bij aanvang van de MKBA aan Heorys werden meegegeven:

« De probleemanalyse

+  Zeven projectalternaticven

s Investeringskosten

» Effecten op reistijden

» Effecten op de leefomgeving

Dit hoofdstuk bespreekt (de kwaliteit van) deze uitgangspuntén.en inpiits.

2.1 Probleemanalyse

De probleemanalyse van de Duinpolderweg staat diet in de MKKBA maar in de plan-MER (Royal
HaskoningDHYV, 2017a). In de probleemahalyse wordcCuiigegasn van het beteiken van doelen rond
bereikbaarheid en leefbaarheid, los van kosten-batenafwegingen. Zowel de kosten als de baten blij-
ven in deze probleemanalyse op dé achtergrond. Boyendien is één centraal probleem zodanig ge~
formuleerd dat er nog maar één instrument (weginfrastructuur) bij past: het doel “Wagenaer is aier
robunst door fuieke barviéres en bet omtbreken van alternatiere rontes”. In een kosten-batenanalyse is niet
primaiz van belang of het wegennet robueiét is, maar hoe hoog de verwachte maatschappelijke
kosten van een ‘niet fpbuust’ wegennet zijn (kosten van vertraging en omrijden bij stremmingen).
Deze kosten zijn immets.potentiéle baten in een MKBA. Deze kosten zija iz de probleemanalyse
nist geschat. Vanyit kosten“batenperspectief is de probleemanalyse daarom onvolledig,

2.2 Projectaiternatieven

Alternatieven jin de MKBA

Ecorys heeft op verzoek van de provincies Noord-Holland en Zuid-Holland de kosten en baten

van zeven projectalternatieven onderzocht:

»  “Midden™: een verhindingsweg van de A4 naar het (noordywesten, ten zaiden van Hoofddorp
(Bennebrockerweg/Nieuwe Bennebrockerweg) en ten noorden van FHillegom.

¢ “Midden, vadant Strcomweg™: dezelfde weg als “Midden™, maar met ongelijkvloerse kruisingen
met {en minder aansluitingen op) andere wegen.

«  “Znid": dezelfde route langs Hoofddorp als bij “Midden”, maar het westelijk deel heeft een
zuidelijke tracé langs de (noord)rand van Hillegom.

« “Hillegomse Zienswijze”: dezelfde route langs Hoofddorp als bij “Midden”, maar de verbin-
ding tussen N205 en N208 wordt zowel ten noorden als ten zuiden van Hillegom aangepast.

SEOC ECONOMISCH ONDERZOEK



4 HOOFDSTUK 2

+  “Parel 2.0”: Bij de A4 wordt alleen het eerste stuk weg richting Hoofddorp aangepast; daatnaast
een verbinding tussen N205 en N208 ten zuiden van Hillegom.

+ “Nieuwe N206™: dezelfde route langs Hoofddorp en Hillegom. als bij “Zuid”, maar ook ver-
breding van een deel van de N205 en een sangepaste oost-west verbinding ten zuiden van Lisse.

* “NOG Beter 2.0 Bij de A4 wotdt alleen het eexste stvk weg tichting Hoofddorp aangepast;
daatnaast cost-west vetbindingen ten noordoosten van Hillegom en ten zuiden van Lisse.

Al deze projectalternatieven houden in dat de gehele route van de A4 naar de N205 wordt aange-
pakt. Bt zijn geen alternatieven waarin alleen het deel bij Hoofddorp wordt verbeterd, of alleen het
deel bij Hillegom en Lisse. Dit staat haaks op de MKBA-rchtlijnen, waatin staat (TenM, 2012, p.
28/29): “Conforsy de 1esdvaad OEI is een project ds kisinst neogeliike vergameling van onderkng samenbangende
snvesteringen die naar verwachting technisch uitvoerbaar en economisch haalbaar §v .. Het is de klsinsiz-eenheid
waaroyer 3invol een bestuit kan worden genomen.”. In de MKBA hadden de belangrijkste deelttajecten
afzonderlijk moeten worden onderzocht®. Door ze - in verschillénde combinaties - ‘op een hoop
te gooien’, blijft belangrijke informatie vershuerd. Dat betreft met namé de vaag welke deelirajec-
ten rendabel zifn, en welke niet.

Voorkeursaktematief beperkt onderzocht

Daarnaast valt het op dat de proviacies Noord-Holland en Zuvid-Holland na de uitvoering van de
MKBA een vooriopig voorkeursalternatief hebben gekozen dat slechts pattieel is onderzocht. Her
vootkeutsalternatief is een samenstel van deeltrajecten Van de onderzochte alternatieven (Provin-
cies Noord-Helland en Zuid-Holland; 2017). Deze keuze is roede gebaseerd op gevoeligheidsana-
lyses van andese invullingen van de onderzochte projectalternatieven. In deze gevoeligheidsanaly-
ses worden onder andere baten-kostenvethoudingen gerappotteerd. Dir zijn volgens Eéorys ruwe
inschattingen van de diverse maatschappelijke kosten en baten van het alternatief (Royal Hasko-
ningDHYV, met bijdrage van Ecorys, 2017).

2.3 Investeringskosten

De MICBA geeft aan dat de investeringskosten zija geraamd door Royal HaskoningDHV. Tijdens
dequick s€an is geen ondetbouwing van deze dijfers gevonden. De PlanMER  bevat uitvoerge
onderzoeken over vele aspecten van de Duinpolderweg?, maar geen kostenstudie. Het Hoofdtap-
pott van de MER beslaat 332 bladzijden, waarvan er één (blz. 315) aan de kosien is gewijd (Royal
HaskoniaglDHY, 2017b). Deze bladzijde bevat alleen de totale kosten per alternatief en de toevoe-
ging dat de kostenschattingen een nauwhkeungheid vaa -30% tot +40% hebben.

Royal HaskoningDDHY heeft in een reactie op een concept van deze quick scan aangegeven ...
“Rowel planschade als bet 13 amoveren vastgoed [is] betrokken ... in di kosten. V asigoed betreft gronden en gpsiallem:
agravische grond, luinboumgrond, bolknprond, bebouwds grond (Rasssn] bedrisf), aankoop woningen, bedvisf mer
kantoor, bedriff vaet hal, kassem, loonbedrif met bal ete.”. ..

Planschade: bervoor is procentuee! een bedrag voor gereserveerd

? Bennebroekerweg Spoodaan-Ad, overige infra Haatlemmermees, Ringvaartbruggen Lisse en Hillegom-
Bennebroek, Verbindiag IN208-N206. In een eerdere onderzoeksfase werd wel met bouwsteaen’ gewerkt
{Royal HaskoningDEV, 2014). Dit is echrec in. de planMER jaren losgelaten.

3 Probleemanalyse en oplossingsrichtingen; Ontwerpaotitie; onderzoeken nass Bodem en Warter, Natuur,
Ruimtelijke kwaliteit, Verkeer en Economische effecten; MER; en Planstudie.
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- Aankood en amoveren vasigoedobiecten is voorsien in de ramingen

Mz Bitkomende kosten is 0.a. bedaeld:

- Verlggen kabels en kidingen

- Bz de spoorkruisingen: serbustingskosten (wrvangend wrvoer tijdents buitendionststeliingsn)
- Ounderzoek Archealogie

- Ondersek niet gesprongen explosieven”

Door het ontbieken van een cijfermatige specificatie s niet duidelijk om hoeveel locaties en welke
obiecten het gaat. Daardoor zijn de investeringskosten niet toetsbaar.

2.4 Effecten op reistijden

De effecten op reistijden in de MICBA zijn ontleend aan vetkeersarfalysés met het model VENOM
dic in het kader van de MER-declstudic Verkeer van Royal HaskoningDHV (2017¢) vitgevoerd
zijn, Daatbij is met name het effect van de projectalternatieven op de totale reistijd van belang
(tabel 4.3 van de MKBA). De deelstudie Verkeer concentreert zich op z€s specificke trajecten
{daarnaast worden effecten gegeven op de totale reistijd, in het studiegebied). Reistijdwinsten op
andere trajecten’ zouden cen beeld geven op welke dechirajécten van de Duinpelderweg de meeste
reistijdwinst wordt verwacht. Daatmee zou kunnefiswotden nagegaan welke deeltrajecten van het
project het beste ‘scoren’ in termen van réistijdbaten. B deelstudie Verkeer maakt een dergelijke
analyse niet mogelijk in deze quick scan.

2.5 Effecten op de leeformgeving

De MKBA gebruikt voor effecten op de lecfomgeving gegevens it de planMER. Dhaarin zijn ef-
fecten op geluidhindef-gn lachtkwaliteit gekwantificeerd, maar andere effecten worden kwalitatief
weergegeven, met plussefi-en minnen (MKBA, tabel 4.18). Het gaat om de volgende aspecten:
Plaatsgebonden wsico, Groepsgébonden tisico, Beleving landschap, Natuur, Grondwatersysteem,
QOpperylaktevatet, Cfi‘:l.l;tuur-h.istorisch waardevolle patronen, Cultuurhistotisch waardevolle ele-
menten en Archeologie.

Het aanleveren yan niet-kwantitatieve gegevens leidt er toe dat de genoemde effecten niet in geld
konden worden vitgedruke in de MICBA. Dit vormt een sterk contrast met de vervoerwaarde, die
uitvoetig is gekwantificeerd en daardoor ook kon worden gemonetariseerd. De MKBA-richtlijnen
stellen over leefomgevingsaspecten anders dan broeikasgassen, luchthwaliteit en geluid: “Bowndien
kan de beschrifving kwalitatisf sijn, tensif er sprake & van onmangrike effecien. Of een effect al dan nist omvangrijk
ir ol per geval mpoeten worden bepaald, eventwerlin overfey moet de opdrachigever.” (TenM, 2012, p. 38). De viaag
of deze effecten zodanig omvangtijk zijn dat kwantificering nodig is, komt in de MEKBA niet aan
de orde.

! Bijvoorbeeld reistijdwinsten tussen Hoofddorp-West en de A4 (dw.z. op de Bennebroekerwep/Nicuwe
Bennebroekerweg).
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3 Uitvoering van de MKBA

De belangrijleste berekeningen in de MKBA fiken ap boofilijnen corveet 1o ziin witgevosrd. De presentaric van de
einduitkomiisn is ongelukiig en er vnibreeks cen gevoeligheidsanalyse met beirekking toi dz kosten, Al dit wordt
aangepast bljki uit de MKBA dat her nist duideli is of de Duinpolderiveg mantschappelitk rendabel is.

3.1 Beoordeling

Projectalternatieven

Ecotys heeft zich beperkt tot de projectalternatieven die de provincie heeft ‘aangedragen’. In het
vouge hoofdstuk is zangegeven dat deze set projectalternatieven niet aanshuit bij MKBA -zmchtlij-
nen. In praktische zin was het voor Ecotys niet mogelijk om andere projectalfernatieven door te
rekenen, omdat daarvoor nienwe verkeerskundige analyses nodig zouden zijn, Ecotys had echtet
wel in de MKBA-mapportage op deze spanning kunnen wijzen, Ook had Ecorys in de bestaande
verkeerskundige analyses kunnen nagaan of de reistijdwiasten zich voozal op bepaalde plaatsen
voordoen. Dit zou mogelijk inforrnatie hebben opgeleverd over andere alternatieven met een hoger
maatschappelijk rendement.

Vervoersbaten

In deze quick scan zijn de reistijdbaten inhet scenaric'Hoog nagetekend, Daarbij is dankbaar ge-
bruik gemaakt van antwoorden van Ecorys op vragen over uitgangspunten van de berekeningen,
De geschatte reistijdbaten komen ongeveer overeen met de cijfers van Ecorys; het verschil kgt in
de ozde van grootte van 5%. Het gaat om berekeningen pebaseerd op kentallen en aannames, waat-
door dit verschil niet verrassgid is. De veshoudingen tussen de projectalternatieven zijn hetzelfde.
Resterende verschillen hebben vermoedelijk 1e maken met details in de berekeningswijze. De con-
clusie luidt dat de rexétjdbaten in de MEKBA corzect lijken te zijn berekend.

Hinder in de bouwperiode

In de MKBA wordt aangenomen dat de doorstroming van het autoverkeer niet gedurende langere
tijd hipder ondervindf'van de realisatie van de Duinpolderweg (Feotys, 2017, p. 29). In de tabellen
met MKBA resultaten.(p. 35-37) wordt dit effect op nul pezet. In de MKBA zijn de aanlegkosten
gelijkmaty gespreid over dre kalenderjaren. Dit lijkt te wijzen op de mogelijkheid dat er langere
tifd sprake is vamhinder. Het was beter geweest als Ecorys de verwachte duur van de hinder kwan-
titatief had ingeschat en gedurende deze perode bijvoorbeeld zou zijn vitgegaan van een snelheids-
beperking en/of congestie op de betreffende wegen. Hierbij moet worden aangetekend dat het niet
gebruikelijk is om in MKBA’s dergelijke hindet te kwantificeren. Dit onderwerp verdient daatom
meer zandacht in MKBA richiliinen.

Nadiuk op scenario Hoog

In de MKBA worden de uithomsten in het scenario Hoog als hoofdresultaat en vitvoetig gepre-
senteerd. De projectalternatieven zijn ook integraal doorgerekend in het scenario Laag. De uitkom-
sten i Laag worden beknopt gepresenteerd. Bij de resultaten wordt het scenario Hoog eerst ge-
presenteerd. Daaena wordt Laag een ‘gevoeligheidsanalyse’ genoemd. Hierdoor kan gemakkelijk
cen beeld ontstaan dar de uitkomsten in Hoog belangtijker, waarschijnlifker of relevantet zijn dan
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de uvitkomsten in Laag,. In werkelijkheid zijn nitkomsten in Laag net 2o belangrijle als uitkomsten in
Hoog, Het zou betet zijn geweest als de resultaten gelijkwaardig zouden zijn gepresenteerd.

Gevoeligheidsanalyses

De MKBA bevat slechts één gevoeligheidsanalyse: scenatio Laag in plaats van Hoog. Gezien de
grote onzekerheid over de investeringskosten (-30% tot +40%; zie vorig hoofdstuk) zou het voor
de hand liggen om ook voor de investeringskosten een gevoeligheidsanalyse uit te voeren, Het
opstellen daarvan is eenvoudip: de enige verandering is een aanpassing van de investeringskosten,
In de volgende paragraaf van deze quick scan worden bandbreedtes gepresentesid van het baten-
kostensaldo waarin onder meer de onzekerheid over de kosten is meegenomen.

Overige zaken

Naast de opmerkingen hierboven zijn er nog de volgende kanttekefiingen:

+ In tabel 4.1 van de MKBA zijn de niet-gedisconteerde kosten van gae,‘_a.lthernaﬁéven Parel 2.0,
Nieuwe N206 en NOG Beter te laag weergegeven. Dit lijkt geen invlced te hebben op de ove-
rige MKBA uithomsten®.

» De MKBA presenteert robunstheid van het wegennet (minder pr&blanen bij afshnitingen) als
een (niet-gemonetariseerde} extea baat, naast de (wel-getnonetarisefrde} baten van betrouwbare
teistijden. In beginsel leidt (gebrek aan) robuugtheid tot (on}betrouwbare reistijden. Het is
daarom niet duidelijk of robuustheid eén additionéle baat is.

s Inde MKBA zijn de brandstofaccijnzen ongeveet d,e'efhelft van de vasiahele ritkosten (tabel 4.8
en 4.9). Het is bekend dat de accijrizen (inclusief btw over accijns) ongeveer de helft zjjn van
de brandstofkostent. Dit wekt de indruk dat Ecdrys naast brandstofkosten weinig of geen an-
dere variabele kosten heeft meegenomen. Deze totale variabele kosten zijn echter mogelifk aan~
zienlijk hoger dan dé brandstofkosten™. Zo is er ook afscheijving (waardedaling) door extea
kilometers. Als bijvoorbeeld de variabele ritkosten twee maal 2o groot zouden zijn, dalen de
totale baten van de Duinpolderweg in scenado Hoog met 2 tot 5%,

Totaalbeeld kwiliteit nitvoering MEKBA

De beladgrijkste berekeningen in de MIKBA lijken op hoofdlijnen cotrect. De presentatie van de
nitkgmstets 1s ongelukkig, de kosten van hinder tijdens de aanleg zijn niet nal; en er ontbreekt een
gevoeligheidsanalyse met betrekking tot de kosten,

3.2 Aangepaste MKBA

Tabel 4.1 toont de MKBA na verwerking van de volgende wijzigingen, op basis van deze quick
scan:

» Scenatio’s Laag en Hoog gelijfkwaardig gepresenteerd

»  Baten-kostenverhouding weggelaten

i Bi; sommige projectalternatieven zijo er kleine verschillen tussen tabel 4.1 en tabel 5.1, Ecorps stelde in
reactie op een conceptversie van deze quick scan: "Tabel 4.7 bevar ifers wit sen serdsre versic van de kostsaraning.
Dege ofin abustevelish niet allemaal aangepastin de MEB.A-rabportage. Dt heef? gees weersiag op de eindvesnitaten, In tabel
5.1 en 5.2 sifn de fuiste contante bedvagen opgenomen.”

- Zie bijvoorbeeld hips://wwwmitedconsumers.comn /tanken /informatie /opbonw-brandsrofpriinen.asp

: Zie bijvoorbeeld hups: /L evww.nibd.nl feonsumenten Swat-kost-een-auee /. Het Nibud verwijst naar de

ANWD als bron van deze cijfers. Een onderbouwing ecvan is echter niet gevonden.
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Effecten op de leefomgeving meegenomen bij de totale kosten en baten, omdat het relevante
{(brede} welvaarrseffecten zijn

Bij niet-gemonctanseerde effecten is aan de door Ecorys toegekende scotes van plussen of
mingen in de MICBA een vraagreken toegevoepd om agn te geven dat hier {onbekende) bedra-
gen horen te staan, Dit om te voorkomen dat deze effecten niet meetellen bij de totale kosten
en baten ‘onder de streep”.

Onzekerheidsmarge in de investeringskosten (-30% tot +40%)?

Kosten hinderbeperking, mitigatie, en compensatie toegevoegd (deze zijn onbekend maar wel
relevane)

Zaken die (nog) nict in de tabel konden worden verwerkt zijn:

L]

L

Het voorlopig vootkeursalternatief ontbreekst

Ontbrekend projectalternatief “Alleen Bennebroekerweg”

Verwijderen mogelijke overap/dubbeltelling tussen reistijdbetiouwbaarheid en robuustheid
Hogere variabele ritkosten

Uit de tabel kan worden geconcludeerd dat niet duidelijk is of de Duinpoldérweg rendabel is. Dat
geldt voor alle onderzochte alternateven. Dt komt mét pame door niet-gemonetariseerde nega-
tieve leefomgevingseffecten en door onbekende hinder tijidens de aanleg van de Duinpolderweg,
Daarnaast zijn er flinke onzekerheden met betreklung tot de investeringskosten en de reistijdbaten.
De onzeketheden met betrekking tot de reisﬁjdbateh ‘zijn grotendeels onvermijdelijk, gezien de
afhankelifkheid drarvan van de groet van bevolking en econormie. De onzekerheid met betrekking
tot de investeringskosten kan wellicht worden gereduceerd doot nisuwe, betere schattingen te ma-

ken.

De kosten van beheer en ondechoud zijn in de MKBA. geschat op basis van de investedngskosten. Dasrom
bestaat ook bij de beheer- en ondeshondskosten onzekerheid. Hetis echter niet duidelijk of het om dezelfde
bandkreedte gaat als bij de investeringskosten, Dzarom kan de onzekecheid van de beheer- en ondethouds-
kosten niet worden getoond in de MKBA-tabel in deze quick scan,



UITYOERING VAN DE MKBA g

Tabel 3.1 Hetis onzeker of de Duinpolderveg maatschappelik rendabel is

Projectalternatieven
Baten on Kosten (contante waarden in min. euro; 7 = badrag in euro’s onbokend)}

Directe batan
Reistijdwinst 17724236 1373157 1704245 140a178 714102 1404203 141 4188
Reishetrouwbaarbeid 384268 45 3 47 43475 a4 & 58 153423 41 a 62 31445
Rebuustheid +? +7 +7 +7 +H0) +7? +7/0
repdlorkostonense 4a5  3a4 448 224 344 344 04z
Effecten tijdens realisatie - -7 -7 -? -7 -7 -7
Indirecte effecten 32443 27 430 31a47 268 35 12418 27T a 39 26 835
Externe effecten
WVerkeersveflighaid 1 -1 142 L 132 2 gaz
Geluidsbalasting L 0at 0a 1 1 1 3
Broeikasgasemissies - 4.2 -1 &4-2 -14-2 -1, -1 -1 Qa-1
Luchtiowaliteit 0 0a-1 0 0 9 0 0
Plaatsgebonden risico 4 0 0 ¢ o c o
Groepsgebonden risico g Q 0 + + 0 ¢
Beleving landschap -7 -7 -7 =7 -7 =70 4]
Natuur - ? -7 -7 -2 -7 -7 -7
Grondwatersysteem -7 -7 --7 --7 o7 0O-7 0
Opperviaktewater -7 =t -7 -? O~7 <7 0f-?
Cuituurhistorisch waarde- 2 -7 7 .7 e 70 O
volie patronen
Cjuitepwete o 42 0 0 A o
Archeologie -7 -7 -? -? -? -? -?
Totaal baten 242+%24  203+7-74  240+7-7a 1984723 96+2/0-7  207+7-74 202+2/0-7 2

331477 22647-7 360+7.? 2684+7-7 141472.7 3024797 271+72-7
Kosten )
Investeringskostaﬂp 109 §-217 192 4-384 157 4-314 -1384-275 -1624-325 -1564.312 -108 &4.-216
Beheer en onderhoud’ s -34 27 27 -18 31 22
Kosten hinderbeperking, 2 5 - o 2 9 2

mitigatie, compensatie®

“136-7 &4 -225-74 ~184-% &4 165-7 & -180-7 & -186-7 & -130-7 &
Totaal kosten -244-7 417-7 -344-7 -303-7 .343-7 342-7 238.7

Notto baton (saldo van 26724 2144778 014728 1054228 -24742/0-7. 136+2.23 -36+7/0-2 4
batenen kosten). . 196¢2-2  A+%.2 176872 - 1037 - X397 UG 141497

a Deze maatregelen kunnen de negalieve externe effecten hizrboven verminderen of wegnemen.

Bron: SEQ Econoraisch Onderzoek, aangepaste versie van de MKBA uidkornsien in Ecorys {20417)
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4  Conclusies en aanbevelingen

De onderspekan die voorafpaand aan de MEB.A cifn witgevoerd, siin onvolledig. Gregeven dese beperking Giken de
belangriileste brrefeensngen in de MKBA op hoofidfimes corvect fe giin witgepoerd, maay de presomiatic van de wit-
komisten 15 ongelnkiig en or ontbreckt een gevoeligheidsanalyse me? betrekiking fot de Rosten. Flet i niet dusdeljke
of de Duinpolderiveg maatschappelik rendabel is; daarom is nader ondersoek nodig.

Conclusies

» Her is niet duidelijk of de Duinpolderweg maatschappelijk rendabel is, want negat:teve effecten
op de leefomgeving zijn niet in geld uitgedukt. Bovendien zijn de seistijdbaten en de investe-
ringskosten onzeker;

» De belangnjkste deeltrajecten van de Duinpolderweg hadden afzopderijk moeten worden on-
dexzocht. De vraag welke deeltrajecten rendabel zijn en welké niet; wordt in het beschikbare
onderzoek niet goed beantwoord,

» Deonderzocken die voorafgaand aan de MKBA zijn uitgevoerd, zijn onvolledip met betrekking
tot de leefomgeving, omdat kwantificeringen onatbreken;

»  Hoewel de cijfers in de MKBA op hoofdlijaen corréet lijken te zijn, roepen zij een onvolledig
beeld op. Dat komi doosdat de presentatie van de uitkoisten ongelukkig is en er een gevoelig-
heidsanalyse ontbreekt met betreldking tot de kobten;

» De investeringskosten van de Dm'ﬂpdfderweg ziin fiiet toetsbaar omdat deze niet in een pubk-
catie worden toegelicht.

Aanbevelingen aan de provincies Noord-Holland en Zuid-Fiolland

s Voer MKBA's (ip.y. gevoeligheidsanalyses) uit van deeltrajecten van de Duinpoldenweg, waat-
ondet een altemat:.i‘ef waarin alleen de Beanebroekerweg tussen de A4 en de Spoodaan wordt
verbreed;

¢ Voer een-MKBA uit vad het wootlopige vootkeursalternatief,

» Voer nadex onaé:goek uit naar effecten op de leefomgeving, waarin deze effecten worden ge-
kwantificeerd, ook Yoor deeltrajecten: van de Duinpolderwep;

+ ‘Maak eén nicuwe schatting van de investeringskosten met een kleinere onzekerheidsmarge.
Neem hierin gok de kosten van hindetbepetking, mitigatie, en compensatie mee. Schat ook de
onzekerhisid van de beheer- en ondeshoudskosten. Publiceer een verantwoording van de kos-
tenschattingen;

» Neem bovenstaande analyses op in cen niewwe, verbeterde MKBA.

SEQ ECONOMISCH ONDERZOEK
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Bijlage  Vragenlijst

Onderstaande vragenlijst is voorgelegd aan Fcorys. De vragen #ijn dooor Ecorys mondeling be-
antwoaord in een gesprek op 2 februarn 2018,

Projectalfernaticven

1

2

Ve (8 he \-':}{)1"!0[_3‘.5{& woanrkenessirernane ves oeederoocin o sen ME DG

oy dasy nog een MEB Y ans

Het Kader KBA bij MIRT Verkenningen (p. 28/29 stelt: “Conform de Lsidraad OEI i
een profect de kleinst mogelifhe wrsameling van onderling samenbangends investeringen dic vaar
verwachting fechuisch uitvoerbaar en economisch haalbaar 5 ... Het is de kleingte cenbeid waarover
sinvol esn beshist fean worden penomien.”
In het MER-deelrapport Verkeer staat (p. A15): “Het aantal ,r?er;é rivaagae ritten vanuit
de Haarlemmerncer neemt in bet Nx!aﬁ'ematzey" toe. Skeihis een bepenéz‘ aa:s?;g! van de Jange af
Handsverplaatsingen (>30 km) xipn sterk vertraagd, De vertraging wordt déis vooral in de Haar-
demmmmermeer elf vervorgoakt.”

S crcs bt areotste deah vag o [{"%};%1«.5.1:5 shaght wr HHeotddor:
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Probiemanalyse k&

4,

De probleerianalyse van de Duinpolderweg staat niet in de MKBA maar in de plan-
MER. In die probleemanslyse wordt uitgegaan van het bereiken van doelen rond be-
reikbazarheid en Jeefbaarheid, los van kosten-batenalwegingen, Zowel de kosten als
de baten blijven in deze probleemanalyse op de achtergrond. Bovendien is één cen-
traal probleem zodanig geformuleerd dat ex nog maar één instrument (weginfrastruc-
tuus) bif past het doel “Wegenner is niet robunst door fysieke barribres en bet onthreken van
alfernatieve rowter™. In een kosten-hbatenanalyse 18 niet primair van belang of het we-
gennet robuust is, maar hoe hoog de mastschappelijke kosten van een “niet ro-
buust” wegeanet zijn (kosten van vertraging en omgdjden bij stremimningen.

Wegarom bovar de MEBA geon probleermnalse wangn van ven mantschappelnke

Remerpersecnel wondt aigeman

¥ Een soortgelifke ‘bouwstenenbenadering’ werd eerder gevolgd in de Actualisatie Bereiltbaarhetdsstudie
Grenssteeek van DHV /Royal Haskoping.

SEOQ ECONOMISCH ONDERZOEK
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Llizkosmstmaaistaven

Kosten

De MEBA presenteert het baten-kostensaldo en de baten-kostenverhouding als uit-
komsten van de MKBA. Deze vitkotnsten worden beide als even belangrijk gepre-
senteerd in de tekst. De algemene MKBA-leidraad, vastgesteld door het kabinet,
zept: “de baten-kostenverhonding fis] wiet eenduidig gedefinicerd en daarmee ongeschikt als self-
standige maatsiaf om bet rendement vap cen maagiregel fo meten enfof in perspectief te yetien. Br
kan elk getal uitkomen.” “Ben senduidiger gedefinieerde maatstaf is de interne remtevoet” "De een-
vasdigsie manistaf om de maaischappeliifes rentabikiedt van een mantregel sit te drukken is hot
salddo vam bater en kesten”. (Romijn en Renes, 2013, p. 137, 168). Het kader OEI bij
MIRT verkenningen (p. 38) stelt dat deze maatstaven alle drie moeten worden ge-

presenteerd.

Woaarrsn presvoicert de MRNBA de baren bosrenvertinudug ob cen oo go

Palieear ol Ber bacon Ko

bW oaasony aarhecedr de e ne rercevont oy de 3

Over de investeringskosten van het project zegt de MKBA (p.25): “Hé1 i belangriik
om bierbif op te merken day, gegeven de fase van bestustvormizg, in d¢ kostenramingen geen inschat-
fing is germaakt van de kosten van (eventuede) binder beperkends maatrogelers (bijvoorbeeld pelusds-
schermien) e van mitigatie en compensatie. Dit betikent dat redelijliriie mag worden verwacht
dat de weergegevan investeringsiosten voor de verschillende alternatioven cen onderschatting iin var
de werkelifk f2 maken ,éa.rrm »

Pov wecthe sapile vy wiesr i

B R O N R S 1 A T R A e

In het MER-hoofdrappor: staat (p. 315y “Van de alternatieven gifn indicatieve kostenra-
wingen gemaakt beharende bif de schetsonswerpen van de Duinpoldersveg voor de Investeringskosien
en ds Levensdunrkosten. De bedragen ... hebben sen nawwhkenrigheid met geschatie bandbresdts
van -30% en +40%.” De kosten zijn deels gebaseerd op: “Hoewselbeid 2e amoveren objecten
(womingen, bedrijrenterrsin) ... Type is doorkeraisen bestemming (woonbestemming, bedrifvenbe-
.r:mmmg, mméamﬁaa.r!emmﬂg)

Direct'boven tabel 4.1 staat: “De investeringsiosten 5w gelijfenatis verspreid over de perisde
2023-2025 Dit inpliceert dat de verhouding tussen contante waarde (in 2017) ea
absolute waarde ongeveer 1,36 is. Dat is in tabel 4.1 het geval bij de varianten Mid-
den, Midden Sttoomweg, Zuid en HGZW. Bij de varianten Patel 2.0, Niewwe N206
en. NOG Beter 2.0 15 die verhoudmg echter 1,15.

l_.

R T P TR RPN FO TR B

Reistiidbaten

9.

De MER-deelstudie Verkeer stelt (p 28) "Op driz srehwegtrajecien en drie trajecten op bet
onderliggend m_gemm: ifn de veistifden in de ochtend- en mrsdgb:;tr &epﬂafd. ”

L VYoo By dde docl ki s orbonn o roralo rorsrndas b il trao e
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10. Het verkeersmodel VENOM heeft aks basisjaar 2010 en als prognosejaar 2030.

a0 Renrber dat den de MEBS gebrutkie prognoses van VN RS wishos
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c. De notite “Groeicijfers verkeer en verhestl]d” noemt meerdere opties om
de reistijdwinsten na 2030 te schatten:
i doortrekken van de groei in de periode tot 2030
i. ob.v.groei van aantal gebruikers (als er in het pfojectalternatief
geen congestie meer is)

i ob.v. landelijke congestiegrosi (als er in het projectalternatief con-
gestle ls)
Wb K

T ;"MN

@ peboreen s de MRS

11. Tabel 4.3 heeft betrekking op reistijdwinsten op het hele netwerk, tabel 4.5 toont
voertuigverliesuren in het studiegebied
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13 De tijdwaarderingen zijn in prijspeil 2010, de MEBA kent prijspeil 2017. Er bestaan
meerdere inflatieciifers (bijv. prijsindex gezinsconsumptie, prijsindex bbp).

Dugn de fagedn morchermypen vernld maa 2017

0wtk wilaneoyfer-

Lk i‘ wfv't

b Aoy

14, De MKBA maakt onderscheid tussen de waarde van reistijdwinsten (tabel 4.4) ea de
waarde van reistjdwinsten (of —vertliezen) die worden veroorzaskt doot veranderin-
gen in congestie (alinea boven tabel 4.6).
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Reistijdbetronmbaariieid en robunstheid

16. In tabel 4.6 {reistijdbetrowwbaarheidsbaten) lijkt de verhouding tugsen contante
waarde en absolute waarde in 2030 vrij hcog Bijvoorbeeld in scéneric Midden
58/2=29 (of rekening houdend met a&ondmg minimaal 57,572,5=23). Deze cijfers
zijn alleen consistent als de xelsu;dbctrouwbaathmdsbam tussen 2026 en 2116 met
germddeld minstens 2 0% par ]aar groeten

17. Robuustheid wordt in de MKBA kwalitatief beschreven, tnet plus-tekens. Daarnaast
zijn gemonetatiseerde baten van betrouwbaarheid meegenomen. Over robuustheid
zegt de MKBAs (p 28): “Robunstheid is naww gerelateerd aan betromwbaarbeid. Qok bij ro-
buustheid gaut bet ovy de feans dat de weggebruiker een besterming binnen dé vermachte reistiyd be-
recket, waarbyf de vraag centracl siaat in welke mate exireme reistiiden ads gevolp van incidenten (on-
gevallen, axctradn weer, werk gambedex ew gverementen) voorkomen Runnen worden, Her gm.r hier-
bg] bymarM/d aak ont de z»mag " boer)erre by incidenten alternatieve routes bm:‘b:,ébam i

Hinder in de boswperiode

18. De MKBA stelt: p. 29: “Alr de doorstroming van het antoverkeer gedurende langere 1ijd binder
ondervindt van de reafisatie van eens project diener dege sffecten in kaart te worden gebracht. Dt of
Jecten 1ijdens de realisatieperiode siin in de verschillende studies voor de Duinpolderweg niet in Ragre
Zebrachi. Daarom nemen wif voorfopig aan dat bet awtoverkeer geen langdurige binder ondersindt
tiidens de realisatisfase.” In de tabel met MEBA resultaten (p. 35-36) wordt dit effect als

nui gepresenteerd.
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Leeforgeving / milien

20. e MKBA waardeert wat betreft de leefomgeving alleen geluid en luchtlkwaliteit in
geld. Andere effecten worden kwalitatief weergegeven, met plussen en minnen.{tabel
4.18). Het gaat om de volgende aspecten: Plaatsgebonden isico, Groepsgebonden
tisico, Beleving landschap, Natuur, Grondwatersysteeri, Oppervlaktewater, Cultuur-
historisch waardevolle patronen, Cultaurhistorisch waardevolle elemernten en Arche-
ologie. De kenze om deze effecten niet te kwantificeren en monetariseren wordt in
de MKBA. als volgt onderbouwd {vet CK): “Conform de uchth;n sitn eont drtstal effee-
tem gekwarntificeerd; verkeersveiligheid, geluid en llbpkwaliteér, Daatnaast sijn een aantal gffecten
kwalitaticf overgenonen wit bet planMER. Deels oridat gedefa;!/eeﬁ;ie kwanitlatiews xrgfbmatze
bisrover onibreski en deels oradat methodsekeen voor waardaring nog in ontwikikeling sifn. Tegen
dese achtergrond schrifft bat fader OEI bif MIRT -verkenningen uiisliiiend de waardering van een
select aantal externe effcten woor.” Het kadex KBA bij MIRT vetkenningen (p. 38) stelt
over leefompevingsaspecten anders dan brodkasgassen, lochtkwaliteit en gehuid: “Bo-
vendien fean de beschrijving kwalitaligf 3gjn, tenzlf et sprake is van omvangtifke effec-
ten. OF cent effect al dan niet om mngrz;k Is zal per peval moetent worden be-
paald, cveptueal in overlog mer de opdmg'.brgewr
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21. In tabel 5.1 worden de meeste effecten gemonetariseerd, maar de (vaak negatieve)
effecten op dédgefomgeving niet. De tabel presenteert totale baten; saldi van baten
en kostgn; en batén-kostenverhoudingen. Is Ecotys van mening dat deze cijfers de
totale wélvaartseffecten (maatschappeh;ke kosten en baten) weergeven?
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22. I tabel 4.15 van de MKBA worden de effecten van broeikasgassen en luchtiowaliteie
in geld uitgedrnkt. In de tekst echoven staat “Dr btk voertuipkibnreters nemen als gevolp
van het praject toe.”
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In epdracht van: Samenwerkende Natuur- en Milleuorganisaties in Zuid-Kennemeriand en Bollenstreek

Inhoud
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Samenvatting

In dit rapport wordt een kritische review gegeven op de analyses uit het rapport “MER
Duinpolderweg, deelrapport Natuur” door Royal Haskoning in opdracht van de provincies
Noord-Holland en Zuid-Holland (Groenendijk & de Rooij, 2017), hierna: het deelrapport
Natuur. Hierin worden de verschiliende alternatieve tracés van een toekomstige
Duinpolderweg door de noordelijke bollenstreek, zuidelijk Noord-Holland en de
Haarlemmermeer met elkaar vergeleken op verschillende deelaspecten natuur.

Gebrekkig onderzoek naar gevolgen voor Naturva 2000

De stikstofdepositie op Natura 2000-gebieden vormt een bijzonder belangrijk, zo niet
cruciaal aspect in het deelrapport Natuur. Het rapport biedt op zich een goed inzicht in de
kwetshaarheid van habitats en de ernstige {meer dan alleen significante) gevolgen die een
eventuele wegverbinding met de N206 daarvoor zal hebben. De conclusies die het rapport
daaruit trekt zijn echter veel te simplistisch. Ten onrechte wordt de indruk gewekt datzo'n
weg desondanks vergunbar zou zijn op basis van de zogenaamde "ontwikkelruimte’ van de
PAS. Het systeem van de ontwikkelruimte is in het algemeen al sterk omstreden en daardoor
met grote onzekerheden verbonden. Wat dat betreft moet worden gewacht op een
uitspraak van het Europese Hof van Justitie. In dit geval blijit bovendien dat vooralsnog niet
kan worden voldaan aan een essentidle voorwaarde, namelijk dat aannemelijk kan worden
gemaakt dat de nu veel! te hoge stikstofdepositie op afzienbare termijn onder de kritische
waarden zal dalen. Het rapport had nadrukkelijk melding moeten maken van de grote
onzekerheid rond de uitvoerbaarheid van een wegverbinding naar de N206. Of er had een
volwaardige passende beoordeling moeten worden uitgevoerd zoals gevraagd in de
richtlijnen voor dit MER,

Onvoliadig onderzoek Wet natuurbescherming

in het deelrapport Natuur is bij alle onderzochte tracé alternatieven in het kader van de Wet
natuurbescherming (beschermde soorten in artikel 3.1, 3.5 en 3.10} hoofdzakelijk gebruik
gemaakt van de Nationale Databank Fiora en Fauna-database. Verder is één dag
veldanderzoek gedaan naar flora en fauna op/bij de tracé alternatieven. Dit veldwerk is
gezien de reikwijdte van de verschillende alternatieven absoluut ontoereikend. Aan de eisen
die zijn gesteld in de richtlijnen (inzicht in aantallen en dichtheden van beschermde soorten)
wordt niet voldaan. Het gevolg is dat de effecten van hepazide alternatieven te algameen,
onvoliedig of onjuist zijn beschreven. Verder zijn effecten van verstoring van vogels en
vleermuizen door {toenemend) autoverkeer op bestaande en njeuwe provinciale wegen in
het deelrapport Natuur niet degelijk onderzocht en daardoor onvoldoende onderbouwd.

Dok sommige deelgebieden zijn volledig onderbelicht. Zo wordt de Vosse- en
Weerlanerpolder ten onrechte niet genoemd als belangrijk weidevogelgebied met
waardevolle grasianden. Het deelrapport Natuur meldt dat dit gebied onazngeroerd blijft
door de verschillende alternatieven, wat fundamenteel onjuist is (blz. 19}. Aldaar
voorkomende beschermde flora- en faunasoorten {0.a. broed- en wintervogels, amfibieén
en vissen) zullen verloren gaan door de tracés Zuid en het voorlopig voorkeursalternatief
Zuid, Om genoemde redenen is het huidige deelrapport Natuur ongeschikt als
onderbouwing van de Bereikbaarheid Bollenstreek — Haarlernmermeer MER
/Duinpolderweg.
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Ock valt er op het deelrapport Natuur nogal wat aan te vullen. Voor een gedegen afweging
van de verschillende tracés is het nodig dat er op basis van de geconstateerde omissies
{hoofdstuk 7) een aanvulling komt op het deelrapport Natuur en de ‘plus-min-tabeilen’
aldaar. Daarnaast is voor een goede afweging aanvullend veldwerk nodig naar verschillende
onderhelichte soortgroepen, Het advies is om gedegen flora- en faunaonderzoek uit te laten
voeren voor alle alternatieven middels veldonderzoek gedurende minstens één heel seizoen,
alvorens verder te gaan met de planstudie.

Zodra duidelijk is of er een Duinpolderweg komt en via welk tracé, dan zal nader aanvullend
onderzoek nodig zijn op gebied van beschermde soorten in dat specifieke tracé en de wijde
omgeving daaromheen,

Natuur niet serieus meegewogen in besluitvarming over voorkeursaliernatief

Het in december 2017 bekend gemaakte voorlopig voorkeurstracé van GS Noord-Holland is
een variant die op basis van het deeirapport Natuur niet hoog scoort. Bij de keuze om ook
een wegtracé naar de N206 ruimtelijk te reserveren wordt niet eens melding gemaakt van
het gegeven dat z0’n wegverbinding mogelijk totin lengte van jaren niet vergunbaar is. Het
lijkt er dan ook op dat dit voorkeursalternatief op basis van andere argumenten is gekozen
{zoals politieke, verkeerskundige en/of economische redenen). Het is dan ook de vraag of
natuuraspecten bij de planvorming Duinpoiderweg lberhaupt de serieuze afweging krijgen
die ze wettelijk verdienen.
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1. Aanleiding, werkwijze, leeswijzer

Al jaren is sprake van een mogelijke toekomstige Duinpolderweg ter verdere ontsluiting van
de noordelijke Bollenstreek. Deze weg is niet onemstreden: nut en noodzaak staan ter
discussie. Waar de provincies Noord- en Zuid-Holland vooral wijzen op de noodzagk om de
regio beter te ontsiuiten en de dorpen te ontlasten van verkeer, vragen lokale verenigingen
en bewoners in Hillegom, Bennebroek en Vogelenzang zich juist af of dit werkelijk nodig is,
en wijzen zij op de aantasting van natuur en landschap.

Na jaren voorbereiding is in 2017 een MER-studie (Milieu Effect Rapportage) naar
verschillende tracévarianten uitgevoerd en verschenen. De MER-studie bestaat uit
verschillende deelrapporten, o.a. verkeer, landbouw, leefmilieu, ruimtelijke kwaliteit, bodem
en water, en natuur.

In dit rapport wordt op verzoek van de samenwerkende Natuur- en Milieuorganisaties * een
review uitgevoerd van het rapport “MER Duinpolderweg, deelrapport Natuur” door Royal
Haskoning in opdracht van de provincies Noord-Holland en Zuid-Holand (Groenendijk & de
Rooij, 2017), hierna: het deelrapport Natuur.

Voor dit rapport is een literatuurstudie vitgevoerd: de MER-publicatie deelrapport Natuur is
beocordeeld in het licht van bestaande kennis en literatuur van de regio, en op basis van mijn
jarenlange ecologische onderzoeks- en monitoringervaring, en lokale kennis van de regio.

1.1 Leeswijzer

Eerst wordt ingegaan op de verschillende landschappelijke eenheden in de regio, met
bijbehorende natuurlijke kenmerken (h.2). Daarna wordt kort het natuurbeleid van de
provincies Noord- en Zuid-Holland besproken (h.3) en de verschillende tracévarianten (h.4).
Dan wordt kritisch ingegaan op het deelrapport Natuur: eerst algemeen (h.5), en dan meer
specifiek op de verschillende analyses per soortgroep en de niet of onvoldoende besproken
mogelijke invloeden van een Duinpolderweg op natuur {(h.6}. Vervolgens komen de
aandachtspunten per deelgebied aan bod (h.7) en ga ik kritisch in op de effectbeoordeling
van de verschillende varianten {h.8). Tot slot worden conclusies gegeven {h.9).

! be samenwerkende Natuur- en Milleuorganisaties zijn:
Milieudefansie afdeling Haarlem, Vareniging Behoud de Polders, Vogelwerkgroep Zuid-Kennamerland, Stichting
Duinbehoud en Stichting Milieu- en Natuurbescherming Kennamerland,

5
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2. Landschappelijke eenheden

De regio waarin de Duinpolderweg is geprojecteerd ofwe! invloed op heeft beslaat de
noordelifke Duin- en Bollenstreek {provincie Zuid-Holland) en het zuidelijk deel van de
provincie Noord-Holland, te weten de duinen van Zuid-Kennemertand, de dorpen
Bennebroek en Vogelenzang e.o. en de Haarlemmermeerpoider. In deze regio zijn enkele
belangrijke landschappelijke eenheden te onderscheiden (figuur 1), elk met hun eigen
kenmerken. In onderstaande gaan we kort in op de verschillende eenheden en hun
belangrijkste (natuur}aspecten.

2.1 De duinev van Zuid-Kennemerland

De duinen van Zuid-Kennemerifand (figuur 1} vormen de kust van de regio en bestaan
grotendeels uit kalkrijke relatief jonge zandduinen, maar ook de oude duinen (gelegen in de
binnenduinrand en de landgoederenzone} kunnen we hiertoe rekenen. Belangrijk kenmerlc is
de hoge ligging (t.o.v. de Noordzee en de achtergelegen polders), de daarmee
samenhangende karakteristieke hydrologie, de grote soortenrijkdom en de beschermde
status {N2000).

De duinen van Zuid-Kennemerland bestaan organisatorisch uit meerdere beheereenheden,
0.a. de Amsterdamse Waterleidingduinen (AWD) en Nationaal Park Zuid-Kennemerland
{NPZK} en liggen hinnen het Natura-2000-gebied ‘Kennemerland-Zuid’ {figuur 2). Hieronder
valt ook een deel van de duinen bij Noordwijk. Natura-2000-gebieden zijn van belang i.v.m.
Europese natuurwetgeving, hier geldt de Habitatrichtiijn. Al deze duinen bestaan
grotendeels uit de habitats kalkrijke Grijze duinen (H2130A), lokaal ook kalkarme Grijze
duinen (H2130B), Duinstruweel (H2160) en Duinbos (H2180).

De duinen van Zuid-Kennemerland zullen niet direct worden aangetast door een nieuwe
Duinpolderweg (tracé zal niet door duinen gaan), maar kunnen wel indirect worden
beinviced {(0.a. toenemende stikstofdepositie door meer verkeer, barriérewerking voor
soorten, mogelijke invioed op hydrologie e.d.). Voor een effectbeoordeling van de
Duinpolderweg zijn voorai de binnenduinen en de landgoederenzone van belang (deze
liggen het dichtst hij de mogelijke tracés, hier zal invlioed dus groter zijn dan bijvoorbeeld in
de duinen viak hij zee).

2.2 De Bojlenstreek

De Boilenstreek (ook wel: Duin- en Bolienstreek) omvat de gemeenten Hillegom, Katwijk,
Lisse, Noordwijk, Noordwijkerhaout, Teylingen en Leiden {westelijk gebied) en Oegstgeest
{figuur 1). De Duinstreek loopt bij Noordwijk en Noordwijkerhout en reikt noordelijk tot in
Vogelenzang. De Bollenstreek wordt gekenmerkt door brede lage zandruggen {overblijfselen
van tussen 1650 en 1955 ten behoeve van de zandwinning voor stedenbouw afgegraven
Oude duinen), geestgronden met bollenvelden, afgewisseld door strolken weiland en
afgeschermd van de Noordzee door uitgestrekte duinen. Gedurende de bloei van de
bloembaollen is deze streek één van de meest kleurrijke ter wereld.

Kenmerkend in deze streek zijn de vele baollenvelden, waar van oudsher kenmerkende
akkersoorten voorkwamen (zoals 0.a. veldleeuwerik, patrijs; helaas sinds de intensivering
van de bollenteelt zijn deze vrijwel verdwenen) en de veenweidegebieden.
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Tussen Hillegom en Bennebroek liggen de veenweidegebieden Vosse- en Weerlanerpolder
en de Oosteinderpolder {kortweg: De Polders). Recent heeft de gemeente Hillegom, Holland
Rijnland en de Provincie Zuid-Holland de Vosse- en Weerlanerpolder opengesteld voor
recreatie. Het natuurrecreatiegebied Vosse- en Weerlanerpolder is in beheer van het Zuid-
Hollands Landschap. Door het ontsiuiten van dit gebied is door de verstoring van bezoekers
het aantal weidevogels en wintergastvogels afgencmen. Na een goede inrichting en een juist
beheer is een betere weidevogelstand terug te krijgen.

Figuur 1: Luchtfoto van de regio waarin de Duinpolderweg is geprojecteerd en/of invioed op
heeft, met indeling in grote landschappelijke eenheden: links de duinen van Zuid-
Kennemeriand tussen Zandvoort en Noordwiik (geel), en de ten oosten daarvan gelegen
Bollenstreek (groen) en Haarlemmermeerpolder (blauw/} (bron: GoogleMaps)

2.3 De Haarlemmermeerpolder

De huidige Haarlemmermeerpolder {figuur 1) is in de 19° eeuw m.b.v. stoomkracht
ingepalderd, daarvédr bestond het uit een groot meer dat een samenvoeging was van
meerdere kleine meren, mede door eeuwenlange vervening (afgraven van veen t.b.v.
brandstofvoorziening) en afslag van oevers. De inpoldering vond plaats door aanleg van een
Ringvaart en leegpompen van het meer, Belangrijke huidige functies van de
Haarlemmermeer zijn wonen {o0.a. Hoofddorp en Nieuw Vennep}, verkeer (0.a. Schiphol en
snelweg A4) en landbouw (veelal akkerbouw). De badem van de polder hestaat grotendeels
uit kalkrijke kleiige poldervaaggronden met vrij diepe grondwaterstanden {zie interactieve
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bodemkaart). Natuurwaarden in de Haarlemmermeer zijn vanwege de relatief jonge
ontstaansgeschiedenis en de intensieve landbouw en bebouwing niet heel hoog. Wel zijn er
enkele cultuurhistorische waarden (liniedijk, gemalen) en enkele jonge groenstroken
aangelegd tussen Zwaanshoek en Lisserbroek ten westen van Nieuw-Vennep, die deel
uitmaken van het Natuur Netwerk Nederland. Ook de Ringvaart is een befangrijke blauwe

verbindingszone.
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Figuur 2: Kaart van het gehele Naturo 2000 gebied Kennemerfand Zuid, totefe opperviakte 8164 ha
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3. Natuurbeleid in de provincies Noord- en Zuid-Holland

3.1 Beleid Noord-Holland

In 2uidelijk Noord-Holland (Zuid-Kennemerland en de Haarlemmermeer) geldt het
natuurbeleid zoals dat is vastgelegd in de Structuurvisie 2040 dat is vastgesteld door
Provinciale Staten. Hierin staat het provinciaal beleid ten aanzien van de ruimte. Op de
themakaart ‘Groen om de stad’ (figuur 3) staat het zuidwestelijk deel van de polder
Haarlemmermeer ingetekend als ‘meervoudig transformatiegebied’ 2

3.2 Beileid Zuid-Holland

Ir: de Duin- en Bollenstreek (noordelijk Zuid-Holland) geldt het natuurbeleid zoals dat is
vastgelegd in de Structuurvisie 2020 en de Visie Ruimte en Mobiliteit dat in 2014 is
vastgesteld door Provinciale Staten. Hierin staat het beleid ten aanzien van de ruimte.
Recent is het ‘Ontwerp Wijziging 2018 Visie ruimte en mobiliteit, het Programma ruimte en
de Verordening ruimte 2014’ gepubliceerd, dit {igt ter inzage tot 25 januari 2018. Er staan
vooral wijzigingen in t.a.v. het beleid op gebled van energietransitie en duurzaamheid.
Voor de Duin- en Bollenstreek is verder een apart gebiedsprofiel opgesteld met ambities
t.a.v. 0.a. openheid van het landschap.
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Figuur 3: Themakaart Groen om de Stad uit Provinciale Ruimtelijke Structuurvisie N-Hofland

? Toelichting op Meervoudig transformatiegebied: htips://data.overheid.ni/data/dataset/structuurvisie-
transformatiegebied-meervoudig
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4. De varianten

in de MER-studie zijn de volgende tracévarianten / alternatieve beschreven (zie figuur 4 voor
de ligging):

¢ Alternatief Midden {groen}

e Alternatief Zuid (geel)

¢ Alternatief Hillegomse Zienswijze (lichtblauw)

* Alternatief Parel 2.0 {paars)

¢ Alternatief NOG Beter 2.0 {donkerrood)

¢ Alternatief Nieuwe N206 (oranje)
Voor een uitgebreide beschrijving van deze tracés wordt verwezen naar het deelrapport
Natuur, Verderop in dit rapport worden de tracés besproken op omissies (h.6: soortgroepen,
en h.7: deelgebieden).
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Figuur 4: De ligging van de zes tracévarionten / alternatieven voor de Duinpolderweg zoals
beschouwd in het deelrapport Natuur

10



Natuur in de MER-studie Duinpolderweg — Adviesbureau Antje Ehrenburg — feb 2018

5. Algemene opmerkingen over deelrapport Natuur

Bij het doornemen van het deelrapport Natuur zijn mij de volgende zaken opgevallen:

Het deelrapport Natuur is opgesteld op basis van bestaande literatuur, opgevraagde
data uit de Nationale Database Flora ens Fauna (NDFF) en slechts één velddag ter
plekke. Dit is een zeer oppervliakkige werkwijze, en kan nooit tot gedetailleerde
beoordeling van de varianten leiden. De auteurs lijken weinig kennis te hebben van
de lokale situatie.

Onderbouwingen worden niet of biina niet gegeven, bijvoorbeeld: waarom wordt
een bepaald aspect {effect op natuur} als negatief, nul of {gematigd) positief
beschouwd? In tabel 4.1 in het deelrapport wordt weliswaar uitieg gegeven over de
plussen en minnen, maar dit is m.i. nog steeds niet echt helder (bv. +/0 = beperkte
bijdrage aan gunstige staat van instandhouding van een soort: wat is beperkt? Hoe is
dit becordeeld? }. Ook is niet helder hoe in samenvattende tabellen plussen en
minnen warden ‘opgeteld’. Het lijkt erop dat hierbij steeds de {aagste waarde wordt
genomen, maar helder vitgelegd is dif niet,

Ook ontbreekt in het deelrapport Natuur de onderbouwing bij het volgende: waarom
is voor de toekomst ‘zichtjaar’ 2024 gekozen (Lv.m. toenemende depositie van
stikstof)? Met hoeveel toekomstige verkeershewegingen {en dus stikstof) wordt in
Aerius gerekend in het kader van stikstofdepositie? {paragraaf 5.2).

In het deelrapport Natuur worden vrijwel geen literatuurverwijzingen gegeven.
Wetenschappelijke literatuur — bv naar effecten van verstoring cp vogels —lijkt niet
te zijn geraadpleegd. Er wordt in elk geval geen melding van gemaakt. Over de
effecten van verstoring op vogels is veel wetenschappelijk literatuur beschikbaar.
Uitspraken over o.a. verstoring zijn hierdoor niet onderbouwd.

Er wordt wel duidelijk omschreven wat onder strenger beschermde flora en fauna
wordt verstaan, namelijk aile scorten op de lijsten behorend bij de artikelen 3.1, 3.5
en 3.10 bij de Wet Natuurbescherming, inclusief de soorten ap Bijlage IV van de
Habitatrichtlijn en de Vogelrichtlijn, en exclusief de soorten die op de provinciale
vrijstellingslijsten staan.

De opbouw van het deelrapport Natuur lijkt vrij logisch (eerste behandelen van
voorkomende soortgroepen, dan beoordelingskader); echter de vitwerking is nogal
ondoorzichtig. Er worden in tabellen beoordelingen gegeven, maar het is niet altijd
duidelijk waar dit op is gebaseerd, bovendien wordt in samenvattende tabelien niet
weergegeven op welke deeltabellen dit is gebaseerd, zodat terugzoeken erg lastig is.
De opperviakkige lezer ziet daardoor door de homen het bos niet meer (heel veel
tabellen met veel plussen en minnen).

Het deelrapport bevat veel slordigheden: sommige legenda’s (bv figuur 3.6) en
bijlage 1 ontbreken, of lijken tegenstrijdig (legenda tabel 5.7 lijkt niet te kioppen:
negatieve effecten worden gewaardeerd met ++),

Sommige belangtijke soorten/soortgroepen (weidevogels, meervieermuyis) en
belangrijke regionale hotspots (Vosse- en Weerlanerpolder) en verbindingen (0.a.
Ringvaart, Leidsevaart en Qegstgeesterkanaal} worden in het deeirapport niet of
amper genoemd, en dus ook niet meegenomen in de beoordeling {omissies). Voor
een goede natuurbeoordeling moeten deze aspecten wel worden meegewogen.

In het deelrapport Natuur wordt de complexe werkelijkheid van de natuur in de regio
op vee! punten veel te simpel voorgesteld (voorbeelden volgen hieronder op blz. 11},
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~  Daarmee doet het geen recht aan wat het juist goed in beeld zou moeten brengen,
en waarop de gehele scenario-afweging zou moeten zijn gebaseerd. De huidige
scenario-afweging op basis van de natuuraspecten is daardoor niet zorgvuldig genoeg
gedaan.

- in het rapport wordt terecht gesteld dat uiteindelijke beoordeling pas goed mogelijk

is bij nadere detaifuitwerking van de tracés.
Voorbeelden van versimpeling in het deelrapport Natuur:

1. Er wordt soms wel erg gemakkelijk over het védrkomen van bepaalde soorten
heengestopt ('....worden daar niet verwacht’ en dan verder ook niet behandeld).

2. Effecten op soortgroepen worden niet genoemd (bv effect licht op vieermuizen op p.39;
niet genoemd, terwijl dit bij auteurs van een deelrapport Natuur bekend mag worden
vergndersteld).

3. Effecten worden gebagatelliseerd: ‘beperkte aantasting broedgebied’ (p. 43) en bij
verloren gaan van kleine opperviaktes hos of weidevogelgehied aan de randen ‘s geen
sprake van barrierewerking of versnippering’ (p. 57).

4. Effecten worden op voorhand al ontkracht: ‘PAS-maatregelen zullen zorgen voor mitigatie,
zodat effecten van planbijdrage neutraal zijn zolang ze binnen entwikkelingsruimte blijven,
{p. 51). En volgens het deelrapport ‘moet ruimtebeslag volgens NNN-spelregels worden
gecompenseerd, dus is effect neutrazl of zelfs positief’ (p. 56), zonder dat het rapport ingaat
op waar die compensatie dan uit bestaat en waar kan worden aangelegd.

5. Effecten warden versimpeld : tabel 5.4 effectbecordeling verdroging op beschermde
soorten: bij alle varianten is dit nul: geen effect {p....) zonder dat dit is onderbouwd.

guur 5: hggmg van de oorde)‘uk tracévarianten / afterrfevenoor de Dmpoldereg
op ondergrond van Google Maps. Legenda aiternatieven: Midden (groen), Zuld (geei),
Hillegomse Zienswijze (lichtblauw), Nieuwe N206 (oranje).
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6. Omissies in deelrapport Natuur per soortgroep

In dit hoofdstuk ga ik in op de scortengroepen die in het deelrapport Natuur zijn behandeld,
en vul aan waar nodig. Vanwege het juridische kader ga ik hierbij — net als het deelrapport
Natuur ~ vit van alleen de beschermde soorten, d.w.z. alle soorten op de lijsten behorend bij
de artikelen 3.1, 3.5 en 3.10 hij de Wet Natuurbescherming (Wnhb), inclusief de soorten op
Bijlage IV van de Habitatrichtlijn en de Vogelrichtiijn, en exclusief de soorten die op de
provinciale vrijstellingslijsten staan (bijlage 1).

Daarnaast blijft onverlet dat bij uiteindelijke vergunning en uitvoering altijd en overal de
zorgplicht geldt voor alle in het wild levende flora en fauna, zoals verwoord in artikel 1.11
van de Wet Natuurbescherming,

Ik noem de aandachtspunten per tracé. tn figuur 5 is te zien hoe de noordelijke varianten in
het landschap komen te liggen.

6.1 Vaatrplanien

Er zijn slechts weinig vaatplanten strikt beschermd. Doorgaans zijn deze soorten uiterst
zeldzaam en komen ze voor op bijzondere groeiplaatsen. Op de bijlage behorend bij art.3.30
Whnb staan wel enkele vaatplanten, maar het védrkomen hiervan is in dit gebied niet
waarschijnlijk.

6.2 Zoogdieren

in het deelrapport worden de volgende soorten besproken: boommarter, damhert,
eekhoorn, waterspitsmuis, Noordse woelmuis en vleermuizen.

Boommarter: ten onrechte wordt gesteld dat deze soort vrijwel alleen in AWD zou
vaorkomen {figuur 6). Juist van deze soort is Uit eerdere waarnemingen bekend dat sommige
exemplaren noga! zwerflustig zijn en daarbij vallen soms verkeersslachtoffers. Er zijn diverse
dode boommarters gemeld van de N206 (waarneming.nl en eigen info). Dit duidt er dus op
dat er migratie van boommarters plaatsvindt tussen AWD en achterland. Intensivering van
het verkeer op de N206 {variant Midden, Zuid en Nieuwe N206) en/of doortrekken van de
N206 richting noorden langs de binnenduinrand (tracé Midden) betekenen dus grotere kans
op verkeersslachtoffers en versnippering voor de hoommarter.

Efguur 6: Waarnerﬁfngen van boommarters tussen 2010-2017 op waarneming.nl geven aan
dat de soort niet afleen binnen N2000-gebied voorkomt (bron: Weaarneming.ni)
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Damhert: het damhert kon tot 2012 vrij gemakkelijk in en uit de AWD migreren. Dit
gebeurde met name in de winter veelvuldig om te foerageren op de naastgelegen
bollenvelden. Echter, sinds een paar jaar worden vanwege bevorderen verkeersveiligheid en
terugdringen landbouwschade alle damherten die zich buiten de AWD bevinden zoveel
mogelijk afgeschoten door de Wildbeheereenheid. We kunnen dus stellen dat damherten
(behalve in de AWD) in de regio inderdaad niet voorkomen,

Eekhoorn: met deze soort gaat het al paar jaar niet heel goed, maar komen nog steeds voor
in AWD en landgoedbossen {Natura 2000). Effecten van geluid en van versnippering/
barriérewerking zulien voor deze soort goed onderzocht/gemitigeerd moeten worden, zodat
popuiaties in stand blijven.

Waterspitsmuis en Noordse weelmuls: er wordt wat al te gernakkelijk gesteld dat geschikt
biotoop voor deze soorten {(moeras, drassige oevers etc) in de regio/studiegebied ontbreekt,
Het klopt dat deze soorten vrij zeldzaam zijn, in etk geval niet veel worden waargenomen. De
waterspitsmuis is bekend van de Westeinderplassen en de Noordse woelmuis is bekend van
Nieuwkoop en Halfweg. Echter, juist de recente ontdekking (najaar 2016) van de Noordse
woelmuis in de AWD (zie: Natuuronderzoek AWD jrg 27 nr.1} doen veronderstellen dat de
populaties van deze soorten mogelijk groter/wijdverbreider zijn dan tot nu toe gedacht, en
juist dan is het van groot helang om verbindingen tussen populaties (duinen en achterland,
en hinnen het achterland) in stand te houden/ te bevorderen.

Vieermuizen: alle vieermuizen zijn in kader van Europese wetgeving beschermd
{Habitatrichtlijn bijlage IV}, en dus ook volgens de Nederlandse wet Natuurbescherming (art.
3.5). In het deelrapport Natuur wordt slechts oppervlakkig ingegaan op vieermuizen die op
basis van NDFF voorkomen in de regio. De volgende vieermuissoorten worden genoemd:
watervleermuis, rosse vieermuis, ruige dwergvleermuis, gewone dwergvleermuis en
laatvlieger. De laatste drie soorten worden als bewoners van gebouwen benoemd, en als
zodanig kunnen aile gebouwen in de regio potentieel vasta paar- en verblijfplaatsen
herbergen (blz. 20 deeirapport}. Als die moeten wijken voor een tracé moet nader
onderzoek in een volgende fase uitwijzen of deze gebouwen daadwerkelijk potentieel
geschikt zijn voer vleermuizen. Beter zou zijn deze gebouwen dan te onderzoeken op
daadwerkelijk gebruik door vieermuizen.

Verder wordt gesteld dat er bij geen van de tracés effect is op bamen die potentieel voor
vlieermuizen geschikt zijn, behalve bij NOG Beter 2.0 (bosschages Vinkenweg Oegstgeest).
Het is zeer de vraag of de aanwezige bomen afdoende zijn onderzocht, om deze uitspraak zo
te kunnen doen. Beombewonende vieermuissoorten zijn onterecht niet meegenomen.
Omdat slechts met bestaande data uit NDFF en één verkennende velddag is gewerkt, zijn de
vleermuizen absoluut onvoldoende in kaart gebracht. Nader veldonderzoek per tracé is
nodig voordat met de planstudie verder wordt gegaan. Het wordt aangeraden hierbij te
werken volgens het Vieermuisprotocol.

(n tabel 5-2 {pag. 43 deelrapport Natuur} wordt - kennelijk op basis van het aantal gebouwen
dat bij de verschillende tracés moet wijken - vervolgens een globale effectscore per tracé
voor alle vleermuizen tesamen gegeven. Daarna wordt in tabel 5-3 {pag. 44} een score per
vleermuissoort en per tracé gegeven, bij gewone en ruige dwergvleermuis lijkt dit gebaseerd
op aantal gebouwen, bij Jaatviieger, rosse vieermuis en watervieermuis is onduidelijk waar
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deze score op is gebaseerd. De variant Pare! 2.0 lijkt iets positiever te scoren voor alle
soorten doordat dit tracé geen vliegroutes zou doorsnijden. Wat niet juist is, want deze
variant doorsnijdt de Leidsevaart, die in het rapport op pagina 22 we! degelijk als belangrijke
viiegroute voor de watervieermuis wordt omschreven.

Onterecht wordt in het deelrapport Natuur ook niet ingegaan op vleermuizen die mogelijk
effect zullen ondervinden van een nieuwe Duinpolderweg in verband met hun
migratieroutes. Het gaat hier om vleermuizen die hun winterverblijf hebben in de
aangrenzende duinen, en zich zomers voortplanten in de bomen van de landgoederen of
achtergelegen open (polder of veenweide)gebied. Het instandblijven van deze bomen en de
migratieroutes van en naar de duinen zijn voor de instandhoudingsdoelstellingen deze
soorten van levensbelang. Het gaat hier om meervieermuis, watervleermuis,
baardvleermuis, gewone grootoor en franjestaart. Ze overwinteren jaarlijks met meer dan
2000 individuen in de ondergrondse bunkers en gangen in de duinen (dat is circa 10% van de
Nederlandse winterpopulatie). Ook op Europese schaal is deze dichtheid vieermuizen heel
hijzonder. Voor de meervieermuis geldt zelfs dat langs onze kust de grootste Europese
concentratie van deze soort overwintert {Haarsma, 2015). Dit is dan ook de reden dat de
paar —en winterverblijven Europese bescherming genieten. De duinen zijn aangewezen als
Natura2000 gebied {Berkheide & Meijendel, Zuid-Kennemeriand) met als doelsoort de
meervlieermuis,

Om de duinvleermuizen beter te beschermen is meer aandacht voor migratieroutes nodig,
Nu al zijn er op diverse piekken knelpunten geconstateerd {figuur 7). Indien migratieroutes
worden doorsneden — en dit zal bij alle varianten van de Duinpolderweg het geval zijn - moet
dit gecompenseerd worden, zowel in aanleg- als gebruiksfase.

- .'ﬂ-ta..h

i

Figuur 7: Kaart met
bekende vieermuisroutes
in Noord- en Zuid-
Holland.

Legenda:
winterverblifven (groene
driehoek), steden (roze),
waterwegen (biouw),
longe afstand
viiegroutes {gestippelde
lijn) en knelpunten (rode
stippen). Knelpunten zijin
de snijpunten tussen
snelweg en
migratieroute. Bif een nieuwe Duinpolderweg komen er naar verwachting in de Bollenstreek
diverse knelpunten bif. Bron: Hoarsma, 2015,
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Verder zijn er nog enkele in het deeirapport Natuur niet gencemde beschermde
zoogdiersoorten, waarmee in kader Nbw art. 3.10 rekening moet worden gehouden:
Bunzing, wezel en hermelijn: komen in (vrijwel) hele regio voor, van belang bij alle tracés.
Zijn in provincie Noord-Holland beschermd onder Nbw art, 3.10. Staan in provincie Zuid-
Holland op vrijsteliingslijst (bijlage 1}.

In het deelrapport Natuur niet genoemde zoegdiersoorten, die in beide provincies op
vrijstellingslijst staan (bijlage 1), maar waarmee in kader zorgplicht (Nbw art. 1.11) wel
rekening moet worden gehouden:

Pwergmuis: komt voor rond Oegstgeest, van belang bij zuidelijke deel van tracé NOG Beter
2.0.

Aardmuis: komt voor in landgoederenzone van Kennemerland (Natura 2000), van belang bij
tracé Hillegomse Zienswijze,

Haas en egel: komen in hele regio voor, van belang bij alle tracés.

Ree: komt voor in duinen en langs binnenduinrand en landgoederen. Van belang bij tracés
Hillegomse Zienswijze, Zuid, Midden en Nieuwe N206}.

6.3 Heptielen en amfibieén

Repticlen

Zandhagedis: in het deelrapport Natuur wordt gesteld dat geen van de tracés
Duinpolderweg invlioed heeft op het voorkomen van de zandhagedis omdat deze alleen
voorkoemt in het duingebied, Dit klopt, echter, er zijn ook waarnemingen van deze soort
bekend van de landgoederenzone,

Hazelworm: komt in het plangebied niet voor, wel in duinen bij Overveen, maar dit is lokale
populatie en dispersie gaat uiterst langzaam.

Ringslang: deze soort komt in het plangebied (nog) niet voar, echter wel rond Amsterdam en
bij Nieuwebrug. Uit literatuur is bekend dat deze soort snel kan migreren en zich op nieuwe
plaatsen kan vestigen, zeker als er broedhopen voor deze soort worden aangelegd.
Toekomstig vodrkomen in de Haarlemmermeer en Bollenstreek moeten dus niet worden
uitgeslaien.

Amfibieén

in het deelrapport Natuur wordt gesteld dat het plangebied geschikt is voor amfibie&n
vahwege de vele sloten en vaarten, Dit klopt, echter, sommige scorten werden onderbeticht.
Zo komt de groene kikker voor in de Vosse- en Weerlanerpolder. De algemeen voorkomende
soorten bruine kikker, gewone pad en kleine watersalamander staan in beide provincies op
de vrijsteilingslijst (bijlage 1). Bij alle tracés zal hier wel rekening mee moeten worden
gehauden op hasis van zorgplicht.

Rugstreeppad: ten onrechte staat niet vermeld dat deze soort (behalve in de duinen en
Oosteinderpolder) ook voarkomt in de Vosse- en Weerlanerpolder, Deze populatie is van
belang bi de tracés Midden, Zuid, Hillegomse Zienswijze en Nieuwe N206. Ook komt de
rugstreeppad voor in de landgoederenzone,

Verder worden geen {zwaar) beschermde amfibieénsoorten in het plangebied verwacht.

6.4 Vissen

in het deelrapport Natuur wordt wel erg gemakkelijk geconcludeerd dat er van de
aanwezigheid van beschermde vissoorten in het gebied geen sprake is. Deze bewering wordt
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gebaseerd op enkele schepnethemonsteringen uit 2014 of eerder en gegevens NDFE. De
zeer oude, structuurrijke en plaatselijk ondiepe poldersloten in de Vosse- en
Weerlanerpolder zijn echter wel degelifk potentieet geschikt habitat voor beschermde
soorten als kieine modderkruiper, bittervoorn, paling en mogelijk andere soorten. Ook in de
Ringvaart Haarlemmermeer komen waarschijnlijk beschermde vissoorten voor. Er is echter
geen onderzoek naar het vodrkomen van deze soarten verricht, De bewering dat er geen
beschermde vissoorten in het gebied voorkomen is dan ook anvoldoende onderbouwd.

6.5 Broedvogels, doortrelkers en wintergasten

Alle broedvogels in Nederland zijn beschermd op basis van de Vogelrichtiijn volgens de
Natuurbeschermingswet (art.3.1). In het deelvapport Natuur wordt slechts in algemene
termen ingegaan op de aanwezige broedvogels in het gebied: algemene vogels van tuinen,
parken en waterpartijen. Verder wordt alleen de mogelijke aanwezigheid van vogels met
jaarrond beschermde nesten benoemd en gerelateerd aan de aanwezige bebouwing:
huismus, gierzwaluw, kerkuil en steenvil. De eerste twee scorten zijn in de regio op veel
plekken aanwezig, hun aanwezigheid zal deor nader onderzoek beter in beeld moeten
worden gebracht en hier zal goed rekening mee moeten worden gehouden. De soorten kerk-
en steenuil zijn in de regio echter niet bekend, wel uit omgeving Haariem en Noordwijk. In
tabel 5-2 wordt zeer algemeen - en waarschijnlijk op basis van aantal aanwezige gehouwen -
een score toegekend voor huismus en ‘uilen’. in tabel 5-3 wordt vervolgens op enkele
vogelsoorten apart ingegaan per tracg, onduidelijk is hoe dit is becordeeld en gewogen. In
tabel 3-7 worden zijdelings (niet in tekst) ook nog enkele akkervogels genoemd, het
voorkomen hiervan op bollenvelden is inderdaad waarschijnlijk {wel afgenomen de
afgelopen jaren).

Verder worden de hoombewonende raofvogelsoorten buizerd, havik en sperwer genoemd
in relatie tot aanwezige bosschages. Nader onderzoek zal moeten uitwijzen waar deze
soorten daadwerkelijk voorkomen.

Geheel ten onrechte niet genoemd in het deelrapport Natuur zijn de in de regio
voorkomende broedende weidevogels, met name in de Vosse- en Weerlanerpelder. Alleen
in tabel 5-3 staan scholekster en kievit genoemd (komen verder in de tekst van het
Natuurrapport niet voor). Effecten van tracés zijn hier op onduidelijke gronden beoordeeld,
het lijkt erop dat het belang van de Vosse- en Weerlanerpolder voor deze en andere
weidevogels hier in grote mate is onderschat.

Verder wordt in het deelrapport Natuur niet ingegaan op het belang van waterrijke
rustgebieden voor doortrekkende en overwinterende vogels zoals smient, rotgans,
brandgans, kramsvogel, koperwiek, houtsnip, watersnip en andere.

In bijlage 2 geven wij een overzicht van aile 105 vanaf maart 2011 tot december 2017
waargenomen vogelsoorten in de Vosse- en Weerlanerpolder (inclusief deelgebieden), met
onderscheid naar broedvogel en wintergast (bron: SOVON).

6.6 Ongewervelden

Dagvlinders en libellen: in het deelrapport Natuur wordt gesteld dat omdat het plangebied
overwegend in intensief agrarisch gebruik is, geschikte habitats voor beschermde of
bedreigde ongewervelden ontbreken. Grotendeels klopt dit, echter er kunnen wel degelijk
strenger beschermde soorten in het gebled waargenomen worden, juist nu de bloemrijkdom
en daarmee de foerageermogelijkheden in het naastgelegen duingebied recent — door
veelvuldige damhertenvraat — zijn afgenomen. Bekend is dat sommige beschermde mobiele
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viindersoorten ook het achtergelegen bollenland (en dan voaral de bloemrijke tuinen en
hagen aldaar) kunnen gebruiken om te foerageren {figuur 8). Ook komen er verschillende
libellensoorten voor in de kleinere poldersioten in het gebied. Voor al deze ongewervelden
geidt de algemene zorgplicht (art. 1.11).

Figuur 8: Uitbundig bloeiende ligusterstruik met veel nectaraanbod voor dagvﬁndee
andere nectardrinkers. Hillegommerbeek, co. 2 kifometer afstand van duinen, 27 juni 2017

Weekdieren: verder wordt in het deelrapport Natuur gemeid dat de beschermde platte
schijfthoren (volgens art.3.5) niet in het gebied voorkomt. Echter, deze soart is bekend vit de
polder Hoogmade en uit Leiderdorp, dus wel in nabiigelegen aangrenzende gebieden. De
kans dat deze soort ook binnen het plangebied voorkomt is dus zeker niet nul, envoldoende
gegevens maken dat hier op dit moment niet meer over gezegd kan worden. Nader
onderzoek zal dit moeten uitwijzen.

De Bollenstreek is dus wel degelijk leefgebied voor verschillende (al dan niet) beschermde
ohgewervelden.
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7. Aandachtspunten per deelgebied per tracé

In dit hoofdstuk worden van de deeigebieden binnenduinrand, landgoederen, Vosse- en
Weerlanerpolder en kanalen/vaarten de belangrijkste aspecten behandeid van de tracés die
effect op de natuur aldaar.

7.1 Binnenduinrand

De tracés Midden, Zuid en Nieuwe N206 zijn geprojecteerd pal iangs de binnenduinrand ten
noorden van De Zilk, m.a.w. deze tracés grenzen direct aan het Natura-2000-gebied
Kennemerland Zuid {figuur 2 en g). Behalve een PAS Aerius berekening t.a.v. verwachte
toename van stikstofdepositie bij de aanleg van de Duinpolderweg (wordt verder niet in dit
rapport behandeld), zal er ook een Passende Beoordeling moeten komen voor de andere
verwachte verstorende effecten van deze tracés op het Natura 2000-gebied en op de
gunstige staat van instandhouding van de daar voorkomende habitats en beschermde
soorten, o.a. effecten van licht, geluid, barridrewerking e.d. Naast de effecten van N-
depositie op de voedselarme duinhabitats, most met name ook gekeken worden naar de
effecten op de functionaliteit voor vleermuizen en hun migratieroutes tussen duinen en
achterland en op mohiele soorten als kleine zoogdieren zoals boommarter (geregeld
verkeersslachtoffers op de N206).

Figuur : Begrenzing Natura 2000-gebied Kennemeriond Zuid (in rood) ter hoogte van De
Zitk. Huidige N206 en de geplande traceés Midden, Zuid en Nieuwe N206 gaan hier pal langs.
Bron: hitps://www.synbiosys.alterra.nl/natural000/googlemapszoek. ospx
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7.2 Landgoederen Zuid-Kennemerland

Het tracé Hillegomse Zienswijze is geprojecteerd pal langs de landgoederenzone bij
Vogelenzang en Bennebroek, m.a.w. dit tracé grenst direct aan het Natura-2000-gebied
Kennemerland Zuid {figuur 10). Behalve een PAS Aerius berekening t.a.v. verwachte
toename van stikstofdepositie bij de aanleg van de Duinpolderweg (hier verder niet
uitgewerkt), zal er cok een Passende Beoordeling moeten komen voor de andere verwachte
verstorende effecten van dit tracé op het Natura 2000-gebied en op de gunstige staat van
instandhouding van de daar voorkomende habitats en beschermde soorten, o.a. effecten
van licht, geluid, barrigrewerking e.d. Naast de effecten van N-depaositie op de voedselarme
duinboshabitats, moet met name ook gekeken worden naar de effecten op de functionaliteit
voor vleermuizen en hun migratieroutes tussen duinen (foerageren in zomer, overwinteren
in bunkers in de winter), landgoederen (kraamkolonies in oude bomen) en achterland en op
mobiele soorten als kleine zoogdieren zoals boommarter en eekhoorn. Dok tracé Midden
heeft mogelijk invioced op de landgoederenzone (nader te onderzoeken).

Figuur 10: Begrenzing Notura 2000-gebied Kennemeriand Zuid (in rood) ter hoogte van de
landgoederen rond Vogelenzang en Bennebroek. Geplande trocé Hillegomse Zienswijze gaat
hier pal ten zuiden langs. Bron:
https:/fwww.synbiosys.afterra.nl/natura2000/googlemapszoek.aspx

7.3 Vosse- en Weerlanerpolder en Oosieinderpolder

De Vosse- en Weerlanerpolder en de Qosteinderpolder zijn karakteristieke
veenweidegebieden tussen Hiliegom en Bennebroek (figuur 11 en 15}, Deze zijn aangemerkt
met de bestemming Natuur en Agrarisch-Waardevolle grasianden. De Vosse- en
Weerlanerpolder en de Oosteinderpolder worden in het deelrapport ten onrechte niet
vermeld als kerngebied in het Zuid-Hollandse deel van het studiegebied {blz. 35 deelrapport
Natuur). Het deelrapport Natuur meldt dat dit gebied onaangeroerd hlijft door de
verschillende alternatieven, wat fundamenteel onjuist is (blz. 19). De tracés Midden, Zuid,
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Hillegomse Zienswijze en Nieuwe N206 zijn dwars door deze veenweidegebieden
geprojecteerd. Hiermee zal een zware aanslag plaatsvinden op de natuurwaarden aldaar.
Alternatief Zuid doorsnijdt de Vosse- en Weerlanerpolder en daarmee wordt het natuur-
recreatiegebied van het Zuid-Hollands Landschap, en Natuur en Agrarisch Waardevolie
grastanden doorsneden.

Ook worden de Vosse- en Weerlanerpoider en Qosteinderpolider in de ontwerp
Omgevingsvisie Hillegom 2030 aangemerkt als ‘Hollandse weides’ met kernkwaliteiten.
Een provinciale weg is in strijd met deze kernkwaliteiten Omgevingsvisie 2030 Hillegom.

Hoewel deze veenweidegebieden niet zijn aangewezen als Natura 2000-gebied (en daarmee
een Passende Beoardeling niet aan de orde is) noch als Natuurnetwerk (vroegere EHS), zijn
teze karakieristieke open natte veenweidegebieden van groot belang voor o.a.
{heschermde) vogels, amfibieén, vissen, vlinders en libellen. Deze polders zijn met name van
groot belang voor broedende weidevogels: tot voor kort kwam hier één van de hoogste
nestdichtheden in Zuid-Holland voor. In het natuurgebied van het Zuid Hellands Landschap
hevindt zich een weldevogelgebied dat in het broedseizoen wordt afgesioten voor publiek.
in dit waardevolle natuurgebied broeden behalve kievit en scholekster ook andere
{beschermde) weidevogels zoals onder meer grutto, tureluur en slobeend. Deze laatste drie
soorten zijn in het deelrapport Natuur ten onrechte niet vermeld.

QOok voor overwinterende watervogels en doortrekkers zijn de polders van groot belang: er
heerst immers rust en ruimte en vele watertypen (brede en smalle sloten). De Leek en de
verkavelingssiootjes van het natuurgebied zijn zeer belangrijke foerageergebieden voor
wintergasten, waaronder beschermde soorten zoals Wintertaling, Sloheend, Qeverloper,
Watersnip.

Bij keuze voor een tracé dwars door deze polders gaat de waarde hiervan enorm achteruit
door ruimteheslag, versnippering en verstoring en kunnen de natuurwaarden in deze
gebieden grotendeels als verloren worden beschouwd.

iguur 11: Vosse- en Weerlanerpolder, laageiegen t venwefdegebfed ten westen van de
Ringvaart, op de achtergrond Hillegom (foto: Mario Penoat)
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7.4 Kanalen en vaarien

Alle tracés zijn op één of meer plaatsen geprojecteerd over grotere en kleinere waterwegen:
Leidsevaart, Ringvaart Haarlemmermeer, Oegstgeesterkanaal en/of diverse kleinere sloten
(met name in de Vosse- en Weerlanerpolder). De Leidsevaart en de Ringvaart zijn geen
Natura-2000-gebied, maar wel aangewezen als Ecologische Verbindingszone
{Oegstgeesterkanaal niet). Bij deze grotere kanalen is bij sommige varianten gekozen voor
een brug, bij andere varianten voor een aguaduct. Deze kunstwerken kunnen behoorlijke
invioed hebben op de functionaliteit van de wateren voor diverse socrtgroepen. Bij aanleg
en in de gebruiksfase zal dan ook speciale aandacht moeten uitgaan naar het instandhouden
van de verbindingsfunctie van de wateren die met deze nieuwe kunstwerken worden
gekruist, 0.a. voor migrerende vieermuizen, vissen, watervogels, amfibiegn en kleine
zoogdieren. Aanvullend onderzoek voorafgaand aan de uitvoering is hier op zijn plaats.

7.5 Haarlemmermeerpolder

Alle tracévarianten lopen door de Haarlemmermeerpolder Jangs de Nieuwe
Bennehroekerweg ten zuiden van Hoofddorp (zie figuur 4 op p.9). Ten westen daarvan liggen
groengebieden die behoren tot het Natuur Netwerk Nederland {NNN, vroeger: Ecologische
Hoofdstructuur). Alle varianten doorsnijden dit NNN, terwijl dit juist bedoeld is om te
ontsnipperen en te verbinden.

7.6 Samenvattend
Belangrijkste punten uit dit hoofdstuk zijn:

+ Voor alle Natura-2000-gebieden in de regio waar effect van een toekomstige
Duinpoiderweg wordt verwacht zijn gedegen effectstudies nodig op soorten en
habitats, niet alieen in de vorm van modelimatige stikstofstudies nueninde
toekomst (PAS-Aerius), maar ook een degelijke Passende Beoordeling van alle andere
mogelijke verwachte effecten. Dit geldt voor zowel duinen als landgoederen.

¢ Bovenstaande geldt ook voor de hijzonder waardevolle Vosse- en Weerlanerpolder,
weliswaar geen Natura 2000-gebied, maar een gebied met hoge natuurwaarden.

@ Devele grote en kleinere lijnvormige wateren in de regio zijn van groot belang voor
aguatische fauna en als verbindingsroute voor diverse soortgroepen. De
functionaliteit hiervan moet goed onderzocht worden, zodat mogelijke effecten van
aanleg van een Duinpolderweg geminimaliseerd en gemitigeerd kunnen worden.
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8. Effectbecoordeling

in het deelrapport Natuur wordt ingegaan op de volgende natuuraspecten:

- Stikstofdepositie

- Ruimtebeslag

- Verdroging

- Barrierewerking

- Geluid, licht, optische effecten

- Qvertreding Wnb-soorten

- Mogelijkheden voor mitigatie en effect daarvan
De stikstofdepositie op Natura 2000 neemt daarin een bijzondere plaats in omdat hierbij
harde Europese regelgeving in het geding is.
De andere aspecten zijn uitgewerkt voor zowel soorten, habitats als houtopstanden, waarbij
de effecten veelal in (overlappende) algemeenheden worden beschreven.

8.1 Stikstoldepositie

Stikstofdepositie Natura 2000 in het Deelrappaort Natuur

De stikstofdepositie op Natura 2000-gebieden vormt een bijzonder belangrijk, zo niet
cruciaal aspect in het deelrapport Natuur. De heersende stikstofdepositie in de duinen is nu
veel te hoog voor een duurzame instandhouding van de daar aanwezige kwetsbare habitats.
Dp grond van Europese regelgeving zijn alle overheden verplicht ervoor te zorgen dat de
depositie onder de kritische depositiewaarden terecht komt. Een verdere toename van de
stikstofdepositie is alleen toegestaan indien zeker is gesteld dat desondanks op afzienbare
termijn aan de kritische waarden wordt voldaan. De vastgestelde richtlijnen beschouwen
een goed onderzoek op dit onderdeel inclusief een passende beoordeling — in geval van
gebleken significante effecten — als een hoofdpunt voor dit MER.

Als gevolg van de komst van een Duinpolderweg neemt het verkeer op de N206 langs de
duinen in de meeste kansrijke varianten aanzienlijk toe. De N206 grenst over een traject van
enkele kilometers direct aan het Natura 2000-gebied Kennemeriand Zuid. Op héél korte
afstand van de weg ligt een reeks zeer kwetsbare habitats {kalkarme grijze duinen) met een
hijzonder lage kritische depositiewaarde (714 Mol/ha/jaar). Het betreft daarbij habitats
waarvoor vanwege hun zeldzaamheid een specifieke uitbreidings- en verbeterdoelstelling

geldt,

Het deelrapport Natuur beschrijft de huidige autonome situatie goed. De autonome
ontwikkeling en effecten worden met de gebruikelijke rekenmethodiek in beeld gebracht.
Terecht wordt geconstateerd dat in de huidige situatie sprake is van een matige tot sterke
overbelasting. Ondanks enige afname van de berekende depositie verandert deze
knelpuntsituatie tot 2030 niet in reievante mate.

De komst van een Duinpolderweg veraorzaakt in alle varianten met een wegverbinding naar
de N206 een (meer dan} significante extra depositie. Terecht beoordeelt het rapport deze
extra depositie als een ernstig negatief effect (zie onder meer tabel 5-10}. Volgens het
effectbeoordelingskader van tabel 4-1 betekent dit dat de wegaanieg "niet vergunbaar
binnen PAS’ is, tenzij via een zogenaamde ADC-foets.
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Tot zover laat het rapport correct zien hoe groot dit knelpunt is. Toch schiet het rapport op
twee punten ernstig tekort:

- De gehanteerde rekenmethode is inmiddels wat betreft de te verwachten autonome
vermindering van de stikstofdepositie achterhaald.

- Veel te simpiistisch wordt aan het einde van het betreffende hoofdstuk ineens
gesteld dat gebruik kan worden gemaakt van de zogenaamde ‘ontwikkelruimte’ in de
Programmatische Aanpak Stikstof (PAS) van de rijksoverheid en dat het betreffende
deel van de Duinpolderweg daarmee in beginsel toch zonder passende beoordeling
en ADC-toets vergunbaar zou zijn.

Op beide punten gaan we hierna nader in.

Gehanteerde rekenmethode achterhaald

De in Nederland gebruikelijke rekenmethode Aerius gaat ervan uit dat de stikstofdepositie in
de komende jaren geleidelijk aan zal afnemen. Het deelrapport stelt dan ook dat de ~nu
veel te hoge — stikstofdepositie in het Natura 2000-gebied al de eerstkomende jaren
afneemt. De in september 2017 beschikbaar gekomen recente meetresultaten in het Natura
2000-gebied laten echter een ander beeld zien (zie figuur 12). Volgens de metingen van het
RIVM is de depositie in de hele meetperiode helemaal niet afgenomen. Integendeel, de
depositie is zelfs met gemiddeld ca. 25% toegenomen. Ook het laatste beschikbare meetjaar
2016 faat nog een duidelijke toename zien. De berekende waarden moeten daarmee nu al
als onrealistisch worden beschouwd. Het deelrapport Natuur had op zijn minst melding
moeten maken van de grote onzekerheid over de toekomstige ontwikkeling en van de
gevolgen die dat kan hebben voor de betreffende varianten van de Duinpalderweg,

laargemiddelde ammaniakconcentraties Kennemerhand
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Figuur 12: Meetresultaten jaargemiddelde ammoniakconcentraties in het Natura 2000-

gebied Kennemerland Zuid
Bron: Rijksinstituut voor Volksgezondheid en Milteu RIVM  http://man rivim.nl/gebied/kennemerland

Vergunbaarheid DPW-varianien juridisch uiterst twijfelachtig

Dat de gegeven berekeningen niet meer kloppen is wellicht nog tot daar aan toe. Veel
ernstiger is dat het rapport naar ons oordeel veel te simplistische conclusies trekt over de
vergunbaarheid van een wegverbinding naar de N206 (de varianten Midden, Midden
stroomweg, Zuid en nieuwe N206). Wat dat betreft spreekt het rapport zichzelf ook tegen;
Eerst wordt gezegd (tabel 5-10 in combinatie met tabel 4-1} dat een dergelijke
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wegverbinding op grond van de uitkomsten van het onderzoek niet vergunbaar is, tenzij via
een zogenaamde ADC-toets. Vervoigens wordt verderop {p. 51) gemeld dat voor de
Duinpolderweg ‘ontwikkelruimte’ is gereserveerd in het kader van de PAS en dat daarmee
een passende beoordeling en ADC-toets niet meer nodig zou ziin. Deze stellingname is
uitermate discutabel en wel om de voigende redenen:

- Dejuridische aanvaardbaarheid van het systeem van ontwikkelruimte binnen de PAS
is op zich al zeer omstreden. Momentee! lopen ongeveer 200 procedures bij de
afdeling Bestuursrechtspraak van de Raad van State waarbij bezwaarmakers stellen
dat het systeem van ontwikkelruimte binnen de PAS in strijd is met de Europese
Habitatrichtlijn. De afdeling heeft daarover prejudiciéle vragen gesteld aan het
Europese Hot van Justitie. Een uitspraak hierover is op zijn vroegst medio 2018 te
verwachten,

- Vast staat dat het systeem van de ontwikkeiruimte hooguit toepasbaar is indien
voidoende aannemelijk kan worden gemaakt dat de stikstofbelasting binnen
afzienbare termijn onder de kritische depositiewaarden zal dalen. Ook volgens de
berekeningen van het deelrapport Natuur worden de kritische depositiewaarden
nabij het tracé van de N206 ook in 2030 nog ruimschoots overschreden. De
beschikbare metingen van het RIVM geven zelfs nog geen enkele aanwijzing dat de
feitelijke belasting de komende jaren tiberhaupt gaat dalen. Het doel — een belasting
die nabij of onder de kritische depositiewaarde komt —~ wordt daardoor de komende
decennia in dit gebied en voor de in het geding zijnde habitats vrijwel zeker niet
gehaald.

Daarmee is uitermate twijfelachtig of een wegverbinding met de N206 vergunbaar is in
verband met de ernstige gevolgen voor het Natura 2000-gebied. Naar ons oordeel had het
rapport nadrukkelijk melding moeten maken van deze grote onzekerheid die de
uitvoerbaarheid van het project sterk raakt. Of er had een volwaardige passende
beoordeling moeten worden uitgevoerd zoals gevraagd in de richtlifnen voor dit MER.

Stikstofdepositie op habitats buiten Natura 2000

Onduidelifk is waarom sommige tracés voor dit aspect een nul scoren, en andere een min.
Sowieso is onduidelijk waarom dit aspect alleen is behandeld t.a.v. amfibie&n en reptielen,
en niet t.a.v. andere soortgroepen {onvolledig).

8.2 Ruimtebeslag

Hier wordt we! op het effect op verschillende soortgroepen en soorten ingegaan, echter
onduidetijk hoe de weging tot stand is gekomen, Het enorme effect van ruimtebesiag op de
in de polders aanwezige weidevogels wordt vrijwel niet genoemd en daarmee aanzienlijk
onderschat. In tabel 5-13 in het deelrapport Natuur wordt niets vermeld over het
ruimtebeslag van de verschillende tracés op de beheertypen ‘vochtig weidevogelgrasland’,
Vervoigens wordt in tabel 5-14 bij dit aspect allemaal ‘nul effect’ genoteerd. Gesteld wordt
dat ruimteheslag gecompenseerd moet worden, echter: er wordt niet ingegaan op waar die
compensatie dan uit kan bestaan en waar die aangelegd kan worden.
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8.3 Verdroging

Ten onrechte wordt hier gesteld dat negatieve effecten zijn uitgesloten voor alle
alternatieven. Hier wordt met een te beperkte blik gekeken {alleen plantensoorten in
duingebieden), terwijl er bij sommige tracés een behoorlijke verdroging van de natte
veenweidegebieden kan optreden waarhij een groot effect op weidevogels, doortrekkers,
wintergasten en amfibie&n en vissen verwacht kan worden.

T.a.v. het Natura-2000-gebied Kennemerland Zuid (Amsterdamse Waterleidingduinen, AWD)
worden kaartjes gegeven (zie figuur 5-3 in deelrapport Natuur) van grondwaterafhankelijke
habitattypen die mogelijk beinvioed zouden kunnen gaan worden bij verdroging door aanleg
van een Duinpoiderweg. Hierbij wordt echter voorbijgegaan aan het feit dat door de diepe
ligging van het Oosterkanazl binnen de Waterleidingduinen een hydrologisch effect midden
in de Waterleidingduinen door een Duinpolderweg niet aannemelijk is. De hydrologie
midden in de AWD wordt immers voornamelijk bepaald door de zeespiegel in het westen en
het buitenste diepe kanaal in het oosten {Oosterkanaal).

Er wordt tevens (in zijn algemeenheid) gesteld dat het graven van extra watergangen kan
leiden tot versterking van brakke kwel naar de Haarlemmermeerpo!der, wat kan leiden tot
verzilting van grond- en apperviaktewater. Dit is echter verder in het geheel niet
onderbouwd, dus het is onduidelijk in hoeverre dit echt gaat optreden, en zo ja, waar en in
welke mate.

8.4 Barriérewerking

In het deeirapport Natuur wordt hier in algemene zin wel een en ander over gemeld: dat
kappen van homenrijen of verlichting effect kan hebben op vieermuizen. Maar de
eindconclusie is wel erg karig: “Het is in dit stadium niet te bepalen wat de verschillen tussen
de alternatieven zifn wat verstoring van viiegroutes van vieermuizen betreft; bif alle
alternatieven kan dit in principe optreden, maar effecten worden niet veor elke soort
verwacht. Ten aanzien van vogels is er geen of nauwelijks barriérewerking te verwachten.”
Tabel 5-5 is dan ook erg algemeen. Duidelijk is dat aanvullend onderzoek hier meer
helderheid over zal moeten verschaffen. Ook wordt ten onrechte versnippering hier niet
genoemd als effect ven enkele tracés, bijvoorbeeid de tracés die dwars door de polders gaan
(Midden, Zuid, Hiliegomse Zienswijze en Nieuwe N206). Effect hiervan zal Zijn dat de
overgebleven stukjes grasland amper nog van waarde zullen zijn voor belangrijke
natuurwaarden zoais weidevogels.

Ook wordt wel erg luchtig gedaan over de kleine stukken duinbos die zullen verdwijnen (p.
57 deelrapport Natuur) en wat niet erg zou zijh omdat ze aan de rand liggen en daarmee
geen versnippering geven, Dit heet ‘kaasschaaf-methode’ en geeft wel degelijk verlies van
unhiek en beschermd habitat.

8.5 Geluid, liciit, optische effecten

Ook voor geluid, licht en optische effecten wordt slechts in algemeenheden beschreven wat
het effect zou kunnen zijn. Ook tabel 5-6 is daarom zeer algemeen, goed beoordelen is
hiermee niet mogelijk, Er staat; “Het is in dit stadium niet te bepalen wat de verschillen
tussen de alternatieven zifn wat verstoring betreft; bij affe alternatieven kan dit in principe
optreden.”
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Verder wordt wel onderkend dat de alternatieven Parel 2.0 en Hillegomse Zienswijze
{inclusief variant Zuid) 'langs’ (lees; dwars door) weidevogelgrasiand liggen en dat dit
verstorend effect zal hebben op de aldaar broedende weidevogels.

De huidige geluidsbelasting langs provinciale wegen in Noord-Holland is bekend:
https://maps.noord-holland.nl/GeoWeb51HTMLS/index. hitmi?viewer=geluidsbelasting Dit
z2al door aanleg van een Duinpolderweg alleen maar toenemen. En dit terwijl de
Amsterdamse Waterleidingduinen zijn aangewezen als Stiltegebied.

Er is al vrij veel onderzoek geciaan naar effecten van (chronisch of piek)geluid op vogels. Het
kan direct verstorend werken (opviiegen, nest verlaten etc.), maar ook meer indirect
{soortgenoten horen elkaar lastiger door het aanwezige antropogene geluid waardoor
communicatie onderling bv. paarvorming lastiger gaat).

Ook op gebied van licht is al veel onderzoek gedaan. Het is bekend dat bepaalde
vleermuissoorten zeer gevoelig zijn voor lichtverstoring: zij mijden die plekken,

8.6 Overtreding Wnb-soorten

Dit aspect wordt vooral beoordeeld op basis van het aantal gebouwen dat moet verdwiinen
bij de verschillende tracévarianten, en de kans dat daarmee een overtreding wordt begaan
op beschermde soorten als huismussen, gierzwaluwen en vleermuizen. Eris grote overlap
met het aspect ruimtebesiag.

Mogelijkheden voor mitigatie en effect daarvan: hier staan enkele zinvolle opmerkingen die
bij uitvoering moeten worden toegepast om negatieve effecten op soorten te mitigeren,
zoals aanbieden alternatieve verblijfplaatsen, voorkémen verstoring door licht etc.

Tabel 5-8 Totealoverzicht beoordeling effeclen Wab-soorfen per aspect.

: : Hifien. ;
Midden- . Hillen, , Miciwe
Zuid Ziansw Ziensw Parel 2.0 ND0G NOG Belar 2.0

Middon
Strwg Zuid

stlkstofdepositio

ruimtebeslag
verdroging
barrtérewarking

varstoring {iicht en
geluld}

avertreding Vinb

totaaf Wab-soorten

Figuur 13: Effectbeocordeling verschillende tracévarianten op beschermde soorten voigens
Wet Natuurbescherming (Wnb-soorten). Bron: deeilrapport Natuur, 2017.
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8.7 Totale score effecten

De totale score voor alle hovengenoemde aspecten wordt in het deelrapport Natuur per
aspect en per tracévariant weergegeven in een tabel {figuur 13}. Men lijkt hier de meest
negatieve waarde te hebben vermeld die ult eerdere afweging {per aspect) gekomen is. Voor
zover men per aspect een zinnige score heeft kunnen geven, want vaak is dat niet mogelijk
op basis van algemeenheden (bv bij barrierewerking en verstoring: alle varianten min). Maar
dat steeds het meest negatieve is genomen gaat ook weer niet altijd op, want bijvoorbeeld
de vieermuis laatvlieger scoort zeer negatief (rood) qua ruimtebesiag op vrijwel alle tracés
(zie tabel 5-3 in deelrapport Natuur) en dat is in tabel 5-8 niet terug te vinden. De afweging
qua ruimtebeslag wordt in het deelrapport wel toegelicht, en gebeurt slechts op basis van de
oppervlakte van de nieuw aan te leggen wegdelen. Dit is een al te simpele benadering,
waarbij voorbij gegaan wordt aan een mogelijk lokaal groot effect {indien dit door
waardevolle natuur zoals Vosse- en Weerlanerpolder gaat} van een relatief kort stuk nieuwe
weg. Verder wordt ‘overtreding Wnb’ slechts benaderd op basis van aantal gebouwen.

Uiteindelijk komt men in het deelrapport Natuur tot een samenvattende eindconclusie. Alle
aspecten en varianten worden samengevat in een tabel (zie figuur 14). Hierin staan de
scores per aspect van verstoring en per beleidskader weergegeven, leidend tot een
totaalscore per alternatief van de Duinpolderweg. De tracévarianten Midden en Zuid scoren
negatief, vanwege de hoge stikstofbelasting op Natura-2000-gebied Kennemerland-Zuid en
door het relatief grote ruimtebeslag waardoor de kans op overtreding van de Wnh groter
wordt. Het deelrapport Natuur zwakt dit vervolgens weer af door te stellen: “in hoeverre dat
laatste daadwerkelijk aan de orde zal zijn is nog niet duidelifk op basis van de huidige
gegevens. Het is aannemelifk dat de meeste overtredingen van de Wnb mitigeerbaar zifn.”
Vervolgens wordt er geen duidelijke eindconclusie gegeven.

Puidelijk is dat de aspecten stikstof en ruimtebesiag een groot stempe! drukken op deze
tabel. Het risico is dat daarmee in afweging geen recht wordt gedaan aan de overige
aspecten. Zo zou je kunnen concluderen dat het voor de natuur het minst schadelijk is om
bijvoorbeeld te kiezen voor het alternatief Hillegomse zienswijze, terwijl deze variant dwars
door de waardevolle Qosteinderpolder gaat.
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Figuur 14: Samenvattende effectbeoordeling per tracéalternatief (bron: deelrapport Natuur}

8.8 Samenvatiend
Bif de effectbeoordeling in het deelrapport Natuur worden vele aspecten behandeld, en
daardoor lijkt het uitvoerig. Er is echter sprake van:

Onjuiste conclusies naar aanleiding van de geconstateerde ernstige effecten op het
Natura 2000-gebied

Onvolledige effectbeschrijvingen daar waar de inventarisatie van natuurwaarden
tekort schiet (zie hoofdstuk 6)

Te algemene bewoordingen, en dus te vaag en weinig concreet

Te simpele redenaties, enh dus geen recht doand aan de ecologische complexiteit van
natuur en landschap

Te positief oordelend over nogal grote ingrepen

Op basis van bovenstaande kunnen dus vraagtekens worden gezet bij de correctheid en
volledigheid van de algehele afweging van de natuuraspecten.

inmiddels is in december 2017 een voarlapig voorkeursalternatief bekend gemaakt door
Gedeputeerde Staten van Noord-Holland. Dit betreft variant Zuid met een aantal essentiéle
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aanpassingen (zie figuur 15). Deze variant gaat dwars door de Vosse- en Weerianerpolder en
zal ernstige gevolgen hebben voor Natura 2000. Een beschrijving van een eventueel verschil
in effecten van deze aangepaste variant Zuid ten opzichte van de oorspronkelijke variant
aonthreekt,

2 MR Y
LU L E

£

umrdmjk:.‘;
|gul o

DUIN?QI-DERWEG VOORIOP!GUOOHHEUHBLTERHA“EF

F;guur 15 Lfggmg voon‘opsg voorkeursafremanef GS, december 2017, Bron.
https://www.npord-

holland.nl/Actueel/Archief/2017/December 2017/Gedeputeerde Staten kiezen voorjopig voorkeu
rsalternatief broject Bereikbaarheid Haarlemmermeer Bollenstreek
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9. Conclusies en aanbevelingen

Het Deelrapport Natuur is in principe goed opgezet, maar de uitwerking is nogal algemeen,
niet overal even doorzichtig en niet altijd even deugdelitk gedaan: het rapport bevat
daardoor essentidle omissies en foute verongerstellingen.

- Ten onrechte wordt heel gemakkelijk verondersteld dat een wegverbinding naar de
N206 gebruik kan maken van de ontwikkelruimte voor de PAS en dat daarom geen
passende beoordeling nodig zou zijn vanwege de significante effecten op Natura
2000 zoals in de richtlijnen voor dit MER wordt gevraagd;

- Detracéalternatieven zijn door Royal Haskoning niet goed onderzacht met
betrekking tot flora en fauna.

Ten onrechite wordt in het deelrapport Natuur slechts op basis van data vit de Nationale
Databank Flora en Fauna, zonder goed veldonderzoek en op basis van algemene aannames
een samenvattende afwegingstabel gemaakt (figuur 14). Ook ziin bepaalde deelgebieden in
de regio in het deelrapport Natuur zeer onderbelicht en niet onderzocht, zoals de Vosse- en
Weerlanerpolder.

Om genoemde redenen is het Deelrapport Natuur ongeschikt als onderbouwing van

de Bereikbaarheid Bollenstreek — Haarlemmermeer MER /Duinpolderweg.

Uit dit rapport blijkt dat er op het deeirapport Natuur nogal wat valt aan te vulien. Voor een
gedegen afweging van de verschillende tracés is het nodig dat er op basis van de
geconstateerde omissies {hoofdstuk 6} een aanvulling komt op het deelrapport Natuur en de
‘plus-min-tabellen’ aldaar. Daarnaast lijkt het verstandig om voor een goede afweging
aanvullend veldwerk te doen naar verschillende onderbelichte soortgroepen waarvan
relatief weinig bekend is in de regio. Het advies is om gedegen flora- en faunaonderzoek uit
te laten voeren voor alle alternatieven micdels veldonderzoek gedurende minstens één heel
seizoen, alvorens verder te gaan met de planstudie,

Zodra duidelijk is of er een Duinpolderweg komt en via welk tracé, zal nader aanvuilend
onderzoek nodig zijn op gebied van beschermde soorten in dat specifieke tracé en de wijde
omgeving daarormmheen. Dit voor het mitigeren van de ingrepen in het landschap en/of
habitats, en de effecten daarvan op verschillende soorten en soortgroepen, en voor het
aanvragen van de juiste ontheffingen.

Het in december 2017 bekend gemaakte voorlapig voorkeurstracé van GS Noord-Holland
(figuur 15) is een aangepaste versie van de variant Zuid. Dit voorkeurstracé gaat dwars door
de Vosse- en Weerlanerpolder en zal ernstige gevolgen hebben voor Natura 2000. Een
beschrijving van een eventueel verschil in effecten van deze aangepaste variant Zuid fen
opzichte van de oorspronkelijke variant ontbreekt. Het lijkt er dan ook op dat dit
voorkeursalternatief niet (mede) op basis van natuuraspecten is gekozen, maar ap basis van
verkeerskundige, economische en/of politicke argumenten. Het is dan ook de vraag of
natuuraspecten bij de planvorming Duinpolderweg liberhaupt de serieuze afweging krijgen
die ze wettelijk verdient.
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ngur 16: Vosse—en Weerlanerpolder: waterrk veenweidegebied met hog dichtheden aan
weidevogels (foto: Mario Penaat})

32



Natuur in de MER-studie Duinpolderweg - Adviasbureau Antje Ehrenburg - feb 2018

Literatuur

o Berkers, R. 2014. Beheer- en ontwikkelplan Natienaal Park Zuid-Kennemerland 2014~
2024. Berkers advies.

»  Commissie voor de Milieueffectrapportage. Duinpolderweg, verbinding N206-A4
Advies over reikwijdte en detailniveau van het milieueffectrapport. 31 juli 2013/
rapportnummer 2798-29

+ Groenendijk, 1. 2015. 088 Kennemerland Zuid PAS Gebiedsanalyse. Royal Haskoning
DHV. In opdracht van Provincie Noord-Holland. _

s Groenendijk, J. & G. de Rooij, 2017, Rapport MER Duinpolderweg, Deelrapport
Natuur. MO-AF20171027JG. HaskoningDHYV, in opdracht van Provincie Noord-Holland

¢ Haarsma, A-J, 2015. Vliegen naar de duinen. In: DUIN, jaargang 2015, nummer 1,
uitgave van Stichting Duinbehoud.

« Herder, 1.E., ). Kranenbarg, D.M. Hoogenboom, ). Hamers & K. Dekker {red.), 2012.
Atlas van de Noord-Hollandse vissen. Landschap Noord-Holland Heiloa & Stichting
RAVON Nijmegen

¢ Provincie Noord-Holland, 2017, Ontwerp Natura 2000 beheerplan Kennemerland-
Zuid 2016-2022, maart 2017 door provincie Noord-Holland

e« Van Gool, C.R. (red}, 2015. Faunabeheerplan damherten in het Noord- en Zuid-
Hollandse duingebied 2016-2020. Faunaheheereenheid Noord-Holland en
Faunabeheereenheid Zuid-Holland

¢ Van’t Veer, Ron & Dorien Hoogeboom, 2012, Atlas van de Natura 2000 duingebieden
van Noord-Holland. Uitgave: Provincie Noord-Holland, december 2012,

¢ Vander Aa, E. 2017. De Bom onder de PAS. Artikel verschenen in het Vakbiad natuur
bos fandschap, december 2017.

Links
¢ Volledige tekst Wet Natuurbescherming:
hitp://wetten.overheid.nl/BWBR0037552/2017-01-01
s QOver Nieuwe Wet Natuurbescherming:
http://www.ondernemersplein.nl/wetswijziging/nieuwe-wet-natuurbescherming/
en htto://www.rvo.nl/onderwerpen/agrarisch-ondernemen/beschermde-planten-
dieren-en-natuur/wet-natuurbescherming

+ Alle beschermde planten voor en na 2017:
https://nlwikipedia.org/wikifLiist van wettelijk beschermde planten in Nederland

¢ Beschermde wilde vogelsoorten:
https://www.vogelbescherming.nl/bescherming/ijuridische-
bescherming/soortbescherming

¢ Richtlijnen van Netwerk Groene Bureaus
http://www.netwerkgroenebureaus.nl/werken-aan-kwaliteit/gedragscode

e Over ontstaan duinfandschap en strandwallen:
http://www.geclogievannederland.ni/landschap/landschappen/duinlandschap

¢ Over Natura-2000-gebieden:

/fwww.synbiosys.alterra.nl/natura2000/default.aspx?mainzgebieden

+ Vaststelling Natura-2000-gebied Kennemerland Zuid per 7 mei 2013:

https.//zoek.officielebekendmakingen.ni/stcrt-2013-12211 html

33



Natuur in de MER-studie Duinpolderweg — Adviesbureau Antje Ehrenburg - fab 2018

Aanwijzingsbesiuit Natura-2000-gebied Kennemerland Zuid:
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s Alle interactieve kaarten Noord-Holland: https://maps.noord-

holland.ni/kaartenportaal/apps/MapSeries/index.htmiZappid=d8c0eb 775144404595
37231615ad6a09%&entry=2
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35



Natuur in de MER-studie Duinpolderweg — Adviesbureau Antje Ehrenburg - feb 2018

Bijlage 2: 1u Vosse- en Weerlanerpolder waargenomen vogelsoorten sinds
2011

Vogels In de polders vanal mrt 2019 Y decamber 2097 Weerianerpolder Costainderpolder Winterrustiaan  Qasteindorvaart Qostdulp

Soort RL brosdy. RL winteridoartrak. Wip Osp Wil {mosraghos} Oev oD
1 Fuut X {Ringvaart) X (Ringvaart) X X
2 Podasrs * Kwatshaar X {+Ringvaar) X (+ Ringvaart) X
3 Aslschoher X{+Ringvaart) X (+ Ringvase) X X
4 Grota zilvamaiger * X x X X X
5 Biauwe reiges X X X X X
6 Purperreiger X
7 Colevaar X
& Lepglaar X ) X X
o' Wikde zwaan*  Gevoelly X{an"2; 1ex) X(mvi7, Zex)
10 Krobbelzwaen LS X X X
11:Rietgars * . X (jan*15; 150 ex.)
12 Kelgans * Xidec¥, Tex) X(on'14; 20 ex)
{fob"15; 200 ex.)
(lan '16; 50 ex.)
13 Grauws gars X X .
14 Grote canadese gans X {+Ringyast) X (+ Ringvaart) X X
18 Rotgans * X (jan"18; 1 ex
16 Brandgans ¢ X *
17 Bargeand X X X
1B Niflnans X (+ Ringwaa) X (+ Ringvaart) X X
19 Smisnt * Gevoeliy X X {feb16; 2 ex)
20 Wikie ¢end X * ¢+ Ringuaat) X {+Ringvaarty X A X
21-Krakeand X * (+ Ringvaad) X {+ Ringvaart) X b3
225lobsend  Kwetshaer X! .
23Wiintertallng " - Kwatsbaar X (kRingvazrt) X {fab'17: 2 ex)
24 Zomertefing  Bedreigd Kwetsbaar X{apr'13; 9 ex}
25 Tafaieend * X (Rvifeb 42 1 ex)
26 Kuffoend X* (Ringvaar) X {+Ringvaart) X
27 Nomnatje * Ruetshaar X (Rvifeb"12; 3 ex)
28 Grote zasgbek * Pedreigd ] KRy, mri"13; 2ex) X
29 Brulne Klekendiaf X ks
30 Sparwer X X X X
31 Havik X
s2Burens X x X
33 Torenvak Kwelsbaar  Kwelsbaar X X
34 Slechivalik Kllen12; 1 ex)
35, Fazant X X b4
36 Walerhoen Gevoelig X X X X
&7 Meerkoet X X X X
38 Scholekster X X X
39 Kiuut Klapriidl ey
40 Bontbekplevier Kwetabaar _ X {sapte; { ex}
4%, Kiene plevier A * (broedsucees "7)
42 Kievit X % X
43 Kemphaan Emstig bedrelKwetsbaar Klepr'13 4 ex)
. . {apr 15; t ex.)
44 Wi Kwetsbaar X {12, dox)
45 Grutto Gevosalg X x
48 Tureluur Gevoehg X" X
47 Groenpooindter i . X {sapit; tax)
48 Bosniter X (mai "7 3 ex)
48 Wiiget * X X
50 Qaverloper Gevoeliy X K X
51 Houtsnip - X
52 Walarsnip *  Bedreigd X by X
53 Rokle X (jan16; 1 ax) X
54 Kokmesuw K {+ Ringvaarl) X (+ Ringvaart) 3 be
55 Stormmeeww X{+Ringvaarl) X [+ Ringvaart)
8 Zilvermasuny X{+Ringvsar) X (+ Ringvaar)
57 Kleine mantaimesuny X{+Ringvaarl) X [+ Ringvaart) X
58 Visdvel Gevoolig Gevoslly X X
59 Houldulf X X X
80 Hotendulf X X
&1 Turkse tortel X X X X
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Vogels n de golders vanaf mrt 2014 t'm decombar 20117 Weerlanerpolder Oosteinderpolder Winterrustiaan  Qostelndervaant Oestduln
Soart RE Rreedv, RL winterfdoortreX,  Wip Oep Wil [mosrashos) Osy oD
62 Halsbandparidat X
63 Jvagel X X
64 Grota bonte spacht X X
65 Boerenzwalwy Gavoalig
66 Huiszwahw  Gevoelig
B7 Graspieper Gavoeiig
BB Gele kwikstaar, Gevoellg
69 Engelss kwiksis Gevoslig
70 Wikte fdkstaart
71 Winterkoring
72 Heggenmus
73 Roodborst
¥4 Meral
75 Kramsvogel*  Gevosllg
76 Koperwiek *
17 Zanglijster
78 Rietzanger X {sep'11; 1 ex)
T8 Kiglne karekiet
80 Fitis
81 Tjirtjaf
82 Grasmus
83 Zwarthop
84 Goudhaan
€5 Vuurgaudhaen X (dec '17; 1 e}
86 Plmpeimaes X
B7 Kooimees X
B8 Staartmaes X (BATVY
29 Boomkrniiper X {BATY)
90 Spreauw
#1 Gaai
92 Ekster
93 Kauw
94 Zwarte kragi
95 Ringmus Gevosliy
98 Hubsmus Geveelig
a7 Vink
98 Ksep = Geanaelig
a9 Bjjs *
100 Klzine bamnsijs
101 Groenling
102 Futter A ks
303 Kneu Gevoelg Gevoefig X X
104 Geelgors
105 Rietgors x X

[ Broedvogsl in de Weerlane
“ Winlergast n de polders

Bron: SOVON, waarnemers Hans Vader en Louis van Trigt
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Cultuurhistorische waarden Weerlanerpolder en Qosteinderpolder

Naamgeving

De toevoeging “polder” suggereert dat het gebied vroeger een meer is geweest, wat omdijkt
en drooggemalen werd. Dat is hier echter nooit het geval geweest. Achter de meest
oostelijke strandwal, waar onder ander Hillegom op ligt, is een moeras antstaan. Al védr het
jaar 1600 werd dit moeras successievelijik ontwaterd en in gebruik genomen. Kortom, het is
wel degelijk eén van de weinige stukjes oernatuur die Hillegom nog bezit.

Cuituurhistorie

De strandwal waar Hillegom op ligt werd ca. 3000 jaar voor Chr. gevormd. Vlak daarna
kwamen de eerste bewoners al. Dat waren boeren uit de Bronstijd, die woonden op de
strandwal en {ieten hun vee grazen in de strandviakten {0.3. De Polders). Deze standvlakten
waren veenmoerassen van hoogveen die soms tot boven de lage duinen uitgroeiden,

Het overtollige water uit de hogere duinen stroomde via beken (ieken) af naar de
Haarlemmermeer.

De Leek (de oostende leeck) loopt nu nog steeds van west naar oost door de
Weerlanerpolder {waerlanerpoider).

In de Weerlanerpolder mondde de veenstroom de Leek uit In de Haarlermmermeer.

In de Oosteinderpolder {Polder Qostender) mondde de veenstroom Leeck - wat nu de
Molensloot is -uit in de Qosteindervaart (oostendervaert). Vroeger werd het waterpeil in de
Qosteinderpolder op orde gehouden door een windwatermolen met scheprad ‘de Oost
ender Mole, die aan de oever van deze veenstroom stond midden in de poider. De molen
staat op een oude kaart uit 1615.

In het verleden werden deze polders bemalen door vele windmoiens. Inmiddels zijn dat nu
automatische elektrisch aangedreven gemaaltjes geworden.

Een unieke kenmerk van de Polders is het slagenlandschap, het karakteristieke kavelpatroon;
percelen met entwateringsioten in het landschap. De verkaveling in de Vosse- en
Weerlanerpolder loopt noord-zuid en in de Oosteinderpolder oost-west. Dit slageniandschap
in ontstaan in het begin van de 19° eeuw nog voor de drooglegging van de Haarlemmermeer
(1849-1852).

Het kavelpatroon van de Oosteinderpolder ademt de sfeer van deze eeuw.

Het pestbosje is een historisch landschapselement, een met bomen begroeide landje, met
een ringsloot erom heen, waar boeren in het verleden hun vee begroeven.

De veenstroom van de Weerlanerpoider de Leek bestaat nog steeds, en ook de veenstroom
in de

Oosteinderpolder, in de vorm van de Oude Molensioot. Net als het overgebleven landschap
vormen ze cultureel historische grote waarden voor Hillegom. De landschapselementen van
de Hillegomse poiders voeren terug naar de late Middelesuwen.



Overgebleven cultuurhistorische waarden

Het enige stuk ven de Bollenstreek dat zijn oorspronkelijke karakter sinds de 17ee eeuw
goed heeft hehouden is het ensemble van de strandvlakte bij Vogelenzang, de cude duinen
op het terrein GGZ Vogelenzang en de polders tussen Bennebroek en Hillegom.

Zowel in de Vosse- en Weerlanerpolder als de Qosteinderpolder zijn de esuwenoude — voor
een belangrijk deel uit de late Middeleeuwen daterende - structuren en patronen van de
ontginning en inrichting nog goed hewaard en herkenbaar gebleven.

In de Vosse- en Weerfanerpolder betreft dit met name:

- de eeuwenoude veenstromen de Leek en de ileine Leek die als levensaders door deze
peider stromen:

- het verkavelingspatroon dat van noord naar zuid loopt en terug voert tot de late
Middeleeuwen (het Slagenlandschap).

In de Oosteinderpoider betreft dit:

- het verkavelingspatroon van het veenweidegebied dat van oost naar west loopt en terug
voert tot aan de late Middeleeuwen {het Slagenlandschap);

- de eeuwenoude malensloot (de Leeck) die van zuid naar noord stroomt;

- het pesthosje in deze polder;

- de archeologische waarden.

In Oostduin {het westelijk deel van de Qosteinderpoider) betreft dit bovendien:

- het gedeelte van de Oosteinderpolder dat is overstoven door zand van de strandwal.

- de hoge wegen op de oarspronkelijke hoogte van de strandwal en de zanderijsloten die
kenmerkend zijn voor het zanderijenlandschap;

- de heggen die de laatste restanten zijn van het oude bollenlandschap;

- de historische woningen uit de veenderij;

~ de archeologische waarden die vooral onder de oude wegen hoog zijn en die kunnen
teruggaan tot de Steentijd.



Kaart 1615 = Rijnland
Op deze kaart is de strandwal te zien (bruin ingetekend). In de Qost ender laen (Qosteinderiaan) liep een pad

haar de Leydt Meer (Haarlemmermeer}. Ook de Waerlaen (Weerlaan) staat al op de kaart.

De Cost ender leeck (de huidige Leek) in de Weerlaenerpolder en de Leeck { nu Molensloot) zijn goed te zien.
Ook de locaties waar de windmolen in de Weerlaen en de Oost ende Mole in de Oostender {Oosteinderpolder)
hebben gestaan, is op deze kaart terug te vinden,
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Grote historische atlas van West Nederland 1839 - 1859
Qp deze kaart is het slageniandschap van de Weerlaander- en Qosteinderpotder goed zichtbaar,




1913 Atlas van historische topografische kaarten

De Weerlaner- en Qosteinderpolder aan het begin van de 20° esuw.



1942 De Qosteinderpolder
Op deze kaart zijh de perceelnummers in de Tweede wereldoorlog (1942) te zien.



DE POLDERS NU

UNIEKE Cultuurhistorische
landschapskenmerken
Vosse- en Weerlanerpolder

¢ de Grote Leek

» het Slagenlandschap
e de kleine Leek

Google Earth

De grote Leek De kleine Leek




UNIEKE Cultuurhistorische
landschapskenmerken
Qosteinderpolder

¢ het pesthosie

e hetSlagentandschap

+« de oude Molensloot

s de Qosteindervaart
Google Earth

Het pestbosje De oude Molensioot De Dosteindervaart

Het slagenlandschap — de verkavelingpatroon van de percelen en sloten in het landschap.
Op de voorgrond de Ringvaart met aan de overkant de Ringvaartdijk en de Qosteinderpolder.



Refentie/zaaknumm

U kunt van 8 januari tot en met 18 februari 2018 uw inspraakreactie (zienswijze) indienen op de resultaten va
~ ‘anstudie en het voorlopig voorkeursalternatief voor het project Bereikbaarheid Haarlemmermeer-Bollenstreek

.ekend als Duinpolderweg,
Wij stellen het op prijs als u uw zienswijze toelicht met argumenten.
Heeft u nog vragen? Mailt u deze dan naar info-duinpolderweg@noord-holland.nl.

Naam: ——

Organisatie: | Wijkraad Qostduin ]

Fostadres: _ l Huisnr. [!___I
Postcode; § Plaats: IHiEIeQOm ............... ]

_ e e e et -
E-mailadres

Tetefeonnumimer: i

Datum [17-02-2018

Dit formulier hoort bij de eerder verzonden
formulieren namens de Witkraad Oostduin

Zienswijze!

. Jlage E 55610738_3566486_20180216_BRiflage_3_Findconcept_quick_scan MKBA_Prof._dr._Carl_Koo
— 55610738_3566487_20180216_Bijlage. 4. rapport. Natuur in. MER-

1ad studie_DPW_derqii .pdf
Biilage 5561.0738_3566488_20180216_Bijlage_5_Cultuurhistorische_Waarden Weerianer-

a3 ~en_Oosteinderpoider_Ver,_8dP.pdf -
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Page |
From: "formdesk Response”
<VGVhbVBQTOBub29yZC1ob2xsYWSkimSs=response@formdesk.com>
Date: 17 Feb 2018 19:21:00 +C100
To: "Post” <Post@Noord-Holland.nl>
Subject: Zienswijze planstudie Duinpolderweg
Attachments: Zienswijze_Planstudie_Duinpolderweg_55613835.pdf
_ T_it_e_[ _gfequfyij;e Planstudie D.'ulnlpclderweg _ o
Naam Zienswljze_Planstudie _Duinpolderweg
Actie Ingevuld formulier
Kenmerk 5%6t383s B
Status Ger_ged

Aan_i__:_]emaakt 17-02-2018 19:21:02

Geachte collega,
Deze aanvraag graag registreren onder zaaknummer 1030959
Formdeskonderwerp:

Indienen zienswijze pianstudie Duinpolderweg doo {4 EGTGEEEIRENE:

(Formdesknummer: 55613835)



Provincie
Noord-Holland

invoer verplicht

Refentie/zaaknummer 1030959

U kunt van 8 januari tot en met 18 februari 2018 uw inspraakreactie (zienswijze) indienen op de resultaten
n de planstudie en het voorlopig voorkeursalternatief voor het project Bareikbaarheid Haarlemmermeer-

-ollenstreek, ook bekend als Duinpolderweg.

Wlj stellen het op prijs als u uw zienswijze toelicht met argumenten.

Heeft u nog vragen? Mailt u deze dan naar info-duinpolderweg@noord-holland.nl.

Naam: (|

QOrganisatle: | """"""""""""""""" \
Postadres: ' J Huisnr., r”
bosteode: : — { Hlliegom o ‘

E-mailadres _ '''' i ..
Telefoonnummer: _“ ‘““]

Datum [15-02-1996

Zienswijze: f Goedenavond,

Ik ben tegen het voorlopig
voorkeursalternatief, Veel Hillegommers
worden hier door getroffen. Denk
bijvoorbeeld aan het natuurgebied dat pas
is aangelegd en hierdoor volledig wordt
verpest. Ook de nieuwe manege kan net 2o
goed meteen sluiten, want wie wil er nou
paardrijden naast een drukke weg. Qok de
kans voor de manege om buitenritten te
maken in het omfiggende natuurgebiad
wordt deoor dit voorkeursalternatief niet
meer mogelijk gemaakt. Denk cok aan het
scouting clubhuis van Tjarda Hitlegom waar
elke zaterdag meer dan 100 kinderen en
vrijwilligers rondlopen en ook zij willen niet
naast sen drukke weg zitten. De
scoutinggroep gebruikt omliggende
natuurgebied namelijk vaak om spellen te
doen,

Ook een deel van de al weinige bollengrond
die Hillegom als 'bollenstreek’ heeft gaat
verloren. Dit zou erg zonde zijn voor de
reputatie van Hillegom als dorp in de




Bijlage
Biflage
Bislage

Bollenstreek en het toerisme zal hierdoor
erg afnemen.

De NOG beter 2.0 biet geen beter
perspectief. Ik zou kiezen voor de midden
variant. zoals de naam als zegt is dit een
middenweg en worden de lasten van deze
weg niet alleen door Hillegom gedragen
maar ook door Bennebroek. Door dit plan
worden ook niet de manege en scouting
beivioad en de bollengrond wordr minder
aangetast.

Ook vindt ik de aansluiting N205-N208 veel

fogischer liggen dan in de huidige plan. Ook |

heeft het midden plan minder invloed op
omliggende huizen en badrijven.

Omdat het grootste gedeelte van de weg
over Hillegomse grond gaat vind ik dat
Hillegom het laatste woord moet hebben in
het kiezen van een goed plan.

Met vriendelijke groet,

|




o

Page 1
From: "Formdesk Response"
<VYGVhbVSQTOBUb29yZC1ob2xsYWSkLmSs=response@formdesk.com»
Date: 17 Feb 2018 19:28:11 +0100
To: “Post” <Post@Noord-Holland.nl>
Subject: Zienswijze planstudie Duinpolderweg
Attachments: Zienswijze_Planstudie_Duinpolderweg_55608160.pdf
Titel _ Zienswijze Planstudie Duinpolderweg
Naam Zienswiwjze“Piang_tt*di_e_Duingclderwg-g_”_
Actie Gewijzigde invoer
Kenmerk 55609160
Status Gereed N
Aangemaakt 17-02-2018 10:47:15
Gewijzigd 17-02-2018 19:28:12

Geachte collega,
Deze aanvraag graag registreren onder zaaknumimer 1030959
Formdeskonderwerp:

Indienen zienswijze planstudie Duinpolderweg doo NG F o mdesknummer:
55609160)



Provincie
Noord-Holland

* = {nvoer verplicht

Refentie/zaaknummer 1030959

U kunt van 8 januari tot en met 18 februari 2018 uw inspraakreactie (zienswijze) indienen op de rasultaten
n de planstudie en het voorlopig voorkeursalternatief voor het project Bereikbaarheid Haarlemmermeer-
Jtlenstreek, ook bekend als Duinpolderweq.

Wij stellen het op prijs als u uw zienswiize toelicht met argumenten,

Heeft u nog vragen? Mailt u deze dan naar info-duinpglderweg@noord-holiand.ni.

Naarn; _ |

Organisatie: | ‘]

Postadres: - | Husr. (@]
Postcode: EJ Plaats: [Hillegom |
E-mailadres g’

Telefoonnummer: U |

Datum @g@__]

Zlenswijze: Geachte heer/mevrouw,

Het voorfopig voorkeursalternatief voor de
Duinpolderweg zou mifns inziens een zeer
slechte keus ziin en zal bij de bewoners
van de gemeente Hillegom op veel
weerstand stuiten.

Ik woon in de wijk Treslong te Hillegom. Het
voorlopig voorkeursalternatief zal leiden
tot:

- Aanzienlijke lawaaioverlast, de weg wordt
circa G,3 km langs de woonwijk Treslong
geplaatst en bij de wijk Patrimonium is dit
nog korter.

- forse toename van het fijnstof door de
gitstoot van uitiaatgassen, Dit zal zeker
leiden tot gezondheidsklachten. Zeker nu
de weg viak bij diverse woonwijken wordt
geplaatst, Is dit effact wel meegenomen in
het voorkeursalternatief?

- Forse toaname van woninginbrazk, De
heoogde nieuwe weg is een ideale
viuchtweg, Bewoners van de wijk Elsbroek
in Hlllagom kunnen hier over meepraten. De
aanleg van de N207 heeft hier geleidt tot




vee! woninginbraken.

- Vernietiging van het natuurgebied de
Vosse- en Weerlanderpolder. In 2012 heeft
de gemeente Hillegom deze polders
aantrekkellik gemaakt door prima wandel-
en fietspaden aan te leggen waarbij veel
aandacht is geschonken aan het behoud
van flora en fauna. De beoogde weg leidt
tot kapitaal- en natuurvernietiging,

- Het onteigen van de panden en grond
van diverse bedrijven en particulieren.
Naast het aanzienlijk hoog kostenaspect,
waar ik niets over kan vinden in de plannen
is het ook maar de vraag of de uitgekochte
bedrijven hun activiteiten voorzetten in
Hillegom. Er is dus reéle kans dat de
werkgelegenheid in de gemeente Hillegom
afneemt. Is dit meegenomen in de plannen?
- Nieuwe verkeersopstopping op de
Weeresteinstraat (N208)op het kruispunt
waar de weg zal eindigen. Dit zeker in
relatie met de onlangs aangelegde rotonde
op de Weerlaan, Pastoorslaan en
Weeresteinstraat.

Poel van de duinpolderweg is het
verbeteren van de doorstroom. Deze kan
mijns inziens ook met minder middelen en
effectief worden bereikt door verbreding en
vaste verbinding (over de ringvaart} van de
N207 en N208 en de aanleg van een weg
die aansiuit op de N208 In Bennebroek en
Zwaanshoek en vervolgens wordt
aangesloten op de N205 {deze weg wordt
ook genoemad in het alternatief Hillegomse
zienswijze,

Tot slot wil ik mijn zienswijze ook nog iets
kwijt over het gevoel dat ik als burger krijg
over deze gang van zaken. Onlangs is de
nieuwe manage in Hillegom aan de
Amperestraat geopend nadat zij ruim 15
jaar aan “touwwtrekken” zljn geweest voor
een bouwvergunning voor een nieuwe
locatie. In dit proces ziin diverse beoogde
locaties afgewezen omdat dit nlet zou
voidoen aan de regelgeving, En dan komt
nu ineens een nieuwe weg waarbij het op
lijkt dat alles moet wijken voor deze weg
en we regelgeving “gepast” gaan
interpreteren,

Al met al krijg ik het gevoei dat met de
Keuze van het huidig voorkeursalternatief
van de duinpolderweq er een onaangenaam
speletje wordt gespeeld en bewoners van
de gemeente Hillegom hiervan de dupe
worden.

Hoogachtend,,

_iage | ' i
Bijlage F N T i




Bijlage




Page 1
From: "Formdesk Response™
<VGVYhbVI9QTOBub29yZC1ob2xsYWSKLmSs=response@formdesk.com>
Date: 17 Feb 2018 19:19:43 +0100
To: "Post" <Post@Noord-Halland.nl>
Subject; Zienswijze planstudie Duinpolderweg
Attachments: 55603764 _3566069_ZWDPW-

001_Zienswijze_Spieringweg_en_Hanepoel_Middenvariant.pdf,55603764_3566854_546_Handtekening
en_variant_midden_en_geen_noordelijke_randweg.pdf,55603764_3566855_82_handtekening_tegen_n
oordeljice_randweg.pdf, Zienswijze_Planstudie_Duinpokderweg 55603764.pdf

Titel Zienswijze Pianstudie Duinpolderweg

Maam Ziensw_iizemPEanstudie_Duin_go%derwe_g

Actie Gewijzigde invoer

Kenmerk 55603764 .
Status Geread

Aangemaakt 16-02-2018 22:09:58

Gewijzigd 17-02-2018 19:19:44

.Geachte collega,
Deza aanvraag graag registreren onder zaaknummer 1030959
Formdeskenderwerp:

Indienen zienswijze planstudie Duinpolderweg doorq IR Formdesknummer:
55603764}



Aan de provincie Noord-Holland (t.a.v. mevr. R, Luchtenbherg), en aan de provincie Zuid-Holland en de
gemeente Haarlemmermeer

Referentie: ZWDPW-001
Zwaanshoek 17 februari 2018

Onderwerp:  Zienswijze op het voorlopig voorkeursalternatief Duinpotderweg van bewoners
van de Spieringweg e.0. en van de Hanepoel e.o. te Zwaanshoek

7eer geachte besturen van de provincies Noord- en Zuid-Holland en van de gemeente
Haarlemmermeer,

Na uitgebreide bestudering van de varianten in de ‘Nota voorlopig voorkeursalternatief’ d.d. 19
december 2017 en na deelname aan de infoopavond in De Leeuwenhorst d.d. 23 januari 2018, zijn
wi] als bewoners van Zwaanshoek e.o. tot de conclusie gekomen dat het Alternatief ‘Midden’, ook
wel de ‘Middenvariant’ gencemd, abscluut onze voorkeur heefi (zie afbeelding).
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Deze variant bizdt op korie - en lange termijn de heste oplossing voor de verkeersontsluiting van de
Cuin- &n Bollenstreek, Zuid-Kennemerland en de Haarlemmermeer, met de minste overlast voor de
wogcnkernen zoals Zwaanshoek tegen relatief gunstige kosten, inclusief compensatie voor natuur en
kij voorkeur met een aquaduct onder de Ringvaart.

Vanwege een optimaal effect achten wij het wel belangrijk dat het Alternatief ‘Midden’ meteen
doorgetrokken wordt naar de N206 |

Wij kunnen ons dan ook nfet vinden in ‘het voorlopig voorkeursalternatief’ met een afsluiting van de
Bennebroekerdijk voor autoverkeer ter hoogte van Zwaanshoek en de aanleg van een nieuwe
verbinding tussen de Bennebroekerdijk en de Spieringweg ten noorden van Zwaanshoek, beter
bekend als de noordelijke randweg {zie afbeelding).

Referentie: ZWDPW-001
D.d. 17 februari 2018



Argumenten tegen deze noordelijke randweg langs het natuurgebied {Zwaanshoeks bos) zijn de
volgende:

1. Een grotere milieuhelasting door het geluid van motorvoertuigen in het — nu nog — relatief
stille gebied rondom deze geplande weg en meer milieuverontreiniging als gevolg van
uitstoot van NOx, CO; en fijnstof ter hoogte van het gebied rondom deze nieuwe weg;

2. Het doorsnijden van een omgeving dat in het bestemmingsplan is aangegeven als ecologisch
gebied;

3. Planschade als gevolg van waardevermindering van de keophuizen die nu nog grenzen aan
een natuurgebied maar, na het realiseren van de weg, niet meer of in ieder geval in veel
mindere mate en mogelijk kan ook planschade optreden vanwege de niet of minder
bereikbaarheid van de agrarische bedrijven die dan gescheiden worden van een logistiek
efficiénte route. E.e.a. is met de gegevens die verstrekt zijn nog nhiet te bepalen;

4, Het huidige natuurgebied met wandel- en fietspaden wordt momentee] veel gebruikt door
wandelaars en veelai Jongere verkeersdeelnemers wians veiligheid in combinatie met een
weg dan in veel mindere mate gegarandeerd is.

Het voorlopig voorkeursalternatief zal tot files leiden op de N205 en tot veel sluipverkeer langs de
Spieringweg en de Hanepoel en is dus geen duurzame oplossing voor het verkeersprobleem.
Bovendien zijn wij van mening dat de gemeente en de palitie wettelijk niet in staat is om de 30 km
zones op deze wegen - waarcp ook schoolkinderen fietsen - te handhaven met grote hinder en
verkeersveiligheidsrisico’s voor inwoners en jeugd tot gevolg |

Wij zijn gaarne bereid om ons weloverwogen standpunt nader toe te lichten en zien it naar een
besluit van uw besturen met het doel de ‘Middenvariant’ op korte termijn te realiseren,
overeenkomstig onze voorkeur.

Met vriendelijke groet,
Namens de bewaners zoals aangegeven in bijgaande handtekeningenlijsten met als referentie

ZWDPW-001.

W 2 anshoek W v 2anshoek

Referentie: ZWHPW-001
D.d. 17 februari 2018



Handtekeningeniijst

Ondergetekenden verkiaren:
» Te kiezen voar de “Duinpolderweg, voorkeursvartant midden” zoals aangegeven in de
begeleidende brief met als referentie ZWDPW-001 van 17 februari 2018,
*  Alsmede ket niet eens te zijn met de voorgestelde yitvoering van de "Noordelijke Ringweg” tussen de
Bennebrogkerdijk en de Spieringweg zoals ook aangegeven in de brief met als referentic 2ZWDPW-0Q01.

T Adves optionesl T Handiskening

Referentie: ZWDMWV-001
D.d 17 februori 2018
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Handtekeningenlijst

Ondergetekenden verkiaren:
» Te kiezen voor de "Duinpolderweg, voorkeursvariant midden” zoals aangegeven in de
begeleidende brief met als referentic 2WDPW-001 van 17 februari 2018,
= Aismede het niet eens Le zijn met de voorgestelde witvoering van de "Noordelijke Ringweg"” tussen de
Bennebroekerdijk en de Spieringwag 2001 ook aangegeven in de brief met als referentic ZWDPW-001.

Naam o Adres (optioneel) " Handtekening

o O GFD D C R

Referentie: 2WDPW-00
0.0 17 Jebrvori 2018



Handtekeningeniijst

Ondergetekenden verkiaren:
» Te kiezen voor de "Duinpolderweg, voorkeursvariant midden” zoals aangegeven in de
begeleidende brief met als referentie ZWDPW-001 van 17 februari 2018,

¢ Alsmeds het niet eens te zijn met de voorgestelde uitvoering van de "Noordelijke Ringweg” tussen de
Bennebroekerdijk en de Spieringweg 20al5 ook aangegeven in de brief et als referentie ZWDPW-001.

Naam , Adres_{éptioneel} _ ) Handtekening_ B

Referantie; ZWDPW-001
O.d. 17 februari 2018



Handtekeningentijst

Ondergetekenden verklaren:
« Tekiezen voor de “Duinpolderweg, voorkeursvariant midden” zcals aangegeven in de
begeleidende brief met als referantie ZWDPW-001 van 17 februari 2018,

& Alsmede het niet eens te zijn met de voorgesielde uitvoering ven de "Noordelijke Ringweg” tussen de
Bennebroekerdijk en de Spieringweg 20als vok aangegeven in de hrief met als referentie 2ZWOPW-001.

LNaE‘E'M__ _ o Adres {optioneel) _ Handtekening
R
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Referentie: ZWOPW-001
0.d. 17 februgri 2018



Hondtekeningenlijst

Ondergetekenden verklaren:
e Te kiezen voor de “Duinpolderweg, veorkeursvariant midden” zoals aangegeven in de
begeleidende brief met als referentie ZWDHPW-001 van 17 februari 2018.
*  Alsmede het niet eens te zijn met de voorgestelde uitvoering van de “Noordalijke Ringweg” tussen de
Bennebroekerdijk en de Spieringweg zoals ook 2angegeven in de brief met als referentic ZWDPW-001.

Naam Adres {optioneel) Handtekening

[ v
M
L
By
My
Aty
L

Referentier ZWDPW-001
D.d. 17 fabruori 2018



Handrekeningenlijst

Ondergetekenden verklaren:
s Takiezen voor de "Duinpaolderweg, voorkeursvariant midden” zoals aangegeven in de
begeleidende brief met als referentie ZWDPW-001 van 17 februari 2018,

*  Alsmede het niet eens te zijn met de voorgestelde vitvoering van de "Noordelijke Ringweg” tussen de
Bennebroekerdifk en de Spieringweg z0als ook zangegeven in de brief met als referentie ZWDPW-001.

Adres {optioneel] | Handtekening

Referentie: ZWDPW-001
t.¢. 17 februari 2018



Handtekeningenlifst

Ondergetekenden verklaren:
Te kiezen voor de “Duinpolderweg, voorkeursvariant midden” zoals aangegeven in de

begeleidende brief met als referentie ZWDPW-001 van 17 februari 2018.
¢  Alsmede het niet eens te zijn met de voorgestelde uvitvoering van de "Noordelifke Ringweg” tussen de
Bennebroekerdijk en de Spieringweg 203ls ook aangegeven in de brief met als referentie ZWDPW-001

[Naam

Referentie: ZWOFWV-001
D.d. 17 februari 2028



Handtekeningentijst

Ondergetekenden verklaren:

» Te kiezen voor de "Duinpolderweg, voorkeursvariant midden” zoals aangegeven in de
begeleidande brief met als referentie ZWDPW-001 van 17 februari 2018.

*  Alsmade het niet eens te zijn met de voorgestelde uitvoering van da "Noordetijke Ringweg” tussen de
Bennebroekerdijk en de Spieringweg zoals ok aangegeven in de brief met als referentie ZWDPW-001.

[Nazm | Adres (optioneel) T Handtekening

o Il

R,

Referentie: ZWDPW-001
0.d. 17 februari 2018



Handtekeningenlijst

Ondargetekenden verklaren:

» Te kiezen voor de “Duinpolderweg, voorkeursvariant midden” zoals aangegaven in de
begeleidends brief met als referentie 2ZWDPW-001 van 17 februari 2018

*  Alsmede het niet 2ens te zijn met de voorgestelde vitvoering van de *Noordel jke Ringweg” tussen de
Bennebroekerdiik en de Spieringweg zoals ook aangegeven in de brief met als referentie ZWDPW-001. f
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0.d. 17 februari 2018



Hondtekeningenlijst

Ondergetekenden verkiaren:
* Te kiezen voor de “Duinpolderweg, voorkeursvariant midden” zoals aangegeven in de
begeleidende brief met als referentie ZWDPW-001 van 17 februari 2018,

* Alsmede het niet eens te ijn met de voorgestelde uitveering van de “Nocrdelijke Ringweg” tussen de
Bennebroekerdijk en de Spieringweg zoals ook aangegeven in de brief met als referentie ZWDPW-D01.

Naam  Adras (optioneel)
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Referentie; ZWDEW-001
0.0, 17 februar 2018



Huandtekeningenlijst

Ondergetekenden verkiaren:
» Te kiezen voor de “Duinpolderweg, voorkeursvariant midden” zoals aangegeven in de
begeleidende brief met als referentie ZWBPW-001 van 17 februari 2018,

*  Alsmede het niet eens te zijn met de voorgestelde uitvoering van de “Noordelijke Ringweg” tussen de
Bennebroekerdijk en de Spigringweg zoals ook aangegeven in de brief met als referentie ZWHOPW-001.

- Naam . Adres {opticneel)

Referentie: ZWOPW-001
D.d. 17 februari 2018



Handtekeningenlijst

Ondergetekenden verkiaren:
¢ Te kiezen voar de “"Duinpolderweg, voorkeursvariant midden” zoals aangegeven in de
begeleidende brief met als referentie ZwDPW-001 van 17 februari 2018.

s Alsmede het niet 2ens te zijn met de voorgestelde uitvoering van de “Noordelijke Ringwep” tussen de
Bennebroekerdijk en de Spieringweg zoals cok aangegeven in de brief met als referentie ZWDPW-001.

{ Naam P | Adres {optioneel) | Handtekening

S A IS AN N

Referentie: ZWOPW-001
D.d. 17 februori 2018



Handtekeningenlijst

Ondergetekenden verklaren:

s Te kiezen voor de “Duinpolderweg, voorkeursvariant midden” zaals aangegeven in de
begeleldente brief met als referentie ZWDPW-001 van 17 februari 2018.

Alsmede hel niel eens te zijn met de voorgestelde vitvoering van de “Noordelifke Ringweg” tussen de
Bennebroekerdijk en de Spieringweg zoals ook aangegeven in de brief met als referentie ZWDPW-001,

Naam . Adres (optioneel) ' Handtekening

-r"""_u‘.
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Roferentie: ZWDMW-001
D I7 februari 2018



Handtekeningenlijst

Ondergetekenden verklaren:
ﬂt » Te kiezen voor de “Duinpolderweg, voorkeursvariant midden” zoals aangegeven in de
.—:,J{,,% begeleldende brief met als referentie ZWDPW-001 van 17 februart 2018,

B e Asiadde het niet eens te ziin met de voorgestelde uitvoering van de "Noordelijke Ringweg” tussen de
Bennebroekerdijk en de Spieringweg zoals ook aangegeven in de brief met als referentic ZWDPW-001.

| Naam | Adres (optioneel) | Handtekening

U
}

Referentie: ZWBPW.001
D.¢. 17 februori 2018



Handtekeningenfijst

Ondergetekenden verklaran:
» Te kiezen voor de “Duinpolderweg, voorkeursvariant midden” zoals aangegeven in de
hegeleidende brief met als referentie ZWOPW-001 van 17 februari 2015.

*  Alsmede het niet eens te 2iin met de voorgestelde uitvoering van de “Noordelijke Ringweg” tussen de
Bennebroekerdijk en de Spieringweg zoals ook aangegeven in de brief met als referentie ZWDPW-001.

| Naam | Adres (optioneel] [ Hanfitekewing
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Referantie: ZWDPW-001
D.d. 17 februgri 2018



Handtekeningeniifst

Ondergetekenden verkiaren;
+ Te kiezen voor de "Duinpolderweg, voorkeursvariant midden” zoals aangegeven in de
begeleidende brief met als referentie ZWDPW-001 van 17 februari 2018.

+  Alsmede het niet eens te zijn met de voorgestelde uitvoering van de “Noordefijke Ringweg” tussen de
Bennebroekerdijk en de Spieringweg zoals cok aangegeven in da brief met als referentie ZWDPW-001.

{ Nasm | Adres (optioneel) | Handtekening

\@

Referentic: ZWDPW-001
D.d. 17 fehruari 2018



Handtekeningeniijst

Ondergetekenden verkiaren:
= Te kiezen voor de "Duinpolderweg, voorkeursvariant midden” zoals aangegeven in de
begeleidende brief met als referentie ZwDPW-001 van 17 februari 2018.

*  Alsmede het niet eens te zijn met de voorgestelde uitvoering van de “"Noordelijke Ringweg” tussen de
Bennebroekerdijk en de Spieringweg zoals ook aangegeven in de brief met als referentic ZWDPW-001,

| Naam | Adres {optioneel) | Handtekening

P - P \

Referentie: ZWDPW-001
D.¢. 17 februer 2018



Handtekeningenlijst

Ondergetekenden verklaren:
+  Te kiezen voor de “Duinpolderweg, voorkeursvariant midden” zoals zangegeven in de
begeleidende brief mat als referentie 2WDPW-001 vans 17 februari 2018.

s Alsmede het niet eens te zijn met de voorpgestelde uitvoering van de "Noordelijke Ringweg” tussen de
Bennebroekerdijk en de Spieringweg zoals ook zangegeven in de brief met als referentie ZWHPW-001.

[ Nzam | Adras {optioneel) | Handtekening

F

Referentie: ZWDPW-001
Do 17 februari 2018



Hondtekeningeniijst

Ondergetekenden verklaren:
» Te kiezen voor de “Duinpolderweg, voorkeursvariant midden” zoals aangegeven in de
hegeleidende brief met als referentie ZWDPW-001 van 17 februar] 2018,

*  Alsmede het niet eens te zijn met de voorgestelde uitvoering van de "Noordelijke Ringweg” tussen de
Bennebroekerdijk en de Spieringweg z0als ook aangegeven in de brigf met als referentie ZWOPW-00L.

[ Naam | Adres {optioneel) | Handtekening
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Referentie: ZWDEW-001
0.4, 17 febroari 2018



Handtekeningenlijst

Ondergetekenden verkfaren:
* Te kiezen voor de “Duinpolderweg, voorkeursvariant midden” zoals aangegeven in de
kegeleidende brief met als referentie ZwWDPW-001 van 17 fabruart 2018,

¢ Alsmede het niet eens te zijn met de voorgestelde uitvoering van de “Noordelijke Ringweg” tussen de
Bennebroekerdijk en de Spieringweg zoals ook aangegeven in de brief met als referentle ZWDPW-001.

| Naam | Adres {opticneel) | Handtekening

-

Referentie: ZWHOPW-001
0.4, 17 februnri 2018



P

Handtekeningenlifst

Ondergetekenden verklaren:

Te kiezen voor de “Duinpolderweg, voorkaursvarfant midden” zoals aangegaven in de
begeleidende brief met als referentie 2ZWDPW-001 van 17 februari 2018.

Alsmede het niet eens te zijn met de voorgestelde uitvoering van de “Noordetijke Ringwep” tussan de
Bennebroekerdijk en de Spieringweg zoals ook aangsgeven in de brief met als referentie ZWDPW-001.

Naam

| Adres {optioneel) | Handtekening
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Referantie; ZWDRW-001
D.d. 17 februari 2018



Handtekeningenfijst

Ondergetekenden verklaran:

Te kiezen voor de "Duinpolderweg, voorkeursvariant midden” zoals aangegeven in de
hegeleidendea brief met als referentie zWOPW-001 van 17 februar 2018,

Alsmede het niet eens te zifn met de voorgestelde uitvoering van de "Noordelijke Ringweg” kussen de
Berinebroekerdijk en de Spieringweg zoals ook aangegeven in de hrief met als referentie ZWDPW-001.

Naam [ Adres {optioneel} ] Handtekening
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Referentie: ZWDPW-00L
D.d. 17 fabruari 2018



Handtekeningeniijst

Ondergetekenden verklaren:

» Te kiezen voor de “Duinpolderweg, voorkeursvariant midden” soals aangegeven in de
begeleidende brisf met als referentie ZWHPW-001 van 17 februari 2018,

Alsmede het niet eens te zijn met de voargestelde uitvoering van de "Noordelijke Ringweg” tussan de
Bennebroekerdijk en de Spieringweg zoals ook Fangegeven in de brief met als referentie ZWHPW-001.

Naam | Adres {optionee!) | Handtekening

3

Referentie; ZWDPW.-001
.o 17 februari 2018



Randtekeningenlijst

Ondergetekenden verklaren:
* Te kiezen voor de “Duinpoiderweg, voorkeursvariant midden® zoals aangegeven in de
begeleidende brief met als referentie ZWDPW-001 van 17 februari 2018,

¢ Alsmede het niet eens te zijn met de voorgestelde uitvoering van de “Noordefiike Ringweg” tussen de
Bennebroekerdijk en de Spieringwes zoals ook aangegeven in de brief met als referentie ZWDPW-001.

Naam | Adres {optioneel) | Handtekening
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Referentie: ZWDPW.-001
D.d, 17 februari 2018




Handtekeningenlijst

Ondergetekenden verklaren:

+ Te kiezen voor de “Duinpolderweg, voorkeursvariant midden” zoals aangegeven in de
begeleidende brief met als referentie ZWDPW-001 van 17 februar 2018,

Alsmede hiet niet eens te zijn met de voorgesteide witvoering van de “Noordelijke Ringweg” tussen de
Bennebroekerdijk en de Spieringweg zoals ook aangegeven In de brief met als referentie 2WOPW-00L,

| Naam | Adres (optionesl) Handtekenin
. ) 1 )

Referentie: ZWDPW.-001
D.0. 17 februart 2018



Hondtekeningenlijst

Ondergetekenden verklaren:
+ Te kiezen voor de "Duinpolderweg, voorkeursvariant midden® zoals aangegeven in de
begeleidende brief met als referentie ZWDPW-001 van 17 februar) 2018.

*  Alsmede het niet gens te zijn met de voorgestelde uitvoering van de "Noordelijke Ringweg” tussen de
Bennebroekerdijk en de Spieringweg zoals ook aangegeven in de hrief met als referentic ZWDPW-001,

[ Naam | Adres (optioneel) | Handtekening
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b ST

Raferentie: TWDPW-001
D.d. 17 februori 2018



Handtekeningeniifst

Ondergetekenden verklaren:
» Te kiezen voor de “Duinpaolderweg, voorkeursvariant midden” zoals asngegeven In de
begeleldende brief met als referentie ZWDPW-001 van 17 februari 2018.
s  Alsmede het niet eens te zijn met de voorgestelde uitveering van de "Noordelijka Ringweg” tussen de
8ennebroekerdijk en de Spieringweg zoals ook aangegeven in de brief met als referentie ZWDBPW-001.

{ Naam | Adres [optioneet) | Handtekening

Ly -

Referentie: ZWOPW-001
D.d. 17 februari 2018



o

Handtekeningenlijst

Ondergetekenden verklaren:
+  Te kiezen voor de “Duinpolderweg, voorkeursvariant midden” 20als aangegeven in de
begeleidende brief met als referentie ZWDPW-001 van 17 februari 2018.
Alsmede het niet eens te zijn met de voorgestelde uitvoering van de *Noordelijke Ringweg” tussen de
Bennebroekerdijk en de Spleringweg 103ls ook aanzegeven in de brief met als referentie ZWDPW-001.

| Naam | Adres (aptioneel) | Handtekening
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Raferentier ZWDPW-001
0.4. 17 februari 2018



Hondtekeningenlijst

Ondergetekenden verklaren:
s Te kiezen voor de "Dulnpolderweg, voorkeursvariant midden” zoals aangegeven in de
begeleidende hrief met als referentie 2WDFW-001 van 17 februari 2018,
s Aismede het niet eens te zijn met de voorgestelde uitvoering van de “Noordelijke Ringweg” tussen de
dennebroekerdijk en de Spleringweg 20als ook aangegeven in de brief met als referentie 2ZWDPW-001.

| Naamn | Adres {optioneel) | Handtekening

Referentie: ZWHDPW-001
D.d 17 februnri 2018



Handtekeningenlijst

Ondergetekenden verklaren:
» Te kiezen voor de “Duinpolderweg, voorkeursvariant midden” zoals aangegeven in de
begeleidende briaf met als referentie ZWDPW-00T van 17 februari 2018,
*  Alsmede het niet eens te zijn met de voorgesteide uitvaering van de “Noordelijke Ringweg” tussen de
Bennebroekerdijk en de Spiesingweg 20als ook aangegeven in de brief met als referentie ZWDPW-D01.

| Naam | Adres {optioneel} - | Handtekening

Referentie; ZWDEW-001
D.d. 17 februari 2018




e

Handtekeningenlijst

Ondergetekenden verklaren:

Te kiezen voor de “Duinpolderweg, voorkeursvariant midden” zoals aangegeven Inde
begeleidende brief met als referentie ZWOPW-G01 van 17 februari 2018,

Alsmede het niet eens te zijn met de voorgestelde uitvoering van de “Noordelijke Ringweg” tussan de
Bennebroakerdijk en de Spieringweg zoals ook aangegeven in de brief met als referentie ZWDPW-001.

Naam

| Adres{optioneel) [ Handtekening
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Referentie: ZWDPW-001
0.d 12 februori 2018



Handtekeningeniijst

Ondergetekenden verkiaren:

+ Te kiezen voor de “Duinpolderweg, voorkeursvariant midden” zoak azngegeven in de
begeleidande brief met als referantie ZWDPW-001 van 17 februari 2018.

Alsmede het niet eens te zijn met de voorgestelde uitvoering van de “Noordelijke Ringwepg” tussen de

Bennebrockerdilk en de Spieringweg zoals ook aangegeven in de brief met als referentie ZWHPW-001,

Naam | Adres (optioneel} [ Handtekening
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Referantia: ZWDPW-001
D.d, 17 februori 2018
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Handtekeningeniijst

Ondergetekenden verklaren:
« Te kiezen voor de “Duinpolderweg, voorkeursvariant middan” oals aangegeven in de
begefeidende brief met als referentie ZWDPW-001 van 17 februart 2018,
s Alsmede het miet gens te rijn met de voorgestelde ultvoermg van de “Noordelijke Ringweg" tussen de
Bennebroekerdijk en de Spieringweg zoals ook asngegeven in de brief met als referentiz ZWDPW.001

i Naam o | Adres (optianeel) i ] Handtekening
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Referentie. ZWOPW-001
D.d 17 februari 2018



Handtekeningenlijst

Ondergetekenden verklaren:
» Te kiezen voor de “Duinpolderweg, voorkeursvariant midden” zoals aangegeven in de
begeleidende hrief met als referentie ZWDPW-001 van 17 februar} 2018.
*  Alsmede het niet eens te zijn met de voorgestelde vitvoering van da “Noordelijke Ringweg” tussen de
Bennebroekerdifk en de Spieringweg zoals ook sangegeven in de brief met als referentie ZWOPW-0D1,

[Naam ! Adres (optioneel) | Handtekening.
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Referentie; ZWDP W00
D.d. 17 februorn 2018



Handtekeningenlijst

Ondergetekenden verklaren:
* e kiezen voor de “Duinpolderweg, voorkeursvariant midden” zoals aangegeven in de
begeleidende brief met als referentie ZWDPW-001 van 17 februari 2018,

¢ Alsmede het niet eens te zijn met de voorgesteide vitvoering van de “Noordetlijke Ringweg” tussen de
Bennebroekerdijk en de Spieringweg 20als ook aangegeven in de brief met als referentie ZWDPW-001.

i Naam " Adres (optioneel} ’ Handtekening

Referentie: 2ZWDPAN-001
D.d. 27 februari 2018



T

Handtekeningenlijst

Ondergetekenden verklaren:
» Te kiezen voor de “Duinpolderweg, voorkeursvariant midden” zoals aangegeven in de
begeleidende brief met als referentie ZWDPW-001 van 17 februari 2018.
¢ Alsmede het niet eens te zijn met de voorgestelde uitvoering van de “Noordelijke Ringweg” tussen de
Bennebreekerdijk en de Spieringweg zaais ook aangegeven in de brief met als referentie 2ZWDPW-001.

Naam _ ___l_jldres {optioneel) [ Handtekening
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Referensie: 2WOFW-001
0.7 17 februa 2018



Handtekeningenlijst

Ondergetekenden verklaren:
» Te kiezen voor de “Duinpoiderweg, voorkeursvariant midden” zoals azngegeven in de
begeleitende brief met als raferentie ZWDPW-001 van 17 fabruari 2018,
*  Alsmede het niet eens te ziin met de voorgestelde uitvorring van de “Noordelijke Ringweg” tussen de
Bennebroekerdik en de Spieringweg 20als ook aangegeven in de brief met als referentie ZWDPW 001,
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Referentie: ZWDPW-001
0.d. 17 februori 2018






Handtekeningenlijst

Ondergetekenden verklaren;

» Te kiezen voor de “Duinpolderweg, vaarkeursvariant midden” zoals aangegeven in de
begeleidende brief met als referentle ZWDPW-DUL van 17 fabruari 2018,

*  Alsmeds het niet eens te zijn met de voorgestalda uitvoering van de “Noordelijke Ringweg® tussen de
Sennebroekerdijk en de Spieringweg zoals ook aangegeven in de brief me! als refarentie ZWDPW-001.
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Hendtekeningenfifst

Ondergetekenden verklaren;
+ Te kiezen voor de "Duinpolderweg, vootkeursvariant midden” zoais aangegeven in de
begeleidende brief met als referentie ZWDPW-001 van 17 februari 2018
*  Alsmeds het njet eens te zijn mel de voorgestelde uitvoering van de “Noordelijke Ringweg” tussen de
Bennebroekerdijk en de Spieringweg 20als ook aangsgeven in de brief met als referentie ZWDPW-001

[Naam [ Adresfoptioneell "] Handickening

Referentie: ZW0PW-001
0.4, 17 februari 2018



Hondtekeningentijst

Ondergetekenden verkiaren:
» Tekiezen voor de "Cuinpolderweg, voorkeursvariant midden” zoals aangegeven in de
begeleidende brief met als referentie ZWDPW-GD1 van 17 fabruari 2018.

*  Alsmede het niet eens te zijn met de voorgestelde uitvoering van de “Noordelijke Ringweg” tussen de
Bennebroekerdijk en de Spieringweg z0als aok aangegeven in de brief met als referentie ZWDPW 001

Wam____m o ._wll_ﬂgf_es (optioneel) _ | Handtekening

Referentie: JWBFW-001
D.d. 17 februori 2018
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Handtekeningenlijst

Ondergetekenden verklaren:
* Tekiezen voor de “Duinpolderweg, voorkeursvariant midden” zoals aangegeven in de
begeleidende brief met als referentie ZWDPW-001 van 17 februari 2018,
¢ Alsmede het niet eens te zijn met de voorgestelde uitvoering van de “Noordelijke Ringweg” tussen de
Bennebroekerdijk en de Spieringweg zoals ook aangegeven in de brief met als referentie ZWDPW-00L.

. Naam " Adres {apticnesl) o T Handtekening
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Hendtekeningentijst

Ondergetekendan verklaren:
* Te kiezen voor de “Duinpolderweg, voorkeursvariant midden” zoals aangegeven in de
begeleidende brief met als referentic ZWDPW-001 van 17 februari 2018

¢ Alsmede het niet eens te zijn met de voargesteide uitvoering van de “Noordelijke Ringweg” tussen de
Bennebroekerdijk en de Spieringweg zoals ook zangegeven in de brief met als referentie ZWDPW-001,

| Naam | Adres {optioneel) T Handtekeaing  _ /,
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Referentie: ZWOPW-001
0.d. 17 februgri 2018

e



st

Handtekeningenlijst

Ondergetekenden verklaren:

*

Te kiezen voor de “Duinpolderweg, voorkeursvariant midden” zoals aangegeven in de
begeleidends brief met als referentie ZWDPW.001 van 17 februari 2018,

Alsmede het niet eens te zijn met de vporgestetde uitveering van de "Noordelijke Ringweg” tussen de
Bennebroekerdijk en de Spieringweg roals ook aangegeven in de brief met als referentie ZWDPW-001.

| Naam_ —_ | Adres {optioneel) ~THandtekening

Referentie; ZWOPW-001
tr.d 37 februari 2018




Handtekeningenlijst

Ondergetekenden verklaren:

* Te kiezen voor de “Duinpolderweg, voorkeursvariant midden” zoals aangegeven in de

bageleidende brief met als referentie ZWHPW-001 van 17 februari 2018,

Alsmede het niet eens te zijn met de voergestelde uitvoering van de “Noordelijke Ringweg” tussen de
Bennebroekerdijk en de Spieringweg zoals ook aangegeven in de brief met als referentie ZWDPW-001,

| Naam _ . Adres {optioneel)

| Handtekening
|

Referentie: 2WDAPW-001
D.d. 17 febreori 2018



Handtekeningenlijst

Ondergetekenden varklaran:
¢ Tekiezen voor de "Duinpolderweg, voorkeursvariant midden” zoals aangegeven in de
begeleidende brief met als referentia ZWDPW-001 van 17 februari 2018.

*  Alsmede het niet eens te zijn met de voorgestelde witvoering van de "Noordelijke Ringweg” tussen de
Bennebroekerdik en de Spieringweg zoals ook asngegeven in de brief met als referentie ZWOPW-001.

T T Rdres foptioneell. | Handtekenin

Referentie: IWDPW-001
D.d. 17 februari 2018



Handtekeningeniijst

{ndergetekenden verklaren:
+  Tekiezen voor de "Ouinpolderweg, voorkeursvariant midden” zoals azngegeven in de
begeteidende brief met als referentie ZWDPW-001 van 17 februari 2018.
* Aismede het niet eens te zijn met de voorgestelde uitvoering van de "Noordelijke Ringwag” tussan de
Bennebroekerdijk en de Spieringweg zoals 0ok sangegeven in de brief met als referentie ZWDPW-001.

| Naam | Adres {aptioneel) [ Handtekening
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Referentie: ZWDEW-001
D.d. 17 februari 2018
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Handtekeningenlijst

Ondergetekenden verklaren:

* Te kiezen voor de "Duinpolderweg, voorkeursvariant midden” roals aangegeven in de
begelieidende brief met als referentiec ZWOPW-001 van 17 februari 2018,

®  Alsmede het niet eens te zijn met de voorgestelde uitvoering van de "Moordelijke Ringweg” tussen de
Bennebroekerdijk en de Spieringweg zo3ls ook aangepeven in de brief met als referentie 2WDPW-001,
{ Naam | Adres (optioneai) | Handtekening
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Referentie: 2WDPW-D01
0.d. 17 februan 2018



Handtekeningenlijst

Ondergetekenden verklaren:

»  Te kiezen voor de “Duinpolderweg, voorkeursvariant midden” zoals aangegeven in de
begeleidende brief met als referentie 2ZwDEW-001 van 17 februari 2018,

Alsmede hat niet eens te zijn met te voorgestefde vitvoering van de "Noordelijke Ringweg” tussen de

Bennebroekerdijk en de Spieringweg zoals ook aangegeven in de brief met als referentie ZWDPW-001,

Nazm Adres {optioneel) ! Handtekenin

Referentie: ZWHPW-001
D.¢. 17 febiunei 2018



Handtekeningenlifst

Ondergetekenden verklaren:
+  Te kiszen voor de “Duinpolderweg, voorkeursvartant midden” zoals aangegeven in de
begeleidende brief met als referentie ZWDPW-0G1 van 17 februari 2018,

¢ Alsmede het niet eens te zijn met de voorgestelde vitvoering van de "Noordelijke Ringweg” tussen de
Bennebroekerdijk en de Spleringweg z0als aok aangegeven in de brief met als referentie ZWDPW-001

i Naam | Adres {opticneel) r}-iandtekening

Referentie: ZWDPW-001
D.d. 17 februari 2018



e

Handtekeningenlijst

Ondergetekenden verklaren:

» Te kiezen voor de “Duinpolderweg, voorkeursvariant midden” zoals aangegeven in de

begeleidende brief met als referentie ZWDPW-001 van 17 februari 2018.

¢  Alsmede hat niet eens te zijn met de voorgestelde uitvoering van de “Noordetijke Ringweg” tussen de
Bernebroekerdijk en de Spileringweg zoals ook aangegeven in de brief met als referentie ZWDPW-001.

| Naam

. Adres {optioneel)

| Handtekening

LAY WA v‘z/;n

S

Fl

Lo

Referentie: 2ZWDPW.001
D.d, 17 februari 2018



P

Hundtekeningenlijst

Cndergetekenden verklaran:
» Te kiezen voor de "Duinpolderweg, voorkeursvariant midden” zoals aangegeven in de
begeleidende brief met als referentie ZWDPW-001 van 17 februari 2018.

* Alsmede het niet eens te zijn met de voorgestelde uitvoering van de “Noordelijke Ringweg” tussen da
Bennebroekerdijk en de Spieringweg zaals ook aangegeven in de brief met als refarentis ZWDPW.001.

| Naam i Adres (optioneel Ha ning
. 1

¥

AR AP 5 | i

NI e . ~

Referentie: ZWDPW-001
D.d. 17 februari 2018



Py

Handtekeningenlifst

Ondergetekenden verklaran:
* Te kiezen voor de “Duinpolderweg, voorkeursvariant midden” z0als aangegeven in de
begeleidende brief met als referentie ZWDPW-001 van 17 februari 2018,

*  Alsmede het niet eens te zijn met de vaorgesteide uitvoering van de “Noordelijke Ringweg” tussen de
Bernnebroekerdijk en de Spieringweg zoals ook aangegeven in de brief met als referentie ZWDPW-001.

| Naam ] ’ Adres {optioneel) | Handtekening

Referantie: 2WDPW-001
0. 17 februari 2018



Handtekeningenlijst

Ondergetekenden verklaren:

Het niet eens te zijn met de voorgestelde witvoering van de Noordelijke Ringweg
tussen de Bennebroekerdijk en de Spieringweg zoals ook aangegeven in de brief
Met de referentie ZWDPW-001

NAAM ADRES (optioneel) BANDTEXENING

T I o o

Referentie: ZWDPW-001
D.D. 17 februarie 2018



- HANDTEKENINGENLIJST

Ondergetekenden verklaren:

Het niet eens te zijn met de voorgestelde uitvoering van de Noordelijke Ringweg
tussen de Bennebroekerdijk en de Spieringweg zoals ook aangegeven in de brief
Met de referentie ZWDPW-001

NAAM ADRES {optioneel) HANDTEKENING

Kaiac

Referentie: ZWDPW-001
D.D. 17 februarie 2018



P

| HANDTEKENINGENLIST |

Ondergetekenden verklaren:

Het niet eens te zijn met de voorgestelde uitvoering van de Noordelijke Ringweg
tussen de Bennebroekerdijk en de Spieringweg zoals ook aangegeven in de brief
Met de referentie ZWDPW-001

-NAAM ADRES [optioneel) | HANDTEKENING

Referentie: ZWDPW-001
D.D. 17 februari 2018



HANDTEKENINGENLIST

Ondergetekenden verklaren:

Hel niet eens te zijn met de voorgestelde uitvoering van de Noordelijke Ringweg
tussen de Bennebroekerdijk en de Spieringweg zoals ook aangegeven in de brief
Met de referentie ZWDPW-001

NAAM

ADRES {optioneel)

HANDTEKENING
Pl

Referentie: ZWDPW-001
D.D. 17 februari 2018

e
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 HANDTEKENINGENLIJST |

Ondergetekenden verklaren:

Het niet eens te zijn met de voorgesteide nitvoering van de Noordelijke Ringweg
tussen de Bennebroekerdijk en de Spieringweg zoals ook aangegeven in de brief
Met de referentie ZWDPW-001

NAAM

ADRES {optioneel}

L

HANDTEKENING

Referentie: ZWDPW-001
DD 17 febmarife 2018

7 ™




. HANDTEKENINGENLIJST |

Ondergetekenden verklaren:

Het niet eens te zijn met de voorgestelde uitvoering van de Noordelijke Ringweg
tussen de Bennebroekerdijk en de Spieringweg zoals ook aangegeven in de brief
Met de referentie ZWDPW-001

NAAM ADRES (optioneel)} HANDTEKENING

Referentie: ZWDPW-001
D.D. 17 tebruari 2018



-

| HANDTEKENINGENLIJST |

Ondergetekenden verklaren:

Het niet eens te zijn met de voorgestelde uitvoering van de Noordelijke Ringweg

tussen de Bennebroekerdijk en de Spieringweg zoals ook aangegeven in de brief
Met de referentie ZWDPW-001

rr— ey
T

NAAM ADRES (optioneel) HANDTEKENING

Pratin.N

Referentie: ZWDPW-001
D.D, 17 februari 2018




. HANDTEKENINGENLIST

Ondergetekenden verklaren:

Het niet eens te zijn met de voargestelde nitvoering van de Noordelijke Ringweg
tussen de Bennebroekerdijk en de Spieringweg zoals ook aangegeven in de brief
Met de referentie ZWDPW-001

NAAM

ADRES (optioneel)

HANDTEKENING

Referentie: ZWDPW-001
D.D. 17 februarie 2018




. HANDTEKENINGENLIJST |

Ondergetekenden verklaren:

Het niet eens te zijn met de voorgestelde uitvoering van de Noordelijke Ringweg

tussen de Bennebroekerdijk en de Spieringweg zoals ook aangegeven in de brief
Met de referentie ZWDPW-001

NAAM ADRES (optioneel) HANDTEKENING

Referentie: ZWDPW-001
D.D. 17 februarig 2018



e

. HANDTEKENINGENLIJST |

Ondergetekenden verklaren:

Het niet eens te zijn met de voorgestelde uitvoering van de Noordelijke Ringweg
tussen de Bennebroekerdijk en de Spieringweg zoals ook aangegeven in de brief
Met de referentie ZWDPW-001

NAAM

ADRES {optioneel)

HANDTEKENING

Referentie; ZWDPW-001
D.D. 17 februarie 2018




| HANDTEKENINGENLIJST |

Ondergetekenden verklaren:

Het niet eens te zijn met de voorgestelde uitvoering van de Noordelijke Ringweg
tussen de Bennebroekerdijk en de Spieringweg zoals ook aangegeven in de brief
Met de referentie ZWDPW-001

NAAM ADRES (optioneel} HANDTEKENING

-

Referentie: ZWDPW-001
D.D. 17 februarie 2018



| HANDTEKENINGENLIJST |

Ondergetekenden verklaren:

Het niet eens te zijn met de voorgestelde nitvoering van de Noordelijke Ringweg

tussen de Bennebroekerdijk en de Spieringweg zoals ook aangegeven in de brief
Met de referentie ZWDPW-001

KNy

ADRES (optioneel)

HANDTEKENING

Referentie; ZWDPW-001
D.D. 17 februarie 2018




Lt

. HANDTEKENINGENLST :

Ondergetekenden verklaren:

Het niet eens te zijn met de voorgestelde uitvoering van de Noordelijke Ringweg
tussen de Bennebroekerdijk en de Spieringweg zoals ook aangegeven in de brief
Met de referentie ZWDPW-001

[ Naam | Adres {optioneel) | Handtekening

Referentier ZWOPW-001
0.4. 17 februnri 2018



Provincie
Noord-Holiand

= jnvoer verplicht

Refentie/zaaknummer 10309¢

U kunt van 8 januari tot en met 18 februari 2018 uw inspraakreactie (zlenswijze) indienen op de resultaten va

‘e planstudie en het voorlopig veorkeursalternatief voor het project Rerelkbaarheid Haartemmermeer-
dlenstreek, ook bekend als Duinpolderweg.

Wij stellen het op prijs als u uw zienswijze toelicht met argumenten,

Heeft u nog vragen? Mailt u deze dan naar info-duinpolderweg@noord-holland.nl.

Naam: _ ) N ’

Croganisatie: (Bewoner van Zwaanshoek ‘

Postacres: RN | vusw [

Postcode: “E Plaats: { Zwaanshoek_u wn]

E-mailadres (il et _.J
Telefoonnummer: I """""" i e, “I

patum [17-02-2018 |

Zienswijze: oo e e e geen—

Noordelijke Randweg bij Zwaanshoek (zie
bijgesioten brief mat referentie
ZWDPW-001 inclusief handtekening-
lijstern),

Ca, 70% van de huishoudens zijn bezocht
en ruim 98% hiervan heeft getekend {voor
midden variant en geen Noordelijke
randweg of alleen voor geen Noordelijke
randweq).

Bitlage 55603764_3566069_ZWDPW-
ileg 001_Zlen swijze_Spieringw eg_en_Hanepoel_Middenvariant.pdf
Bijlage I55603764“3566854m546_Handtekeningeri__variant:_ midden__en_geenu_noord_glijke_randweg.pc

Bijlage Jm5m§~603?64,_3566855_82_handtekeningwtegen_noofdelijke_randweg:g_;_jf_




Page 1
From: "Formdesk Response"
<VGEVhhVOOTOBub29yZC1ob2xsYW5kimESs=response @formdesk,com>
Date: 17 Feb 2018 19:11:39 +0100
To: "Post" <Post@Noord-Holland.nl>
Subject: Zienswijze planstudie Duinpolderweg
Attachments: Zienswijze_Planstudie_Duinpolderweg_S55613785.pdf
Tel  Zienswijze Planstudie Duinpolderweg
Naam Zie nswi__jze_Planstudie_“Duin_polderweg_
Actie Ingevuld formulier
Kenmerk - 35613785
Status Gereed

Aangemaakt 17-02-2018 19:11:40

Geachte collega,
Deze aanvraag graag registreren onder zaaknummer 1030959

Formdeskonderwerp!

Indienen zienswiize planstudie Duinpolderweg doorgiliéFormdesknummer: 55613785)



Provincie
Noord-Holland

Refentie/zaaknummer 1030959

U kunt van 8 januati tot en met LB februari 2018 uw inspraakreactie (zienswijze) indienen op de resultaten
an de ptanstudie en het voorlopig voorkeursalternatief voor het project Bereikbaarheid Haarlemmermeer-
Jllenstreek, ook bekend als Duinpolderweg.

Wij stellen het op prijs als u uw zienswijze toelicht met argumenten.

Heeft u nog vragen? Mailt v deze dan naar info-duinpolder noord-
Naam: !M”]

Organisatie: t' ‘

Postadres: 3 ' | Huisnr. L

Postcode: N Plaats: [zwaenshoek |

E-mailadres lm |

Telefoonnummer: | \
Datum [17-02-2018

Zienswijze: De randweg om Zwaanshoek draagt in het
geheel niet bij aan een betere oost-west
verbinding aangezien de bottleneck, zijnde
de brug bij Bennebroek, blijft.

Ik krijg steilig de indruk dat er hier andeare
belangen spelen (invioedrijke bewoners aan
de Bennebroekerweg in het dorp
Zwaanshoek of mogelijk nisuwbouw aan de
noordgrens van het park Zwaanshoek).
Kortom, een onzinnige non-kijdrage aan het
vraagstuk van een betere bereikbaarheid
Ad rlchting kust.

Bijlage [ |
Bijlage I | |

Bijlage | ] |




Page i
From: "Formdesk Response”
<VGVhbVOQTOBub29yZC1ob2xsYWSkimSs=response@formdesk.com>
Date: 17 Feb 2018 18:01:51 +0100
To: "Post" <Past@Noord-Holland.nl>
Subject: Zienswijze planstudie Duinpolderweg
Attachments;

55613362 _3566800_Zienswijze_Duinpolderweg_Wijkraad_Floriande.docx,Zienswijze _Planstudie_Duinp
olderweg_ 55613362.pdf

Titel Zienswijze Planstudie Duinpoiderweg

Naam Zienswijze Planstudie_Duinpolderweg

Actie Ingevuld formulier -
Ker;merk 55613362

Status Geread

Afmgemaakt 17-02-2018 18:00:01

Gewijzigd 17-02-2018 18:01:41

Geachte collega,
Deze aanvraag graag registreren onder zaaknummer 1030959
Formdeskonderwerp:

Indienen zienswijze planstudie Duinpolderweg doduiiERINEENEEERY- - mdesknummer:
55613362)



Provincie Noord-Helland

t.a.v. mevrouw R. Luchtenberg
Postbus 3007

2001 DA Haarlem

Hoofddorp, 16 februari 2018
Zienswijze planstudie Duinpolderweg
Referentienummer: 1030959

Geachte mevrouw Luchtenberg,

Hierbi} wil ik namens de wijkraad Floriande een zienswijze indienen tegen het voorlopige
voorkeursaklternatief Duinpolderweg,

De wijkraad heeft geen nieuw alternatief uitgewerkt daar er al voldoende alternatieven zijn. Het
belang voor de wifk Floriande is om de nieuwe weg verder van de bebouwing aan te leggen dan nu
voorgesteld wordt in het voorlopige voorkeursalternatief. Wel ondersteunt de wijkraad het
alternatief van Aquaradius. Dat alternatief laat de weg &! ter hoogte van de Nieuwe Molenaarslaan
afbuigen in zuidelijke richting waardoor deze weghlijft van alle bebouwing in de Zuidrand van de wijk
Floriande.

Sinds enige jaren voigt de wijkraad Floriande de ontwikkelingen van de Duinpolderweg cndanks het
feit dat noch de gemeente Haarlemmermeer, noch beiden provincies de witkraad op deze
ontwikkelingen gewezen hebben of betrokken hebben bij de planontwikkelingen van deze weg.

De ontwikkelingen zijn voor de wijk Floriande best ingrijpend.’

Naast een verdubbeling van de Nieuwe Bennebroekerweg aan de zuidzijde van de wijk zal ook de
intensiteit van de verkeersstrormen over de Driemerenweg en de voornoemde Nieuwe
Bennebroekerweg toenemen. in rekeningmodellen van de gemeente Haarlemmermeer heb iic
schattingen gezien van meer dan 20.000 voertuigen per etmaal, zowel op de Driemerenweg alsmede
op de Nieuwe Bennebroekerweg.

Verder zal de verkeersstroom door de wijk over de Deltaweg en Waddenweg aanzienlijk gaan
toenemen wegens de kortere route naar de Bollenstreek vanuit diverse andere wijken in Hoofddorp.

in het huidige voorkeursalternatief wordt al dit verkeer afgewikkeld over de rotonde Deltaweg/Nw.
Bennebroekerweg. Deze rotonde en de afwikkeling naar de Driemerenweg loopt dan 17,5 m van het
appartementencompiex Aguaradius en het nieuw te bouwen appartementencomplex Hof van
Pampus. Dat is geen wenselijke situatie,

Door te toenemende verkeersintensiteit zal zowel de geluidsbelasting alsmede de
fijnstofhoeveeiheden aanzienlijk toenemen en de geldende normeringen overschrijden.

Ook wil ik u wijzen op de afwikkeling van het verkeer uit de Wijk Floriande. Om u even een beeld te
schetsen mocht v dat niet kennen, deze wilk telt nu ruim 18.000 inwoners. De verkeersafwikkeling
van deze wijk vindt nu plaats over 3 wegen waarvan er 2 op de Nieuwe Bennebroekerweg uitkomen,
Tijdens de spitsuren ontstaat er nu al een verkeersinfarct op de rotonde Nw.
Bennebroekerweg/Deitaweg en viak erna op de rotonde Deltaweg/Bennebroekerweg.



Oock wil ik u er op wiizen dat ten costen van de rotonde Nw. Bennebroekerweg/Deltaweg het
sportcompiex Koning Willermn Alexander, ETO Ballpark (sportpark Pioniers) en een dependance van
het Haarlemmermeerlyceum is gelegen, Vooral de sporicomplexen trekken vele bezoekers en dus
verkeer aan. Dit wordt afgewikkeld over de rotonde Nw, Bennebroskerweg/Deltaweg en
Bennebroekerweg/Deltaweg.

Een ander punt van zorg in het huidige voorkeursalternatief is de reeds nu bestaande kruising
Driemerenweg/Nw, Bennebroekerweg. Dit is een gevaarlijke kruising met name voor het verkeer
vanuit noordelijke richting dat afbuigl naar het costen en de Nw, Bennebroekerweg opdraait. In uw
huidige plan wordt deze kruising alleen maar drukker. Dit is geen goede optie. Beter is het om een
nieuwe ¢.q. andere kruising te realiseren zoals ik gezien heb in een uitwerking van alternatief
Midden. Daar wordt een kruising gerealiseerd iets ten zuiden van de bestaande kruising Nw.
Bennebroekerweg/ Driemerenweg. Bovendien kan de afwilkeling van de Deltaweg {en dus de wijk
Floriande) dan over de bestaande route afgewikkeld worden,

Samenvattend wil ik u vragen om nogmazals te kijken naar de route van de Duinpelderweg ten zuiden
van de wijk Floriande. De door u geplande route geeft grote problemen voor de bewoners die viak
langs deze weg wonen m.h.t. geluidsoverlast en luchtkwaliteit. Cok de hestaande kruising
Driemerenweg/Nw. Bennebroekerweg is/wordt een gevaarlijk punt. En tenslotte wil Ik u wijzen op
het vastlopen van het verkeer op de rotonde Deltaweg/Nw. Bennebroekerweg in de spits en tijdens
evenementen in het sportcomplex Koning Willen Alexander en Pioniers.

Mocht u een nadere verduidelijking willen van voornoemde punten dan ben ik gaarne bereid deze
persoonlijk te komen toelichten.

Hoogachtend,

Voorzitter wijkraad Floriande



Provincie
Noord-Holland

* = invoer verplicht

Refentie/zaaknummer 1030959

U kunt van 8 januari tot en met 18 februari 2018 uw insprazkreactie (zienswijze) indienen op de resultaten
an de planstudie en het voorlopig voorkeursalternatief voor het project Bereikbaarheid Haarlemmermeer-
Alenstreek, ook bekend als Puinpoiderweq,

Wij stellen het op prijs als u uw zienswijze toelicht met argumenten,

Heeft u nog vragen? Maiit u deze dan naar info-duinpolderweg@noord-holiand.nl.

Naam: | B ]
Organisatie: !W[jkraad Floriande ]
Postadres: m
Postcode:
E-mailadres
Teiefoonnummer;
Datum m_@
Zienswijze: Geachte mevr, Luchtenberg, o
Bijgevoegd treft u een bijlage aan waarin
de zienswijze is varwoord.
Hoogachtend,
A
Bijlage [ 55613362_3566800_Zienswijze_Dui npolderweg_Wiikraad, Floriande.docx
Bijlage [ |

Biilage ! ]
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Page 1
From: "Formdesk Response"
<VGVhbVoQTOBub2SyZClob2xsYWSkimSs=response@formdesk.com>
Date: 17 Feb 2018 18:16:35 +0100
To: "Post” <Post@Noord-Hotland.ni>
Subject: Zienswijze planstudie Duinpolderweg
Attachments: 55613477_3566815_Zienswijze-DPW-

SilverFerninterimAdvies.pdf, Zienswijze_Planstudie_Duinpolderweg_55613477.pdf

Titel _ Zienswijze Planstudie Duinpolderweg
Naam Ziensyy_i_j_zemPlaﬂstudie_H_Duinl_;‘:_aolde rweg
Actie Ingevuld formulier

Kenmerk 55613477

Status Gereed

Aangemaakt 17-02-2018 18:16:37

Geachte collega,

Deze aanvraag graaq registreren onder zaaknummer 1030959

Formdeskonderwerp:
Indienen zienswijze planstudie Duinpolderweg door Directie {Formdesknummer:

55613477)



SILVER
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Provincie Moord-Holland
T.a.v. Mw. R. Luchtenburg
Postbus 3007

2001 DA Haarlem

Lisserbroek, 17 februari 2018
Onderwerp: zienswijze Voorloplg Voorkeurstracé Duinpolderweg, kenmerk 1030959

Geachte mevrouw Luchtenburg,

Uit berichien in de media, eind december 2017 en in januari 2018, hebben wij
moeten vernemen dat u voornemens bent om een provinciale weg aan te leggen
tussen Lisse en afrit 2 van de A44 bij Kaag(Dorp)/Abbenes. Het vooriopige
voorkeurstracé is thans Ingepland op een afstand van enkele tientallen meters
langs ons bedrijfspand.

Overeenkomstig de daartoe ingestelde termijn, dienen wij deze zienswiize in. Ons
bedrijf Silver Fern B.V.; Interim Management & Bedrijfsadvies is sinds 10 jaar
gevestigd aan de Lisserdijk 241 te Lisserbroek. Tevens is op dit adres één van de
vestigingen van KIEN OndernemersAdvies gevestigd, één van onze zusterbedrijven.

Wij maken bezwaar tegen de aanleg van een provinciale verkeersweg op deze korte
afstand van ons bedrijf, vanwage het ontbreken van nut en noodzaak, verkeers-,
geluid-, zicht- en stankhinder, afbreulk van bereikbaarheid en vooral overlast voor
onze dagelijkse bedrijfsvoering en de arbeidsomstandigheden van onze
medewerkers.

Proces

De werkwijze rondom de bekendmaking van uw plannen is ronduit ontlutsterend.
Hoewel wij ruim 10 jaar gevestigd zijn op dit adres, heeft u niet de moeite
genomen cm op enig moment in het verleden contact te zoeken over de plannen
voor deze weg. Zelfs nu moesten wij uit de media vernemen dat er ineens een weqg
gepland is.

U beweert daarbij dat de plannen in overieg met bewoners en ondernemers zijn
opgesteld. Een kort onderzoek maakt duidelijk dat hlervan geen sprake is, De
ondernemers in het plangebied zijn nooit betrokken geweest en dat geldt ook voor
de bewoners in het gebied.

De plannen verschenen aks een spreekwoordelijke ‘donderslag bij heldere hemel’.
Wij kunnen niets anders dan duliden dat hier sprake is van bestuurlijk falen door
ean onfatsoenlijke en onbetrouwbare overheid.

Silver Fera 8.V
Lisserdijk 241
2165 Ad Lisserbroek

+31 (1692 351 B0

arlvies@silverfern.al
www silverfers.nl

131160974
RABLINLZY
MLE7RABOO1 31160974

52088152
NELBE5042485 801



SILVER
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Ontbreken onderbouwing

N& het verschijnen van de plannen hebben wij onderzocht wat de motivatie is om

hier een weg aan te leggen. Wij stellen vast dat:

+ De Duinpotderweg een oplossing moet bieden voor de Noordelijke Bollenstreek
en Zuld-Kennemerland, Die liggen toch echt vele kilometers verderop, ap een
plaats waarvan wij ons kunnen indenken dat daar een west-oost-verbinding van
de N206 via de N207 naar de Ad nuttig en noodzakelijk kan zijn.

+ De streep op de kaart waartegen wij bezwaar maken, bedacht is door de heren
Elof Nieuwenhulis en Jan Knijn, als alternatief voor de verlenging van de N206.
Zij halen onjuiste en onware gegevens aan om deze streep op de kaart te
zetten. Hun enige argument Is dat zij geen weg willen door Vogelenzang en
Bennebroek. Wij hebben daar verder geen mening over. Wel stellen wij dat
problemen opgelost moeten worden op de plaats waar ze bestaan. In het
plangebied tussen Lisse en Sassenheim is sprake van gebruikelijke spitsdrukte
in het drukste deel van Nederland, maar dat is een gegeven en kan met
eenvoudige maatregelen worden opgelost. Deze weg tussen Lisse en de Ad4
kent geen feitelijke en cijfermatig onderbouwde behoefte. De door u
gepresenteerde MER draagt ook geen cijfers aan over dit gebied, er is namaelijk
geen probleen.

* Voorts stellen wij vast dat u een MER presenteert dat onjuist en onvolledig is,
waarbij u bovendien aan ‘cherry-picking’ doet. Uit 7 varianten knutseft u een 8°
variant bij etkaar, waarvoor geen onderzoek Is verricht, geen draagviak bestaat
en nut en noodzaak nimmer zijn en kunnen worden aangetoond.

* Het door u ingehuurde adviesbureau Royal Haskorning/DHV faalt in haar rapport
omdat zijn aantoonbaar de situatie ter plaatse:

o Niet kent;

o Nlet beoordeeld heeft;

o Niet bezocht heeft;

o Niet onderzocht heeft;

o Wij hebben dit geverifieerd tijdens de inloopavond op 23 januari in
Noordwijkerhout en kregen dit door een woordvoerder van Royal
Haskoning/CHV bevestigd.

Willekeur

Uit onderzoek dat wij in de maand januari en februari hebben verricht en hebben

laten doen, valt op dat uw keuze gebaseerd is op volstrekte willekeur.

Er is sprake geweest van een incomplete adviesgroep, die slechts onder

geheimhouding haar werk mocht verrichten. Deze adviesgroep is over geen van de

varianten voor de Duinpoiderweg tot overgenstemming gekomen, Dat is gelet op de
ligging in de drukke Randstad van Nederland ook onhaalbaar.

Voor ondernemers in de Bollenstreek is een weg uit het Noorden van de

Bollenstreek naar de A4 ¢en prima complementaire oplossing betekenen op de

thans in aanleg zijnde Rijnlandroute. Om die reden Is het tracé door Hillegom naar

de Bennebroekerweg an A4 gekozen. Slimmer was het om direct vanaf de

Ruigenhoek/Noordwijkarhout een doorsteek te maken naar de N207 bij Hillegom en

deze N207 te verdubbelen op Zuid-Hoilandsgrondgebied, Dit wat ook één van de
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besproken varianten en de ultdrukkelijke voorkeur van Bedrijfsieven Bollenstreek,
Z1] hebben bevestigd dat de weg uit Lisse naar de A44 feltelijk nooit besproken is.
Dat strookt met de eerdere hevestiging van Royal Haskoning/DHV dat er noolt
onderzoek naar gedaan is. Bedrjfsieven Boellenstreek, de ondernemers uit
Noordwijkerhout en Lisse geven bovendien aan dat een weg tussen Lisse en
Sassenheim in, geen enkele oplossing biedt. Zi kiezen voor de verlengde N207
naar de N206. Waarom kiest u dan toch voor de randweg Lisse?

Tevens waordt ocns door LTO en betrokkenen ult Zwaanshoek bevestigd dat de weg
van Lisse naar de Ad4 geen onderwerp van gesprek is geweest, Bedrijven die ult de
regio Noordwijkerhout/Ruigenhoek/De Zilk/Lisse en Hillegom naar de A4 willen,
kiezen nu ook al voor da N207. Zij zien helemaal niets in een ommetje over de
Heareweg/N208 en 2° Poellaan om aan te siviten op de overvolle Ad4, Het kost
meer brandstof, tijd en voegt niets toe. Zij willen een verdubbeling van de N207.

Alles bij elkaar stellen wij vast dat sprake is van volstrekte willekeur. De provincies
lgten hun oren hangen naar enkele activisten die een willekeurige streep op de
kaart hebben gezet. Wij verwerpen dit tracé en achten het buitengewoon kansrijk
dat de Raad van State in laatste instantie dit traject zal verwerpen. Beter is dat u
het nu al uit uw plannen haalt.

Verkeersproblematiek

Zien wij geen problemen? Integendeel, De bereikbaarheid van ons bedrijf is ook
afhankeliik van lokaal verkeer uit Lisse en de richting Nieuw-Vennep. De Lisserbrug
is een erkend knooppunt. Een lokaal verkeersknelpunt weliswaar, dat ook lokaal
moet worden opgelost., Daar is de germeente Lisse ook van overtuigd, net als de
gemeente Haarlemmermeer. Beide gemeenten pleiten voor sen tweade lokale
ceververbinding. GEEN regionale/provinciale weg, maar een randweg tegen de
hebouwing van Lisse-Poelpolder aan, die met een bocht langs de nieuwbouwwijk
Binnenturfspoor loopt en aans|uit op de N207. Hier ziin vergevorderde plannen voor
die wij van harte ondersteunen. Die plannen spreken over een randweg die wel
wegvalt in het landschap en met een lage brug of beter nog aguaduct de Ringvaart
kruist. Een uitstekend idee, met bijzonder weinig hinder.

Gevolgen bedrijfsvoering

Het tracé, dat wij dus afraden, tussen Lisse en Kaagdorp/Abbenes/A44 komt te
liggen op een 6 meter hoog talud en zal uit cogpunt van leefbaarheid voorzien
worden van geluidsschermen, waardocr een 10 meter hoge wand wordt
opgetrokken tussen Lisse en de Ad4, Die geluldsschermen hebben overigens slechts
beperkt effect voor het geluid en de zicht- en stankhinder (0.a. ook fiinstof) is
enorm. Sch

Ons adviesbureau realiseert bedrijfskundige oplossingen voor onze kianten. Daarbij
Is sprake van een creatief proces. Niet voor niets zfjn wij gevestigd op een locatie
met vrij uitzicht naar 3 kanten, elk ruim 1 kilometer. Een rustige ecmgeving ook, die
bijdraagt aan het creatieve vermogen van onze medewerkers.,
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De aanleg van een provinciale weg op enkele meters van ons pand, maakt de
bedrijfsvoering praktisch onmogelijk en vormt daarmee een financiéle risicofactor,
maar bedreigt bovendien het voortbestaan van ons bedrijf. Onze reserves zijn 0.3,
in het bedrijfspand belegd, waardoor aanschaf of huur van een nieuw pand geen
optie is. Dit betekent dat u een vermogensdelict pleegt, doordat uw plannen directe
impact hebben op onze bedrijfsvoering en daarmee de bedrijfsresultaten, zonder
dat er een bestaand probleem wordt opgelast, zonder aantoonbare nut en zonder
noodzaak.

Ook neemt de hereikbaarheid van ons bedrlif door het afsluiten van één van de
toegangswegen af en verwachten wij grote problemen met parkeren door de aanteg
van de weg en afpame van parkeerplaatsen.

Tenslotte zal er sprake zijn van jarenlange overlast, verminderde bereikbaarheid en
toename van reiskosten door omrijden tijdens de bouw en aanleg van deze weg.
Qok daarvoor zien wij geen aandacht in al uw rapporten en voorstel,

Hoe denkt u dit op te lossan?

Alternatieven

Wij zijn van mening dat de overheld slechts enkele taken behoort uit te voeran:
veiligheid, bestaansminimum en valdoende en werkende infrastructuur. Daarbij
behoort zij te luisteren naar alle ondernemers an inwoners. Niet dus, zoals nu, naar
enkelen en ook niet kiezen voor een oplossing en daar vervolgens pas een
probleem bij gaan zoaken.

Het maatschappelijk middenveld is uitstekend in staat om mee te denken, beter
zelfs dan ambtenaren, die geen idee hebben van wat er in de samenleving speelt,

Ook ter plaatse van het voorliggende tracé zljn ondernemers en bewoners met
elkaar in gesprek gegaan, Uit alle informatie is duidelijk dat sprake is van
bestuuriijk falen en dat geen weg op deze locatie nuttig en noodzakelijk is. Wel zijn
er enkele lokale knelpunten. Deze zijn met alternatieven {o.a. verbreding van de
N207, deze doortrekken naar de N206 bij Ruigenhoek) en slimme flankerende
maatregelen (verkeerssturing in Noordwijkerhout, Yoorhout en Lisse) senvoudig op
te lossen. Een groep lokaai deskundlge en creatieve ondernemers heeft samen meat
ons gewerkt aan zo'n pakket aan alternatieven. Dit pakket is namens de
Projectgroep Hou Het Bultengebied Open aangeboden. Wij onderstaunen dat
alternatievenpakket van harte.

Conclusie

Met uw voorliggende plan kunnan wij niet instemmen. U brengt onze
bedriifsvoering en daarmee werkgelegenheid in gevaar. Bovendien s geen nut en
noodzaak op deze plaats aanwezig om een pieuwe provinciale weg aan te leggen.
Bestaande lokale problemen zijn lokaal prima op te lossen.

Wij raden u met klem aan en verzoeken u dat ook te doen, om deze weg van Lisse
naar de A44 definitief te schrappen en over te gaan tot infrastructurele slfimme
oplossingen zoals de Projectgroep Hou Het Buitengebled Open aandraagt en weike
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ook de Lisserbrug-problematiek voorgoed oplossen. U vindt hiervoor draagvlak blj
de gemeenten Lisse en Haarlemmermeer.

Voor wat betreft de verdubbeling van de N207 met doortrek naar de N206 vindt u
massaal draagvlak bij Bedrijfsleven Bollenstreek, Alverha Lisse, Verenigd
Bedrijfsleven Noordwijkerhout, Ondernemers Vereniging Lisserbroek en de
Dorpsraad van Lisserbroek. Zo'n groot draagviak kunt u niet weigeren,

Wij gaan ervan uit dat u ook inziet dat deze weg een doodlopende weg is en kiest
voor de route van gezond verstand en goed bestuur. U heeft nu nog de kans om uw
eerdere falen te herstellen. Een rechtsgang tot aan de Raad van State heeft
niemands voorkeur en zal tot vernietiging van uw beshuit leiden.

Graag ontvangen wij een puntsgewlize reacties op onze zienswijze en bevestiging
dat u hiermee instemt en uw plan intreks.

Silver Fern B .+ Interim Management & Bedrijffsadvies

D.W.M. van der Voort REIM BBA, Directeur

Sibver Farn B.Y.
Lisserdijk 241
2165 AA Lisserbroek

+31 {3652 351 880
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www.sibverfern.nt
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Provincie
Noord-Holland

nvoer verpkicht

Refentie/zaaknummer 1030959

U kunt van 8 januari tot en met 18 februari 2018 uw inspraakreactie (zienswijze) indienen op de resultaten
an de planstudie en het voorlopig voorkeursalternatief voor het project Bereikbaarheid Haarlemmermear-
Hlenstreek, cok bekend als Duinpolderweg.

Wij stellen het op prijs als u uw zlenswijze toelicht met argumenten,

Heeft u nog vragen? Mailt u deze dan naar info-duinpoiderwea@nogord-hoiland.nl.

Moo I e H]

Organisatie:

Postadres:

Postcode!

E-mailadres

Teleformnummer:

Datum

nswijze: ‘Geachte ‘mevrouw Luchtenburg rg,

Namens de directie van Silver Fern B.V.:
Interim Management en Bedrijfsadvies te
Lisserbroek, treft bijgaand een zienswijze
aan op de plannen voor de Duinpolderweg.

Wij verzoeken u de zienswijze in
behandeling te nemen en overeenkomstig
de conclusie en aanbevelingen uw besluit
te herzien.

Met vriendelijke groet,
Directia

55613477_3566816_Zienswijze-
Bijlage DPW-
SilverFernInterimAdvies.pdf

Bijlage | i

age | |




Page
From: "Formdesk Response"”
<VGVhbVEQTOBuUb29yZC1ob2xsYWSkimSs=response@formdesk.com>
Pate:; 17 Feb 2018 17;53:59 +0100
To: "Post" <Post@Noord-Holland.nk>
Subject: Zienswijze planstudie Duinpolderweg
Attachments: Zienswijze_Planstudie_Duinpolderweg_55613322.pdf
Titel Zienswijze Planstudie Duinpolderweg
Naam Zienswijze_Planstudie_Duinpolderweg
Actie Ingevuld formulier
Kenmerk 55613322
Status Gereed

Aangemaakt 17-02-2018 17:54:01

Geachte collega,
Deze aanvraag graag registreren onder zaaknummer 1030959
Formdeskonderwerp:

Indienen zienswijze planstudie Duinpolderweg doorusuiliEENNERINDS

(Formdesknummer: 55613322}



Provincie
Noord-Holland

* = [nvoer verphicht

Refentie/zaaknummer 1030559

U kunt van 8 januari tot en met 18 februari 2018 uw inspraakreactie (zienswijze) indienen op de resultaten

van de planstudie en het voorlopig voorkeursalternatief voor het project Bereikbaarheid Haarlemmermeer-
Aenstreek, ook bekend als Duinpolderweg.

Wiji stellen het op prijs als u uw zienswijze toelicht met argumenten.

Heeft u nog vragen? Mailt u deze dan naar info-duinpolderweg@ncord-holland.ni.

Naam: _ i" ]
Organisatie: | Meneer i

Postadres: |____, IHuisnr. w»
Postcode: @ Plaats: {HTﬁegowm B s .__,.-_,.l
E-mailadres

Telefoonnummer:

Datum

Zienswijze!
de weg gaat dwars door hillegom en hierbij
door het natuurgebied an door de mooie
vaer hillegom zo belangrijke bollenvelden
wat hierdoor het toerisme zal afnemaen.
kies voor het midden variant hier heeft
hlllegom minder pijn. o

Bijlage ‘ |

Bijlage ! ]

Bijlage ! |
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Page 1
From: "Formdesk Response”
<VGVhbVIQTCBub29yZC1ob2xsYWSkimbs=response @formdesk.com>
Date: 17 Feb 2018 17:21:3% +0100
To: "Post" <Post@Noord-Holland.nl>
Subject: Zienswijze planstudie Duinpolderweg
Attachments: Zienswijze_Planstudie_Duinpolderweg_55613106.pdf
Titel Zienswijze Planstudie Duinpolderweg
Naam  Zienswijze_Planstudie_Duinpolderweg
Actie Ingevuld formulier
Kenmerk 55613106 o
Status Gereed

Aangemaakt 17-02-2018 17:21:40

Geachte collega,
Deze aanvraag graag registreren onder zaaknummer 1030959
Formdeskonderwerp:

Indienen zienswijze planstudie Duinpolderweg doosgiiji T TGNTNNNED

{Formdesknummer: 535613106)



Provincie
Noord-Holland

= invoer verplicht

Refentie/zaaknummer 1030959

U kunt van 8 januari tot en met 18 februari 2018 uw inspraakreactie (zienswijze) indienen op de resultaten

van de planstudie en het voorloplg voorkeursalternatief veor het project Bereikbaarheld Haarlemmermeer-
sllenstreek, ook bekend ais Duinpolderweg.

Wij stellen het op prijs als u uw zienswijze toelicht met argumenten.

Heeft u nog vragen? Mailt u deze dan naar info-duinpokderweg@nooard-holland. nl.

Naam; T h!

Organisatie: [ }
Postadres: [“ m‘ Huisor, is _______ |
Pastcode; Eﬂ Plaats; fI_ISSE e .,._..l
E-mailadres m

Telefoonnummer: - ]

Datum @—@

Zienswijze: Het zou toch heel erg zonde zijn om z6 een
mooie polder met een weg te doarsnijden.
Er zijn vast wel andere mogelijkheden.

Ik woon al 50 jaar in de mooie
Reooversbroekpoider met heeel veel plezier
én hoop dat het zo blijft.

Bijlage i_ |

Bijlage | |
Bijlage [ ]




Page 1
From: "Formdesk Response”
<VGVhbVIQTOBUb29yZC10ob2xsYWSkimSs=response@formdesk.com>
Date: 17 Feb 2018 17:26:01 +0100
To: "Post” <Post@Noord-Holland.nl>
Subject: Zienswijze planstudie Duinpolderweg
Attachments: Zienswijze_Planstudie_Duinpolderweg_55613141.pdf
Titel Zienswijze Planstudie Puinpolderweg
Nga[\? Zienswf_j‘_ze#Piar_wstudie_[)uinpolderwe_g_
Actie Ingevuld formulier
Kenmerk 55613141
Status Gereed

Aangemaakt 17-02-2018 17:26:00

Geachte collega,
Deze aanvraag graag registreren onder zaaknummer 1030959

Formdeskonderwerp:

Indienen zienswijze planstudie Duinpolderweg doord il (Formdesknummer:

55613141)



Provincie
Noord-Holland

* = Invoer verplicht

Refentie/zaaknurmmer 1030959

U kunt van 8 januari tot en met 18 februari 2018 uw inspraakreactie (zienswijze) indienen op de resultaten

1an de planstudie en het voorlopig voorkeursalternatief voor het project Berelkbaarheid Haarlemmermeer-
Mlenstreek, ook bekend als Duinpolderweg.

Wlj stellen het op prijs als u uw zienswijze toelicht met argumenten.

Heeft u nog vragen? Mailt u deze dan naar info-duinpolderweg@nogrd-holland.nl.

Naam: g i

Organisatie: I |

Postadres: A | Huisor. [vame |
Fostcode: [E Plaats: !_A_.Bgéﬁe;“"mmw"]
E-mailadres u l

Telefoonnummer: m “J

Datumn LM

Zienswijze: DIt is naar miin mening geen haalbare kaart
aangezlen deze oprit in een stukje snelweg
zit waar net een te smalle brug is
gepasseerd en direct weer een oude te
smalle geluids overlast gevende klapbrug zit
, dit stukie snelweg is al overbelast daar ga
je niet nog meer verkeer laten invoegen.

Bijlage l |
Bijlage | 1
Bijlage L_ E
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Page 1
From: "Formdesk Response”
<VGYhbVoQTOBUb29yZClob2xsYWSkLmSs=response@formdesk.com>
Date: . 17 Feb 2018 17:03:24 +0100
Ta: "Post" <Post@Noord-Holland.ni>
Subject: Zienswijze ptanstudie Duinpolderweg
Attachments: Zienswijze_Planstudie_Duinpolderweg_55612921.ndf
Titel Zienswii;e Flanstudie Duinpolderweg _
Naam B Ziensw_ij_ze_,Pfg_nstudi(em__DuinPo_{_dememgﬁ
Actia Ingevuld formulier
Kenmerk 556123221
S_t_atus Gereed

Aan_gemaakt 17-02-2018 17:03:26

Geachte cotiega,
Deze aanvraag graag registreren onder zaaknummer 1030959
Formdeskonderwerp:

Indienen zienswijze planstudie Duinpolderweg doore iR ( Formdesknummer:
R5612921)



Provincie
Noord-Holland

U kunt van 8 jan

invoer verplicht

Refentie/zaaknummer 1030959

wari tot en met 18 februari 2018 uw inspraakreactie (zienswijze) indienen op de resultaten

van de planstudie en het vooriopig voorkeursalternatief voor het project Bereikbaarheid Haarlemmermeer-
Ylenstreek, ook bekend als Duinpolderweg,

wij stellen het op prijs als u uw zienswijze toelicht met argumenten.

Heeft u nog vragen? Mailt u deze dan naar info-duinpolderweg@nocrd-helland.nl.

Naam;
Organisatie:
Postadres:
Postcode:
E-mailadres
Telefoonnummer:

Datum

Zienswijze:

Bijlage
Bijlage
Bijlage

“ E
| |
— | e [0 |

o oees |
— et |

aansluiting op de Ad44 {S'heim). Bovendien
zou het zuiden van de Haarlemmermeer
bestemd zijn voor akkerbouw en recreatie,
Ook zijn er toch plannen voor een
waterberging n dit gebied.

L. |
L _J




Page 1
From: "Formdesk Response”
<VGVhbVSQTOBub29yZC1ob2xs¥YWSklmSs=response @formdesk,com>
Date: 17 Feb 2018 16:45:01 +0100
To: “Post" <Post@Moord-Holland.ni>
Subject: Zienswijze planstudie Duinpolderweg
Attachments: Zienswijze_Planstudie_Duinpolderweg_55612790.pdf
Titel WZigﬁgwijzg__Planstudlifl.n Duinpolderweg
Naam = Zienswijze_Planstudie_Duinpolderweg
Actie Ingevuld formulier
Kenmerk 55612790
Status Gereed

Aangemaakt 17-02-2018 16:45:02

Geachte coliega,
Deze aanvraag graag registreren onder zaaknummer 1030959

Formdeskonderwerp:

Indienen zienswijze planstudie Duinpolderweg dooNNGEGEGR» (Formdesknummer:

55612790)



Provincie
Noord-Holland

invoar verplicht

Refentie/zaaknummer 1030959

U kunt van 8 januari tot en met 18 februari 2018 uw inspraakreactie (zienswijze) Indienen op de resultaten

“an de planstudie en het voorlopig voorkeursalternatief voor het project Bereikbaarheid Haarlemmermeer-
Nienstreek, ook bekend als Duinpolderweg.

wij stellen het op prijs als u uw zienswijze toelicht met argumenten.

Heeft U nog vragen? Mailt u deze dan naar info-duinpolderweg@noord-holiand.ni.
Naam; P e |
Organisatie: [ Privé crmT——— "I

Postadres: |—- B ] Huisnr, &__|
Postcode: E Plaats: ILISSE O ]

£-mailiadres

Telefoonnummaer:

Datum

Zienswijze: Tav verbinding Lisse en A44

In zowel de ochtend- ais avondspits blijkt
de capaciteit van de A44 niet toereikend
om al het verkeer wat nu via de bestaande
op- en afritten te bedienen.

Zodra er een extra op- en afrit gemaakt
wordt of de bestaande bij Abbenes nz de
nodige aanpassingen gebrutkt wordt om
verkeer vanuit Lisse te ontsiuiten en
daarmee meer verkeer af te gaan wikkelen,
zal de stagnatie op de A44 zelf significant
toenement

Derhalve zal zorggedragen moeten worden
dat wanneer de nieuwe verbinding tussen
Lisse en de A44 gecrederd wordt, ook
verhoging van de capaciteit van de A44
bewarkstelligd moeten worden!

Ik noem als slecht voorbeeld de situatie
van de A4 bij Leiderdorp!

Bijlage { f

~Hlage | I

L l2ge i I




Page 1

From: "Formdesk Response"

<VGEVhDVIOTOBub23yZClob2xsYW5kimSs=response@formdesk.com>

Date: 17 Feb 20118 16:45:01 +0100

To: -"Past" <Post@MNoord-Holland.nl>

Subject: Zienswifze planstudie Duinpolderweg

Attachments: Zienswifze_Planstudie_Duinpolderweg 55612790 pdf
_'f'itf.!_!ﬁ Ziensw{lze F‘Ia_ns‘cL:t_q_iE Duin_poldenweg_ -
Naam Zienswijze_Planstudie_Duinpolderweg
Actie Ingevuld formulier
Kenmerk 55612790 )
Status Gereed

Aangemaakt  17-02-2018 16:45:02

Geachte collega,
Deze aanvraag graag registreren onder zaaknummer 1030959

Formdeskonderwerp:

Indienen zienswijze planstudie Duinpolderweg dooij M (Formdesknummer:

55612790)

W35



Provincie
Noord-Holland

* = invoer verplicht

Refentie/zasknummer 1030959

U kunt van 8 januari tot en met 18 februari 2018 uw inspraakreactie (zienswijze) indienen op de resuitaten

van de planstudie en het voorlopig voorkeursalternatief voor het project Bereikbaarheid Haarlemmermeer-
slenstreek, ook bekend als Duinpolderweg.

wij stellen het op prijs als u uw zienswijze toelicht met argumenten,

Heeft u nog vragen? Mailt u deze dan naar info-duinpolderweg@noord-holiand.nl.

Naarn: N |
Organisatie; | Privé l
Postadres: F

Postcode: ~

E-mailadres

Telefoonnummer:

Datum [17-02-2018 |

Zienswijze! [ Tav verbinding Lisse en Ad4

In zowel de ochtend- als avondspits blijkt
de capaciteit van de Ad44 niet {oereikend
om at het verkeer wat nu via de bestaande
op- en afritten te bedienen.

Zodra er een extra op- en afrit gemaakt
wordt of de bestaande blj Abbenes na de
nodige aanpassingen gebrulkt wordt om
verkeer vanuit Lisse te ontsiuiten en
daarmee maer verkeer af te gaan wikkelen,
zal de stagnatie op de A44 zelf significant
toenemen!

Derhalve zal zorggedragen moeten worden
dat wanneer de nieuwe verbinding tussen
Lisse en de A44 gecrederd wordt, ook
verhoging van de capaciteit van de A44
bewerkstelligd moeten worden!

Ik noem als slecht voorbeeld de situatie
van de A4 bij Leiderdorp!

Biflage { |

"iilage [ |

bylage { |




Page 1
From: "Formdesk Response”
<VGVhhVIQTOBub29yZC1lob2xsYWSkimbs=response@formdesk.com>
Date: 17 Feb 2018 22:47:46 +0100
To: "Post" <Post@Noord-Holland.nk>
Subject: Zienswijze planstudie Duinpolderweg
Attachments: Zienswijze_Planstudie_Dulnpolderweg_55614862.pdf
Titel Zienswijze Planstudie Duinpolderweg
Naam Zienswli_‘jhzg__:PIanstudiemDuin_poiderwelgu llllllll
Actie Ingevuld formulier
Kenmerk 55614862
Status Gereed

Aangemaakt  17-02-2018 22:47:44

Geachte coliega,
Deze aanvraag graag registreren onder zaaknummer 1030959
Formdeskonderwerp:

Indienen zienswijze planstudie Duinpolderweg door (IS (Formdesknummer:
55614862)



Provincie
Noord-Holland

= invoer verplicht

Refentie/zaaknummaer 1030959

U kunt van 8 januari tot en met 18 februari 2018 uw inspraakreactie (Zienswijze) indienen op de resultaten

van de planstudie en het voorloplg voorkeursalternatief voor het project Berelkbaarheid Haarlemmermeer-
ollenstreek, ook bekend als Duinpolderweq.

Wij stelien het op prijs als u uw zienswijze toelicht met argumenten.

Heeft u nog vragen? Mailt u deze dan naar info-duinpolderweg@®noord-holland. nk,

Naam: — |

Qrganisatie: | |
Postadres: E“ | Huisn. I.“m" ]

Postcode: E Plaats: [ De Zilk |
E-mailadres S

Telefoonnummer: ‘ ‘

Datum 17-02-2018 ]

Zienswijze: Zienswijze op het vootiopig
Voorkeursaiternatief Duinpolderweg

in deze zienswijze wordt namens bewoners
uit De Zilk een zienswijze gegeven op het
“voorlopige voorkeursaiternatief
Duinpolderweg"

Als inwoners van De Zilk zijn wij
belanghebbenden inzake het dossier
Duinpolderwecg,

In het voorlopige voorkeursalternatief
Duinpolderweg wordt aangegeven dat de
verbinding vanaf de N298 in de toekomst
mogelijk wordt doorgetrokken tot aan de
N206. In een brief aan bewoners (d.d. 22-
12-2017) met kenmerk 1031782/1031788,
geeft de Provincie Noord-Holland nogmaals
aan dat als onderdee] van het voorlopige
voorkeursalternatief de 'verbinding’ in de
toekomst mogelijk wordt doorgetrokken tot
aan de NZ086.

Als Inwoners van De Zilk zien wij geen
maerwaarde in het doortrekken van de




verbinding vanaf de N208 naar de N20§ als
onderdee! van het voorlopige
voorkeursalternatief Duinpolderweg in
relatie tot het oplossen van problemen op
het gehied van bereikbaarheid en
leefhaarheld die zich in de regio afspelen,

QOp basis van het door u uitgevoerde
onderzoek wordt geconciudeerd dat het
voorlopige voorkeursalternatief zonder
doortrekking van de N208 naar N20§ in
redelijke mate voldoet aan de
bereikbaarheidsdoelstellingen van het
project, terwijl de [eefbaarheidsdoelstelling
ruirm wordt gehaald. Verder wordt gesteld
dat een doortrekking van de N208 naar de
N2Z06 pas (vanuit een regionale
bereikbaarheidsoptiek) zinvol is om te
realiseran wanneer de economische en
demografische groei doorzet. Deze
voorgaande stellingname is met grote
onzekerheid omgeven, terwijl een
deortrekking op lokaal niveau feitelijk
gezien negatieve effecten zal opleveren
ten aanzien van de leefbaarheid in De Zilk,

Waarom een verbinding tussen de N208 en
N2067

Onder worden argumenten aangedragen
waarem inwoners van De Zilk tegen het
doortrekken van de N208 naar de N206 als
anderdeet van het vooriopige
voorkeursalternatief Duinpeoiderweg zijn:

* Als bewoners zien we geen nut en
noodzaak voor het doortrekken van de
verbinding vanaf de N20B naar de N206.

o Een voorkeursalternatief zonder het
doortrekken van de N208 naar de N206 kan
de {toekomstige)
beretkbaarheidsdoelstelling afdoende
invulien,

o Omdat het gaat om een regionale opgave
en niet om een enkel knelpunt, zijn
Gedeputeerde Staten voor wat betreft het
voorlopige voorkeursalternatlef uitgekomen
op een combinatie van elementen (lees het
voorlopige voorkeursalternatief), In de
huidige combinatle van elementen zal een
‘niet noodzakelijk’ deel (het doortrekken
N208-N206) voor het invulling geven aan
de regionale bereikbaarheidsdoelsteliing,
echter wel significante lokale problemen
introduceren als het gaat om de
leefbaarheidsdoelsteiling.

0 Daarnaast speelt voor ons een rol dat op
basis van de scenario’s van het PBL en CPB
m.b.t. de economische en demografische
groei af te gemakkelijik sen
‘schijnwerkelijkheld” kan worden gecreéerd.
o Tot slot is het volstrekt
onduidelijk/onzeker of de substantieel
hogere kosten die gemoeid zijn met gen
(nlet noodzakelijke) doortrekking van de
N208 naar de N206 opwegen tegen de
baten.

» Als bewoners zijn wlj van mening dat het
doortrekken van de N208 naar de N206 als




onderdeel van het voorippige
voorkeursalternatief Duinpolderweg niet
bijdraagt aan het verminderen van de
verkeershinder in de leefomgeving. Wij zien
de volgende negatieve effecten op ons
afkornen:

o Forsa toename verkeersaverlast op de
Zilkerduinweg en omliggende woaonstraten;
de verkeersveiligheid in de kern De Zilk za!
aanzientijk verslechteren door extra
verkeersdrukte,

o Grote Inbreuk op de |leefbaarheid van
omwonenden door extra geluids~ en
verkeersoveriast

0 Verdere aantasting van het dorpse
karakter van De Zilk

o Toename van fijnstof, dus luchtvervuiting
o Negatieve gevolgen voor het landschap
(doorsnijding), de landbouw en het Natura
2000 gebied Kennemerland

Het voorlopige voorkeursalternatief zorgt
voor onduidelijkheid!

In het voorlopige voorkeursalternatief
Duinpolderweg is het doortrekken van de
verbinding vanaf de N208 naar de N206
opgenomen als een ‘stippellijin’. Daarmee
interpreteren wij de doortrekking als een
hiet volwaardig onderdeel van het
vooriopige voorkeursalternatief
Ruinpolderwey.

Bij bewoners van Pe Zilk is er grote
onduidelijkheid over het (vervolg)proces.
Aan de hand van de onderstaande punten
wordt dit toegelicht:

+ Duidelijkheid over het voorkeursalternatief
Is ons inziens een voorwaarde om te komen
tot een stabiele planuitwerking. Locatie en
tracé zouden niet mear ter discussie
moeten staan, Een niet volwaardig (of lees
nocdzakelijk) onderdeel (doortrekking
N208-N206) staat met de huidige
onderbouwing per definitie ter discussie,

s Voor bewoners van De Zilk is onduidelijk
hoe een niet volwaardig onderdeel mogelijik
later een plek kan kriigen in het
besluitvormingsproces. Kern van
besluitvorming zou moeten zijn om te
komen tot besiuiten van een zodanige
kwaliteit qua inhoud en procesgang dat
deze maatschappelijk zo breed mogelijk
worden gedragen.

« Het feit dat de verbinding geen
volwaardig onderdeel uitmaakt van het
voorlopige voorkeursalternatief suggereert
en versterkt de opvatting van bewoners
van De Zilk dat nut en noodzaak
cnvoldoande aanteconbaar wordt gemaakt.
¢ Het is onduidelijk welke onverwachte
gebeurtenissen / risico’s die van invioed zijn
op het voorloplge voorkeursalternatief er
toe doen besluiten om mogelijk een
ruimtelijike reservering te treffen voor net
doortrekken van de N208 naar de N206 als




Bijlage
Bijlage
Billage

(niet volwaardig) onderdezl van het
voorlopige voorkeursalternatief
Duinpolderweg

» Een mogelijke ruimtelijke reservering zorgt
in economische en milieutechnische zin
voor grote onzekerheid bij direct
omwonenden.

Advies

Tot slot willen wij u er op wijzen dat naast
de beoordelingscriteria om te komen tot
een beocordeling van de alternatieven (zoals
vervat in de MER), ook draagviak een
belangrijk criterium is, Vanuit bewoners De
Zilk is er geen draagviak voor het
doortrekken van de N208 naar de N206 als
onderdeel van het vooriopige
voorkeursalternatief Duinpolderweg.
Bewoners uit De Zilk adviseren beide
Provincies dan ook om op basis van
onderliggende inspraakreactie het
doortrekken van de verbinding vanaf de
N208 naar de N206 te schrappen uit het
voorkeursalternatief,

P.sgpostadres na 28-02-2018
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Openbaar vervoer voor Duin- en Bollenstreek:

feiten en opties

© 2017 JENEEN / Noordwijk, augustus 2017
Perspecticf

De automobiiiteit begint steeds meer vast te lopen, vooral rond en in stedelifke conglomeraties. Met
rapport Nalionale markt- en capacileitsanalyse, opgesteld in opdracht van het ministerie Infrastructuur
en Milieu, bevestigt waer eens de ernst ervan; de NRG (22 juli 2017) maakt er uitgebreid melding van.
Forenzen verzeilen steeds meer en langer in files; vooral in de Randstad. Ook al omdat de aantalien
inwonars en de economie toenamen. Goed is openbaar vervoer wordt een noodzaak, maar dat functio-
neert nu onvaidoende. Er zijn capaciteitsproblemen in de steden en soms ook schiet de inrichting ervan
te kort, aldus hel rapport, Deze ontwilkkkelingen treffen ook Duin- en Bollenstreek, Vesl inwoners foren-
zen naar de omringende stedenband: Amsterdam, Schiphol, Leiden, Den Haag en Delft. Andersom
moet de streek goed bersikbaar blijven voor recreanten, toeristen en forenzen die er komen werken,

Daze studie komt voort uit de vraag om de bereikbaarheid van Noordwijk en NMoordwijkerhout te-
gen deze achtergrond te becordelen en suggesties op te stelien ter verbetering, Maar omdat reizen de
gemeentelijke grenzen overschrijdt, is gekeken naar Duin- en Bollenstreek als geheel. Dok op bestuur-
tijk niveau is dit wenselijk. Immers de inrichting van voorzieningen op dit gebied en de verlening van
concessies voor de uitvoering van busvervoer vindt plaats op provinciaal niveau. Ook bij de regio Hol-
land Rijnland staat mobiliteit hoog op de agenda. Diverse rapporten circuleran. De meeaste zijn geformu-
leerd in algemene verkeers- vervoerskundige concepten. Maar de inrichting van openbaar vervoer is
concrest maatwerk; in algemeenhaden kun je niet reizen. Daarom komt deze studie met specifieke fei-
ten over reistijden in verschillende vormen en komt op basis daarvan met concreet en onderbouwd
voorstel voor de herinrichting.

Kenmerkend voor Duin- en Bollenstreek zijn de twee spootlijnen: een tussen Den Haag en Am-
sterdam CS via Leiden, Voorhout, Hillegom, Heemstede-Aerdenhout en Haarlem en een tussen Den
Haag, Schiphol en verder via de stations te Sassenheim, Nieuw Vennep en Hoofddorp. De woonkernen
liggen op gemiddeld zes kilometer afstand van deze stations. Kenmerkend voor de huidige busdiensten
zijn lange, soms slingerende buslijnen met vale halles. Ze schijnen vooral bedoeld om de verschillende
woonkernen te verbinden, waarbif soms stations en passant worden aangedaan. Pe potentie van de
trein schijnt onvoldoende te zijn herkend. Dit openbaar vervoer naar de stedelijke omgeving kost bijna
tweemaal zoveel tijd als reizen met de auto. Dit is geen oplie voor forenzen,

Kan het beter? Gegeven de korte afstanden tussen treinstations en woonkernen en gegeven de
dominantie van de reisbehoefie tussen Duin- en Bollenstreek en de stedelijke omgeving, ieidt structure-
ring van het openbaar vervoer rond de stations van de twee spoorlijnen tot snel en effectief openbaar
vervoer. Yoorwaarde is wel dat de treinstations te Leiden, Voorhout, Hillegom, Sassenheim en Nieuw
Vennep snei bereikbaar zijn. Een dergelijke opzet volgt het bekende visgraatmadel: een snelle hoofd-
verbinding met aansluitende korte buskjnen die voorzien in afgestemde aansluitingen. Voor de stations
te Voorhout, Sassenheim en Hillegom is de aansluiting per (e-Miets goed te doen is. Voor de stations
Sassenheim en Hillegom is P+R ook een goede optie. In dit concept blijken de reistijden overeen te
komen met die van de aute. Schattingen uitgevoerd met behulp van het discrete choice logit modet la-
ten zien dat hijna een verdubbeling van het aandeel openbaar vervoer te verwachten is.

Deze studie is bedoeld ais een toegankelike blidrage aan de publieke discussie. Het brengt een
concrete verkenning tot de inrichting van openbaar vervoer dat even snel is als de eigen auto en geen
last heeft van vertragingen en parkeerproblemen. Dat is de norm voor nisuw openbaar vervosr: even
snel als de ongehinderd rijdende auto en ruimie voor de (e-)fiets.



Typering van de reisvraag van Duin- en Bollenstreek

Hoewel het gaat om zes verschiliende gemeenten, is er toch een grote gemeenschappelijkheid. Dit
betreft de specifiek ligging: westelijk begrensd door de zee, noordstijk door Provincie Noord-Holland en
oosteliik door de stedeliike zone bestaande uit Amsterdam, Haarlem, Schiphol, Leiden en Den Maag.
Tableau 1 geeft een overzicht van de aantalien inwoners, de opperviakie en de werkgelegenheid,

Tableau 1. Karakteristieken van Duin- en Bollenstreek en omgeving

Gemeente | Samensteliende woonkernen inw fand banen
Katwijk Katwijk, Valkenburg, Rijnsburg 65.000 25 km2 21.000
Noordwijk | -- 26,000 35 ftm2 14,800
N'hout geplande fusie met Noordwijk 16.000 | 23¥m2 6.600
Teylingen | Voerhout, Sassenheim, Warmond | 36.000 29 km?2 15.2410
Lisse - 23.000 23 km2 8.500
Hillegom | - 21.000 | 21km2 7.000

Totaal Buin- en Bollenstreek 187.000 | 156 km2 § 73,000
A'dam - 853.000 | 166km2 | 604.000
Den Haag | - 526,000 | 82km2 | 272.000
Leiden - ~ T 124,000 | 30 km2 68.000
Haarlem | - 159.000 | 30km2 65.000
Schiphot | Haarlemmermeer (1/3-opperviak) | 146,000 | 60km2 | 129.000

Totaal stedelijke zone 1.808.000 | 366 km2 | 1.138.000
Aantallen banen ontleend aan LISA werkgelegenheidsregister

Gerekend naar inwonertal is Duin- en Bollenstreek ongeveer 20% groter dan Haarlem of Leiden. De
opperviakte van de streek over land is vijfmaal zo groot. Gerekend tussen Katwijk en Hillegom is de af-
stand ruim driemaal zo groot afs vergelijkbare afstanden van Leiden of Haarlem. Dit impliceert dat het
streekvervoer voor de samenhang en synergie van het gebied nog belangrijker is dan dat dit is voor het
stadsvervoer binnen Haarlemn of Leiden. Dit geldt zeker voor de verdere gniwikkeling van de sireek,

De verhouding van het aantal banen versus het inwonertal is voor Duin- en Bollensireek 40% en dat
voor de stedelijke zone 83%; vooral Schiphol en Amsterdam hoog scoren. Van hieruit cordetend zullen
er verhoudingsgewijs meer inwoners van Duin- en Bollenstreek in de stedelijke zone werken dan om-
gekeerd het geval za! zijn. Woon-werkreizen zijn uiterst belangrijk streek zowel voor de werkgelegen-
heid van de inwoners van Duin- en Bollenstreek als voor zijn ondernemers om mensen te aan trekken.

Belangrijke reismotieven zijn culiuur en onderwijs. De belangrijksie nabije evenementen op dit ge-
bied zin te vinden in Amsterdam en Den Haag. De mogelijkheid om hierin deel te nemen drazagt bij aan
het welzijn van de inwoners van Duin- en Bollenstreek. Ook voor de vele loeristen en congressanten
die Noordwijk en congrescenirum l.eeuwenhorst hezoeken, is een uitstap naar Amsterdam en Den
Haag aantrekkeiifk. Maar dit vait of staat met magelijkheid om er snel te kunnen komen, Qok recreatie
en loerisme en zijn economisch uiterst belangriik voor Noordwijk en Katwilk, maar ook dat stast of vait
met de kwaliteit van de bereikbaarheid. Ock Keukenhot te Lisse valt onder die rubriek,

In het algemeen geldt dat bereikbaarheid van vitaal belang is voor de kansen en het welzijn van
mensen. Dat geldt cok voor Duin- en Bollenstreek in relatie met Amsterdam, Haarlem, Leiden en den
Haag. Plaatsen die een sneile aansluiting hebben op Amsterdam en Den Haag profiteren van de stede-
lljke ontwikkeling. Een typisch voorbeeld geeft omgeving van het treinstation Heemstade-Aerdenhout te
zien waar de huizenprijzen de afgelopen jaren sterk stegen. In Duin- en Bollanstreek is het herste! van
de huizenmarkt ten opzichte van Haariem en Leiden achtergebleven. s dit een indicatie dat de ontwik-
keling van de streek dreigt te stagneren?



Reizen vanuit en naar Duin- en Bollenstreek

De belangrijkste wegen voor Duin- en Bollenstreek in noord-zuid richting zijn de N208 en de N206.
Da N208 verhindt Haarlem, Hillegom, Lisse, Sassenheim en shuit voorbij Sassenheim aan op de A44.
De weg loopt door verschillende woonkernen en de maximale snelheid varieert van 50 tot 60 km/suur.
De N206 is een vrije autoweg (met gescheiden fietspad) paraliel aan de duinen en foopt van Vogelen-
zang tot Leiden, langs Noordwiikerhout, Noordwijk en Katwijk. De maximum rijsnetheid is overwsgend
80 kmiuur. De verbinding met Haartem is siacht. De N206 sluit op vier plaatsen aan op de Ad4: een di-
recte agnsluiting bij Leiden, een via de lokale Riinsburgerweg, een via de N444 hij Oegstgeest en een
vanuit Noordwijkerhout naar Sassenheim via de N443, Deze verbindingen geven een behoorlijke aan-
sluiting voor het autoverkeer tussen de N206 en de Ad44, maar net als elders stagneert hat verkeer tij-
dens de ochtend- en avondspits. De verbinding met de A4 in de richting Den Haag Is siecht.

De trein bestrijkt Duin- en Bollenstreek langs twee spoorbanen: een tussen Den Haag, Leiden,
Voorhout, Hillegom, Haarlem en Amsterdam Centraal en de andere tusssn Den Haag, Leiden, Sassen-
heim, Nisuw Vennep, Hoofddorp, Schiphol, Amsterdam Zuid en Amsterdam Centraal. Tableau 2 geeft
een beeld van de dienst op deze lijnen. De sprinter vanuit Leiden gaat niet verder dan Haarlem. Men
moet overstappen om in Amsterdam Centraal te komen. Bit vertraagt de reis met zes minuten,

Tableau 2. Huidige treinverbindingen vanuit |eiden Station

Trein stations Rijtiiden | Uur Rijtjden | Uur
sprinter | freq intercity | freq
De Vink 4 min 4% - -
Voorschoten 8 min 4% - -
Laan van NOi 18 min - 12 min 4%
Den Haag Ceniraal 18 min - 11 min 4x
Sassenheim 8 min 4 “ -
Nieuw Vennep 11 min 4x - -
Hoofddorp 16 min 4y - .
Schipho! 20 min 4x 16 min 4%
Amsterdam-Zuid 27 min 4% 26 min 4x
Amsterdam Centraal 40 min 4y 37 min 4%
Voorhout 8 min 2% - -
Hillegom 13 min 2% - -
Heemstede-Aerdenhout 18 min 2x 13 min 4x
Haarlem Centraal 25 min 2x 20 min 4x
Amsterdam Centraal - - 35 min 4%

Uit Tableau 2 zijn op twee puriten ter verbelering af te leiden. Het eerste is de sprinfer die Haarlem
als eindpunt heeoft in piaats van door te lopen naar Amsterdam CS. De reistijd naar Amsterdam met
overstap te Haarlem duurt daarmee zes minuten langer. Het tweede punt is de frequentie van iwee-
maal per uur met halles op de lijn Leiden, Voorhout, Hillegom, Haarlem (Amsterdam CS5); dit zou eens
per kwartier moeten zin.

Hoe zijn de bedrijfsterreinen ten opzichte van deze stations gesitueerd? Dat is niet alleen relevant
voor werkenden die van buiten Duin- en Bollenstreek komen, maar ook voor de bedrijven om geschikis
mensen te kunnen werven, De kleine bedrijfsterreinen liggen dicht bij de woonkernen, maar de acht en
twintig grotere liggen twee tot drie kilometer verder weg. De afstanden ot de dichtstbijzijnde treinstati-
ons variesrt van twee tot negen kilometer en de gemiddelde afstand is viif kilometer. De zeventien
woonkermnen liggen op een afstand van gemiddeld zes kilometer; zie Tableau 3. De verbinding van
enerzijds Lisse en Hillegom en anderzijds Nieuw Vennep geeft toegang op de trein naar Schiphol, Am-
sterdam Zuid en verder. De rijtijd per auto naar Station Nieuw Vennep is ongeveer 12 minuten en de
afstand is @ km. De afstanden zijin dusdanig kort dat gerichte, aigestemde pendeldiensten naar de sta-
tions kunnen zorgen voor esn goede ontsluiting naar de omringende steden.



De reisvraag rond de bedrljfsterreinen geldt vooral de ochtend- eh avondspits. Snel vervoer per
bus tussen de dichtstbijzijnde stations en de bedrijfsterrsinen |s goed mogeliik. Klanten die vestigingen
daar bezoeken blijken vooral per auto te komen; de veaag naar openbaar vervoer tijdens de daluren Is
daar minimaal. Voor reizen binnen de gemeentegrenzen domineren de (e-Yiets en de eigen auto. Dat is
af te leiden uit algemeen onderzoek waaruit blijkt dat het aandeel openbaar vervoer op ritten korter dan
5 km slechts 5% is. Voor het reizen tussen verschillende gemeenten ziin de afstanden groter en vervuit
de bus wel een functie.

Tableau 3: Afstanden van de weonkernen tot dichtstbijzijnde stations

Gemaente | kem #inw nabij station km | auto | fiets
Katwijk Katwijk & Zee 17.300 1 ieidenCS 0 | 15 30
Katwiik Noord 13.300 Idem 10 | 15 30
Katwiik afd Rijn 11.80C |dem 7 1 2
Vatkenburg 4.800 ldem 6 12 18
Rijnsburg 14.800 idem 6 g 18
Noordwijk N'wijk aan Zes 1,800 | Veorhout (1) 3 18 9
N'wijk Binnen 18.000 idem 5 1 16
N'hout Noordwiikerhout { 14.206 | Voorhout (2) 7 13 21
De Zilk 2.200 Hilisgom i 5 B
Teviingen Voorhout 15.800 | Voorhout (3) 1 1 3
Sassenheim 15.500 |  Sheim (4) 3 6 g
Warrnond 5.200 idem 3 8 8
lisse - 22.700 | Hitlegom (5) 6 12 18
Hillegom - 21.500 | Hiliegom (8) 3 6 9
Bloem'daal | Bennebrogk 5.200 Hillegom 4 8 12
(deelvan de | Vogelenzang 2300 Idem 2 4 5
gemeente) | Aerdenhout 4500 | H'stiA'hout 2 4 &
Gemidd. afst. en rijtijden met awto resp. fiets 59 | 88 1 11
{1) naar Leiden CS 12 km, 15 min; (2) naar station Sassenheim 10 km, 16 min;
{3} naar station Sheim 4 km, 10min;  {4) naar station Voorhout 4 km, 10 min;
{5) naar NwVen via lJweg S km, 12 min;  (8) naar NwVen via Beinsdorp, 9 km, 11 min
* nu 6 km, maar wordt via Noordelijke Randweg Voorhout 3 km

Hoe is het openbaar vervoer nu feitelijk ingericht? Tableau 4 geeft een overzicht van de buslijnen
door Duin- en Bollensireek, Afgezien van de gerichte verhindingen naar Leiden Station en Keukenhof-
Schiphol, verionen alle busliinen een zigzag-patroon min of parallel met de spootlijnen, waarbjj de
meeste liinen ook een of meerdere stations aandoen. Afstemming op de aankomst- en vertrektijden van
de treinen ontbreekt of schist te kort.

Welke reistijden van-deur-tot-deur genereran deze trein- en busverbindingen en hoe snel gaat het
met auto? Tableau 5 geeft een overzicht vanuit Noordwijk. De tijden voor het openbaar vervoer zijn af-
geleid uit de 9282-app als snelste mogelijkheid met toevoeging van drie minuten extra. De rijtijden voor
de auto zijn afgeleld van de ANWB-routeplanner, zonder rekening te houden met vertragingen maar wal
inclusief vijf minuten tijd om te parkeren. Ock de reistijden volgens het P+R concept zijn afgeleid en die
zijn vergefijkbaar met de volledige rit per auta.



Tableau 4: Huidige buslijnen door Duin- en Bollenstreek

buslin | enkele markeringspunten van de route fijtjd [ Freq
9 H'gom St - Vogelsnzang - H'stede - Heemstede/Aerdenhout | 0:16 | 1
20/21 | LeidenCS - Rijnsburg - 't Heen - WvdBerg - N'wilk aan Zee 0:34 | 614
30/31 | LeidenCS - N206 - Katwijk Raadh - Riinsoever - Estec 21
37/38 | LeidenGS - Katwik Rijn - Katwik Raadh - Kahwijk Vuurbaak | 0:21
a0 leidenCS - S'heim - Lisse - H'gom - Heemstede - Haariem 1:1¢
250 | LeidenCS - Sassenheim ST ~ S'heim - Lisse - Keukenhot 29
57 | LeidenCS - Vhout - N'hout - HillegomSt - NwVennepSt 113
80 | dHaagCs - Wassenaar - Katwijk - Noordwilk - N'hout - Lisse | 1:43
361 | Sassenheim St - Lisse - NwVennep - Hoolddorp - Schiphel | 0:44
385 | Sheim St- V'hout St - N'wijk - K'wijk - TrA44 — den HaagCS | 1:08
854 | LeidenCS - Lisse Keukenhof (2 maanden seizoen} 024
858 | Schiphol Station - Lissé Keukenhof {2 maanden seizoen) 33
H'gom = Hillegom; H'stede = Heemstede; N'wiikZee = Noordwik aan Zee;
K'wijk = Katwifk; S'heim = Sassenbeim; W'naar = Wassenaar; L'dorp = Leiderdorp;
V'hout = Veorhout, TrA44 = Transferium A44, dHCS = Dan Haag Ceniraal Station,
Lijn 9 wordt verzorgd door Connexxion; de andere lijnen door Amriva;
De fijnen 20 en 21 slaan alternarend een aantal haltes over; idem 30/31 en 37/38

m-h.mm-r»mm.h.ﬁ.h.

Met de bus blijkt de reis veel langer te duren dan de autorit. De busrittsn naar de stations te Leiden
en Voorhout blijken nogal tijdrovend zijn; de rit naar Leiden Cantraal neemt 33 minuten en telt 17 tus-
senhaltes. Voor de dagelijkse gang vanuit Noordwilk naar het spoor per fiets komt alleen Station Voor-
hout in aanmerking. Een fiets rit naar Station Sassenheim duurt 32 minuten en naar Leiden Gentraal is
het 34 minuten. In combinatie met de treinreis duurt dit te lang voor woon-werkreizen. Dit zal ook nog
het geval zijn als men de fietspaden conform de regionale plannen verbetert, Opvaliend is de omslach-
tige fietsroute naar statien Voorhout waarblj de fietser twee on aen halve km moest omriiden.

Tableau 5: Afstanden en reistijden vanuit Noordwijk, huidige situatie

Vanuit afst | afst { reis reis | reis met aufp +
Nocrdwijks vogel- | km | fiets | auto+ [ OQV+ park +trein
Lindenplein viucht | auto [ min. | Smin. | 3 min. + § min.
Amsterdam CS 3% | 48 | - | 047 | 1080 | 051(8)

Haarlem CS 21 25 - 0:38 | 0:56(V) | 0:28 (Hil}
Hillegom Station 11 13 - 0:20 0:48 -
Voorhout Station 3 5 (0151 014 0:25

Leidan CS 8 10 | 634 | 0:20 0:36 -
Pen Haag CS 19 24 - 0:34 § 048(L) Q.37 (dV)
Rijswijk Station 25 32 - 0:42 0:58 {L) 0:48 (dV)
DelffCS 26 34 . 046 | 0:57{L) 0:48 (dV)
Rotterdam €3 35 45 « 052 | 110{L) 1.0 (dV}
S'heim Station 6 B | 03z | 017 0:36 -
Schiphol Station 23 30 - 0:2¢ | 0:55(L) 033
A'dam-Z Station 31 42 - 040 | £:03(L) 0:43 (%)
Woerden Station 35 52 - (.55 0:55 R
Utrecht Centraal 48 75 - 1.07 1:07) -

L = overstap Leiden; V = overstap Voorhout; 8 = overstap Station Sassenheim;
Hil = overstap in Hillegom; dV = overstap station De Yink (gem. Yoorschoten)
Voor aanstuiting met fiets of bus op een freinstation is 3 minuten bijgeteld

Voor aanstuiing met aulo op een freinstation is i.v.m. parkeren 5 min biigeteld

Een bijzonder punt voor Noordwilk aan Zee is de bereikbaarheid van het strand per auto tjdens typi-
sche stranddagen. De gemeente biedt een voorziening in de vorm van het transferium aan de oostelijke
rand van de gemeente met sen speciale, kosteloze pendelbusdienst naar het strand; de strandpendst.
Een optie is om Noordwiik aan Zee vanuit treinstation Yoorhout beter bereikbaar te maken. Dat kan
daaor gerichte fists- en pendelbusbanen aan te leggen en daarmee het station het karakter te gaven van



Station VoorhoutNoordwijk. Er komt op die manier gen alternatief voor het strandbezoek per auto. Ock
voOr Voorhout is dit aantrekkelijk: ‘het strand om de hoek',

Belangrijk voor Duin- en Bolenstreek is de bereikbaarheid van Schiphol, van Amsterdam Zuid en
verder. Voor de gemeenten Katwijk, Noordwijk, Noordwijkerhout en Teylingen is Schiphol goed bersik-
baar via de stations Leiden Ceniraal en Sassenheim. Voor de gemeenten Lisse en Hillegom gaat de
shelste foegang met openbaar vervoer via station Niguw Vennep; Tableau 6 geeft de reistijden. Overi-
gens, wegens de vele vertragingen tijdens de spitsuren dienen bussen de A4 te varmiiden. Dat Is ook
een argument om via Station Nieuw Vennep te reizen. Het station voorziet in enige parkeeriuimte. Ge-
rekend naar reistijd is P+R via Station Nieuw Vennep een goede optie,

Tableau 6: Verbinding met station Schiphol via station Nieuw Vennep

Opties OV naar Schiphol via station Nieuw Venngp autorit
Lisse 7 min lopen # bus 162 NwVennep + frein | 36 min++ 19 min
Gem'huis | 7 min lopen + bus Qliner 361 39 min + park

12 min auto + 4 min NwYennep + trein 25 min =7

Hilegom | 8 min lopen + bus 57 NwVennep + trein 36 mint++ 18 min
Gem'huis | 8 min lopen + bus 57 Schiphol + bus 310 39 min -+ park
12 min auto + 4 min NwVennep + trein 28 min =797
++ nog bij te tellen wachten op de trein of OV bif Station Nieuw Yennep

Conclusie: De reistiiden voor P+R via de slations Sassenhelm, Millsgor en Nieuw Vennep blijken
te concurreren met die van de auto. Een kritiek punt is het gebrek aan parkeerruimite bij Station Hille-
gom waar wel behoefte aan is. Station Sassenhefm voorziet wel in een groot aantal parkeerplaatsen en
is uitstekend bereikbaar. Er wordt dan ook Intensief gebruik van gemaakt, vooral in relatie tot Schiphol,
De huidige tosgang met de bus op deze stations kost te veel Hiid om concurrerend le Zijn,

Vervoersvraag: spreiding en voorspelbaarheid

De reismotieven en daarmee ook de vraag naar openbaar vervoer zijn gedifierentieerd: Tableau 7
geeft ean overzicht. Uit algemeen onderzoek blijkt werk het belangrijkste reismotist te zijn; dit betreft
28%. Studie is goad voor 7%. Het reizen voortkomend uit andere motieven zijn verspreid over de dag
en avond, dat betfreft typische kriskras reizen. Met woon-werkrelzen gaat voor 75% met de auto, 12%
met het openbaar vervoer en 8% per fiets; aldus de resultaten van algemeen onderzosk, Voor Duin- en
Bollenstreek is het lesuwendeel van het woon-werkreizen verbonden met de stedelijke band, Amster-
dam, Schiphol, Leiden en Den Haag. Een betrekkelifk Klein deel maakt nu gebruik van de trein, raar
dat aandes! zou veel groter kunnen zijn wanneer de reistijden van het openbaar vervoer op dit punt
zouden concurreren met die van de auto. De gemiddelde autorijtijd tussen enerzijds de woonkernen en
anderzijds dichtstbijziinde stations is slechis 8,8 minuten. Dit stelt een duideliike norm.

Het woon-werkvervoer, kriskrasvervoer en het vervoer ten behoeve van (toevallige) evenementsn
stellen verschillende eisen. Dat ten behoeve van het werk moegt vooral presteren tijdens de spits en
moet In Duin- en Bollenstreek ziin toegespitst op de nabije treinstations. De vraag naar dit vervoer is
regetmatig en goed voorspetbaar. Dit geldt ook voor de bediening van de regelmatige vervoersvraag
ten behoeve van sociale acliviteiten, educatie, recreatie, verzorging en persocnlijke logistiek. De vraag
raar vervoer per bus geldt vooral voor afstanden groter dan viji kilometer. Op kortere afstandsn komt
het busvervoer te kort. Deze vervoersvraag voor sociale activiteiten, recreatie, verzorging en persocnlij
ke logistiek doet zich vooral voor fijdens de daluren. In principe zijn de extra bussen die het vervoer #ij-
dens de ochtend en avond spitsen bedienen voor deze vraag tijdens deze daluren in te zetten,



Tableau 7: Differentiatie naar reismotief en reizigersstromen

Tijd Reismotief Aard
Qchtend- woonkernen => station Gericht,
spits station => werkcentra regeimatig
woohkernen => werkcentra
Avond- werkegntra => station
spits station => woonkernen
werkcentra => woonkernen
Daluren, Ondenyijs, winkealen, cultuur, ver- Ongericht,
verspreid zorging, recreatie, toerisme regeimatig
Daluren, Keukenhof, sport, congres, Gericht,
evenementen | Strandbezoek <=> frein onregeimatig
Woonkernen: Katwijk, Vaikenburg, Rijnsturg, Voorhout, Noordwijk,
Noordwijkerhout, Teylingen_Lisse, Hillegom
Werkeentra: bedrijfsterreinen volgens Tableau 3, horeca (strand), con-
grescentra, verzorgingscentra, Keukenhof, i.h.b. personeel

Ten siotle is er de categorie ‘gericht en onregelmatig’. Daar onder vallen grote evenementen en de
desiname aan attracties, zoals weerafhankelijk strandbezeoek. Die vraag is vese! minder voorspeibaar,
Dit is een argument om dit vervoer (mede) op basis van de zich aandiende vraag op te zetten. Het be-
Zoek van grote evenementen met de awto loopt dikwijls vast in een gebrek aan parkeerruimte.

De inzet van bussen

Meestal worden de bushijnen opgesteld op basis van de te verwachien toekomstige vraag en vervol-
gens in een langlopend contact tussen de provincie en de vervoerder vastgelegd. Daarmee zijn sub-
stantiéls subsidies gemoeid. Een probleem met deze ingeburgerde opzet is dat de terugkoppeling op
de actusle vraag nogal zwak is en dat er betrekkelijk weinig differentiatie is in routes en frequenties, De
mis match tussen het aanbod van vervoer en de actuele vraag wordt opgelost door overcapaciteit. Het
verschijnsel rondrijdende, bijna lege bussen is wel bekend. Kan dit beter? Het primaire uitgangspunt is
nataurijk een snelle bediening van de (potentiele) vervoersvraag en een efficiénte inzet van bussen.
Rondrijden met nauwelijks bezette bussen hoort daar niet bij, maar zal soms envermijdetijk zin.

Een optie is om de inzet van bussen beter dan nu af te stemmen op de te verwachte vraag en speci-
fiek naar de vraag tfjdens de spits en daarbuiten. Dikwijls worden de buslijnen met haltes voor heen- en
terugreis spiegelbesidig ten opzichte van elkaar opgesteld. Voor de woon-werkreizen die via treinstati-
ons gaat, kan dit leiden tot inefficiénties. Immers, vertrakkende reizigers willen vanult een woongebied
naar het station, maar de op het station aankomende reizigers willen doorreizen naar aen werkgebied
dat dikwijls niet samenvalt met een nabij gelegen woonkern. s’ Avends is het andersom.

Vanzelfsprekend ziin er speciale dienstregelingen die rekening houden met de publicke agenda
waaronder zon- en feestdagen vallen of bijvoorbeeld de openstelling van Keukenhof. Ook is rekening te
houdsn met een toevalsvraag zoals die zich bijvoorbeeld voordoet bij typisch strandweer. Daar is wel
een dag vooruit op te anticiperen. Het gaal in feite om de inrichting van vraagafhankelijk openbaar ver-
voer, maar wet ‘off ling’. Overigens, gedifferantieerd busvervoer is allean met succes aan te bieden met
hulp van Internet en smart Phone. Maar ook een opvallende gedifferentieerde markering van de bushal-

tes kan werken,

Om sterk verspreid incidentesl vervoer te bedienen, komen de taxibus en de belbus in aanmerking.
Om verschillende aanvragen goed te kunnen combineren, zou men een rit enige #id, bijlvoorbeeld min-
stens een halve dag vooraf moeten aanvragen met opgave een tidvenster waarin de rit dient plaats te
vinden, Het systeem komt uiterlijk enkele uren voor eventusie uitvoering van de rit terug met een con-



crete invulling; de aanvrager kan daar van af te zien. De exploitatie van taxibussen en belbussen is
kosthaar. Daarom Is het redalijk om restricties op te leggen. Blivoorbeeld over de maximale reisafstand,
een minimale afstand tot een in functie zijnde bushalte of treinstation en tiiden waar binnen de dienst
beschikbaar |s. Essentieel is de communicatie tussen de reiziger en het vervoershedrijf dat het vraag-
athankelijke vervoer exploiteert.

Snel reizen van en naar de stations

De korte afstanden fussen enerzifds de grole bedrijfsterreinen en woonkernen en anderziids de
nabijj gelegen treinstations en de dominantie van de reisbehoefte tussen Duin- en Bollenstresk en de
stedelijke omgeving, zifn condilies om het OV efficiént te structureren langs spoorliinen Den Haag, Lei-
den, Haarlern, Amsterdam en Den Haag, Leiden, Schiphol. Voorwaarde is dat de Ireinstations te Lei-
den, Voorhout, Hillegom, Sassenheim en MNieuw Vennep snel bereikbaar ziin. Een dergelijke cpzei
staat bekend als hel visgraatmodel: esn snelfe hoofdverbinding met aansiuitende verbindingen die
voorzien in aigestemde aansiultingen met de directe omgeving. De afstanden tussen de woonkernen
en de daar gelegen stations zijn dusdanig kort dat de aansluiting per fiets goed le doen is.

Tableau 9: Bereikbaarheid van de stations voor Duin- en Bollenstresk

Modaliteit Station Bedieningsgehied

P+R Hilegem Noardwijk, Noerdwijkerhout, Lisse, Katwijk
Sassenheim | Teylingen, Noordwijk, Noordwijkerhout, Katwik
Nw Vennep Hillegom, Lisse

Fiets, Voorhout Teylingen, Noordwijk

{maximale Sassenheim | Teylingen

fietsafstand Hillegom Hillegom, Vogelenzang, Bennebroek

&km) Leiden C§ Rilnsburg, Oegstgeest

Stationshus, teiden C5 Katwijk, Noordwijk, Noordwikerhout, Sheim

{ten minste Voorhout Noordwijk, Noordwikerhout *

2% per wr) Sassenheim | Noordwijkerhout, Voorhout, Sassenheim
Hillegom Hillegom, Lisse
NwVennep Hillegom, Lisse

De Stationsbus: een snells, gerichte busdienst naar sen station die aansluit op de

aankomst- en vertrekjden van de trein.

* $'heim centrum naar station Voorhout is hemelsbreed 3 km; over de weg is het 5

kmn; hat OV gaat nu via station Leiden met sprinter naar Yoorhout en duurt 28 min.

Tableau 9 geeft een beeld van het openbaar vervoer it Duin- en Bollenstreek, ingericht volgens dit
visgraatmodel. Een snelle, frequents treinverbinding en snelle bersikbaarheid van de stations zijn cru-
ciaal. Daarvoor zijn wel enkele maatregelen te nemen. Namelijk;

(1) Voorzien in een regelmatige frequeritie van viermaal per vur, Hoe? Bijvoorbeeld door de sprin-
ter op de liin Den Haag, Leiden, Haarlem, Amsierdam CS5 op te heffen, maar de infercity wel te laten
stoppen in Voorhout en Hillegom. En inderdaad die intercily loopt door tot Amsterdam.

(2) Station Hiltegom is sischt bereikbaar via smalle bebouwde wegen. Dit is op te lossen door de
toegang le verlaggen naar de zeezijde van het spoor. Daartoe is het onverharde deel van de i-ste
Loosterweg te verharden tot aan de Beeklaan. Daarmee komt er een directe aansiuiting op de N206, Er
is voldoende ruimte om parkeerplaatsen aan (e laggen en te voorzien in de toegang fot het station. De
woonkern rond het station wordt ontlast en er komt ruimte voor ‘mens intensieve’ ondernemingen.

{3) Station Voorhout ligt over de weg op 5 km afstand van Noordwiik. Door een gericht fietspad



aan te Isggen is die afstand bijna te halveren. Een fetsrit duurt dan 12 minuten. Als een baan wordt
aangelegd voor sen pendslbusdienst tot aan zes, geld! dit cok voor de ontsiuiting per bus. Mogelijkhe-
den daartoe ontstaan mot in uitvoering ziinde Noardellike Randweg die gaat aansiuiten op de N444.

(4) Snelle, gerichte en afgestemds busverbindingen met de stations ziin essenticel: daf zijn de zo
le noemen stationsbusdiensten. Tableau 9 geeft aan welke daf moeten zijn. In aansiulting op de kwar-
fierdienst op het spoor, zal ook voor de stationsbus moelen geiden. De vervoersvraag op verbinding
Noorawijk - Leiden Centraal en Katwijk — Leiden Cenlraal is aanzienlijk. Eerder heeft relzigersvareni-
ging ROVER in dit verband voorgesteld om een speciale busbaan door de wifk Nieuw Rhiingeest in
Oegsigess! aan te leggen die de A44 bij het viaduct aansluitend op de Wassenaarseweg te Oegsigeest
kruist. Gemeente Qegsigeest biokkeen dit en daarmee 0ok de omsiuiting van Nieuw Rhifngeest.

Helpt dit? Door inzet van bussen goed op de vraag af te stemmen, is het aantal tussen liggende
haltes te verminderen. Het ontwerpen van buslijnen is geen kleinigheid. De opstelling van lijnen volgens
Tableau 10 pretendesrt dan ook niet meer te ziin dan een verkenning.

Tableau 10: Bedieningsgebieden van de stationsbussen

Station | Markesing van het bedieningsgebied fraq | tijd
Afstand en fijden van begin- tot eindpunt | spidl | min
Leiden ta K'wik Zee & Rijnsover, wisselend varianten, L.Centr | 8/4 | 22
Centr 2a N'wijk, 2 afwisselende variante , Leiden Centraal /4| 20

1b ook via Space Busines Park, Expo (symmetr) 8/4 | 25
2b retour 8i4 | 20
Vhout ¢ 3a N'wijk AH, Grent, Vuurt, Mortelstr, N-Randw, St.Vh | 4/2 | 18
Station | 4a StH'gom, dZilk, N'hout, N'Binnen, St.V'hout 472 | 36
3b retoutr 4/2 | 16
4b St.v'h, N'wijk Binn, N'hout, dZifk, St.H'gom 4121 36
H'gom | 5aLisse Hyacinth, H'gom Olymp, Ireneln, StatH'gom | 472 1 21
Station | 6a H'gom St, Vogelenzang, Bennebroek, De Glip 412141 18
5b en 6b retour 412 A4
S'heim 7a N'hout, 5'Grav'weq, $’heim Parkiaan, Stat.S'heim 472 24
Station | 7b retour 412 | 21

NwVenn | 8a H'gom lrenelaan, Beinsdorp, Getsedreef, StLNwY 472 | 18

Station | 9a Lisse Hyag, L'broek, |Jweg, Noorderdr, StNwvenn  4/2 | 12

8b en b retour 4721 -

- Opstelien van bus routes is ‘veldwerk’, hier is + aangesloten bij bestaande lijnen,

- Draluren is opgevat als buiten spitsen plus alle uren zen- en feestdagen.

- Bij de verplaatsingstijd met een stationshus is 3 minuten looptijd meegerekend.

- De ‘uitstap’ via 1b a Space Business Park en Expo alleen tjdens spitsten en
symmetrisch in ochtand- en avond spits.

- Buslijn 4 is afgestemd op N'hout-St.V'hout, deel N'hout-H'gom als verbinding

- Buslin 5: Hillagom Olympiaweg <=> Hillegom Station is #1 minuten,

- Buslijn 7: Sassenheim {¢centrum) <=> Siaticn Sassenheim is 7 minuten,

- Buslijn 9: Lisse <=> Leidan is met lijn 8 sneller berekbaar dan via S'heim.

- De verbinding N'wijk ~ V'hout is korter door de aanleg van Noordelijk Randweg,

- Opmerking: viteraard zijn de stations ook bereikbaar per fiets en auto en lopend

Uit Tableaw 10 biijkt dat de ritten met de stationbus ongeveer twintig procent meer tijd kosten dan
de autorit naar het station plus ongeveer zes minuten, waarin drie minuten voor lopen naar een halte s
meegerekend. De busrit Noordwijk - Station Voorhout wordt door de aanleg van de Nocrdelijke Rand-
weg bekonrt. De treinreis naar Amsterdam Centraal via Haarlem wordt als doorgaande verbinding zes
minuten korter dan nu het geval is.



Gegeven de reistljden van Tableau 10, geeft Tableau 11 de reistijden op de helangrijkste bestem-
mingen gerekend vanuit Noordwijk. Waar relevant zijn twee ppties opgesteld. De laatste kolom gesft de
reistijden per auto naar de verschillende treinstations. Uit de vergelijking met onbelemmaerde autoritten,
blijken de reistijden met dit openbaar vervoer overeen te komen met die van de auto, maar worden
sneller wanneer voor vertragingen tijdens de spits tien minuten in rekening wordt gebracht. De reis met
openbaar vervoer naar Woerden en Utrecht blijft veal tiid te kosten. Ook de reistijden voor de andere

gemeenten van Duin- en Bolienstreek geven een scorigelifk beeld te zien.

Tableau 11: Reistijden vanuit Noordwilk, volgens het visgraatmode!

MNoardwik optie 1: autc/fists/bus | oplie 2: autofietsibus == | audo,
Lindenplein <=>» => via trefnsiation via freinstation tirect
Amsterdam CS aute => Hgom: :46 ] fletstbus => VYhout: (148 0:42
Haarlem CS auto => Hgom: 0:30  j fiets/bus => Vhout: 0:32 0:33
Hillegom Station | auto => 0:13 bus => 0:20 0:15
Voorhout Station | fiets direct => {112 fletsfous => 0:12 0:09
Leiden CS bus=> 028 fiets/bus Vhout => .22 015
Den Haag CS bus Leiden => 0:38 fiets/us V'hout => 0:38 :2%
Rijswijk Station bus Leiden => (r47 auto de Vink => (:51 37
Deift C8 bus Leiden == 0:47 auto de Vink => 0:51 041
Rotterdam CS bus Leiden => 1:02 aute de Vink == 1:05 047
S'heim Station auto => 0:16 bus => 24 0:12
Schiphol Station auto => Sass: 0:34 bus Leiden => 0:44 0:24
Amsterdam-Zuid | auto => Sass: 0:46 bus Leiden => 0:53 0:35
Woerden Station | bus => Leiden; 1:07 - (50
Utracht C3 bus => Leiden: 1:22 . 0:53
Opgenomen zijn de snelste busverbindingen. ‘Auto direct’ is zander vertraging.
Station De Vink in de gemeente Yoorschoten is voorzien van enige parkeerruimte,
maar de toegang is te lzstig om echt als P+R te kunnen functioneren,

Buslijnen binnen Duin- en Bollenstreek zelf: suggesties

Gegeven de voorgestelde station busdiensten volgens Tableau 10 en de twee spoortijnen als snel-
le hoofdlijnen, hoe zijn dan de verbindende buslijnen doeimatig in te richten? Zijn bepaalle buslijnen te
vervangen door andere? Uitgaande van de buslijnen zoals die zijn aangegeven in Tahleau 4 zijn daar-
voor wel enkele suggesties op te stellen die ook niet meer pretenderen te zijn dan dat; zie Tableau 12,

Tableau 12; Suggesties voor de nisuwe buslijnen

Huidige Suggesliss frag
busfiinen (-) verwiist naar de linen in Tableau 10 | sp/id!
9 H'gom - Heemsteds | Vervangen door {6) =
20121 | Noordwijk - Leiden | Vervangen door {3) -
30731 | Katwijk - Leiden Vervangen door {1} en {2) ™
37738 | idem fdem -
50 Leiden - Haarlem Bfijft, maar lagere freq in spitsen 274
57 Leiden - Nw¥ennep | Vervalt; vervangen door (8) en ($) -
250 Leiden - Keukenhot | Blijft 2i2
90 Den Haag - Lisse Bl 141
361 N'wiik - Schiphot Vervalt; vervangen doar (9) en (3) -
854 Leiden — Keukenhof | Halvering in spitsen (dienst 2 maanden) | 2/4
858 Schipho! ~ K'hof Halvering in spitsen (dienst 2 maanden) | 4/8
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Buslijn 50 verbindi Leiden Centraal en Haarlern Station en verbindt daarmee de tussen liggenda
woonkernen. Veor forenzen is de bus te langzaam. Omdat er altematieven zijn, lijkt het redelik om de
frequenties te verlagen. Lijn 361 wordt ingekort en toegespitst op de aansluiting op Station Nieuw Ven-
nep; dit resulieert in stationslijn 8. De reis Neoordwijk-Schiphol gaat vee! sneller via stationsbus 3 naar
Leiden met overstap op de trein naar Schiphol. Een optis is om stationslijn 5 vanuit Noordwijkerhout te
veriengen naar Station Hillegom om 2o ook te voorzien in de verbindende functie van de huidige lijn 57.

is de voorgestelde opzet financieel te exploiteren? Als beocordelingsmaat voor de te verienen sub-
sidies geldt het dienstregelingsuur; afgekort dru. In de studie Kostenkengetallen regionaal openbaar
vervoer 2015, meldt het CROW dat die voor het vervoer met de standaard bus uitkwamen op €85 tot
€115, of wel gemiddeld ongeveer €108 per dru, Met enig rekenwerk is een indicatie voor de te produ-
ceren dru's per klokuur af te leiden uit de data van Tableau 4, Tableay 10 en Tableau 12. Voor het hui-
dige busvervoer in Duin- en Bollenstreek tidens de spits komt dat uvit op 50 dru per klokuur en 48 dru
per klokuur in de voorgestelde opzet. Voor de daluren moet het voorgestelde busvervoer 42 dru per
klokuur produceren, maar die worden dan wel iets anders ingezet dan tijdens de spitsen.

Meer met OV en minder met de auto: Noordwijk

Kan het openbaar vervoer in de vernleuwde opzet inderdaad concurreren met het gebruik van de
eigen auto? De reisbehoeften zijn slecht af te leiden uit de gerealiseerde reisvolumes. Immers die zijn
sterk athankelilk van de aangeboden diensten. Zijn die slecht, dan zal cok de vraag laag zijn of zelfs
gehesl ontbreken. Vervoerskundigen gebruiken daarom het discrele choice logit model om zicht Krijgen
op de mate waarin reizigers kiezen voor de auto of voor openbaar vervoer. Zo is Tableau 13 ot stand
gekomen. In de tabel is reizen volgens het P+R concept niet meegenomen, maar dat blijft natuurlijk wel
een goede optie, bijveorbeeld voor wie s' avonds op stap wil haar een van de steden.

Tableau 13: Keuzeé auto versus OV voor woon-werkreizen

Vanuit Noordwijk afzonderlijk integraal
Lindenplein, huidig nieuw huidig niguw
naar: aute OV aute OV auto OV aute OV
Amgterdam CS 88% 12% | 68% 32% 14% 2% 12% &%
Haartern Station 85% 15% | B57% 43% 4% 1% 3% 3%
Leiden Station 83% 17% | 70% 30% 14% 3% 12% 5%
Den Haag CS 81% 19% | 73% 27% 20% 5% 18% 7%
Rijswifk Station 81% 193% | 74% 26% 1% 0% 1% 0%
Delit Station 8% 22% | 68% 32% 2% 0% 1% 1%
Retterdam €S B5% 16% | 0% 20% 8% 1% 7% 2%
Schiphol Station 9% 9% | 85% 15% 14% 1% 12% 2%
A'dam Zuid 90% 10% [ 83% 17% 7% 1% 8% 1%
Woerden Station | 86% 14% | 82% 18% 0% 0% % 0%
Utrecht C8 80% 10% | 85% 15% 2% 0% 2% 0%
Opgeteld . - 86% 14% | 74% 26%
Yoor het ‘discomfort’ van het OV is 5 minuten gerekend, 5 minuten is gerekend
voor wachten en 15 minuten voor het bereiken van de bestemming vanuit het
station van aankomst, Voor de reis met de auto is 10 minuten vertraging gere-
kend, & minuten voor parkeren op de plaats van bestemming en 5 minuten 'dis-
comfort' parkaran. Overigens, nader onderzoak is wenselijk.

De dominante factor in het rekenmadel is de ‘subjectieve reistijd’, Dat is de reistijd die gecorrigeerd
is met enkele subjectieve factoren. Zo moet eike exira overstap ‘beboet’ worden met (zeg) 5 minuten
extra reistiid’. Ook het ‘'discomfort’ van het openbaar vervoer ten opzichte van de auto heeft subjectieve
prijs van (zeg) 5 minuten, maar ook het ‘discomfort’ van (zeg) 5 minuten voor het vinden van een par-
keerpiaats. Het model brengt het effect van de verschillen in subjectieve reistijden tot ultdrukking.
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Tableau 13 geeft de resuftaten corresponderend met het huidige openbaar vervoer versus het hier
voorgesteide. De eerste twee kolommen geven de verdeling tussen auto en openbaar vervoer voor de
verschillende bestemmingen afzonderlijk. De lagtste twee kolommen geven de verdeling tussen aute en
openbaar vervoer in combinatie met de keuze van de bestemming. Of anders gezegd: je kiest een baan
in een bepaalde omgeving in combinatie met de vervoerswijze. Dle keuze is dus afhankelijk van de
‘aantrekkingskracht' van die omgeving. Die aantrekkelikheid is van veel factoren afhankelijk, maar de
dominante factor is het aantal arbeldsplaatsen in combinatie met de reistijd om die plaats te bereiken.

Tableau 13 is een quick scan en pratenceart niet meer te zijn dan een hulpmiddel om zicht te krij-
gen op de verschuiving van het gebruik van de auto versus die van het openbaar vervoer, voorikomend
uit de voorgestelde opzet. De conclusie is wel dat dit sneliere openbaar vervoer tijdens de spits zal lei-
den tot biina een verdubbeling met een dienovereenkomstige vermindesing van hist gebruik van de au-
to. Dit is ook gunstig voor de exploitatie van het reizigersvervoer per bus.

Een typisch Noordwijks fenomeen is het uitbundige strandbezoek tijdens een betrekkelijk klein
aantal stranddagen. Daarnaast blifft het strand recreatief aantrekkelijk gedurende een lange zomerse
periode. De auto is sterk in trek. Op topdagen is er envoldoends ruimte om te parkeren. De snellere
toegang met de voorgestelde stationsbussen via de stations Voorhout en Leiden biedt een allernatief
voor de auto en zal ook enige verlichting van de parkeerdruk geven. Dit is te bevorderen door op top-
dagen de busrit naar en terug van het strand kosteloos aan te bieden en dit nadrukkelijk t& promoten,
Dit zou een welkeme uitbreiding zijn van de huidige kosteloze Strandpendel. Cok de berelkbaarheid
van de Langevelderslag bij Noordwijkerhout zou op die manier te verbeteren zijn, Overigens, ook het
hezoek per fists vanuit Duin- en Bollenstreek is belangriik en zou beter gefaciliteerd moaten worden,

Een gratis strandpendel komt ten iaste van de gemeente. s dit te veraniwoorden? Het alternatief is
om meer kostbare parkeerplaatsen bouwen. Of dit realistisch is valt te betwijfelen, De te verwachten
lage bezettingsgraad in relatic met de kosten voor beheer, toezicht, onderhoud, afschrijving en rente
impliceren dat een investering van meer dan 20.000 suro per parkeerplaats allesn te exploiteren valt
met forse doorlopends subsidies. Maar de aanleg zal waarschijnlijk meer kosten. Ter vergelijking: de
Leidse parkeergarage aan de Morspoort kostte ongeveer 12.000 eurc per plaats en die op de Lam-
mermarkt 60.000 euro. Maatregelen zijn nodig, maar snefiar openbaar vervoer naar het strand zal hel-
pen. Er komt een argument om de auto thuis te laten of te gebruiken als P+R pendel.

OV voor Lisse, Noordwijkerhout en Katwijk

De dichtsthijzijnde stations voar Noordwijkerhout zijn die te Voorhout, Sassenheim en Hillegom,
Opvallend zijn de lange busritten met vele tussenhaltes die duldelijk niet primair bedoetd zijn om de sta-
tions effectief te ontsluiten. De busrit naar Station Voorhout over 7 km telt 11 tussen haltes en duurt 22
miruten; met de auto gaat het in 10 minuten. De busrit naar Station Sassenheim is ook geen feest:13
tussenstops en 3¢ minuten reistijd. Met de auto gaat het in 11 minuten. Eigenlijk verkeert Noordwijker-
hout vanuit het gezichtspunt van openbaar vervoer in een geisoleerda positie: de reis naar de stations
Amsterdam, Haarlem, |eiden, Den Haag en Schiphol duren nu respectievelijk 63, 44, 50, 64 en 61 mi-
nutern; veel te lang om te forenzen met openbaar vervoer, Mat gerichte busverbindingen en de doorlo-
pende trein tol Amsterdam zou dat 45, 30, 25, 44 en 44 minuten worden. De soortgelifke berekening als
gedaan voor Noordwijk komi uit op verdrievoudiging van het openbaar vervoer, Qverigens, P+R vanuit
Statlon Hillegom en vanuit Station Sassenheim zijn goede opties. De effectieve reistijden worden dan
nog eens vijf minuten korter.

De busverbindingen vanuit Lisse zijn curieus. Pendelbussen zonder tussenstops verbinden Keu-
kenhof met Leiden Station en Schiphol Station; de reistijden zijn 30 en 32 minuten. Lisse is omgeven
door de treinstations Sassenheim, Nieuw Vennep, Voorhout en Hillegom en Schiphal, De reistijd naar
Vaorhout Station duurt 50 minuten, terwijl de auto er 15 minuten over doet, Die verbinding is niet echt te
verbeteren. De verbindingen naar Station Nieuw Vennep en Statlon Hillegom zijn dat wel en dat is goed

12



voor de forenzen. Volgens het gehanteerde rekenmodel leiden de verbeteringen tot bijna een verdubbe-
ling van het openbaar vervosr.

Als woonplaatsen met een ‘eigen’ station zijn de verbeleringen voor Voorhowt en Hillegom zijn be-
scheiden. De dooriopende trein naar Amsterdam Ceniraal helpt en voor Hillegom heipt ook de snellere
verbinding mat Station Nieuw Vennep. Volgens de berekeningen zal ook hier het aandest van het
openbaar vervoer toenemen, maar wel bescheiden. VYoor Kaiwijk ziin pendeldiensten met Leiden Cen-
traal ingericht, Door het aantal tussen haltes te verminderen worden de reistijden ongeveer vijf minuten
korter. Voor de richting Haarlem en Amsterdam is P+R via Station Hillagom een goede optie.

Appreciatie van openbaar vervoer

Voor velen is de eigen auto is het favoriete vervoersmiddel. Het is vervoersgereedschap dat altijd
ter baschikking staat. Ook de fiets past in deze categarie, maar haar actieradius is voor veel doeleinden
te beperkt. De beschikbaarheid van de auto als vervoersgereedschap wordt voor dagslijks gebruik
vooral bedreigd door het gebrek aan lokale parkeetruimts. Autobezitters, winkel exploiterende onder-
nemers en de horeca weten de lokale politiek wel te vinden. Openbaar vervoer valt echter emotioneel in
een anders calegorie: het wordt ervaren als natuurverschijnsel waarop men zich moet aanpassen. Bo-
vendien overstijgt openbaar vervoer de gemesnielijke grenzen en daarmee ook gemeentelifke be-
voegdheden. De gemeentealijke bestuurder kan ar nauwelijks mee scoren. Inspectie over de gemeente-
like besluitvorming leert dat discussies vooral gaan over al dan niet eenrichting verkeer en over parke-
ren. Cpenbaar vervoer komt er nauwelijks aan de orde.

Dit betekent ook dat een herinrichting van lokaal openbaar vervoer op provinciaal niveau moet
plaatsvinden. Openbaar vervoer dat de provinciale grenzen overschrijdt verdient bijzondere aandacht.
Dat is bijvoorbeeld het geval bij de provinciale grens tussen enerzijds Noordwijkerhout, Hilleagom en
Lisse en anderzijds Vogelenzang, Bennebroek en Haarlemmermeer.

Een ander probleemn doet zich voor in de tegenstelling van belangen iussen de exploitanten van
busdiensten en de exploitant van de treinen. De eersten willen vooral reizigerskilometers maken. Het
scoort niet om reiziger zonder omwegen naar de trein te brengen en daar uit te wuiven. In tegendesl:
slechte codrdinatie met aankomende en vertrekkende ireinen kan de vraag naar busvervoer over lange-
re afstanden juist bevorderen. Hoe is dit te doorbreken? Een optie is om de sprirderdienst tussen Den
Haag en Amsterdam via Leiden en Haarlem integraal met het aansiuitenda busvervoet aah een enkele
partij uit te besteden, maar dat is op de drukke spoorlijnen niet goed te realiseren. Het alternatief is om
de eis tot codrdinatie contactueel vast te leggen.

In kort bestek

De automobiliteit in de Randstad loopt hoe langer hoe meer vast. Dit heeft ook nagatisve gevolgen
voor Duin- en Bollenstreek, vooral voor forenzen die lussen de streek en de stedelijke zone Amster-
dam, Schiphot, Leiden, Den Haag en Delft pendelen. Korte reistiiden zijn de kritieke succesfacior voor
het openbaar vervoer tan opzichte van de auto Het huidige openbaar vervoer in Dein- en Bollenstreek
schiet daatin tekort. Lange, soms slingerende buslijnen met veel haltes zijn te langzaam om forenzen
behooriijk te kunnen bedienen.

Kenmearkend voor infrastructuur van Duin- en Bollenstreek zijn de twee spoorlijnen: een tussen
Den Haag, Leiden, Sassenheim, Nieuw Vennep Schipho! en Amsterdam Zuid en een tussen Den Haag
Leiden, Voorhout, Hillegom, Heemstede/Aerdenhout, Haartlem en Amsterdam Centraal. De woonkernen
liggen op een afstand van gemiddeld zes kilometer. Dat zijn de idsale condities om het opeénbaar ver-
voer in te richten volgens het zo gencemde visgraatmodel; korte buslijnen die gericht en aigestemd
toegang geven op aen snelle hoofdverbinding. Die hoofdverbinding bestaat in dit geval uit de gencem-
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de spoorlijnen die moeten voorzian in een regslmatige freguentie van viermaal per uur. Op de lijn is dit
bijvoorbeeid te realiseren door de sprinterdienst op te heffen, maar de intercity we! te laten stoppen in
Voorhout en Hilegom. Essentieel is snelle toegankelijkheid van de desbetraffende spoorstations. Daar-
toe zijn drie maatregelen te nemen:

(&) De bereikbaarheid van Station Hiflegom verbeteren door de toegang e verleggen naar de zeezij-
de van het spoecr. Dit kan door van de 1-ste Loosterweq te verharden tot aan de Beeklaan. Er is vok
doende ruimte om parkearplaatsen aan (e leggen om te voorzien in een P+R-functie.

(b} De afstand tussen Station Voorhout Noordwijk voor de fiets en een busverbinding te halveren
door een gericht fietspad aan te leggen en een baan voor een pendel busdienst. De geplande aanieg
van de Nootrdelijke Randweg bied! daarvoor de mogelijkheid.

{c) Snelle, gerichte en algestemde busverbindingen met de stations in te richten met vermijding van
tussen haltes. De freqguentie za! tijdens de spitsen ten minste viermaal per uur zijn en daarbuiten ten
minste tweemaal per uur of meer wanneer de vraag daartoe aankeiding geefl.

in aansluiting hierop kunnen sommige huidige buslinen komen te vervallen met uitzondering van
enkele lange buslijnen door Duin- en Bollenstreek die typisch voorzien in vervoer binnen de sireek zelf,
Overigens, ook de treinverbinding tussen Leiden, Voorhout, Hillegom, Heemstede/Aerdenhout en Haar-
lem vervult die verbindende functie.

In deze opzet blijken de reistijden van het openbaar vervoer overeen te komen met die van de onbe-
lemmerd rijdende auto. De P+R via Station S8assenheim en Station Hillegom zal dit nog versterken. Ook
de directe foegang met de fiets via de stations Voorhout, Hillegom en Sassenheim zijn reéle opties. Uit
een rekenexercitie met een gangbhaar vervoerskundig rekenmaodel blijkt dat de voorgestelde opzet zal
leiden tot een intensiever gebruik van het openbaar vervoer: op termijn is tijdens de spits bijna op een
verdubbeling te rekenen. Belangriik is de emaotionele appreciatie voor openbaar vervoer. Korte reistij-
den, stiptheid en een goede inhoudelijke en promotionele communicatie via internet en de smart Phone,
zal het openbaar vervoer dichter bij de reiziger brengen als een persoonlilke optie om te reizen.

-----------------

Deze studie is in eerste instantie 1ot stand gekomen vanuit D66 Noordwijk, Aanleiding was de inspraak-
procedure die door Gemeente Noordwijk werd opgezet om tot een nisuwe omgevingsvisie te komen.
Deze versie is nadrukkelijker opgesteld vanuit Duin- en Bollenstresk als geheet en komt met suggesties
voor inrichting van het busvervoer. Het een en ander is met reizigersvereniging ROVER besproken en
suggesties van hen zijn overgenomen. ROVER kan zich vinden in de versterking van de positie van de
treinstations, maar niet in de daarmee samenhangende Uitwerking van het stalsel van buslijnen. Zij acht
verder onderzoek wenselijk. Uiteraard is alleen de auteur verantwoordelijk voor de tekst.

De auteur

prof dr ir Joseph J. M. Evers, emerltus hoogleraar TU-Deift op het gebied van operations research en
logistiek. Thans werkzaam op het gebied van public operations research.

Laatste publicatie: ‘Wel gemakkelijker: 2en heldere koers naar een effectief en stimulerend fiscaal stel-
sel’, Uitgeverij van Praag, mei 2017 (aanbevolen!)

De tekst is vrijelljk te verspreiden en te gebruiken met vermelding van de bron.
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Onderwerp:  DPW en OV

inzender: NN
L
van Struykstraat 8, 2203HE Noordwijk

Datum: 17 februari 2018

Als inwoner van Noordwik en als professional volg ik de ontwikikelingen rond de verstedelijking en
de infrastructuren om de daarmee samenhangende toename van de vervoervraag te faciliteren,
Actueel zijn die rond de aanleg van de Duinpolderweg. Maar er zijn grenzen aan de automaobiliteit,
zeker tijdens de ochtend- en avondspits. Daarom hoort ook de ontwikkeling van het openbaar
varvoer prominent op de agenda van mobiliteitsvoorzieningen te staan. Eerder heb ik hierover de
studie gepubliceerd “Openbaar vervoer in Duin- en Bollenstreek: feiten en opties”; Nationaal Ver-
keerskundecongres 2017 (website; NVC2017).

In deze studie blijkt dat Station Hillegom een belangrijke rol kan spelen in de bereikbaarheid van
D&E-streek over en weer met zijn omgeving. Mits echter dit station veel beter dan nu bereikbaar
wordt voor het lokale OV en per auto. In aansluiting hierop zou ook de frequentie van de treinver-
keer omhoog moeten. De bereikbaarheid van Station Hillegom is doorslaggevend te verbeteren
door deze te combinaren met een verbinding tussen de N206 en de N208, weike via de Pastoors-
laan te Hillegom kan aansluiten op de Weerlaan, zoals die voorkemt in de DPW volgens de variant
“NOG beter 2.0”. Het tracé tussen de N208 en de Pastoorslaan dient dan op huidige de zuidelijke
kant van de Titenberg te worden aangesloten en dient te worden voorzien in een aansiuiting op
de Zilkerduinweg. -

De opofifering aan bollengrond wordt 20 minimaal gehouden, terwiji toch wordt voorzien in een
wenselijke verbinding met Noordwijk, Noordwijkerhout en De Zilk, waarover cok een snelle, ge-
richte busverbinding tussen Noordwijk — Hillegom — Hoofddorp - Sciiphol is te onderhouden. De
voordelen voor Hillegom zijn evident: ontlasting van de Wilhelminalaan, de Parallelweg, de 2%
Loosterwey en de Stationsweg. Bovendien worden de verbindingen tussen Hillegom en zijn direc-
te omgeving duidelijk beter. Ook het belang van Noordwijik en Noordwijkerhout is evident: betere
bareikbaarheid van haar (jogistieke) bedrijven en betere bediening van de reisbehoeften in relatie
ot haar inwoners. Vooral voor forensen is belangrijk.

Nut en noodzaak van een gedifferentieerde DPW komen voort uit de verstedelijking rond Hoofd-
dorp en Aalsmeer en uit de geografie van de streek. De Ringvaart vormt een barriére die siechts
op vier plaatsen is te overschrijden; namelijk via de Ad44 bij Sassenhelm en de betrekkelijk smalle
bruggen te Lisse, Hillegom en Bennebroek. De capaciteit is nu al te klein en de aanleg van twee-
baanse overgangen te Hillegom (hoordslijk), bij Lisse en de Glip zijn meer dan nuttig. Een tweede
bariere vormt de spoorifijn Voorhout — Hillegom in combinatie met de Leidsevaart. Er zijn vier
doorgangen: bij Voorhout, Noordwijkerhout, Lisse-Halfweg en Hiliegom. Ook hier geldt dat de
doorgangscapaciteit onvoldoende is en volstrekt ontoereikend met betrekking tot Heemstede en
Haarlem. Het opschorten van de aanleg is onwenselijk; nut en noodzaak zijn evident en de be-
langhebbenden zijin gebaat met duidelijkheid over de aanleg.

Deze verbindingen dienen primair een lokaal ontsluitende functie en zijn niet bedoeld als alterna-
tieve verbinding met Den Haag. Daarom volstaan tweebaanswegen. De plannen volgens de studie
van Royal Haskoning DHV voorzien in vierbaanswegen. Dit is met klem af te wijzen omdat de



N208 een niet te verbreden tweebaansweg is en omdat de N206 als tweebaansweg ter plaatse
voldoende capaciteit biedt, Bovendien is de grotere aanslag op de omgeving die een vierbaans-
weg veroorzaakt in landelijke en bewoonde omgeving niet te verantwoorden in relatle tot de be-~
oogde beperkte functie.

Met de aanleg van de voorgestelde, gedifferentiserde Duinpolderweg zijn de grenzen ten behoeve
van de automobiliteit wel beteikt, Maar de automobiliteit loopt tidens de ochtend- en avondspits
steeds meer vast, Terecht zijn de provincies Noord- en Zuid-Holland voornemens het openbaar
vervoer drastisch te verbeteren. Het beleid binnen de Duin- en Bollenstreek zou daarop aan moe-
ten sluiten. Een kwaliteitssprong van het OV is nodig en een DPW kan daaraan bijdragen, mits-
daartoe nu al bij de aanieg van de DPW infrastructuur rekening wordt gehouden.
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Als inwoner van Noordwlik en als
prafessional volg ik de ontwikkelingen rond
de verstedelijking en de infrastructuren om
de daarmee samenhangende toename van
de vervoervraag te faciliteren. Actueel zijn
die rond de aanleq van de Duinpolderweg.
Maar er zijn grenzen aan de automobiliteit,
zeker tijdens de ochtend- en avondspits.
Daarom hoort ook de ontwikkealing van het
openbaar vervoer prominent op de agenda
van mobiliteitsvoorzieningen te staan.
Eerder heb ik hierover de studie
gepubliceerd “Openbaar vervoer in Duin- en
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In deze studie blijkt dat Station Hillegom



gen belangrijke rol kan spelen in de
bereikbaarheid van D&B-streek over en
weer rmet zijn cmgeving. Mits echter dit
station veel beter dan nu bereikbaar wordt
voor het lokale QV en per auto. In
aansluiting hierop zou ook de frequentie
van de treinverkeer omhoog moeten.

De bereikbaarheid van Station Hillegom is
doorslaggevend te verbeteran door deze te
combineren met een verbinding tussen de
N206 en de N208, welke via de
Pastocrslaan te Hillegom kan aansluiten op
de Weerlaan, zoals die voorkomt in de DPW
voigens de variant *"NOG beter 2.0, Het
tracé tussen de N206 en de Pastoorsiaan
dient dan op huidige de zuidelijke kant van
de Tiltenberg te worden aangesloten en
dient te worden voorzien in een aansluiting
op de Zilkerduinweg.

De opoffering aan bollengrond wordt zo
minimaal gehouden, terwijl toch wordt
voorzien in een wenselijke verbinding met
Noordwijk, Noordwijkerhout en De Zilk,
waarover cok een snelle, gerichte
busverbinding tussen Noordwijk - Hillegom
- Hoofddorp - Schiphol is te onderhouden.
De voordelen voor Hillegom zijn evident:
ontlasting van de wilhelminalaan, de
Parallelweg, de 2de Loosterweg en de
Stationsweg. Bovendien waorden de
verbindingen tussen Hillegom en zijn directe
omgeving duidelijk beter. Ook het belang
van Noordwijk en Noordwijkerhout is
evident: betere bereikbaarheid van haar
(logistieke) bedrijven en betere bediening
van de reishehoeften in relatie tot haar
inwoners., Vooral voor forensen is
belangrijk.

hNut en noodzaak van een gedifferentieerde 1
DPW komen voort uit de verstedelijking
rond Hoofddorp en Aalsmeer en uit de
geografie van de streek. De Ringvaart
vormt een barriére die slechts op vier
plaatsen is te overschrijden; namelijk via
de A44 bij Sassenheim en de hetrekkelijk
smatle bruggen te lLisse, Hillegom en
Bennebroek. De capaciteit is nu al te klein
en de aanleg van tweebaanse overgangen
te Hillegom {noordelijk), bij Lisse en de Glip
zijn meer dan nuttig.

Een tweede bariere vormt de spocrlijn
Voorhout - Hillegom in combinatie met de
Leidsevaart. Er zijn vier doorgangen: bij
Voorhout, Noordwijkerhout, Lisse-Halfweg
en Hilegom. Ook hier geldt dat de
doorgangscapaciteit onvaldoende is en
volstrekt ontoeretkend met betrekking tot
Heemstede en Haarlem. Het opschorten
van de-aanleg is enweanselijk: nut en
noodzaak zijn evident en de
belanghebbenden zijn gebaat met
duidelijkheid over de aanleg.




Bijlage
Bijlage
Bijlage

Deze verbindingen dienen primair een lokaal
ontsluitende functie en zijn niet bedoeid als
alternatieve verbinding met Den Maag.
Daarcm volstaan tweebaanswegen. De
plannen volgens de studie van Royal
Haskoning DHV voorzien in vierbaanswegen.
Dit is met klem af te wijzen omdat de N208
een niet te verbreden tweebaansweg is en
omdat de N206 als tweebaansweg ter
plaatse voldoende capaciteit biedt.
Bovendien is de grotere aanslag op de
omgeving die een vierbaansweg
veroorzaakt in [andelifke en bewoonde
omgeving niet te verantwoorden in relatie
tot de beoogde heperkte functie.

Met de aanleg van de voorgestelde,
gedifferentieerde Duinpolderweg zijn de
grenzen ten behoeve van de automobilitelt
wel bereikt. Maar de automobiliteit loopt
tijdens de ochtend- en avondspits steeds
meer vast, Terecht zifn de provincies
Noord- en Zuid-Holland voornemens het
cpenbaar vervoer drastisch te verbeteren,
Het beleid binnen de Duin- en Bollenstreek
zou daarop aan moeten sluiten, Een
kwaliteitssprong van het QV is nodig en
een DPW kan daaraan bijdragen,
mitsdaartoe nu al bij de aanleg van de DPW
infrastructuur rekening wordt gehouden,
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Pergpectief

De automobiliteit begint steeds meer vast ie lopen, vooral rond en in stedelijke conglomeraties. Hat
rapport Naticnale markt- en capaciteitsanalyss, opgesteld in opdracht van het ministerie Infrastructuur
en Milieu, bevestigt weer eens de arnst ervan; de NRC (22 juli 2017) maakt er uitgebreaid melding van.
Forenzen verzeilen steeds meer en langer in files; vooral in de Randstad. Ook al omdat de aantallen
inwoners en de economie toenemen. Goed Is opaenbaar vervoer wordt een noodzaak, maar dat functio-
neert nu onvoldoende. Er ziin capaciteitsproblemen in de steden en soms ook schiet de inrichting ervan
te kort, aldus het rapport. Deze ontwikkelingen treffen ook Duin- en Bollenstreek. Veel inwoners foren-
zen naar de emringende stedenband: Amsterdam, Schiphol, Leiden, Den Haag en Delft. Andersom
most de sireek goed bereikbaar blijven voor recreanten, toeristen en forenzen die er komen werken.

Deze studie komt voort uit de vraag om de bereikbaarheid van Noordwijk en Noordwijkerhout te-
gen deze achtergrond te beoordelen en suggesties op te stellen ter verbetering. Maar omdat reizen de
gemeentelijke grenzen averschrijdt, is gekeken naar Buin- en Bolienstreek als geheel. Ook op bestuur-
lik niveau is dit wenselifk. Immers de inrichting van voorzieningen op dit gebied en de verlening van
concessies voor de uitvoering van busvervoer vindt plaats op provinciaal niveau. Ook bij de regio Hol-
land Rijnland staat mobiliteit hoog op de agenda. Diverse rapporten circuleren. De meests zijn geformu-
lecrd in algemene verkeers- vervoerskundige concepten. Maar de inrichling van openbaar vervoer is
concreet maatwerk; in algemeenheden kun je niet reizen. Daarom komt deze studie met specifieke fei-
ten over reistijden in verschillende vormen en komi op basis daarvan met concreet en onderbouwd
voorstel voor de herinrichting.

Kenmerkend voor Duin- en Bollenstreek zijn de twee spoorlijnen: een tussen Den Haag en Am-
sterdam CS via Leiden, Voorhout, Hillegom, Heemstede-Aerdenhout en Haarlem en een tussen Den
Haag, Schiphol en verder via de stations te Sassenhsim, Nieuw Vennep en Hoofddorp. De woonkernen
liggen op gemiddeld zes kilometer afstand van deze stations. Kenmerkend voor de huidige busdiensten
zijn lange, soms slingerende buslijnen met vele haltes. Ze schijnen vooral bedoeld om de verschillende
waonkernen te verbinden, waarbif soms stations en passant worden aangedaan. De potentie van de
trein schijnt onvoldoende te zijn herkend. Dit openbaar vervoer naar de stedslijke omgeving kost bijna
tweemaal zoveel tijd als reizen met de auto. Ditis geen oplie voor forenzen.

Kan het beter? Gegeven de korte afstanden tussen freinstations en woonkernen en gegeven de
dominantie van de reisbehoefte tussen Duin- en Bollenstreek en de stedelijke omgeving, leidt structure-
ring van het gpenbaar vervoer rond de stations van de twee spoorkijnen ot snel en effectie openbaar
vervoer. Voorwaarde is wel dat de treinstations te Leiden, Voorhout, Hillegom, Sassenheim en Nieuw
Vennep snel bereikbaar zijn. Een dergelijke opzet volgt het bekende visgraatmodel: een snelle hoofd-
verbinding met aansiuitende korte buslijnen die voorzien in afgestemde aansluitingan. Voor de stations
te Voorhout, Sassenhsim en Hillegom is de aansiuiting per (e-Yiels goed te doen is. Voor de stations
Sassenheim en tillegom is P+R ook een goede optie. In dit cancept blijken de reistijden overeen te
komen met die van de auto. Schattingen uitgevoerd met behulp van het discrele choice logit model la-
ten zien dat bijna een verdubbeling van het aandeel openbaar vervoer te verwachten is.

Deze studie is bedoeld als sen tcegankefike bijdrage aan de publicke discussie, Het brengt een
concrete verkenning tot de inrichting van openbaar vervoer dat even snel is als de eigen auto en geen
tast heeft van verfragingen en parkeerproblemen. Dat is de norm voor nieuw openbaar vervoer: even
snel als de ongehinderd rijdende auto en ruimte voor de (e-)fiets.



Typering van de reisvraag van Duin- en Bollenstreek

Hoewel het gaat om zes verschiliende gemeenten, is er toch een grote gemeenschappelijkheid. Dit
betreft de specifiek ligging: westelijk begrensd door de zee, noordelijk door Provincie Noord-Holland en
oostelijk deor de stedelijke zone bestaande uit Amsterdam, Haarlem, Schiphol, Leiden en Den Haag.
Tableau 1 geeft een overzicht van de aantallen inwoners, de opperviakte en de werkgelegenheid,

Tableau 1: Karakteristieken van Duin- en Boilenstreek en omgeving

Gemeente | Samensteliende woonkermen ifw land banen
Katwijk Katwijk, Valkenburg, Rijnsburg 65.000 25 km2 21.000
Noordwik | - 26.000 | 35km2 14,800
N'hout geplande fusie met Noordwik 16.000 | 23&km2 6.600
Teylingen | Voorhout, Sassenheim, Warmond | 36.000 ; 20km2 | 15.200
Ligse - 23000 | 23km2 8.500
Hillegom | - 21000 [ 21 km2 7.000

Totzal Duin- en Bollenstreek 187.000 1 156 km2 | 73.000
A'dam - 853.000 ! 166km2 | 604.000
Den Haag | -- 526,000 | 82km2 [ 272.000
Leiden - 124.000 | 30km2 68.000
Haarlem - 159.000 | 30km2 §5.000
Schiphal Haariemmermeer (£/3-opperviak) 146.000 | 60km2 | 120.000

Totaal stedelike zone 1.808.000 | 368 km2 | 1.138.800
Aantallen banen onfleend aan LISA werkgelegenheidsregister

Gerekend naar inwonertal is Duin- en Bollenstreek ongeveer 20% groter dan Haarlem of Leiden. De
opperviakle van de streek over land is vijffmaal zo grost. Gerekend tussen Katwijk en Hillegom Is de af-
stand ruim drismaal zo groot als vergelijkbare afstanden van Lsiden of Haarlem, Dit impliceert dat het
streekvervoer voor de samenhang en synergie van het gebied nog belangrijker is dan dat dit is voor het
stadsvervoer binnen Haarlem of Leiden. Dit geldt zeker voor de verdere ontwikkeling van de streek.

De verhouding van het aantal banen versus het inwonertal is voor Duin- en Bollenstreek 40% en dat
voor de stedelijke zone B3%; vooral Schiphol en Amsterdam hoog scoren. Van hieruit oordsiend zullen
er verhoudingsgewljs meer inwoners van Duin- en Bollenstregk in de stedelijke zone werken dan om-
gekeerd het geval zal zijn, Woon-werkreizen ziin uiterst belangrijk streek zowel voor de werkgelegen-
heid van de inwoners van Duin- en Bollenstreek als voor zijn ondernemers om mensen te aan trekken.

Belangrijke relsmotieven zijn cultuur en onderwijs. De belangrijkste nabije evenamanten op dit ge-
bied zijn te vinden in Amsterdam en Den Haag. De mogelijkheld om hierin deal te nemen draagt bij aan
het welzijn van de inwoners van Duin- en Bollenstreek. Qok voor de vele toeristen en congressanten
die Noordwiik en congrescentrum Leeuwenhorst bezoeken, is een uitstap naar Amsterdam en Den
Haag aantrekkelijk. Maar dit vait of staat met mogelijkheid om er snel te kunnen komen. Ook recreatie
én toerisme en zijn economisch uiterst belangrijk voor Noordwijk en Katwijk, maar ook dat staat of vai
rmet de kwaliteit van de bereikbaarheid. Ook Keukenhof te Lisse valt onder die rubriek.

In het algemeen geldt dat berelkbaarheld van vitaal belang is voor de kansen en het welziin van
mensen. Dat geldt ook voor Duin- en Boflenstreek in relatie met Amsterdam, Haarlem, Laiden en den
Haag. Plaatsen die een snelle aansluiting hebben op Amsterdam en Den Maag profiteren van de stede-
lijke ontwikkeling. Een typisch voorbeeid geetft omgeving van het treinstation Heemstede-Aserdenhout te
Zien waar de huizenprijzen de afgelopen jaren sterk stegen. In Duin- en Bolienstreek is het herstel van
de huizenmarkt ten opzichte van Haarlem en Leiden achtergebleven. s dit een indicatie dat de ontwik-
keling van de stresk dreigt te stagneren?



Reizen vanuit en naar Duin- en Bollenstreek

De belangrijkste wegen voor Duin- en Bollenstreek in noord-zuid richiing zijn de N208 en de N206.
De N208 verbindt Haartem, Hillegom, Lisse, Sassenheim en shuit voorbij Sassenheim aan op de A44,
De weg loopt door verschillende woonkernen en de maximale snelheid variestt van 50 tot 60 km/uur,
De N206 is een vrije autoweg {met gescheiden fietspad) paraliel aan de duinen en loopt van Yogelen-
zang tot Letden, langs Noordwijkerhout, Noordwilk en Katwijk. De maximum rijsnefheid is overwsgend
80 km/uur. De verbinding met Haarem is slecht. De N206 sluit op vier plaatsen aan op de A44: een di-
recte aansluiting bij Leiden, een via de lokale Rijnsburgerweq, een via de N444 bij Oegsigeest en een
vanuit Noordwijkerhout naar Sassenheim via de N443. Deze verbindingen geven een behoorlijke aan-
sluiting voor het autoverkeer tussen de N206 en de A44, maar net als elders stagneert het verkeer tij-
dens de ochtend- en avondspits. De verbinding met de A4 in de richting Den Haag is slecht.

De trein bestrijkt Duin- en Bollenstraek langs twee spoorbanen: esn tussen Den Haag, Leiden,
Voorhout, Hillegom, Haarlem en Amstardam Centraal en de anders tussen Den Haag, Leiden, Sassen-
heim, Nieuw Vannep, Hoofdderp, Schiphol, Amsterdam Zuid en Amsterdam Centraal. Tableau 2 geeft
een beeld van de dienst op deze lijnen. De sprinter vanuit Leiden gaat niet verder dan Haarlem. Men
moet overstappen om in Amsterdam Centraal te komen. Dit vertraagt de reis met zes minuten.

Tableau 2 Huidige treinverbindingen vanuit Leiden Station

Trein stations Rijtijgen § Uur Rijtijden | Uur
sprinter freg intercity | freq
De Vink 4 min 4y - -
Voorschoten 8 min 4x - -
L.aan van NQI 18 min - 12 min 4x
Den Haag Ceniraal 18 min - 11 min 4x
Sassenheim 8 min Ax - -
Nieuw Vennep 11 min 4% - -
Hoofddorp 16 min 4% - -
Schiphol 20 min 4x 15 min 4x
Amsterdam-Zuid 27 min 4% 28 min 4%
Amsterdam Centraal 40 min 4x 37 min 4%
Voorhout 8 min 2% - -
Hillegom 13 min 2% - -
Heemstede-Aerdenhout 19 min 2x 13 min 4x
Haarlem Centraal 25 min 2% 20 min 4x
Amsterdam Centraal - - 35 min 4%

Uit Tableau 2 zijn op twee punien ter verbelering af te leiden. Het eerste is de sprinfer die Haarlem
als eindpunt heeft in plaats van door te lopen naar Amsterdam C8. De reistiid naar Amsterdam met
overstap e Haarlem duurt daarmee zes minuten langer. Hat tweede punt is de frequentie van iwes-
maal per uur mat halfes op de liin Leiden, Voorhowt, Hillegom, Haarlem (Amsterdam CS); dit zou eens
per kwartler mosten zijn.

Hoe ziin de bedrijfsterreinen ten opzichte van deze stations gesitueerd? Dat is niet alieen relevant
voor werkenden die van buiten Buin- en Bollenstreek komen, maar ook voor de bedrijven om geschikte
mensen te kunnen werven. De kleine bedriffsterreinen liggen dicht il de woonkemen, maar de acht en
twintig grotere liggen twee tot drie kiiometer verder weg. De afstanden tot de dichtstbijzijnde treinstati-
ons varieert van twee tot negen kilometer en de gemiddelde afstand is viif kilomeater. De zeventien
woonkernen liggen op een afstand van gemiddeld zes kilometer; zie Tableau 3. De verbinding van
enerziids Lisse en Hitlegom en anderzijds Nieuw Vennep geef! toegang op de trein naar Schiphol, Am-
sterdam Zuid en verder. De nifliid per autc paar Siation Nieuw Vennep is ongeveer 12 minuten en de
afstand is @ km. De afstanden zijn dusdanig kort dat gerichte, afgestemde pendeldiensten naar de sta-
tions kunnen zorgen voor een goade ontshiiting naar de omringende steden,



De reisvraag rond de bedrijisterreinen geldt vooral de ochtend- en avondspits. Snel vervoer per
bus tussen de dichtstbijzijnde stations en de bedrijfsterreinen is goed mogelijk. Klanten die vestigingen
daar bezoeken blifken vooral per auto te komen; de vraag naar openbaar vervoer tijdens de daluren is
daar minimaal. Voor reizen binnen de gemeentegrenzen domineren de (a-)fiets en de eigen auto, Dat is
af tg leiden uit algemeen onderzoek waaruit blijkt dat het aandeel openbaar vervoer op ritten korter dan
5 km slechts 5% is. Voor het reizen tussen verschillende gemeenten zijn de afstanden groter en vervult
de bus wel een functie.

Tableau 3: Afstanden van de woonkernen tot dichtstbijziinde stations

Gemeente | kem Hinw nabij station | km | auto | fiels
Katwijk Katwik a Zee 17.300 | Leiden CS 10 1 15 30
Katwijic Noord 13.300 ldem W0 18 30
Katwijk a/d Rin | 14.800 felem 7 | 1 2
Valkenburg 4,800 [dam 6 12 18
Rijnsburg 14,800 idem 8 9 18
Noordwijk N'wifk aan Zee 7900 [ Voorhout{1) { 3* | 16 9
Nwilk Binnen 18.000 idem § 11 15
Nhout Noordwijkerhout |  14.200 | Voorhout (2} 7 13 21
De Zilk 2200 Hillegom 2 5 6
Teylingen Voorhout 16.500 | Voorhout {3) 1 1 3
Sassenheim 15.800 | S'heim (4) 3 6 g
Warmond 5.200 idem 3 6 8
Lisse - 22700 | Hilegom (5) 6 12 18
Hillegom - 21,500 | Hiiegom (B) 3 6 g
Bloem'daal | Bennebroek 5,200 Hillegom 4 8 12
(deel van de | Vogelenzang 2,300 Idem 2 4 §
gemeente) | Aerdenhout 4530 | HstAhout 2 4 6
Gemidd. afst. en rijijden met auto resp. fiets 58 | 58 14,1
(1) naar Leiden CS 12 km, 15 min; {2) naar station Sassenheim 19 km, 16 min;
(3) naar station S'heir 4 km, 10 min; {4} naar station Yoorbout 4 km, 10 min;
(8) naar NwVen via llweg 9 km, 12 min; {8) naar NwVen via Beinsdorp, 8 ki, 11 min
* niz 6 km, maar wordf via Noordeljke Randweg Voorhout 3 km

Hoe is het openbaar vervoer nu feitelijk ingerichi? Tableau 4 geeft een overzicht van de buslijnen
door Duin- en Boflenstresk. Afgezien van de gerichte verbindingen naar Leiden Stafion en Keukenhot-
Schiphol, vertonen alle buslijnen een zigzag-patroon min of parallel met de spoodiinen, waarbij de
meeste lijnen ook een of meerdere stations aandoen. Afstemming op de aankomst- en vertraktijden van
de treinen ontbreskt of schiel te kort.

Welke reistijden van-deur-tot-deur genareren deze trein- en busverbindingen en hoe snel gaat het
met auto? Tableau 5 geeit een overzicht vanuit Noordwijk. De tijden voor het openbaar vervoer zijn af-
geleid uit de 8292-app als shelste mogelifkheaid met toevosging van drie minuten extra. De rljtlicden voor
de auto zijn afgeleid van de ANWB-routeplanner, zonder rekening te houden met veriragingen maar wel
inclusief vijf minuten tijd om te parkeren. Ook de reistijden voigens het P+R concept zijn afgeleid en die
zijn vergelijkbaar met de voliedige rit per auto.



Tableau 4: Huidige buslijnen door Duin- en Bollenstreek

huslijn | enkele markeringspunten van de route rijtijel | freq
9 H'gom St - Vogelenzang - H'stede - Heemstede/Aerdenhout | 0:16 1
20021 | LeidenCS - Rijnshurg - 't Heen - WvdBerg - N'wijk aan Zee 0:34 | 64
30431 | LeidenCS - N206 - Katwijk Raadh - Rijnsoever - Estec 0:21 4
37/38 | LeldenCS - Katwijk Rijn - Katwijk Raadh - Katwilk Vuurbaak | 0:21 | 21
50 | LeidenCS - Sheim - Lisse « H'gom - Heemstede - Haarlem 1:10
250 | LeidenCS — Sassenheim ST - Sheir - Lisse - Keukenhof 0:29
57 | LeidenCS - V'hout - Nhout - HillegomSt - NwVennepSt 1:13
80 | dHaagCs - Wassenaar - Katwijk - Moordwilk - N'hout - Lisse | 1:43
361 | Sassenheim 5t - Lisge - Nw\ennep - Hoofddorp - Schiphol | 0:44
385 | Sheim SE- Vhout 81 - N'willc - KC'wijk - TrAd4 - den HaagCS | 1:08
854 | LeidenCS - Lisse Keukenhof {2 maanden seizoen) 0:24
858 | Schiphol Station - Lisse Keukenhof (2 maanden seizoen) .33
H'gom = Hillegom; H'stede = Heemstede; N'wijkZee = Noordwilk aan Zee,
K'wijk = Katwijk; Sheim = Sassenhsim; Wnaar = Wassenaar, L'¢om = Leiderdorp;
V'hout = Voorhout; TrAd4 = Transfarium Ad4, dHCS = Den Haag Centraal Station;
Lijn 9 wordt verzorgd door Conneion; de andere fijnen doar Anive;
De lijnen 20 &n 21 slaan altererend een aantal haltes over; idem 30/31 en 37/38
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Met de bus blijkt de reis veel langer te duren dan de autorit. De busritten naar de stations te Leiden
en Voorhout blijken nogal tijdrovend zijn; de rit naar Leiden Centraal neemt 33 minuten en telt 17 fus-
senhaltes. Voor de dagelijkse gang vanuit Noordwilk naar het spoor per fists komt alleen Station Voor-
hout in aanmerking. Een fiets rit naar Station Sasserheim duurt 32 minuten en naar Leiden Centraal is
het 34 minuten. In combinatie met de treinreis duurt dit te lang veor woon-werkreizen. Dit zal ook nog
het geval zijn als men de tietspaden conform de regionale plannen verbetert. Opvaliend is de omslach-
tige fietsroute naar station Voorhout waarbij de fietser twee en een halve km moet omyrijden.

Tableau 5: Afstanden en reistijden vanuit Noordwijk, huidige situatie

Vanuit afst | afst | reis | rmeis | reis mat auto +
Noardwijks vogel | km | fiets | auto + OV + park + trein
Lindenplain viucht | auto | min. | 5min. | 3 min. + § min.
Amsterdam CS 35 43 - 047 | 1.08(L) 0:51 (5)
Haarlem CS 21 28 - 038 | 056{(v) 1 028 (HIl)
Hillegom Station 11 13 - 0:20 0:48 -
Yoorhout Station 3 5 G155 014 0:25 -
Leiden CS 8 0 ] &34 0:20 0:36 -
Den Haag CS 19 24 - 0:34 | 0:48{L) | (37 (aV)
Rijswijk Station 25 32 . 042 | O5B{L} | 0:48 (dV)
Dealft 8 26 34 . 0:d6 | B57(L) | 0:48 (dV)
Rotterdam CS 35 48 - 52 | 1A04L) | 1,01 (dV)
S'heim Station 6 B 032} 017 0:36 -
Schiphot Station 23 30 - 0:29 | 0:85(1) 0:31 (8}
A'dam-Z Station 3 42 - 0:40 | 1:03 (L) 0:43 (S)
Woerden Station 35 82 - 0:55 0:55 -
Utrecht Centraal 48 75 . 1:07 1:07} -

L = oversiap Leiden; V = ovarstap Voorhout; S = overstap Station Sassenheim,
Hil = overstap in Hillegom; dV = overstap station De Vink (gem. Yeorschoten)
Voor aansluiting met fiets of bus op een {reinstation is 3 minuten bijgeteld

Voor aansluifing met auto op een freinstation is i.v.m. parkeren & min bijgeteld

Een bijzonder punt voor Noordwijk aan Zee is de bersikbaarheid van het strand per auto tijdens typi-
sche stranddagen. Ds gemeente biedt een voorziening in de vorm van het transferium aan de costelijke
rand van de gemesnte met een speciale, kosteloze pendetbusdienst naar het strand: de strandpendel.
Een optie s om Noordwijk aan Zee vanuit treinstation Voerhout beter bereikbaar te maken. Dat kan
door gerichie fiets- en pendelbusbanen aan te leggen en daarmee het station het karakier te geven van



Station Voorhout/Noordwiik. Er komt op die manier een alternatief voor het strandbezoek per auto. Ook
voor Voorhout is dit aanirekkelijk: ‘het strand om de hoek’,

Belangrijk voor Duin- en Bollensiresk is de bereikbaarheid van Schiphol, van Amsterdam Zuid en
verder. Voor de gemeenten Katwijk, Noordwijk, Noordwijkerhout en Teylingen is Schiphol goed bereik-
baar via de stations Leiden Centraal en Sassenheim, Voor de gemeenten Lisse en Hillegom gaat de
snelste toegang met openbaar vervoer via station Niguw Vennep; Tableau 6 geett de reistiiden. Overi-
gens, wegens de vele vertragingen tijdens de spitsuren dienen bussen de A4 te vermijden. Dat is ook
een argument om via Station Nieuw Vennep te relzen. Het station voorziet in enige parkeerruinte. Ge-
rekend naar relstijd is P+R via Station Nieuw Vennep een goede optle.

Tabieau 6: Verhinding met station Schiphol via station Nieuw Vennep

Opties C¥ naar Schiphol via station Nieuw Vennep autorit
Lisse 7 rain fopen + bug 162 NwWennep +irein | 36 min++ 14 trin
Gem'huis | 7 min lopen + bus Qiiner 364 39 min + park

12 min auto + 4 min NwVennep + trein 25 min ="

Hillegom | 8 min lopen +bus 57 NwVennep + trein 36 min++ 19 min
Genrhuis | 8 min lopen + bus 57 Schiphol + bus 310 39min + park
12 min avto + 4 min Nw\ennep + trein 25 min =77
++ nog bi} te tellen wachten op de trein of OV hij Station Nieww Vennep

Conclusie: De raistijden voor P+R via de stations Sassenheim, Hillegom en Nieuw Vennep blifken
te concurreren met die van de auto. Een kritiek punt is het gebrek aan parkeerruimie bij Station Hille-
gom waar wel behoefte aan is. Station Sassenheim voorziet wel in een groot aantal parkeerplaailsen en
is uitstekend bereikbaar. Er word! dan ook intensief gebruik van gemaakt, vooral in relatie tot Schiphol,
De huidige toegang me! de bus op deze stations kost te veel! tijid om concurrerend lte zijn.

Vervoersvraag: spreiding en voorspelbaarheid

De reismotieven en daarmee ook de vraag naar openbaar vervoer zijn gedifferentieerd: Tableau 7
geeft een overzicht. Uit algemeen onderzoek blijkt werk het belangrijkste reismotief te zijn; dit betreft
28%. Studie is goed voor 7%. Het reizen voortkomend uit andere motieven zijn verspreid over de dag
an avond; dat betreft typische &riskras reizen. Het woon-werkreizen gaat voor 75% met de auto, 12%
met het openbaar vervoer en 6% per fiets; aldus de resultaten van algemeen onderzoek. Voor Duin- en
Balienstreek is het leeuwendeel van het woon-werkreizen verbonden met de stedelijke band, Amster-
dam, Schiphol, Leiden en Den Haag. Een betrekkelijk klein deel maakt nu gebrulk van de trein, maar
dat aandeel zou veel groter kunnen zijn wanneer de reistijden van het openbaar vervoer op dit punt
zoudeh concurreren met dis van de auto. De gemiddelde autcriftijd tussen enerzijds de woonkernen en
anderzijds dichistbijzijnde stations is slechts 8,8 minuten. Dit stelt een duidelijke norm.

Het woon-werkvervoer, kriskrasvervoer en het vervoer ten behoeve van (toevallige) evenementen
stellen verschillende eisen. Dat ten hehoeve van het werk moet voorat presteren tijdens de spits en
moet in Duln- en Bollenstreek zijn toegespitst op de nabije treinstations. De vraag naar dit vervoer is
regelmatig en goed voorspelbaar. Dit geldt ook voor de bediening van de regelmatige vervoersvraag
ien behoeve van sociale activiteiten, educatie, recreatie, verzorging en persooniijie logistiek. De vraag
naar vervoer per bus geldt vooral voor afstanden groter dan vijf kilometer. Op kortere afstanden komt
het busvervoer te kort. Deze vervosrsvraag voor sociale activiteiten, recreatie, verzorging en persoonlij-
ke logistiek doet zich vooral voor tijdens de daluren. In principe zijn de exira bussen die het vervoer tij-
dens de ochtend en avond spitsen bedienen voor deze vraag tijdens deze daluren in te zetten.



Tableau 7: Differentiatie naar reismotief en reizigersstromen

Tijd Reismotief Aard
Ochiend- woonkernen => station Gericht,
spits station => werkcentra regeimatig
woonkernen => werkcentra
Avond- werkcentra == station
spits station == woonkarnen
werkcentra => woonkernen
Daluren, Onderwiis, winkelen, cultuur, ver- Ongericht,
verspreid zorging, recreatie, toerisme regelmatig
Daluren, Keukenhof, sport, congres, Gericht,
evenementen | Strandbezoek <=> trein onregelmatig
Woonkernen: Katwijk, Valkenburg, Rijnsburg, Voorhout, Noordwiik,
Noordwitkerhout, Teylingen. Lisse, Hillegom
Werkcentra: bedrijfsterreingn volgens Tableau 3, horeca (strand), con-
|_grescentra, verzorgingscentra, Keukenhof, i.h.b. personesl

Ten siotte is er de categorie ‘gericht en onregelmatig’. Daar onder vallen grote evenamenten en da
deeiname aan attracties, zoals weerafhankelijk strandbezoek. Dia vraag is veel minder voorspelbaar.
Dit is een argument om dit vervoer (mede) op basis van de zich aandiende vraag op te zetten. Het be-
zoek van grote evenementen met de auto loopt dikwijls vast in een gebrek aan parkeerruimte,

De inzet van bussen

Meestal worden de buslijnen opgesteld op basis van de te verwachten toekomstige vraag an vervol-
gens in een langlopend comtact tussen de provincie en de vervoerder vastgelegd. Daarmee zijn sub-
stantiéle subsidies gemoeid. Een probleem met deze ingeburgerde opzet is dat de terugkoppeling op
de actuele vraag nogal zwak is en dat er betrekkelijk weinig differentiatie is in routes en frequenties. De
mig match tussen het aanbod van vervoer en de actuele vraag wordt opgelost door overcapaciteit. Het
verschijnsel rondrijdende, bijna lege bussen is wel bekend. Kan dit beter? Het primaire uitgangspunt is
natuurdijk een snelle bediening van de {potentiele) vervoersvraag en aeen efficiénte inzet van bussen,
Rondrijden met nauwelijks bezette bussen hoort daar niet bil, maar zal soms onvermijdelijk zijn.

Een optie is om de inzet van bussen beter dan nu af te stemmen op de e verwachte vraag en speci-
fiek naar de vraag tijdens de spits en daarbuiten, Bikwijls worden de buslijnen met haltes voor heen- en
terugreis spiegelbeeldig ten opzichte van elkaar opgesteid. Voor de woon-werkreizen die via treinstati-
ons gaat, kan dit leiden ot inefficienties. immers, vertrekkende reizigers willen vanuit een woongebied
naar het station, maar de op het station aankomende reizigers willen doorreizen naar een werkgebied
dat dikwijls niet samenvalt met een nabij gelegen woonkem. §' Avonds is het andersom.

Vanzelisprekend zijn er speciale dienstregelingen die rekening houden met de publicke agenda
waaronder zon- en feestdagen vailen of bijvoorbeeld de cpenstelling van Keukenhot. Cok is rekening te
houden met een toevalsvraag zoals die zich bijvoorbeeld voordoet bij typisch strandweer, Daar is wel
een dag vooruit op te anticiperen, Het gaat in feite om de inrichiing van vraagathankelijk openbaar ver-
voer, maar wel ‘off ling”. Overigens, gedifferentieerd busvervoer is alleen met succes aan te bieden met
hulp van internet en smart Phone. Maar ook een opvallende gedifferentieerde markaring van de bushal-
tes kan werken.

Om sterk verspreid incidenteel vervoer te bedienen, komen de taxibus en de belbus in aanmerking.
Om varschillende aanvragen goed te kunnen combineren, zou men een rit enige tijd, bijvoorbeeld min-
stens een halve dag veoraf moeten aanvragen met opgave een tiidvenster waarin de rit dient plaats te
vinden. Het systeem komt uiterliik enkele uren voor eventuele uitvoering van de rit terug met een con-



crete invulling; de aanvrager kan daar van af te zien. De exploitatie van taxibussen en belbussen is
kostbaar. Daarom is het redslifk om resiricties op te leggen. Bijvoorbeeld over de maximale reisaistand,
een minimale afstand tot een in functie zijnde bushalte of treinstation en tjden waar binnen de dienst
beschikbaar is, Essentiee] is de communicatie tussen de reiziger en het vervoersbedrijf dat het vraag-
afhankelijke vervoer exploiteert.

Snel reizen van en naar de stations

De korte afstanden tussen enerzijds de grote badriffsterrsinen en woonkernen en anderzijds de
nabijf gefegen treinstations en de dominantie van de reisbehoefte tussen Duin- en Bollenstreek en de
sledelijke omgeving, ziin condities om het OV efficiént te structureren langs spoorlijinen Den Haag, Lei-
den, Haarlem, Amsterdam en Den Haag, Leiden, Schiphol. Voorwaarde is dat de treinstations e Lei-
den, Voorhout, Hillegom, Sassenheim en Nieuw Vennep snel bereikbaar zijn. Een dergelijke opzet
slaat bekend als het visgraalmodel: een snelle hoofdverbinding met aansiuitende verbindingen die
voorzien in afgesternde aansluitingen met de directe omgeving, De afstandsn tussen de woonkernen
en de daar gelegen stations zijin dusdanig kort dat de aansiuiting per fiets goed te doen is.

Tableau 9: Bereikbaarheid van de stations voor Duin- en Bollenstreek

Modaliteit Station Bedieningsgebied

P+R Hillegom Noordwilk, Neordwijkerhout, Lisse, Katwijk
Sassenheim | Tevlingen, Noordwilk, Noorgwijkerhout, Katwijk
Nw Vennep Hillegom, Lisse

Fiets, Voorhout Teyfirgen, Moordwijk

(maximale Sassenheim | Teylingen

fietsafstand Hillegom Hillegom, Yogelenzang, Bennebroek

&km) Leiden CS Rijnsbury, Gegstoeest

Stafionsbus, Leiden CS Katwijk, Noordwijk, Noordwilkerhout, S'heim

{ten minste Voarhout Noordwijk, Noordwitkerhout *

2% par ugt) Sassenheim | Noordwikerhout, Voorhout, Sassenheim
Hillegom Hillegom, Lisse
NwVennep Hillegom, Lisse

De Stationshus: een snelle, gerichte busdienst naar een station die aanskuit op de
aankomst- en verireldijden van de trein.

* §'heim centrum naar station Voorhout is hemelshreed 3 km; over de weg is het 5
km; het OV gaat nu via station Leiden met sprinter naar Voorhout &n duurt 28 min,

Tableau 9 geeft een beeld van het openbaar vervoer in Duin- en Bollenstreek, ingericht volgens dit
visgraatmode!, Een snelle, frequente treinverbinding en snelle bereikbaarheid van de stations zijn cru-
ciaal. Baarvoor zijn wel enkele maatregelen te nemen. Namelijk:

{1} Voorzien in een regelmalige frequentie van viermaal per uur, Hoe? Biivoorbesld door de sprin-
ter op de Kjin Den Haag, Leiden, Haarlem, Amsiserdam CS op fe heffen, maar de intercity wel te laten
stoppen in Voorhout en Hillegom. En inderdaad die intercitly loapt door tot Amsterdam.

(2) Stalion Hillegom is stecit berelkbaar via smalle bebouwde wegen. Dit is op fe fossen door de
foegang te verleggen naar de zeezijde van het spoor. Daartos js het onverharde deel van de 1-ste
Loosterweg le verharden tot aan de Beekiaan. Daarmee komt er een directe aansiuiting op de N206. Er
is voldoende ruimie om parkeerplaatsen aan te leggen en te voorzien in de loegang tot het station. De
woonkern rond heat station wordt onflast en er komit ruimte voor ‘mens inlensieve’ ondernemingen.

(3) Station Voorhiout ligt over de weg op & km afstand van Noordwiik. Door een gericht fietspad



aan te leggen is die afstand biina te halveren. Een fietsrit duurt dan 12 minuten. Als een baan wordt
aangelegd voor een pendeibusdienst iot aan zee, geld! dit ook voor de ontsiuiting per bus. Mogelifkhe-
den daartoe ontstaan met in uitvoering zijnde Noordelijke Randweg die gaaf aansluiten op de N444,

(4) Snelle, gerichte en afgestemds busverbindingen mef de stations ziin essenties!: dat zijn de zo
te noemen siationsbusdiensten, Tableau 9 geeft aan welke dat moeten zijn. in aansiuiting op de kwar-
tierdienst op het spoor, zal ook voor de stationsbus moeten gelden. De vervoersvraag op verbinding
Noordwiik - Leiden Centraal en Katwik — Leiden Centraal is aanzienlifk. Eerder heeft reizigersvereni-
ging ROVER in dit verband voorgesteld om een speciale busbaan door de wijk Nieuw Rhiingeest in
Cagstgeest aan te leggen die de A44 bil het viaduct aanshiitend op de Wassenaarseweg te Oegstgeest
kruist. Gemeante Oegsligeest blokkeert dif en daarmae ook de onisluiting van Nieuw Rhijngeest.

Helpt dit? Door inzet van bussen goed op de wraag af te stemmen, is het aantal tussen liggende
haltes te verminderen. Het ontwerpen van buslijnen is geen kigintgheid. De opsteliing van lijpen voigens
Tableaw 10 pretendeert dan ook niet meer te zijn dan een verkenning,

Tableau 10; Bedieningsgebieden van de stationsbussen

Station | Markering van het bedieningsgebied freq | tijd
Afstand en iden van begin- tot eindpunt spidi | min
Leiden | 1a K'wik Zee & Rijnsover, wisselend varianten, L.Centr | 8/4 | 22
Centr 2a N'wijk, 2 afwissslende variante , Leiden Centraal 8/4 | 20

1b ook via Space Busines Park, Expo (symmetr) 874 | 25
2b retour 8/41 20
Vhout 1 3aN'wilk AH, Grent, Vuurt, Mortelstr, N-Randw, StVh | 4/2 | 16
Stationy | 4a StHgom, dZitk, N'hout, N'Binnen, St.Vhout 4f2 | 36
3b retour 421 16
4b St.¥*h, N'wijk Binn, N'hout, dZilk, St.H'gom 4i2 | 36
H'gom 5a Lisse Hyacinth, H'gom Olymp, Ireneln, StatH'gom 42| N
Station | 6a H'gom St, Vogelenzang, Bennebroek, De Glip 4/2 | 18
5k en 6k retour 4i2 | 2
Sheim | 7a N'hout, 5'Grav'weg, Sheim Parklaan, Stat.S'heim 4i2 | 21
Station | 7h retour 412 | 21

NwVenn | 8a H'gom Irenelaan, Beinsdorp, Geisedresf, SENwV 442 | 18

Station | 9a Lisse Hyac, L'broek, lJweg, Nocrderdr, StNwvenn | 4/2 | 12
8b en 9b retour 412 | -

- Opstelien van bus routes is 'veldwerk’; hier is + aangesioten bij bestaande lijnen,

- Daluren is opgevat als buiten spitsen plus alle uren zon- en feestdagen.

- Bij de verplaatsingstiid met een stationsbus is 3 minuten tooptijd meegerekend.

- De ‘vitstap’ via 1b a Space Business Park en Expo alleen tijdens spitsten en

symmetrisch in ochtend- en avend spits,

- Buslijn 4 is afgestemd op N'hout-8t.V'hout, deel N’hout-H'gom als verbinding

- Buslijn 5: Hillegom Otympiaweg <=> Hillegom Station is 11 minuten.

- Buslijn 7: Sassenheim (centrum) <=> Station Sassenheim is 7 minuten.

- Buslijn 9: Lisse <=> Leiden is met lijn 8 sneller bereikbaar dan via S'heim.

- De verbinding N'wijk - V'hout is korter door de aanteg van Noordelijk Randweg.

- Opmerking: uiteraard zijh de stations ook bereikbaar per fiets en auto en lopend

Uit Tableau 10 blijkt dat de ritten met de stationbus ongeveer twintig procent meer tijd kosten dan
de autorit naar het station plus ongevesr zes minuten, waarin drie minuten voor lopen naar een haite is
meegerekend. De bustit Noordwijk - Station Yoorhout wordt door de aanleg van de Noordelijke Rand-
weg bekort. De treinreis naar Amsterdam Centraal via Haarlem wordt als doorgaande verbinding zes
minutan korter dan nw het geval is.



Gegeven de reistijden van Tableau 10, geetft Tableau 11 de reistijden op de belangrijkste bestem-
mingen gerekend vanuit Noordwilk. Waar relevant zijn twee opties opgesteld. De laatste kolom geeft de
reistijden per auto naar de verschillende treinstations. Uit de vergelijking met onkelemmerde autoritten,
blijken de reistijden met dit openbaar vervoer overeen te komen met die van de auto, maar worden
sneller wanneer voor veriragingen tljdens de spits tien minuten in rekening wordt gebracht. De reis met
openbaar vervoer naar Woerden en Utrecht blijft veel tijd te kosten. Cok de reistijden voor de andere

gemeenten van Duin- en Bollenstreek geven een soorigelijk beeld te zien,

Tableau 11: Reistijden vanuit Noordwijk, valgens het visgraaimodel

Noorawiik oplie 1: autofiets/bus | optie 2: autoffels/bus => auto,
Lindenplein <=> => Wa frefnstalion via treinstation direct
Amsterdam CS auto => H'gom: 0:48 | fiets/bus => V'hout: 0:48 0:42

Haarlern CS auto => H'gom: 0:30 | fiets/bus => Y'hout: (032 0:33

Hillegom Station | auto == 0:13 bus => 0:20 %15

Voorhout Station | fiets direct => 0:12 fietsfhus => 0:12 {:09
Leiden CS bus => 0:26 fiets/bus V'hout => (.22 0:15
Den Haag CS bus Leiden => 0:38 fiets/bus Vhout => ¢:38 {:29
Rijawijk Station bus Leiden => 0:47 alto de Vink => 0:51 0:37
Delft CS bus Leiden => 047 auto de Vink => 0:51 0:41

Rotterdam CS bus Leiden => 1:02 aute de Vink =» 1.05 047
S'heim Station auto == 0:16 bus => 24 0:12
Schiphoi Station auto => Sass: 0:34 bus Leiden => 0:44 0:24
Amsfterdam-Zuid | auto => Sass: (:46 bus {siden => 0:53 0:35
Woerden Station | bus => Leiden: 1:.67 . 0.50
Utrecht CS bus => Leidern; 1,22 . 0:53

Opgenomen zijn de shelste bugverbindingen. ‘Auto direct’ is zonder vertraging.
Station De Vink in de gemeenta Voorschoten is voorzien van enige parkeerruimie,
maar de toegang is le lastig om echt als P+R te kunnen fuactionaren,

Buslijnen binnen Duin- en Bollenstreek zelf: suggesties

Gegeven de voorgestelde station busdiensten voigens Tableau 10 en de twee spoorliinen als snel-
le hootdlijnen, hoe zijn dan de verbindende buslijnen doelmatig in te richten? Zijn bepaaide buslijnen te
vervangen door andere? Uitgaande van de buslijnen zoals die zifn aangegeven in Tableau 4 zijn daar-
voor wel enkele suggesties op te stellen die ook niet meey pretenderen te zijn dan dat; zie Tableau 12,

Tableau 12: Suggesties voor de nisuwe buslijnen

Huidige Suggesties freq
busliinen {-} verwiist naar de finen in Tableau 10 | sp/di
g FH'gom - Heemsteds | Vervangen door {6) -
2021 1 Moordwilk - Leiden | Vervangen doar {3)

30/31 | Katwijk - Leiden Vervangen door {1) en {2)

37138 | idem ldem -
50 Leiden - Haarlem Blift, maar lagere freq in spitsen 2/4
57 Leiden - NwWennep | Vervalt; vervangen door {8) en (9) -
250 Leiden — Keukenhof | Biijft 212
90 Den Haag - Lisss Blijt 111
361 N'wijk - Schiphol Vervatt; vervangen door (9} en (3} -
854 Leiden - Keukenhof | Halvering in spitsen (dienst 2 maanden} | 2/4
838 Schiphal - K'hof Halvering in spitsen (dienst 2 maanden} | 4/8
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Buslijn &0 verbindt Leiden Centraal en Haarlem Station en verhindt daarmse de tussen liggends
woonkernen. Voor forenzen is de bus te langzaam. Omdat er giernatieven zijn, lijkt het redslik om da
frequenties te verlagen. Lijn 361 wordt ingekort en toegespitst op de aansluiting op Station Nieuw Ven-
nep; dit resulteert in stationslijn 8. De reis Noordwijk-Schiphol gaat veet sneller via stationsbus 3 naar
Leiden met overstap op de trein naar Schiphol. Een optie is om stationstijn 5 vanuit Noordwijkerhout te
varlengen naar Station Hillegom om zo ook te voorzien in de verbindende functie van de huidige lijn 57.

Is de voorgestelde opzet financieel te exploiteren? Als beocordelingsmaat voor de te verlenen sub-
sidies geldt het diensiregelingsuur, afgekont dru. In de studie Kostenkengetallen regionaal openbaar
vervoer 2018, meidt het CROW dat die voor het vervoer met de standaard bus uitkwamen op €85 tot
€115, of wel gemiddeld ongeveer €108 per dru, Met enig rekenwerk is een indicatie voor de te produ-
ceren dru's per kiokuur af te leiden wit de data van Tableau 4, Tableau 10 en Tahbleau 12. Vaor het hui-
dige busvervoer in Duin- en Bollenstreek tijdens de spits komt dat uit op 50 dru per kickuur en 46 dru
per klokuur in de voorgestelde opzet, Voor de daturen moet het voorgestelde busvervoer 42 dru per
klokuur produceren, maar die worden dan wei iets anders Ingezat dan tijdens de spitsen,

Meer met OV en minder met de auto: Noordwijk

Kan het opanbaar vervoer in de vernieuwde opzet inderdaad concurreren met het gebruik van de
eigen auto? De reisbehoeften zijn slecht af te leiden uit de gerealiseerde reisvolumes. immers die ziin
sterk afhankelijk van de aangeboden diensten. Zijn die slecht, dan zal ook de vraag laag zijn of zelfs
geheel ontbreken. Vervoerskundigen gebruiken daarom het discrate choice logit mods! om zicht krijgen
op de male waarin reizigers kiezen voor de auto of voor openbaar vervoer. Zo is Tableau 13 tot stand
gekomen. In de tabe! is reizen volgens het P+R concept niet meegenomen, maar dat blijft natuurlijk wel
gan goede optie, bijvoorbeeld voor wie s avonds op stap wil naar een van de steden.

Tableau 13: Keuze auto versus OV voor woon-werkreizen

Vanuit Noardwijk afzenderlijk infegraal
Lindenglein, huidig niety huidig nieuw
naar: aute OV auto OV auto OV auto OV
Amsterdam CS B8% 12% | 68% 32% 14% 2% 12% 5%
Haarem Station | 85% 15% | 57% 43% 4% 1% % 3%
Leiden Station 83% 17% | 70% 30% 14% 3% 12% 5%
Den Haag C8 81% 19% | 73% 27% 20% 5% 18% %
Rijswijk Station 81% 19% | 74% 26% 1% 0% 1% 0%
Delft Station 7B8% 22% | 68% 32% 2% 0% 1% 1%
Rotterdam C3 85% 16% | BO0% 20% 8% 1% % 2%
Schiphal Station 91% 9% | 85% 15% 14% 1% 12% 2%
A'dam Zuid 90% 10% | 83% 17% 7% 1% 8% 1%
Woerden Station | 86% 14% | 82% 18% 0% 0% 0% 0%
Utrecht CS 90% 10% | 85% 15% 2% 0% 2% 0%
QOpgeteld - - B6% W% | 74% 26%
Voor het ‘discamfort’ van het OV is 5 minuten gerekend, 5 minuten is gerekend
voor wachten en 15 minuten voor het bereiken van de bestemming vanuit het
station van aankomst. Voor de reis met de aute is 10 minuten veriraging gere-
kend, 5 minuten voor parkeren op de plaats van bestemming en § minuten 'dis-
comfort' parkeren. Overigens, nader anderzoek is wenselilk.

De dominante factor in het rekenmodel is de ‘subjectiove reistija’. Dat is de reistijd die gecorrigeerd
is met enkele subjectieve factoren. Zo moet elke extra overstap ‘beboet’ worden met (zeg) 5 minuten
extra ‘reistijd’. Cok het *discomtort’ van het openbaar vervoer ten opzichte van de auto heeft subjectieve
prijs van (zeg} & minuten, maar ook het ‘discomiort’ van (zeg) 5 minuten voor het vinden van een par-
keerplaats. Het mode! brengt het effect van de verschilien in subjectieve reistijden tot uitdrukking.
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Tableau 13 geeft de resultaten corresponderend met het huidige openbaar vervosr versus het hier
voorgestelde. De eerste twee kolommen geven de verdeling tussen auto en openbaar vervoer voor de
varschillende bestemmingen afzonderlijk. De laaiste twee kolommen geven ds verdeling tussen auto en
openbaar vervoer in combinatie met de keuze van de besternming, Of anders gezegd. je kiest een baan
in een bepaalde omgeving in combinatie met de vervoerswijze. Die keuze is dus athankelijk van de
‘aantrekkingskracht’ van die omgeving. Die aantrekkelijkheid is van veel factoren afhankelijk, maar de
dominante factor is het aantal arbeidsplaatsen in combinatie met de reistiid om die plaats te bereiken.

Tableau 13 is een quick scan en pretendeert niet meer te zijn dan gen hulpmiddel om zicht te krij-
gen op de verschuiving van het gebruik van de auto versus die van het openbaar vervoer, voortkomend
uit de voorgestelde opzet. De conclusie is wel dat dit sneliere openbaar vervoer tijdens de spits zal lei-
den tot bijna een verdubbeling met een dienovereenkomstige vermindering van het gebruik van de au-
to. Dit is ook gunstig voor de exploitatie van het reizigersvervoer per hus,

Een typisch Noordwijks fenomeen is het uitbundige strandbezoek fijdens sen betrekkelijk klein
aantal stranddagen. Daarnaast blijfft het strand recreatief aantrakkelijk gedurenda een lange zomerse
periode. De auto is sterk in trek. Op iopdagen is er onvoldoende ruimie om te parkeren. De sneflers
toegang met de voargestelde stationsbussen via de stations Voorhout en Leiden biedt een alternatief
voor de auto en zal ook enige verlichting van de parkeerdruk geven. Dit is te bevorderen door op top-
dagen de busrit naar en terug van het strand kosteloos aan e bieden en dit nadrukkeliik te promoten.
Dit zou een welkome uitbreiding zijn van de huldige kosteloze Strandpendel. Cok de bereikbaarheid
van de Langeveldersiag bij Neordwijkerhout zou op die manier te verbeteren zijn, Overigens, ook het
bezoek per fiets vanuit Duin- en Bolienstreek is belangrijk en 2ou beter gefaciliteerd moeten worden,

Een gratis strandpendsl komt ten laste van de gemeente. Is dit te verantwoorden? Het alternatief is
om meer kostbare parkeerplaatsen bouwen. Of dit realistisch is valt te betwiifelen. De te verwachten
lage hezettingsgraad in relatie met de kosten voor behest, toezicht, ondsrhoud, afschrijving en rente
impliceren dat een investering van meer dan 20.000 euro per parkeerplaats alleen te exploiteren valt
met forse doorlepende subsidies. Maar de aanleg zal waarschijnlifk meer kosten. Ter vergelijking: de
Leidse parkeergarage aan de Morspoort kostte ongeveer 12.000 eurg per plaats en die op de Lam-
mermarkt 60.000 euro. Maatregelen zijn nodig, maar sneller openbaar vervoer naar het strand zal hel-
pen. Er komt een argument om de auto thuis te laten of te gebruiken als P+AR pendel.

OV voor Lisse, Noordwijkerhout en Katwijk

De dichtstbijziinde stafions voor Noordwikerhout ziin die te Voorhout, Sassenheim en Hillegom,
Cpvallend zijn de lange busritten met vels tussenhaltes die duideliik niet primair bedoeld zijn om de sta-
tions effectief te ontsluiten. Be busrit naar Station Veorhout over 7 km telt 11 tussen haltes en duurt 22
minuten; met de auto gaat het in 10 minuten. De busrit naar Station Sassenheim is ook geen feest:13
tussenstops en 39 minuten reistijd. Met de auto gaat het in 11 minuten. Eigenlijk verkeert Noordwijker-
hout vanuit het gezichtspunt van openbaar vervoer in een geisoleerde positie: de reis naar de stations
Amsterdam, Haarlem, Leiden, Den Haag en Schipho! duren nu respectievelijk 83, 44, 50, 64 an 61 mi-
nuter; veel te lang om te forenzen met openbaar vervoer. Met gerichte busverbindingen en de doorlo-
pende trein tot Amsterdam zou dat 45, 30, 25, 44 en 44 minuten worden. De soortgelijke berekening als
gedaan voor Noordwijk komt uit op verdrievoudiging van het openbaar vervoer, Qverigens, P+R vanuit
Station Hillegom en vanuit Station Sassenheim zijn goede opties. De effectieve reistijden worden dan
nog eens vijff minuten korter,

De busverbindingan vanuit Lisse zijn curieus. Pendelbussen zonder tussenstops verbindan Keu-
kenhof met Leiden Station en Schiphol Station; de reistijden zijn 30 en 32 minuten. Lisse is omgeven
door de treinstations Sassenheim, Nieuw Vennep, Voorhout en Hillegom en Schiphol. De reistijd naar
Voorhout Station duurt 50 minuten, terwijl de awto er 15 minuten over dost. Die verbinding is niet echt te
varbeteren. De verbindingen naar Station Nieuw Vennep en Station Hillegom zijn dat wel en dat is goed
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voor de forenzen. Volgens het gehantesrde rekenmode] ieiden de verbeteringen tot bijma een verdubbe-
ling van het openbaar vervoer,

Als woonplaatsen met een ‘eigen’ station zijn de verbeteringen voor Voorhout en Hillegom zijn be-
scheiden. De doorlopende trein naar Amsterdam Centraal helpt en voor Hillegom healpt ook de snellare
verbinding met Statien Nisuw Vennep. Volgens de berekeningen zal ook hier het aandeel van het
openbaar vervoer foenemen, maar wel bescheiden. Voor Katwijk zijn pendeldiensten met Leiden Cen-
traal ingericht. Door het aantal tussen haltes te verminderen wordan de reistiiden ongeveer viif minuten
korter. Voor de richling Haarlem en Amsterdam is P+R via Station Hillegom een goede optie.

Appreciatie van openbaar vervoer

Voor velen is de eigen aulo is het favorigte vervoersmiddel. Het is vervoersgereedschap dat altijd
ter beschikking staat. Ook de fiets past in deze categorie, maar haar actieradius is voor veel doeleinden
te beperkt. De beschikbaarheid van de auto als vetvoersgereedschap wordt voor dagelijks gebruik
vooral bedreigd door het gebrek aan lokale parkeerruimte. Autobegitters, winkel exploiterende onder-
nemers en de horeca weten de iokals politiek wel te vinden. Openbaar vervoer valt echter emotioneei in
een andere categorie: het wordt ervaren als natuurverschijnsel waarop men zich moet aanpassen. Bo-
vendien overstijgt openbaar vervoer de gemeentelijke grenzen en daarmee ook gemeentelijke be-
veegdheden, De gemeentelijke bestuurder kan er nauwelijks mee scoren. Inspeclie over de gemeente-
lijke besluitvorming leert dat discussies vooral gaan over al dan niet eenrichting verkesr en over parke-
ran. Openbaar vervoer komt er nauwelijks aan de orde.

Dit betekent ook dat een herinrichting van lokaal openbaar vervoer op provinciaal niveau moet
plaatsvinden. Openbaar vervoer dat de provinciale grenzen overschrijdt verdient bijzondere aandacht.
Dat is bijvoorbeeld het geval bij de provinciale grens tussen enerzijds Noordwijkerhout, Hilegom en
Lisse en anderzijds Vogelenzang, Bennebroek en Haarlemmermeer,

Een ander probleem doet zich voor in de tegenstelling van belangen tussen de exploitanten van
busdiensten en de exploitant van de treinen. De eersten willen vooral reizigerskilometers maken. Het
scoort nist om reiziger zonder omwegen naar de trein 18 brengen en daar uit te wuiven. In tegendeel:
slechte codrdinatie met aankomende en vertrekkende treinen kan de vraag naar busvervoer aver lange-
re afstanden juist bevorderen. Hoe is dit te doorbreken? Een optie is om de sprinterdienst tussen Den
Haag en Amsterdam via Leiden en Haarlem integraal met hat aansiuitende busvervoer aan sen enkele
partij uit te besteden, maar dat is op de drukke spoorlijnen niet goed te realiseren. Het alternatief is om
de eis tot codrdinatie contactues| vast te leggen.

In kort bestek

De automobiliteit In de Randstad loopt hoe langer hoe meer vast. Dit heeft 0ok negatieve gevolgen
voor Duin- en Bollenstreek, vooral voor forenzen die tussen de streek en de siedelifke zone Amstar-
dam, Schiphol, Leiden, Den Haag en Delit pendelen. Korle reistijden zijn de kritieke succesfactor voor
het openbaar vervoer ten opzichte van de auto Het huldige openbaar vervoer in Duin- en Rollenstreek
schiet daarin tekort. Lange, soms slingerende buslijnen met vesl haltes zijn te langzaam om forenzen
hehoorliii te kunnen bedienen.

Kenmerkend voor infrastructuur van Duin- en Bolienstreek zijn de twee spoorlijnen: een tussen
Den Haag, Leiden, Sassenheim, Nieuw Vennep Schiphol en Amsterdam Zuid en een tussen Den Haag
Leiden, Voorhout, Hilegom, Heemstede/Agrdenhout, Haarlem en Amsterdam Ceniraal. De woonkernen
liggen op een afstand van gemiddeld zes kilometer. Dat zijn de ideale condities om het openbaar ver-
voer in te richten volgens het zo genoemde visgraatmodel: korte buslinen die gericht en afgestemd
toegang geven op een snelle hoofdverbinding. Die hoofdverbinding bestaat in dit geval uit de genoem-
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de spooriijnen die moeten voorzien in een regelmatige frequentie van viermaal per uur, Op de lijn is dit
bijvoorbeeld te realiseren door de sprinterdienst op te heffen, maar de intercity wel te laten stoppen in
Voorhout en Hillegom. Essentieel is snelle toegankelifkheid van de desbetreffonde spoorstations. Daar-
toe zijn drie maatregelen te nemen:

(a) De bereikbaarheid van Station Hillegom verbeteren door de toegang te verleggen naar de zeezi-
de van het spoor. Dit kan docr van de 1-ste Loasterweg te verharden tot aan de Beeklaan. Er is vol-
coende ruimte om parkeerplaatsen aan te leggen om te voorzien in een P+R-functia.

{b) De afstand tussen Station Voorhout Noordwijk voor de fiets en een busverbinding te halveren
door een gericht fietspad aan te leggen en een baan voor een pendel busdienst. De geplande aanleg
van de Moordelijke Randweg biedt daarvoor de mogelijkheaid.

(c) Snelle, gerichte en afgestemde busverbindingen met de stations in te richten met vermijding van
tussen haltes. De frequentie zal tijdens de spitsen ten minste viermaal per uur zijn en daarbuiten ten
minste tweemaal pet uur of meer wannesr de vraag daartoe aanieiding geeft.

In aansluiting hisrop kunnen sommige huidige buslijnen komen te vervallen met uitzondering van
enkele tange buslijnen door Duin- en Bollenstreek die typisch voorzien In verveer binnen de streek zelf.
Overigens, ock de treinverbinding tussen Leiden, Voorhout, Hillegem, Heemstede/Aerdenhout en Haar-
lem vervuit dle verbindende functie.

In deze opzet bliiken de reistijden van het openbaar vervoer overeen te kemen met die van de onbe-
lemmerd rijdende auto. De P+R via Station Sassenheim en Station Hillegom zal dit nog versterken. Ook
de directe toegang met de fiets via de staticns Voorhout, Hilegom en Sassenheim zijn reéle opties. Uit
een rekenexercitie met een gangbaar vervoerskundig rekenmodel blilkt dat de voorgestelde opzet zal
leiden tot een intensiever gebruik van het epenbaar vervoer: op termijn is tijdens de spits bijna op een
verdubbeling ¢ rekenen. Belangrilk is de emotionsle appreciatie voor openbaar vervoer, Korte reistij-
den, stiptheid an een goede inhoudeliike en promotionele communicatie via internet en de smart Phone,
zal het openbaar vervoer dichter bii de reiziger brengen als een persoonlijke optie om te reizen.

Deze studie is in eerste instantie tot stand gekomen vanuit D66 Noordwiik. Aanisiding was de inspraak-
procedure die door Gemeente Noordwijk werd opgezet om tot een nieuwe omgevingsvisie te komen.
Deze vearsie is nadrukkelijker opgesteld vanuit Duin- en Bollenstreek als gehaef an komt mst suggesties
voor inrichting van het busvervoer. Het een en ander is met reizigersvereniging ROVER besproken en
suggesties van hen ziin overgenomen. ROVER kan zich vinden in de versierking van de positie van de
treinstations, maar nist In de daarmee samenhangende uitwerking van het stelsel van buslijnen. Zij acht
varder onderzoek wenselifk, Uiteraard is alleen de auteur verantwoordelijk voor de tekst.

De auteur

prof dr ir Joseph J. M. Evers, emeritus hoogteraar TU-Delft op het gebled van operations research en
logistiek. Thans werkzaam op het gebied van public operations rasearch.

Laatsie publicatie: ‘Wel gemakkelijker. een heldere koers naar een offectief en stimulerend fiscaal stel-
sel’, Uitgeverif van Praag, mei 2017 {aanbevolenl)

De tekst is vrijelik te verspreiden en te gebruiken met vermeiding van de bron.
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Datum: 17 februari 2018

Als inweoner van Noordwijk en als professional volg ik de ontwikkelingen rond de verstedelijking en
de infrastructuren om de daarmee samenhangende toename van de vervoervraag te faciliteren.
Actueal zijn die rond de aanleg van de Duinpolderweg. Maar er zijn grenzen aan de automobiliteit,
zeker tijdens de ochiend- en avondspits. Daarom hoort ook de ontwikkeling van het cpenbaar
vervoer prominent op de agenda van mobiliteitsvoorzieningen te staan. Eerder heb ik hierover de
siudie gepubliceerd “Openbaar vervoer in Duin- en Bollenstreek: feiten en opties”; Nationaal Ver-
keerskundecongres 2017 (website: NVC2017).

In deze studie blijkt dat Station Hillegom een belangrijke rol kan spelen in de bereikbaarheid van
D&B-streek over en weer met zijh omgeving. Mits echter dit station veel beter dan nu bereikbaar
wordt voor het lokale OV en per auto. In aansluiting hierop zou ook de frequentie van de treinver-
keer omhoog moeten. De bereikbaarheid van Station Hillegom is doorslaggevend te verbeteren
door deze te combineren met een verhinding tussen de N208 en de N208, welke via de Pastoors-
laan te Hillegom kan aansiuiten op de Weerlaan, zoals die voorkomt in de DPW volgens de variant
“NOG beter 2.0”. Het trace tussen de N206 en de Pastoorslaan dient dan op huidige de zuidelijke
kant van de Tiltenberg te worden aangesloten en dient te worden voorzien in een aansiuiting op
de Zilkerduinweq.

DPe opoffering aan bollengrond wordt zo minimaal gehouden, terwill toch wordt voorzien in een
wenselijke verbinding met Noordwijk, Noordwijkerhout en De Zilk, waarover ook een snelle, ge-
richte busverbinding tussen Noordwijk —~ Hillegom — Hoofddorp - Schiphol is te onderhouden. De
voordelen voor Hillegom zijn evident: ontlasting van de Wilhelminalaan, de Paralielweg, de 2
Loosterweg en de Stationsweg. Bovendien worden de verbindingen tussen Hillegom en zijn direc-
te omgeving duidelijk beter, Qoik het belang van Noordwijk en Noordwijkerhout is evident: betere
bereikbaarheid van haar (logistieke) bedrijven en batere bediening van de reisbehoeften in relatie
tot haar inwoners. Yooral voor forensen s belangriik.

Nut en noodzaak van een gedifferentieerde DPW komen voort uit de verstedelijking rond Hoofd-
dorp en Aalsmeer en uit de geografie van de streek. De Ringvaart vormt een barriére die slechts
op vier plaatsen is te overschrijden; namelilk via de A44 bij Sassenhaim en de betrekkelijk smalle
bruggen te Lisse, Hillegom en Bennebroek. Da capaciteit is nu al te Klein en de aanleg van twee-
baanse overgangen te Hillegom (noordelijk), bij Lisse en de Glip zijn meer dan nuttig. Een tweede
bariere vormt de spoorlijn Voorhout — Hillegom in combinatie met de Leidsevaart. Er zijn vier
doorgangen: bij Yoorhout, Noordwijkerhout, Lisse-Halfweg en Hillegom. Ook hier geldt dat de
doorgangscapaciteit onvoldoende is en volstrekt ontoereikend met betrekking tot Heemstede en
Haarlem. Het opschorten van de aanleg is onwenseliik; nut en noodzaak zijn evident en de be-
langhebbenden zijn gebaat meat duidelijkheid over de aanleg.

Deze verbindingen dienen primair een lokaal ontsluitende functie en zijn niet bedoeld als alterna-
tieve verbinding met Den Haag. Daarom volstaan tweebaanswegen. De plannen volgens de studie
van Rayal Haskoning DHV voorzien in vierbaanswegen. Dit is met klem af te wijzen omdat de



N208 een niet te verbreden tweebaansweg is en omdat de N206 als tweabaansweg ter plaatse
voldoende capaciteit biedt. Bovendien is de grotere aanslag op de omgeving die een vierbaans-
weg veroorzaakt in landelijke en bewoonde omgeving niet te verantwoorden in relatie tot de be-
oogde beperkte functie.

Met de aanleg van de voorgesteide, gedifferentieerde Duinpolderweg zijn de grenzen ten behoeve
van de automobiliteit wel bereikt. Maar de automobiliteit loopt tijdens de ochtend- en avondspits
steeds meer vast, Terecht zijn de provincies Noord- en Zuid-Holland voornemens het openbaar
vervoer drastisch te verbeteren. Het beleid binnen de Duin- en Bollenstreek zou daarop aan moe-
ten siuiten, Een kwaliteitssprong van het OV is nodig en een DPW kan daaraan bijdragen, mits-
daartoe nu al bij de aanleg van de DPW infrastructuur rekening wordt gehouden.
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Als inwoner van MNoordwijk en als
professional velg ik de ontwikkelingen rond
de verstedelijking en de infrastructuren om
de daarmee samenhangende toename van
de vervoervraag te faciliteren. Actueel zijn
die rond de aanieg van de Duinpolderweg,
Maar er zijn grenzen aan de automohbiliteit,
zeker tijdens de ochtend- en avondspits.
Daarom hoort ook de ontwikkeling van het
openbaar vervoer prominent op de agenda
van mobiliteitsvoorzieningen te staan.
Eerder heb ik hierover de studie
gepubliceerd “*Openbaar vervoer in Duin- en
Bollenstreek: feiten en opties”; Nationaal
Verkeerskundecongres 2017 (website:
NVC2017).

In deze studie blijki dat Station Hillegom



een belangrijke rol kan spelen in de
bereikbaarheid van D&B-streek gver en
weer met zijn omgeving. Mits echter dit
station veel beter dan nu bereikbaar wordt
voor het lokale OV en per aute, in
aansluiting hierop zou ook de freguentie
van de treinverkeer omhoog moeten,

De bereikbaarheid van Station Hillegom is
doorsiaggevend te verbeteren door deze te
combineren met een verbinding tussen de
N206 en de N208, welke via de
Pastoorslaan te Hillegom kan aansiuiten op
de Weerlaan, zoals die voorkomt in de DPW
volgens de variant "NOG beter 2.0”, Het
tracé tussen de N206 en de Pastoorsiaan
dlent dan op huidige de zuidelijke kant van
de Tiltenberg te worden aangesloten en
dient te worden voorzien in een aansluiting
op de Zilkerduinweg.

De opoffering aan bollengrond wordt 7o
minimaal gehouden, terwijl toch wordt
voorzien in een wenselijke verbinding met
Moordwijk, Noordwifkerhout en De Zilk,
waarover ook een snelie, gerichte
busverbinding tussen Noordwijk - Hillegom
~ Hoofddaorp - Schiphol is te onderhouden.
DPe voordelen voor Hillegom ziin evident:
ontlasting van de Wilhelminalaan, de
Parallelweg, de 2de Loosterweg en de
Stationsweg. Bovendien worden de
verbindingen tussen Hillegom en ziin directe
omgeving duidelijk beter. Qok het belang
van Noordwljk en Noordwijkerhout is
egvident: betere bereikbaarheid van haar
(logistieke) badrijven en betere bediening
van de reisbehoeften in relatie tot haar
inwoners. Vooral voor forensen is
belangrijk.

MUt en noodzaak van een gedifferentieerde
DPW komen voort ult de verstedelijking
rohd Hoofddorp en Aalsmeer en uit de
geografie van de streek, De Ringvaart
vormt een barriere die slechts op vier
plaatsen is te overschrijden; narnelitk via
de Ad4 bij Sassenheim en de betrekkelijk
smalle bruggen te Lisse, Hillagom en
Bennebroek. De capaciteit is nu al te klein
en de aanteg van tweebaanse overgangen
te Hilegom (noordelijk), bij Lisse en de Glip
Zijn meer dan nuttlg.

Een tweede bariere vormt de spooriijn
Voorhout ~ Hiltegom in combinatie met de
Leidsevaart. Br zijn vier doorgangen: bij
Voorhout, Noordwiikerhout, Lisse-Halfweg
en Hillegoem. Ock hier geldt dat da
doorgangscapaciteit envoldoende is en
voistrekt ontoereikend met betrekking tot
Heemstede en Haarlermn, Het opschorten
van de aanleg is onwenselitk: nut en
noodzaak 2ijn evidant en de
belanghebbenden zijn gebaat met
duidelijkheid over de aanleg.




Bijlage
Bijlage
Bijlage

Daze verbindingen dienen primair aan lokaal
ontsluitende functie en ziin niet bedoeld als
alternatieve verbinding met Den Haag.
Daarom volstaan tweebaanswegen. De
plannen volgens de studie van Royal
Haskohing DHV voorzien in vierbaanswegen,
Dit is met klem af te wijzen omdat de N208
een niet te verbreden tweebaansweg is en
omdat de N206 als tweebaansweg ter
plaatse voidoende capaciteit biedt.
Bovendien is de grotere aanslag op de
omgeving die een vierbaansweq
veroorzaakt in landelijke en bewoonde
omageving nief te verantwoorden in relatie
tot de beoogde beperkte functie.

Met de aanteg van de voorgestelde,
gedifferentieerde Duinpolderweqg zijn de
grenzen ten behoeve van de automobiliteit
wel bergikt. Maar de automoblliteit loopt
tijdens de ochtend- en avondspits steeds
meer vast. Terecht zijn de provincies
Noord- en Zuid-Holland voornemens het
openbaar vervoer drastisch te verbeteren.
Het beleid binnen de Duin- en Bollenstreek
zou daarop aan moeten sluiten. Een
kwaliteitssprong van het OV is nodig en
een DPW kan daaraan bijdragen,
mitsdaartoe nu al bij de aanleg van de DPW
infrastructuur rekening wordt gehouden,

[55614727_3566936_0V_DB_FO_031117.pdf)
[55614727_3566937_DPW_inz.pcf|

[ |




9

Page 1
From: "Formdesk Response"
<VGVhbVIQTOBuUb29yZC1ob2xsYWSkimbSs=response@formdesk.com>
Date: 17 Feb 2018 22:19:42 +0100
To: "Post" <Post@Noord-Holland.nl>
Subject; Zienswijze planstudie Duinpolderwag
Attachments:

55614755 _3566538_Zienswijze_Voorlopig_Voorkeurs_Akernatief.pdf Zienswijre_Planstudie_Duinpolder
weg_55614755. pdf

Titel Zie nswijze Planstudie Duinpolderweg
Naam Zie nsw_i_i_ze__Pianstudie_Duin“poiderweg_

Actie Ingevuld formutier |

Kenmerk 55614755

Status Gereed

Aa ng_emaakt 1?-02-2_918 22:16:43

Geachte collega,
Deze aanvraag graag registreren onder zaaknummer 1030959
Formdeskonderwerp:

Indienen zienswijze planstudie Duinpolderweg dooggiaiameslih - ormdesknummer:
55614755)



o
milieudefensie

SPGEIS R tg.!*aéff b andsrs Kimeen

ehoud IF
L) de golders

DUIMBEHOUD

T VN L S S

Vogelwerkgroep Zuid Kennemerland SMNK

Hillegom / Haarlem, 17 februari 2018 ‘”""’ﬂmmnuamd““ﬂm

Hennemeriand

Aan het college van Gedeputeerde Staten
Van Noord-Holland
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Postbus 3007

2001 DA Haarlem

Zienswijze Voorlopig Voorkeursalternatief Duinpoiderweg

Geacht college,

Graag maken wij gebruik van de gelegenheid om onze zienswijze kenbaar te maken op het
gepubficeerde Voorlopige Voorkeursaiternatief voor de zogenaamde Duinpolderweg.

In een afzonderlijke brief hebben wij ook onze zienswijze ingediend op de bijhehorende vele
onderzoeksrapporten van planstudie en MER. Waar nodig verwijzen wij daar in deze brief naar.

Ernstige hezwaren tegen dit Voorkeursalternatief

e samenwerkende natuur- en milieuorganisaties maken ernstige bezwaar tegen de gemaakte
keuze. Wij constateren dat het Voorlopig Voorkeurs Alternatief (VWKA) op dit moment niet eens goed
kan worden beoordeeld op de gevoigen voor het milieu an de maatschappelijke kosten. Ook zijn de
verkeerskundige gevolgen onvoldoende bekend doordat het VVKA een samenstel is van onderdelen
waarvan er twee niet apart en de derde helemaal niet in de MER is onderzocht. in strijd met de
richtlijnen voar het MER zijn nut en noodzaak en gevolgen van de afzonderlijke trajectgedeelten van
de weg niet ieder voor zich in beeld gebracht (zie onze zienswijze op het MER). Dat geldt ook voor de
MKBA. Prof. Koopmans constateert in zijn Quickscan met betrekking tot de MKBA (zie hijlage 2 bij
onze zienswijze op het MER): “De belungrijkste onderdelen von de Duinpolderweg hadden
afzonderlijk moeten worden cnderzocht. De vraag welke delen rendabel ziin en welke niet, wordt in
het beschikbare onderzoek niet goed beantwoord”.
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Nut en noodzaak van de meest schadelijke weggedeelten zijn daardoor naar onze overtuiging nog
steeds niet aangetoond.

Wel is direct duidelijk dat dit VWKA onaanvaardbaar is door het verloren gaan van de Vosse- en
Weerlanerpolder als natuur- en weldevogelgebied. in geval van een keuze voor het alternatief
Midden - een van de andere als kansrijk aangemerkte alternatieven — zou de in plaats daarvan
Oosteinderpolder met zijin natuur- en cultuurhistorische waarden onherstelbaar worden aangetast.

Het VVYKA bestaat uit de voigende 3 trajectgedeelten:

a. Ad-N205
b. MN205-N208
c.  N208-N206

Onderstaand geven wij onze zienswijze op deze trajectgedeelten. Daarbij gebruiken wij de
Maatschappelijke Kosten- en Batenanalyse (MKBA) en onze kritick daarop (zie de zienswijze op
planstudie en MER} mede als leidraad.

A. Het gedeelte A4-N205

Dit Is de Bennebroekerweg en de verbinding naar de A4. In de MKBA is ten onrechte niet apart
onderzocht wat de kosten en baten zijn van dit trajectdeel, Was dit wel gebeurd dan was
ongetwijfeld gebleken dat hier grote baten te behalen zijn. Het was zeer onverstandig om enkefe
jaren geleden de nieuwe aansluiting op de A4 aan te leggen zonder rekening te houden met de
toekomstige woningbouw en de grote verkeersaantrekkende werking daarvan. Het voorspeibare
gevolg was overbelasting van dit traject. Deze overbelasting treft voornamelijk intern verkeer in
Haatlemmermeer, Het is dan ook vreemd dat het opwaarderen van dit trajectdeel als onderdeel van
een Zuid-Hollands project wordt gepresenteerd.

Dit trajectdeel zorgt in de Haarlemmermeer voor zeer grote rijtijdwinsten, zoals te zien is in tabel 6-
28 van het deelrapport verkeer, Het is dan ook te verwachten dat uit een kosten-baten analyse zal
blijken dat op dit deel de baten de kosten zullen overtreffen. Op dit traject hoeven geen
natuurwaarden te worden opgeofferd, in tegenstelling tot de andere twee trajectdelen. De N&M-
organisaties zien daarom geen probleem in een verbetering van dit gedeelte van het VWKA. Wel zien
zi] het als een apart project, dat ten cnrechte in verband wordt gebracht met lokale problemen in de

Bollenstreek,

B. Het gedeelte N205-N208

Dit deel is in MER en MKBA niet afzonderlijk onderzocht. Was dat wel gebeurd dan was naar afle
waarschijnlijkheid gebleken dat dit weggedeelte zwaar verliesgevend is, zeker binnen ean realistisch
tijdsbestek van 30 jaar. Het tracé van het VVKA lijkt op dat van het Zuidelijk alternatief, maar heeft in
tegenstelling daarmee gelikvioerse kruisingen en (vooralsnog) slechts 2 rijstroken. De kosten zullen
desalntettemin erg hoog zijn, door de grote lengte, de grote planschade en de grote schade aan de

1Zie deelrapport Verkeer, blz A15:

“Het aantal sterk vertraagde ritten vanuit de Haarlemmermeer neemt in het Nulalternatief toe, Slechts een
beperkt aantal van de lange afstandsverplaaisingen {>30 km} zijn sterk vertraagd. De vertraging wordt dus
vooral in de Haarlemmermeer zelf veroorzaakt.”



natuur, De planschade ontstast doar het schuin dogrsnijden van agrarisch land in de
Haarlemmermeer, wat de bedrijfsvoering van de daar aanwezige boer beperkt, het doorsnijden van
het bedrijventerrein bij Hillegom, de noodzakelijke sloop van woningen en het niet kunnen realiseren
van woningbouw in Hillegom.

De Vosse- en Weerlanerpolder, die unieke natuurwaarden bezit, zal verloren gaan als natuurgebied.
De natuur- en cultuurhistorische waarden van deze polder zijn in het MER verre van voldoende in
beeld gebracht (zie onze zienswijze op het MER en de bijbehorende contra-expertises natuur en
cultuurhistorie}. De maatschappelijke kosten daarvan laten zich moeiliik kwantificeren, Voor de
N&M-aorganisaties is dit gebied zeer waardevol en een weg door dit gebied is dan ook
onbespreekbaar,

Mede vanwege deze nadelen pleiten diverse gemeentebesturen om te kiezen voar een tracé volgens
alternatief Midden, Ook nut en noodzaak van een weg via dat tracé zijn niet agngetoond. Een weg
volgens dat tracé heeft evenesens ernstige {in het MER niet goed onderzochte) gevolgen voor natuur
&n cultuurhistorie. De waardevolle Oosteinderpolder zal ernstig worden aangetast. Ook een weg
door deze polder is voor de N&M-organisaties daarom onbespreekbaar.

C. Het gedeelte N208-N206

Vanwege de grote gevolgen van dit weggedeelte voor iandbouw, landschap en natuur - waaronder
ook het Natura 2000-gebied —~ hebben wij ook tegen dit weggedeelte ernstige bezwaren. Onze
bezwaren worden nog versterkt doordat de noodzaak van dit weggedeslte in dit nieuwe MER
opnieuw niet kan worden aangatoond. Al Uit het MER van 2003/2004 bleek dat z0'n weg nergens
voor dient en vooral nadelige effecten heeft.

Ook van dit trajectgedeeite is geen aparte MKBA-berekening beschikbaar. In het VVKA wordt
voorgesteld hiervoor een ruimtelijke reservering te maken. Het voornaamste argument is dat
daardoor zekerheid ontstaat voor de belanghebbenden in het gebied westelijk van Hillegom. Dat is
een vreemd argument, want die zekerheid ontstaat ook als men besluit de weg definitief niet door te
trekken. Het lijkt er daarom meer op dat het de bedoeling is maatschappelijke protesten te omzeilen.
Een reservering klinkt immers niet zo bedreigend. Maar wig nu niet protesteert heeft later, als de
reservering er eenmaal is, geen positie meer,

Dacr zo’n reservering wordt de planschade voor het stuk N205-N208 tegelijk groter. Daarmee wordt
immers gelijk de reservering gemaakt voor een 4-strooks weg. Dus meer getroffen woningen,
hedrijven en natuur. Daardoor zijn de kosten van die reservering erg hoog, terwiil er wellicht nooit
een bate tegenover staat. Ock in het gebied ten westen van de N208 treedt planschade op doordat
het gebied voor verdere ontwikkelingen eigenlijk op slot gaat en bollengrond onverkoopbaar wordt,
Ban krijgt men dus de vreemde situatie dat een plan dat bedoe!d zegt te zijn voor het vergroten van
de economische dynamiek juist het tegenovergestelde effect heeft.

Een MKBA voor deze reservering kan alleen maar heel negatief uitvallen. De kosten worden namelijk
vele jaren eerder gemaakt dan de (onzekere) baten. Daardoor treedt fors discontoverlies op. Dit
effect wordt in dit geval nog vergroot doardat witermate aonzeker is op welke termijn dit weggedeeite
juridisch itberhaupt kan worden gerealiseerd. Zoals wij in de zlenswijze op het MER duidelijk hebben
gemaakt, zijn de {vanuit Europese regelgeving niet toegestane) effecten ook Natura 2000 zeker nog
vele jaren veel te groot om een besluit voor de wegaanleg in dit gedeelte te kunnen nemen.
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Samenvattend

Het deel A4-N205S is het enige zinnige onderdeel van dit wegenproject. Maar dit deeltraject hoort
eigenlijk helemaal niet thuis in ean plan dat bedoeld is om lokale knelpunten in de Bollenstreek op te
lossen. Het is een Haarlemmermeerse aangelegenheid en had tegelijk met de aansluiting op de A4
opgepakt moeten worden, Het lijkt er met de haren bijgesleept om een Duinpolderweg rendabel te
laten lijken.

Het deel N205-N208 is ongetwijfeid maatschappelijk onrendabel en bovendien onaanvaardbaar
wegens de schade aan de natuur- en cultuurhistorische waarden van de Vosse- en Weerlanerpolder
{of in geval van variant Midden de Qasteinderpolder).

De noodzaak van een wegreservering N208-N206 is opnieuw niet aangetoond. Vast staat dat ook dit
weggedeelte ingrijpende gevolgen heeft voor de landbouw, het landschap en het Natura 2000-
gebied, Een wegreservering is een kostbare verliespost dat bovendien de economie verlamt.

De N&M organisaties vinden dat voor de drie deeltrajecten de aanbevelingen van prof. Koopmans
moeten worden gevolgd om aparte kosten-baten analyses te maken voor de 3 deeltrajecten. Dan zal
blijken dat alleen de apwaardering van de Bennebroekerweg zinvol is. Aangezien daar geen
natuurwaarden door worden verstoord is daar ook geen bezwaar tegen.

Met vriendelijke groeten,

Namens de regionale Natuur- en Milieuorganisaties waarin de volgende organisaties samenwerken:
Vereniging Milieudefensie
VYereniging Behoud de Polders
Vereniging Vogelwerkgroep Zuid Kennemerland
Stichting Duinbehoud
Stichting Milieu- en Natuurbescherming Kennemeriand
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Provincie
Noord-Holland

= invoer verplicht

Refentie/zaaknummer 1030959

U kunt van 8 januari tot en met 18 februarl 2018 uw inspraakreactie (zienswijze) indienen op de resultaten

van de planstudie en het voorlepig voorkeursalternatief voor het project Bereikbaarheid Haarlemmermeer-
~lienstreek, ook bekend als Duinpolderweg.

.«1j stellen het op prijs als u uw zienswijze toelicht met argumenten,

Heeft u nog vragen? Mailt u deze dan naar info-duinpoiderweg®noord-holland.nd,

Naam: Jr—— = ]

Milieudefensle Haarlern +
4 andere organisaties

Postadres: _ I Huisnr. E‘m:‘
Postcode: Eﬂaats: IHaarEem ‘
E-mailadres N

Telefoonnummer:  NNEERS- |

Datum

Zienswijze: Geachte mevrouw, heer,

Organisatie:

Bijgaand stuur ik U de zienswijze van 5
Natuur- en Milleuorganisaties op het
Voorlopig Voorkeurs Alternatief, Deze
zienswijze is apart van de zienswijze op het
MER an de MKBA, die ik u gisteren stuurde.

Vriendeliike groet,

Milieudefensie Haarlem

Bljlage | 55614755_3566938_Zienswijze_Voorlopig_Voorkeurs_AHernatief. pdf

Bijlage | [

Bijlage | |
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Naam Ziensv\_{‘imjzemPla nstudie_“[)uinpol__der}f\_feg__
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Geachte collega,
Deze sanvraag graag registreren onder zaaknummer 1030959
Formdeskonderwerp:

Indienen zienswijze planstudie Duinpolderweg dooSiiillII Formdesknummer:
55504273)



= invoer verplicht

Provincie
Noord-Holland

Refentie/zasknummer 1030258

U kunt van 8 januari tot en met 18 februari 2018 uw inspraakreactie (zienswijze) indienen op de resuftaten

van de planstudie en het voorlopig voorkeursalternatief voor het project Bereikbaarheid Haarlemmermeer-
Jlenstreek, ook bekend als Duinpolderweg,

wH stellen het op prijs als u uw zienswijze toelicht met argumenten.

Heeft U4 nog vragen? Mailt u deze dan naar info-duinpolderweg@noord-holland.nl.

Naam;
Organisatle:
Postadres:
Posteode:
E-mailadres
Telefoonniummer:

Datum

Zienswijze:

< |
l |

(S | Huisnr. (@

[am—priats: [Hilegom

w
!

Bezwaar!

Dit voorgenomen besluit gaat in tegen de
kaders/uitgangsstandpunten die eisten dat
er langs bastaande lijnen gekeken moest
worden, en dat de natuur gespaard diende
te worden. De gehele Hillegomse bevolking
is niet evenredig vertegenwoordigd
geweest in de adviesraad, en zwaar
ondervertegenwoordigd in de verdeling
tussen Noord en Zuid Holland, daarmee is
dit geen reeél te noemen advies,

Met het voorgenomen beslult komen er ook
weer 2 bruggen extra in de westelijke
staandemast route, en dit is enige overdag
bevaarbare staandemast route overigens
van West Nederland voor de scheepvaart
tussen zuidaelijk Nederland/Rotterdam en
Noordzeekanaal.

Als er een brug over de ringvaart bij komt,
dan gaat er hopelijk cok een weg, want
anders hij een brugopening ontstaat er een
hoeveelheid wachtende aute’'s en door een
paar bruggen achter elkaar kom je van de
ene rij in de andere rij, en ontstaat er 20
een hele lange rij, wat natuurlijk ook een
extra belasting van het milieu geeft omdat




niet iedereen zo verstandig is om de motor
steeds uit te zetten, met name in de zomer
&ls de airco ook werkt, op een draaiende
motor.,

Het kiezen van een van een variant over
de Weerlaan in Hiflegom geeft de bewoners
van de aangrenzende wiik een zeer slecht
leefklimaat, deze wijk kon alleen
gerealiseerd worden nadat de
gemeenteraad Hillegom besioot dat een
DPW tracé dan of zo Noordelijk mogelijk of
via N207 ging lopen, de Hillegomse
stuurgroep deelnemer heeft dus zonder
mandaat en steun van gemeenteraad
steeds gesproken, dit was mogelijk door de
opzet van de groep.

Er is slechts 1 Qost West probleem iedere
dag gedurende ongevesr EEN uur en dat is
de passage van de Ringvaart thv de N205-
N207, als de brug naar de N208 nu eens
verdubbeld werd zou er helemaal geen
probleem zijn.

Dit kan verergeren als in het voorgestelde
tracé ook het enige echte industrieterrein
aangetast wordt, en daarbij honderden
arbeidsplaatsen uit Hillegom zouden
vertrekken, dit geeft dan opnleuw extra
verkeersbeweging EN extra milieubelasting,
dat zal ook zeker niet
meegewogen/meegenomen zijn in MER
studies.

Op pagina 27 van de MER Duinpolderweg:
staat "In de Omgevingsvisie Hillegom 2030
is duurzaamheid het leidende principe”.
Deze omgevingsvisie moet nog worden
vastgesteld dus hoe kan een stuk zonder
status gebruikt zijn bij het maken van deze
MER?

Cok door Het Nieuwe Werken is er minder
mobiliteit, dus minder noodzaak en ruimte
voor groei die nu ook nog kan. In de
toekomst bij zelfrijdende auto™s is er ook
geen noodzaak voor uitbreiding van
wegcapaciteit.

Lokale problemen dienen opgelost te
worden met lokale maatregelen! De mensen
in Hillegom mogen niet extra belast te
worden in/met leefomstandigheden die
schadelijk zijn voor de gezondheid, het
aantal COPD patiénten is al hoger als
gemiddeld en daarmee de grens bereikt van
wat aanvaardbaar is tov de buren in het
aanvaarden van extra overlast,

Ook als er een aquaduct wordt gekozen als
oeververbinding, dan ontstaat er nog door
de noodzakelijke dijken er omheen een
tandschapsaantasting die veel groter is als
wat men zich kan verbeelden, door het
gebrek aan kennis waardoor achteraf er
weer veel spijtoptanten ontstaan, en wat
door de besluitvormers zou kunnen worden
voorkomen door dit aspect wel te
bencemen als controlevraag, beseft u wel
dat: etc !

Ook een tunnel geeft, naast zeer hoe
onderhoudskosten, weer extra belasting in
alle vormen doordat ook de nocdzakelijke




Bijlage
Bijlage
Bijlage

tunneltechnische instailaties onderhoud
nodig hebben wat veel nachtelijke/weekend
afsluitingen vragen die weer extra verkeer
op de reeds bestaande verbindingen geven,
die daarop niet meer rekenen door de
kamst van de DPW, en dus
bezwaar/protest..

De natuur wordt bij welke keuze dan ook,
van een tracé wat de ringvaart passeert,
zwaar de dupe daar er altijd grote milieu
aantastingen zijn door verloren gaan van
milieu waardevolie gebieden, en dan kan er
wel elders een gebied wat toch al natuurijk
is als vervangend gebied worden
aangewezen, per saldo is het vermindering
en aantasting, en strijdig met hat
vitgangspunt cg kader van de zoektocht...
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Geachte collega,
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Aan Gedeputeerde Staten van de provincie Zuid-Holland
p/a Provincie Noord-Holland

t.a.v. mevrouw R. Luchtenburg

Pastbus 3007

2001 DA Haarlem

Hiliegom, 16 februari 2018

Betreft: 1030959/zienswijze planstudie Duinpolderweg

Geachte mevrouw Luchtenburg, geachte lezer,

Langs deze weg willen wij gebruik maken van de mogelijkheid tot het indienen van een zienswiize tegen
het voorlopig voorkeursaliernatief ten aanzien van de Duinpolderweg. Wij zijn onaangenaam verrast
door het voorlopig voorkeursalternatief, dat afwijkt van de door de stuurgroep gekozen variant, Het
huidige voorlopige voorkeursalternatief komt op 150 meter afstand van onze {eind 2016 opgeleverde)
nieuwbouwwoningen te liggen. Wij kunnen ons hier nietin vinden, en voeren daarvoor de volgende
argumenten aan;

Het doef van de Duinpolderweg is het vergroten van de bereikbaarheid en leefhaarheid in de

Haarlemmermeer, de Duin- en Bollenstreek en Zuid-Kennemerland. Het is daarbij-bijzonder dat-gekozen - - - - -
wordt de weg door Hillegom te trekken, aangezien Hil"legom (via de N207/A4/A%4 en de N206) geen

problemen heeft met de bereikbaarheid. Binnen het dorp ontstaan deze problemen juist wel wanneer

de Duinpolderweg voigens het huidige voorkeursalternatief zou worden aangelegd: dan wordt de

noordkant van Hillegom afgesplitst van het dorp, Het wekt de indruk dat bij dit voorkeursalternatief

voorbijgegaan is aan {het behoud van} de bestaande dorpskernen, terwijl dat bij andere provindale

wegen wel een belangrijk aandachtspunt ikt te zijn. Wij kunnen niet begrijpen waarem hiervan in het

geval van de Duinpolderweg is afgeweken.

Op termijn huizen gebouwd zouden worden. Met de aanleg van de Duinpolderweg volgens het

voorliggende voorlopig voorkeursalternatiof kan de géplande bouw van deze WOningen nie
en krijgen wij straks een provinciale weg voor onze deur, in plaats van woningen. 0ok hie

Daarnaast is ons bij de asnkoop van onze wonlngen verteld dat op het terrein tegenover onze woninhgen

wij bezwaar, zowel gezien het feit dat wij vrezen VOOF een waardedalinig van onze woningen, al _
leefklimaat van onze omgeving, De aanleg van de Difinpolderweg volgens het vooriiggende plan brengt
Immers negatieve gevolgen miet zich op het gebied Van.lucht, geluid en dheld, Hiérvai
ondervinden ?Vii._aange_iiep wij op zeer korte afstand van de aan te leggen weg we '
Op geen enkele wijzé kimnen wlj in de planfien:ti
worden en/of op welke wijze deze proble men

Het ‘aanzuigeffect’ brengt extra verkeer via
problemen op, omdat onze kinderen de N30
gaat dit nog wel, maar op extra verkeersd




kochten {eind 2015) was al sprake van de aanleg van de Duinpolderweg. Dat deze zo dichtbij onze
woningen zouden komen te ligeen, konden wij echter njet vermoeden, aangezien het huidige
voorkeursalternatief een combinatie is van 2 eerdere voorstellen.

Daarbij merken wij op dat wij vrezen voor hog meer extra verkeer na aansluiting op de N206, aangezien
de mogelijkheid regel is dat de Pastoorslaan, waaraan onze woningen liggen, als sluiproute gebruikt zal
worden.

Wij danken u voor de aan deze brief besteedde aandacht en hopen dat dit schrijven er (mede) toe zal
leiden dat gekozen wordt voer een ander voorkeursalternatief, waarbij onze voorkeur uit gaat naar het
alternatief ‘Midden’, waarbij wij voor de onderliggende argumentatie aanstuiten bij de zienswijze van de

gerneenteraad van Hillegom.

Hoogachtend,

e
S
W fHillegom




Provincie
Noord-Holland

= invoer verplicht

Refentie/zaaknummer 1030959

U kunt van & januari tot en met 18 februari 2018 uw Inspraakreactie (zienswijze) indienen op de resultaten

van de planstudie en het voorlopig voorkeursalternatief voor het project Bereikbaarheid Haarlemmermeer-
sllenstreek, ook bekend als Duinpolderweg.

Wwij steflen het op prijs als u uw zienswijze toelicht met argumenten,

Heeft u nog vragen? Mailt 4 deze dan naar info-duinpalderweg@noord-holland.nl.

Naam: ﬁmj
|

Organisatie: |

Postadres: M Huisnr.E

postcode: WY ¢ oot [Hilegom |
E-mailadres pe— -~ N

Telefoonnummer: _ |
Datum 17-02-2018

Zlenswijze: {zie bijlage. |
lage | 55614284_3566900_Duinpolderwegzienswijze.pdf |
Bijlage | |

Bijlage ! |
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Aan de Gedeputeerde Staten van de provincie Zuid-Holland
Postbus 90602
2508 LP Den Haag

Per adres:

Provincie Noord-MHolland

t.a.v. Mevrouw R. Luchtenburg

o.v.v. 1030958 / zienswijze planstudie Duinpolderweg
Postbus 3007

2001 DA Haarlem

Be Zilk, 16 februari 2018

Betreft: Voorlopig Voorkeursalternatief project Duinpolderweg

Geacht College,

Stichting ‘Spoorvariant Nee, Bereikbaarheid Bolienstreek Ja' is van mening, dat zij haar zienswijze
moet geven op het door u veorgestelde Voorlopige Voorkeursalternatief Duinpolderweg.

Onze Stichting heeft deel mogen uitmaken van de Adviescommissie, In dit traject ziin de resultaten uit
de MER uitgebreid behandeld en toegelicht. Daarnaast zijn wij in de uitwerkingsfase van nieuwe en
bestaande tracés door Royal Haskoning geinformeerd over de voor- en nadelen en uitvoerbaarheid.
Ook heeft LTQ veelvuldig inbreng geleverd met betrekking tot landschappelike structuren,
herverkaveling en toekomstige ontwikkelingen binnen de bollensector. We durven wel te zeggen, dat
wij door onze dossierkennis, plaatselijke bekendheid en activiteiten in de agrarische sector veel inzicht
hebben in het zoekgebied.

Op basis hiervan hebben wij in de Adviescommissie aangegeven, dat naar onze mening de verbinding
van de N208 naar de N205 of naar de Nieuwe Bennebroskerweg tussen Hillegom en Bennebroek
noordelijker gesitueerd zou moeten worden, Hierdoor kan een duurzamere en robuustere verbinding
worden gerealiseerd in de grensstreek Zuid-Kennemerland en de Noordelike Duin- en Bollenstreek,
dan in de Zuid Variant, omdat een eventuele latere doortrekking tussen de N208 en de N206 veel
makkelijker vitvoerbaar is en het traject ten aanzien van maatschappelilke kosten/baten
beheersbaarder bliift. Het eventueel aanleggen van een aquaduct onder de Ringvaart door, draagt in
nog grotere mate bij aan de verbetering van de verkeersstromen en verkeersveiligheid over weg en
water in de Duin- en Bollenstreek.

Onze Stichting is en blijft & het standpunt, dat een doortrekking van de N208 naar de N208 niet
noodzakeljk is en wij pleiten voor het behoud van de corspronkelijke landschappelijke structuren en
de bollenteelt in onze streek. Nut én naodzaak zijn voor dit wegvak door de MER en alle eerdere
onderzoeken niet aangetoond, Echter, indien dit in de toekomst wel wordt aangetoond, dan moet de
hieuw aan te leggen verbinding daar wel de potentie voor hebben,

Wij hebben vernomen, dat buiten de maatregelen van het Voorlopig Voorkeursalternatief, partjen ook
andere oplossingen aandragen, zoals het verdubbelen van de Elshroekerbrug. Onze Stichting is van
mening, dat door de vitbreiding van het aantal Qost-West verbindingen, ten zuiden van Lisse en ten
noorden van Hillegom, zowe! het reguliere verkeer als de seizoensgebonden verkeersdrukte van
Keukenhof vesl beter gespreid zullen worden over het wegennet.

Het effect van het verdubbelen van de Elsbrogkerbrug, ten zuiden van Hillegom, zal naar onze mening
minimaal ziin of mogelik zeifs een averechts effect hebben op de gewenste spreiding en
doorstroming. Nut en noodzaak van deze voorgestelde investering zal daarom eerst grondig
onderzocht moeten worden.



Ook willen wif nog aangeven, dat tot onze verbazing de integrale aanpak van het Openbaar Vervosr
niet in het project Duinpoiderweg is opgenomen, terwijl het HOV-project bestuurlijk gekoppeld is aan
het Duinpoiderwegproject. Het is onsinziens van belang om reeds in deze plan- en ontwerpfase de
mogelijkheden te onderzosken om ook het OV efficiént gebruik te laten maken van de twee nieuwa
ceververbindingen. Immers de groeikernen van de geplande nieuwbouwlocaties ‘Parels aan de
Ringvaart’ (Lisserbroek, Beinsdorp en Zwaanshoek) worden direct nabij deze verbindingen
gerealiseerd als zgn. dubbeldorpen van lisse, Hilegom en Bennebroek, die ook meeprofiteren.

Wij hebben namelik hoge verwachtingen ten aanzien van het doelbereik (reizigers aantallen) en de
mogelijkheid om de route en reistijd naar de werkgebieden in Hoofddorp, Schiphol, Aalsmeer,
Amsterdam alsmede Leiden en Den Haag te verkorten. Het OV kan mogelijk als volgt gespreid
wordeh over de twee nisuwe ceververbindingen:

« De QV-verbinding vanuit de Zuidelijke Bollenstresk (Noordwik, Noordwijkerhout, Tevlingen,
Lisse en Lisserbroek) wordt via de nieuwe verbinding bi) Lisse Zuid naar NS station
Sassenheim geleid en verder;

+ [De OV-verbinding vanuit de Noordelijke Bollenstreek (Hillegom, Zuid-Kennemerand en de
kernen Beinsdorp en Zwaanshoek) wordt via de nieuwe verbinding ten noorden van Hillegom
over de Nieuwe Bennebroekerweg naar NS station Hoofddorp geleid en verder.

Door het aanzienlijk verkorten van de route en reistijd (ten opzichte van de huidige OV trajecten en het
thans geplande HOV tracé) zullen reizigers uit de Bollenstresk en de toekomstige Ringvaartparels
vanzelfsprekend worden gemotiveerd om gebruik te maken van het OV.

Graag vernemen wij van u of een inlegrale aanpak lof de mogelijkheden behoort. Mocht u
aanvullende vragen hebben, zijn wi uiteraard voor toelichting beretkbaar.

Met vriendelijke groet,

Namens Stichting ‘Spoorvariant Nee, Bereikbaarheid Bollenstreek Ja'

Vooizitter

Correspondentieadre NI D 7k



Provincie
Noord-Hoiland

* = Invoer verplicht

Re

U kunt van 8 januari tot en met 18 februari 2018 uw inspraakreactie (zienswijze) indienen op de resultaten va
voorlopig voorkeursalternatief voor het project Bereikbaarheid Haarlemmermeer-Bollenstreek, ock bekend als &
ij stellen het op prijs als u uw zienswijze toelicht met argumenten.

Heeft 0 nog vragen? Mailt u deze dan naar jnfo-duinpotderweg@noord-holland.nj.

Noam: |

St Spoorvariant Nee
Organisatie: Bereikbaarheid Boflentreek
Ja

Postadres: o | Huisnr. E
Postcode: Plaats: | De Zilk |
E-mailadres RN |

Telefoonnummer: | (I EGG—— - |

Datum

Zienswijze: Betreft: Voorlopig Voorkeursalternatief
proeject Duinpolderweg

Geacht Ceollege,

Stichting ‘Spoorvariant Neg, Berelkbaarheid
Bollenstreek Ja’ is van mening, dat zij haar
Zzienswijze moet geven op het door u
voorgestelde Voorlopige
Voorkeursalternatief Duinpolderweg.

Onze Stichting heeft deel mogen uitmaken
van de Adviescommissie. In dit traject zijn
de resultaten uit de MER uitgebreid
behandeld en toegelicht. Daarnaast zifn wij
in de uitwerkingsfase van nieuwe en
bestaande tracés door Royal Haskoning
geinformeerd over de voor- en nadelen en
uitvoerbaarheid. Ook heeft LTO veelvuldig
inbreng geleverd met betrekking tot
landschappelijke structuren, herverkaveling
en toekomstige ontwikkelingen binnen de
bollensector. We durven wel te zeggen, dat
wij door onze dossierkennis, plaatselijke
bekendheid en activiteiten in de agrarische
sector veel inzicht hebben in het
zoekgebied.




Op basis hiervan hebben wij in de
Adviescommissie aangegeven, dat naar
onze mening de verbinding van de N208
naar de N205 of naar de Nieuwe
Bennebroekerweg tussen Hillegom en
Bennebroek noordelijker gesitueerd zou
moeten worden. Hierdoor kan een
duurzamere en rebuustere verbinding
worden gerealiseerd in de grensstreek
Zuid-Kennemerland en de Noordelijke Duin-
en Bollenstreek, dan in de Zuid Variant,
omdat een eventuele latere doortrekking
tussen de N208 en da N206 veel
makkelijker uitvoerbaar is en het traject
ten aanzien van maatschappelijke
kosten/baten behearsbaarder blijft. Het
eventueel aanleggen van gen aquaduct
onder de Ringvaart door, draagt in nog
grotere mate bij aan de verbetering van de
verkeersstromen en verkeersveiligheid over
weg en water in de Duin- en Bollenstreek.
Onze Stichting is en blijft bij het
standpunt, dat een doortrekking van de
N208 naar de N206 niet noodzakelijk is en
wij pleiten voor het behoud van de
oorspronkelijke landschappelijke structuren
en de bollenteelt in onze streek. Nut en
nocdzaak zijn voor dit wegvak door de MER
en alle eerdere onderzoeken niet
aangetoond. Echter, indien dit in de
toekomst wel wordt aangetoond, dan moet
de nieuw aan te leggen verbinding daar wel
de potentie voor hebben.

Wij hebben vernomen, dat buiten de
maatregelen van het Voorlopig
Voorkeursalternatief, partijen ook andere
oplossingen aandragen, zoals het
verdubbelen van de Elsbroekerbrug. Onze
Stichting is van mening, dat door de
utthreiding van het aantal Qost-West
verbindingen, ten zuiden van Lisse en ten
noorden van Hillegom, zowel het reguliere
verkeer als de seizoensgebonden
verkeersdrukte van Keukenhof veel beter
gespreid zullen worden over het wegennet,
Het effect van het verdubbelen van de
Elsbroekerbrug, ten zuiden van Hillegom, zal
naar onze mening minimaal zijn of mogelijk
zelfs een averechts effect hebben op de
gewenste spreiding en doorstroming. Nut
en noodzaak van deze voorgestelde
investering zal daarom eerst grondig
onderzocht moeten worden.

Cok willen wij nog aangeven, dat tot onze
verbazing de integrale aanpak van het
Openbaar Vervoer niet in het project
Duinpolderweg is opgenomen, terwijl het
HOV-project bestuurlijk gekoppeld is aan
het Duinpolderwegproject, Het is onsinziens
van beiang om reeds in deze plan- en
ontwerpfase de mogelijicheden te
onderzoeken om ook het OV efficiént
gebruik ke laten maken van de twee nisuwe
oeververbindingen. Immers de groeikernen
van de geplande nisuwbouwlocaties ‘Parels
aan de Ringvaart’ (Lisserbroek, Beinsdorp
en Zwaanshoek) worden direct nabij deze




verbindingen gerealiseerd als zgn.
dubbelderpen van Lisse, Hillegom en
Bennebroek, die ook meeprofiteren.

Wij hebben namelijic hoge verwachtingen
ten aanzien van het doelbereik (reizigers
aantallen) en de mogelijkheid om de route
en reistijd naar de werkgebieden in
Hoofddorp, Schiphol, Aalsmeer, Amsterdam
alsmede Leiden en Den Haag te verkorten,
Het OV kan mogelijk als volgt gespreid
worden over de twee nieuwe
oeververbindingen:

a De OV-verbinding vanuit de Zuidelijke
Bollenstreek (Noordwiik, Noordwijkerhout,
Teylingen, Lisse en Lisserbroek) wordt via
de nieuwe verbinding bij Lisse Zuid naar NS
station Sassenheim geleid en verder;

« De OV-verbinding vanuit de Noordelijke
Bellenstreek {(Hillegom, Zuid-Kennemerland
en de kernen Beinsdorp en Zwaanshoek)
wordt via de nleuwe verbinding ten
noorden van Hillegom over de Nisuwe
Bennebroekerweqg naar NS station
Hoofddorp geleid en verder.

Poor hef aanzienlijk verkorten van de route
en reistijd (ten opzichte van de huidige OV
trajecten en het thans geplande HOQV
traceé) zullen reizigers uit de Bollenstreek en
de toekomstige Ringvaartparels
vanzelfsprekend worden gemotiveerd om
gebruik te maken van het OV,

Graag vernemen wij van u of een integrale
aanpak tot de mogelijkheden behoort.
Mocht u aanvullende vragen hebben, zijn
wij uiteraard voor toglichting bereikbaar.
Met vriendelijke groet,

Namens Stichting ‘Spoorvariant Nee,
Bereikbaarheid Bollenstreek Ja’

Voorzitter

Correspondentieadres: ~
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Zienswijze Duinpolderweg i

Hierbij wil ik mijn zienswijze over het voorlopig voorkeursalternatief en de MER aangeven:

Waarom de midden variant wek:

Het voorstel van de projectorganisatie, de variant die zou gaan lopen tussen Hillegom en
Bennebroek, is terzijde geschoven. Deze variant (met als basis het alternatief midden) heeft volgens
de projectorganisatie lagere kosten, drazgt bij aan de leefbaarheid, heeft minder milisueffecten en
goede maatschappelijke kosten-baten analyse dan andere alternatieven. Ook de gemeente Hillegom
onderschrijft dit en heeft aangegeven op deze variant in te willen gaan zetten. Ik ondersteun de visie
hierop van Hillegom. Dit aiternatief midden heeft dan ook mijn voorkaur.

Waarom het voorlopig voorkeursalternatief Zuid & NOG 2.0 niet:

In ket brief van de gedeputeerde staten en de Nota voorlopig voorkeursalternatief staat dat de
teefbaarheid in de kernen van de Duin- en bollenstreek en de Haarlemmermeer doorslaggevend zijn.
Nu is dit niet het geval: de gekazen variant loopt dwars door Hillegom en is tot stand gekomen op
basis van het advies van de adviesgroep “Berelkbaarheid Bollenstreek-Haarlemmermaeer”.

Wanneer ik het advies van deze groep leest, worden Zwaanshoek, Beinsdorp en Bennebroek
veelvuldig genoemd. Met name in kader van de leefbaarheid, De plaatsnaam Hillegom, laat staan de
leefbaarheid in Hillegom, wordt niet genoemd. 1k vind dan cok dat dit advies niet had moeten
worden overgenomen als voorkeursalternatief.

In deze adviesgroep was de bevolking van Hillegom (die dit tracé het meeste raakt) niet
vertegenwoordigd.

In het voorkeursalternatief wordt op de N208 een kruising beoogd met dezelfde afmetingen als de
bestaande kruising tussen de N208 en N207 tussen Hillegom en Lisse. Een dergelijke weg met
bijbehorende kruising, die Hillegom in tweeén gaat delen, zal per saldo niet bijdragen aan de
leefhaarheid maar juist grote verstoringen met zich meebrengen.

Anno 2020 plaats je een dergelijke weg met kruising niet in een dorp, maar er buiten.

De milieu-impact (geluid en luchtverontreiniging) en het gevoel van onveiligheid door wegverkeer zal
op een aanzienlijk gedeelte van de bewoners in Hillegom {¢.a. in de wijken Treslong en Vossepolder)
chaanvaardbaar groot worden. Zeker als het provinciaal verkeer zich door lokaal verkeer heen gaat
vermengen.

Om die reden is het NOG 2.0 tracé cok niet de juiste keuze. Deze resulteert in nog slechtere effecten
omdat deze nog dichterbij dichte woonbebouwing is geprojecteerd.

Daardoor zijn de gevolgen groot op mifieu-impact, verkeersveiligheid en inpassing in de ruimte.

Doortrekken N208 - N206;

Indien de ‘middenvariant” er komt, adviseer ik om in 8én keer door de zure appel heen te bijten en
geen salami technielk {oe te passen en de weg in een keer te trekken naar de N206.

De verkeersafwikkeling vanaf de N2038 zal anders over lokale wegen en door de lokale kernen
veriopen. Het mogelijk niet direct doortrekken van de weg zal veel meer verkeersbhewegingen over
onder andere de Pastoorslaan veroorzaken. Hoeveel drukker is niet duidelijk gemaakt in de MER.
Het ontbreken van een duidelijke keuze ten aanzien van doortrekking geeft voor de
belanghebbenden aan deze tracés rechtsonzekerheld.

Aansluiting op N205:

Pe huidige aansluiting in de midden, zuid, NOG 2.0 varianten verschillen dusdanig {scmmigen ziin
Noord-Zuid georiénteerd en anderen QOost-West) dat de verkeerscijfers op de N202 beinvioed
worden en niet met elkaar vergelijkbaar zijn.



Provincie
Noord-Holland

invoer verplicht

Refentie/zaaknummer 1030959

U kunt van 8 januari tot en met 18 februari 2018 uw inspraakreactie (zienswijze) indienen op de resultaten

van de planstudie en het vooriopig voorkeursalternatief voor het project Bereikbaarheid Haarlemmermeer-
Menstreek, ook bekend als Duinpolderweg.

wij stellen het op prijs als u uw zienswijze toglicht met argumenten,

Heeft 4 nog vragen? Mailt u deze dan naar info-duinpolderweg@noord-holland.nl.

Naam: ~ ‘
Organisatie: ] i
Postadres: L Y | Huisnr. |_6_n:J

Postcode: IE Plaats: r!;lwflivgg“gr;w_mMMMM_MMI
E-mailadres e . B

Telefoconnummer:

Datum 17-02-2018 |
Zienswijze: Zienswijze Duinpolderweg Wi

Hierbij wil ik mijn zienswijze over het
voorloplg voorkeursalternatief en de MER
aangeven (tekst ook in bijlage):

Waarom de midden variant wel:

Het voorstel van de projectorganisatie, de
variant die zou gaan lopen tussen Hillegom
en Bennebroek, is terzijde geschoven. Deze
variant (met als basis het aiternatief
midden) heeft volgens de
projectorganisatie lagere kosten, draagt bij
aan de leefbaarheid, heeft minder
milieueffecten en

goede maatschappelijke kosten-baten
analyse dan andere alternatieven. Ook de
gemeente Hillegom onderschriift dit en
heeft aangegeven op deze variant in te
willen gaan zetten. Ik ondersteun de visie
hierop van Hillegom. Dit alternatief midden
heeft dan ook mijn voorkeur.

Waarom het voorlopig voorkeursalternatief
Zuid & NOQG 2.0 niet:
In het brief van de gedeputeerde staten en




de Nota voorlopig voorkeursalternatief
staat dat de leefbaarheid in de kernen van
de Duin- en bolienstreek en de
Haarlemmermeer doorslaggevend zijn,

Nu is dit niet het geval: de gekozen variant
loopt dwars door Hillegom en is tot stand
gekomen op basis van het advies van de
adviesgroep “Bereikbaarheid Bollenstreek-
Haarlemmermeer”,

Wanneer ik het advies van deze groep
leest, worden Zwaanshoek, Beinsdorp en
Bennebroek veelvuldig genoemd. Met name
in kader van de leefbaarheid. De
plaatsnaam Hillegom, laat staan de
leefbaarheid in Hillegom, wordt niet
genoemd. Ik vind dan cok dat dit advies
niet had moeten worden overgenomen als
voorkeursalternatief,

In deze adviesgroep was de bevolking van
Hillegom {die dit tracé hat meeste raakt)
hiet vertegenwoordigd.

In het voorikeursalternatief wordt op de
N208 een kruising beoogd met dezealfde
afmetingen als de bestaande kruising
tussen de N208 en N20Q7 tussen Hillegom en
Lisse. Een dergelijke weg met bijbehorende
kruising, die Hillegom in tweeén gaat deilen,
zal per saldo niet bijdragen aan de
leefbaarheid maar juist grote verstoringen
met zich rmeebrengen.

Annc 2020 plaats je een dergelijke weg met
kruising niet in een dorp, maar er buiten.
De miliey-impact (geluid en
hichtverontreiniging) en het gevoel van
onveiligheid door wegverkeer zal op een
aanzienlijk gedeelte van de bewoners in
Hillegom {0.a. in de wijken Tresiong en
Vossepolder) onaanvaardbaar groot
worden. Zeker als het provinciaal verkeer
zich door lokaal verkeer heen gaat
vermengen.

Om die reden is het NOG 2.0 tracé ook niet
de juiste keuze, Deze resuiteert in nog
slechtere effecten omdat deze nog
dichterbij dichte woonbebouwing is
dgeprojecteerd,

Daardoor zijn de gevolgen groot op miliey-
impact, verkeersveiligheid en inpassing in
de ruimte.

Doortrekken N208 - N206:

Indien de ‘middenvariant” er komt, adviseer
ik om in één keer door de zure appef heen
te bijten en geen salami techniek toe te
passen en dée weg in een keer te trekken
naar de N206,

De verkeersafwikkeling vanaf de N208 zal
anders over lokale wegen en door de lokale
kernen verlopen. Het mogelijk niet direct
doortrekken van de weg zal veel meer
verkeersbewegingen over onder andere de
Pastoorstaan veroorzaken. Hoeveel drukker
is niet duidelijk gemaakt in de MER.

Het ontbreken van ecn duidelijke keuze ten
aanzien van doortrekking geeft voor de
belanghebbenden aan deze tracés




rechtsonzekearheid.

Aansiuiting op N205:

De huidige aansluiting in de midden, zuid,
NOG 2.0 varianten verschillen dusdanig
(sommigen zijn Moord-Zuid georiénteerd en
anderen Oost-West) dat de verkeerscijfers
op de N208 beinvioed worden en niet met
efkaar vergelijkbaar zijn.

Bijlage l 55568517_3566878_Zienswijze_Duinpolderwey SN 10 Cx ‘
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Provincle Noord-Holland
t.a.v. Mw, R, Luchtenburg
Postbus 3007

2001 DA Haarlem

Lisse, 17 februari 2018

Betreft: 1030959/zienswijze planstudie Duinpolderweg

Geachte mevrouw Luchtenburg,

Hierbij cntvangt u onze zienswijze inzake het voorkeursalternatief Duinpolderweg.

inzake de verbinding tussen Lisse-Zuid en de A44 zijn wij het niet eens met de voorkeursvariant
waarbi] de weg dwars over en naast een aantal goede glastuinbouwbedrijven gaat, waarander ons
bedriif aan de Middenweg,

Wij zijn het nlet eens om de voigende redenen:

1. De voorkeursvariant is pal naast ons bedrijffspercee! ingetekend en wij vrezen dat door de
aanleg van een nievwe provinciale weg dat de grond zal gaan verzakken waardoor schade
aan onze kassen en gebouwen 23l ontstaan.

2. Door de ligging maken wij ons ook zorgen over de ontsiuiting van ons bedrijf.

We zullen dan alleen vanaf de dorpskant bereikbaar zijn, zodat er meer vrachtvarkeer door
het dorp zal komen,

Tevens maken we ons zorgen over vrachtwagens die elkaar moeten passeren op de Middenweg en
de Rooversbroekdijk, beide nu te smalle wegen,

Onze voorkeur gaat uit naar het alternatieve traceé, dus de noordelijke verbinding tegen de
dorpskant. Hierbif zal het giastuinbouwgebied in tact blijven. Wij hoeven ons dan geen zorgen te
maken over verzakking van de grond.

Met vriendelijke groeten,

—.

v

0y
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Provincie
Noord-Holland

Refentie/zaaknummer 1030959

U kunt van 8 januari tot en met 18 februari 2018 uw inspraakreactle (zienswijze) indienen op de resultaten

van de planstudie en het vooriopig voorkeursalternatief voor het project Bereikbaarheid Haarlermmermeer-
Mlenstreek, ook bekend als Duinpolderweg.

«/ij stellen het op prijs als u uw zienswijze toelicht met argumenten,
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Zienswijze op het voorlopig Voorkeursalternatief Duinpolderweg

1n deze zienswijze wordt namens bewoners uit De Zilk een zienswijze gegeven op het “voorlopige
voorkeursalternatief Dulnpolderweg"

Als inwoners van De Zilk zijn wij belanghebbenden inzake het dossier Duinpolderweg,

In het voorlopige voorkeursalternatief Duinpolderweg wordt aangegeven dat de verbinding vanaf
de N208 in de toekomst mogelijk wordt doorgetrokken tot aszn de N206, In een brief aan bewoners
(d.d. 22-12-2017) met kenmerk 1031782/1031786, geeft de Provincie Noord-Helland nogmaals
aan dat als onderdee! van het voorlopige voorkeursalternatief de 'verbinding’ in de toekomst
mogelijk wordt doorgetrokiken tot aan de N206.

Als inwoners van De Zilk zien wij geen meerwaarde in het doortrekken van de verbinding vanaf de
N208 naar de N208§ als onderdesl van het voorlopige voorkeursalternatief Duinpolderweg in relatie
tot het cplossen van problemen op het gebied van bereikbaarheid en leefbaarheid die zich in de
regio afspelen.

Op basis van het door u vitgevoerde onderzoek wordt geconcludeerd dat het voorlopige
voorkeursalternatief zonder doortrekking van de N208 naar N206 in redelijke mate voldoet aan de
bereikbaarheidsdoelstellingen van het project, terwiil de leefbaarheidsdoelstelling ruim wordt
gehaald. Verder wordt gesteld dat een deortrekking van de N208 naar de N206 pas (vanuit een
regionale bareikbaarheidsoptiek) zinvol is om te realiseren wanneer de economische en
demografische groei doorzet. Deze voorgaande stellingname is met grote onzekerheid omgeven,
terwijl een doortrekking op lokaa! niveau feitelijk gezien negatieve effecten zal opleveren ten
aanzien van de leefbaarheid in De Zilk,

Waarom een verbinding tussen de N208 en N206?
Onder worden argumenten aangedragen waarom inwoners van De Zitk tegen het doortrekken van
de N208 naar de N206 als ocnderdeel van het vooriopige voorkeursalternatief Duinpolderweg zijn:

+ Als bewoners zien we geen nut en noodzaak voor het doortrekken van de verbinding vanaf
de N208 naar de N206.

o Een voorkeursalternatief zonder het doortrekiken van de N208 naar de N206 kan de
(toekomstige) bereikbaarheidsdoelstelling afdoende Invullen.

o Omdat het gaat em een regionale opgave en nlet om een enke! knelpunt, zlin
Gedeputeerde Staten voor wat betreft het voorlopige voorkeursalternatief
vitgekomen op een combinatie van elementen {lees het voorfopige
voorkeursalternatief), In de huidige combinatie van elermenten zal een "niet
noodzakelijk’ deel (het doortrekken N208-N206) voor het invulling geven aan de
regionale bereikbaarheidsdoeistelling, echter wel significante lokate problemen
introduceren als het gaat om de leefhaarheidsdoelstelling.

o Daarnaast speelt voor ons een rol dat op basis van de scenario’s van het PBL en
CPB m.b.t. de economische en demografische groei al te gemakkelijk een
‘schijnwerkeliikheid” kan worden gecreéerd.

o Tot slot is het volstrekt onduidelijk/onzeker of de substantieel hogere kosten die
gemoelid zijn met een (niet noodzakelijke) doortrekking van de N208 naar de N206
opweden tegen de baten.

» Als bewoners zijn wil van mening dat het doortrekken van de N2D8 naar de N206 als
onderdeel van het voorlopige veorkeursatternatief Duinpolderweg niet bijdraagt aan het
verminderen van de verkeershinder in de lsefomgeving. Wij zien de volgende negatieve
effecten op ons afkomen:

o Forse toename verkeersoverlast op de Zilkerduinweg en omliggende woonstraten;
de verkeersveiligheid in de kern De Zilk zal aanzienlijk versiechteren door extra
verkeersdrukte,

o Grete inbreuk op de leefbaarheid van omwonenden door extra geluids- en
verkeersoverlast

o Verdere aantasting van het dorpse karakter van De Zilk

Toename van fijnstef, dus Juchtvervuiling
o Negatieve gevolgen voor het landschap (doorsnijiding), de landbouw en het Natura
2000 gebied Kennemerland

Q



Het voorlopige voorkeursalternatief zorgt voor onduidelijkheid!

In het voorlopige voorkeurszlternatief Duinpolderweg is het doortrekken van de verbinding vanaf
de N208 naar de N206 opgenomen als een ‘stippeliijn’. Daarmee interpreteren wij de doortrekking
als een nlet volwaardig onderdee! van het vooriopige voorkeursalternatief Duinpolderweg.

Bij bewoners van De Zitk is er grote onduldelijkheld over het {vervolg)proces. Aan de hand van de
onderstaande punten wordt dit toegelicht:

» Duidelijkheid over het voorkeursalternatief is ons inziens een voorwaarde om te komen tot
een stabiele planuitwerking. Locatie en tracé zouden niet meer ter discussie moaten staan.
Een niet volwaardlg {of lees noodzakelijk} onderdeel (doortrekking N208-N208) staat met
de huidige onderbouwing per definitie ter discussie.

s+ Voor bewoners van De Zilk is enduidelijk hoe een niet volwaardig enderdee) mogelijk later
een plek kan krijgen in het beshiitvormingsproces. Kern van besluitvorming zou moeten
Ziin om te komen tot besluiten van een zodanige kwaliteit qua inhoud en procesgang dat
deze maatschappelijk zo breed mogelijk worden gedragen.

» Het feit dat de verbinding geen volwaardig onderdes! uitmaakt van het voortopige
voorkeursalternatief suggereart en versterkt de opvatting van bewoners van De Zilk dat
nut en noodzaak onvoldoende aantoonbaar wordt gemaakt,

« Het is onduidelijk welke onverwachte gebeurtenissen / risico’s die van invioed zijn op het
vooriopige voorkeursalternatief er toe doen besluiten om mogelijk een ruimtelijke
reservering te treffen voor het doortrekken van de N208 naar de N206 als (niet volwaardig)
onderdeel van het voorlopige voorkeursalternatief Dulnpeolderweg

s Een mogelijke ruimtelijke reservering zorgt in economische en milieutechnische zin voor
grote onzekerheid bij direct omwonenden.

Advies
Tot slot willen wif u er op wijzen dat naast de beoordelingscriteria om te komen tot een becordeling

van de alternatieven (zoals vervat in de MER), ook draagvizk een belangrijk criterium is. Vanuit
bewoners De Zilk is er geen draagviak voor het doortrekken van de N208 naar de N206 als
onderdeel van het voorlopige voorkeursalternatief Duinpolderweg.

Bewoners uit De Zilk adviseren beide Provincies dan ook om op basis van onderliggende
inspraakreactie het doortrekken van de verbinding vanaf de N203 naar de N206 te schrappen ult
het voorkeursalternatief.



Provincie
Noord-Holland

= invoer verplicht

Refentie/zaaknummer 1030959

U kunt van B januari tot en met 18 februari 2018 uw inspraakreactie (zienswijze) indienen op de resultaten

van de planstudie en het voorlopig voorkeursalternatief voor het project Bereikbaarheid Haarlemmermeer-
ollenstreek, ook bekend als Duinpolderweg.

Wij stelien het op prijs als u uw zienswijze toelicht met argumenten,

Heeft u nog vragen? Mailt u deze dan naar info-duinpolderweg@noord-holland,nl.
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= jrvoer verplic

Provincie
Noord-Holland

Refentie/zaaknummer 1030959

U kunt van 8 januari tot en met 18 februari 2018 uw inspraakreactie (zienswijze) indienen op de resultaten

'an de planstudie en het voorlopig voorkeursalternatief voor het project Bereikbaarheid Haarlemmermear-
Mlenstreek, ook bekend als Duinpolderweq.

wij stellen het op prijs als u uw zienswijze toelicht met argumenten.

Heeft u nog vragen? Mailt u deze dan naar info-duinpolderweg@noord-holland.nl.

Naam:
Organisatie:
Pastadres:
Postcode:

E-~mailadres

Telefocnnummer:

Datumn

Zienswijze:

[ — |
E |

h \ Huisnr, |§ w|

) ricots: [De Zik

ee— |
1 |

| 18-02-2018 ;

Zienswijze op het voorlopig
Voorkeursaiternatief Duinpolderweg

In deze zienswijze wordt namens bewoners
uit De Zilk een zienswijze gegeven op het
“vocriopige voorkeursalternatief
Duinpolderweg”

Als inwoners van De Zilk zijn wij
belanghebbenden inzake het dossier
Duinpolderweyg.

In het vooriopige voorkeursalternatief
Duinpolderweg wordt aangegeven dat de
verbinding vanaf de N208 in de toekomst
mogeliik wordt doorgetrokken tot aan de
N206. In een brief aan bewoners (d.d. 22-
12-2017) met kenmerk 1031782/1031786,
geeft de Provincie Noord-Holland nogmaals
aan dat als onderdeel van het voorlopige
voorkeursalternatief de 'verbinding” in de
toekomst mogelijk wordt doorgetrokken tot
aan de N206,

Als inwoners van De Zilk zien wij geen
meerwaarde in het doortrekken van de




verbinding vanaf de M208 naar de N206 als
onderdeel van het voorlopige
voorkeursalternatief Duinpolderweg in
relatie tot het oplossen van problemen op
het gebied van bereikbaarheld en
leefbaarheid die zich in de regio afspelen.

Op basis van het door u uitgevoerde
onderzoek wordt gaconcludeerd dat het
vooriopige voorkeursalternatief zonder
doortrekking van de N208 naar N206 in
redelijke mate voldoet aan de
bereikbaarheidsdoelstellingen van het
project, terwijl de leefbaarheidsdoelstelling
ruim wordt gehaald. Verder wordt gesteld
dat een docrtrekking van de N208 naar de
N206 pas (vanuit een regionale
bereikbaarheidsoptlek) zinvol is om te
realiseren wanneer de economische en
demografische groei doorzet, Deze
voorgaande stellingname is met grote
onzekerheid omgeven, terwijl een
doortrekking op lokaal niveau feitelijk
gezien negatieve effecten zal opleveren
ten aanzien van de leefbaarheid in De Zilk,

Waarom een verbinding tussen de N208 en
N2067

Onder worden argumenten aangedragen
waarom inwoners van De Zilk tegen het
doortrekken van de N208 naar de N206 als
onderdeel van het vooriopige
voorkeursalternatief Duinpoiderweg zijn:

- Als bewoners zien we gean nut en
noodzaak voor het doortrakken van de
verbinding vanaf de N208 naar de N206.

¢ Een voorkeursalternatief zonder het
doortreikken van de N208 naar de N206 kan
de (toekomstige)
bereikbaarheidsdoelstelling afdoende
invullen,

0 Omdat het gaat om een regionale apgave
en niet om een enkel knelpunt, zijn
Gedeputeerde Staten voor wat betreft het
vooriopige voorkeursalternatief vitgekomen
op een combinatie van elementen {lees het
voorlopige voorkeursalternatief). In de
huidige combinatie van elementen zal een
‘niet noodzakelijk’ deel (het doortrekken
N208-N206) voor het invulling geven aan
de regionale bereikbaarheidsdoeistelling,
echter wel significante lokale problemen
introduceren als het gaat om de
leefbaarheidsdoeistelling.

o Daarnaast speelt voor ons een rol dat ep
basis van de scenario’s van het PBL en CPB
m.b.t. de economische en demografische
groei al te gemakketijk een
‘schijnwerkelijkheid’ kar worden gecreéerd.

0 Tot slot is het volstrekt
anduidelijk/onzeker of de substantieel




hogere kosten die gemoeid zijn met een
(niet nocdzakelijke) doortrekking van de
N208 naar de N206 cpwegen tegen de
baten.

+ Als bewoners zijn wij van mening dat het
doortrekken van de N208 naar de N206 als
onderdeel van het voorlopige
voorkeursalternatief Duinpolderweg niet
bijdraagt aan het verminderen van de
verkeershinder in de lesfomgeving. Wij zien
de volgende negatieve effecten op ans
afkomen:

o Forse toename verkeersoverlast op de
Zilkerduinweg en omliggende woonstraten;
de verkeersveiligheid in de kern De Zilk zal
aanzienkiik versiechteren door extra
verkeersdrukte,

o Grote inbreuk op de leefbaarheid van
omwonenden door extra geluids- en
verkeersoveriast

o Verdere aantasting van het dorpse
karakter van De Zilk

¢ Toename van fijnstof, dus luchtvervuiling

o Negatieve gevolgen voor het landschap
{doorsnijding), de landbouw en het Natura
2000 gebied Kennemeriand

Het voorlopige voorkeursalternatief zorgt
voor onduidetijkheid!

In het vooriopige voorkeursalternatief
Duinpolderweag is het doortrekken van de
verbinding vanaf de N208 naar de N206
opgenomen aks een ‘stippellijn’. Daarmee
interpreteren wij de doortrelkking als een
niet volwaardig onderdeel van het
vooriopige voorkeursalternatief
Duinpolderweg,

Bij bewoners van De Zilk is er grote
onduidelijkheld over het (vervolg)proces,
Aan de hand van de onderstaande punten
wordt dit toegelicht:

« Duidelijkheid over het voorkeursalternatiaf
is ons. inziens een voorwaarde om te komen
tet een stabiele planuitwerking. Locatie en
tracé zouden niet meer ter discussie
moeten staan. Een niet volwaardig {of lees
noodzakelijk) onderdeel (doortrekking
N208-N208) staat met de huidige
onderbouwing per definitie ter discussie.

+ Voor bewoners van De Zilk is onduidelijk
hoe een niet volwaardig onderdeel mogelijk
later een piek kan krijgen in het
besluitvormingsproces. Kern van
besluitvorming zou moeten zijn om te
komen tot besluiten van een zodanige
kwaliteit qua inhoud en procesgang dat
deze maatschappelijk zo breed mogelijk




~ijlage
. Jlage

Bijlage

worden gedragen,

' Het feit dat de verbinding geen
volwaardig onderdeel uitmaakt van het
voorlopige voorkaursalternatief suggereert
en versterkt de opvatting van bewoners
van De Zilk dat nut en noodzazak
onvoidoende aantoonbaar wordt gemaakt.

- Het is onduidelijk welke onverwachte
gebeurtenissen / risico’s die van inviged zijn
op het voorlopige voorkeursalternatief er
toe doen besluiten om mogeliik een
ruimtelijke reservering te treffen voor het
doortrekken van de N208 naar de N206 als
(niet volwaardig) onderdeel van het
vooriopige voorkeursatternatief
Duinpoiderweq

- Een mogelijke ruimtelijke reservering zorgt
in econormische en milieutechnische zin
voor grote onzekerheid bij direct
omwonenden,

Advies

Tot stot willen wij u er op wijzen dat naast
de beoordelingscriteria om te komen tot
een beoordeling van de alternatieven {zoals
vervat in de MER), ook draagvlak sen
belangrijk criterium is. Vanuit bewoners De
Zilk is er geen draagviak voor het
doortrekken van de N208 naar de N206 ais
onderdeel van het voorlopige
voorkeursalternatief Duinpolderweg,

Bewoners uit De Zilk adviseren beide
Provincies dan ook om op basis van
onderliggende inspraakreactie het
doortrekken van de verbinding vanaf de
N208 naar de N206 te schrappen uit het

voorkeursalternatief,

]
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Provincie
Noord-Holland

= invoer verplicht
Refentie/zaaknummer 1030959

U kunt van 8 januari tot en met 18 februari 2G18 uw inspraakreactie (zienswijze) indienen op de resultaten

van de planstudie en het voorlopig voorkeursaltemnatief voor het project Bereikbaarheid Haarlemmermeer-
allenstreek, ook bekend als Duinpolderweg.

Jij stellen het op prijs als u uw zienswijze foelicht met argumenten,

Heeft u nog vragen? Mailt u deze dan naar jnfo-duinpolderweqg@noard-holland.nl.

Naam: | |

Crganisatie: | ]
Postacires: ARy | Huisnr. g ]
Postcode: , Plaats: | De Zilk |

E-mailadres |

Telefoonnummer: i ’
Patum 18-02-2018

Zienswijze: Zienswiize op het vooriopig
Voorkeursalternatief Duinpolderweg

In deze zienswijze wordt namens bewoeners
uit De Zilk een zienswijze gegeven op het
"voorlopige voorkeursalternatief
Duinpoiderweg"

Als inwoners van De Zilk zijn wij
belanghebbendean inzake het dossier
Duinpoiderweg.

In het vooriopige voorkeursalternatief
Buinpolderweg wordt aangegeven dat de
verbinding vanaf de N20B in de toekomst
mogelijk wordt doorgetrokken tot aan de
N206. In een brief aan bewoners (d.d. 22-
12-2017) met kenmerk 1031782/1031786,
geeft de Provincie Noord-Holland nogmaals
aan dat als onderdeel van het voorlopige
voorkeursalternatief de ‘verbinding” in de
toekomst mogelijk wordt doorgetrokken tot
aan de N206.

Als inwoners van De Zilk zien wij geen
meerwaarde in het doortrekken van de




verbinding vanaf de N208 naar de N206 als
onderdeel van het voorlopige
voorkeursalternatief Duinpolderweg in
relatie tot het oplossen van problemen op
het gebied van bereikbaarheid en
leefbaarheid die zich in de regio afspelen.

Op basis van het door u uitgevoerde
onderzoek wordt geconcludeerd dat het
vooriopige voorkeursalternatief zonder
doortrekking van de N208 naar N206 in
redelijke mate voldoet aan de
bereikbaarheidsdoelstellingen van het
project, terwijl de leefbaarheidsdoelsteliing
ruim wordt gehaald. Verder wordt gesteld
dat @en doortrekking van de N208 naar de
N2086 pas {vanuit een regionale
bereilbaarheidsoptiek) zinvol is om te
realiseren wanneer de economische en
demografische groei doorzet. Deze
voorgaande stellingname is met grote
onzekerheid omgeven, terwijl een
doortrekking op lokaal niveau feitelijlk
gerzien negatieve effecten zal opleveren
ten aanzien van de leefbaarheid in De Zilk,

Waarom een verbinding tussen de N208 en
NZ206?

Onder worden argumenten aangedragen
waarom inwoners van De Zilk tegen het
doortrekken van de N208 naar de N205 als
onderdeel van het vooriopige
voorkeursalternatief Duinpolderweg zijn:

~ Als bewoners zien we geen nut en
noadzaak voor het doortrekken van de
verbinding vanaf de N208 naar de N206.

o Een voorkeursalternatief zonder het
deortrekken van de N208 naar de N206 kan
de (toekomstige)
bereikbaarheidsdoelsteliing afdoende
invullen.

o Omdat het gaat om een regionale opgave
en niet om een enkel knelpunt, zijn
Gedeputeerde Staten voor wat betreft hat
voorlopige voorkeursalternatief uitgekomen
op een combinatie van elementen (lees het
voorlopige voorkeursatternatief}, In de
huidige combinatie van elementen zal een
‘niet noodzakelijk’ deel (het doortrekken
N208-N206) voor het invulling geven aan
de regionale bereikbaarheidsdoelsteliing,
echter wel significante lokale problemen
introduceren als het gaat om de
leefbaarheidsdoeisteliing.

0 Daarnaast speelt voor ons een rol dat op
basis van de scenario’s van het PBL en CPB
m.b.t. de economische en demografische
groei al te gemakkelijk ean
‘schijnwerkelijkheid’ kan worden gecregerd,

o Tot slot is het volstrekt
onduidelijk/onzeker of de substantiee!




hogere kasten die gemoeid zijn met een
{niet ncodzakelijke) doortrekking van de
N208 naar de N206 opwegen tegen de
baten.

- Als bawoners ziin wij van mening dat het
doortrekken van de N208 naar da N206 als
onderdeel van het vooriopige
voorkeursalternatief Duinpolderweg niet
bijdraagt aan het verminderen van de
verkeershinder in de leefomgeving. Wij zien
de volgende negatieve effecten op ons
afkaomen:

o Forse toename verkeersoverlast op de
Zilkerduinweg en omiiggende woonstraten;
de verkeersveiligheid in de kern De Zilk zal
aanzienlijk verslechteren door extra
verkeersdrukte,

¢ Grote inbreuk op de leefbaarheld van
omwonenden door extra geluids- en
verkeersoverlast

o Verdere aantasting van het dorpse
karakter van De Zilk

o Toename van fijnstof, dus luchtvervuiling

o Negatieve gevolgen voor het landschap
(doarsnijding), de landbouw en het Natura
2000 gebied Kennemerland

Het vooriopige voorkeursalternatief zorgh
voor onduidettjikheid!

In het vooriopige voorkeursalternatief
Duinpolderweg is het doortrekiken van de
verbinding vanaf de N208 naar de N206
opgenomen als een ‘stippellijn’. Daarmee
interpreteren wij de doortrekking als een
niet volwaardig onderdeel van het
voorlopige voorkeursalternatief
Duinpolderweg.

Bij bewoners van De ZilK is er grote
onduidelijkheid over het {vervolg)proces.
Aan de hand van de onderstaande punten
wordt dit toegelicht:

- Duideltjkheid over het voorkeursaiternatief
s ons inziens een voorwaarde om 2 komen
tot cen stabiele planuitwerking. Locatie en
tracé zouden niet meer ter discussie
moeten staan. Een niet volwaardig (of lees
noodzakelljk} onderdeel {doortrekking
N208-N206) stzat met de huidige
onderbouwing per definitie ter discussie.

- Voor bewoners van De Zilk is onduidelijk
hoe een niet volwagrdig onderdeel mogelijk
later een plek kan krijgen in het
besluitvormingsproces. Kern van
besluitvorming zou moeten zijn om te
komen tot besluiten van een zodanige
kwaliteit qua inhoud en procesgang dat
deze maatschappelijk zo breed mogelijk




‘ilage
wiflage

Bijlage

worden gedragen.

» Het feit dat de verbinding geen
volwaardlg onderdeel uitmaakt van het
voorlopige voorkeursalternatief suggereert
en versterkt de opvatting van bewoners
van De Zilk dat nut en noodzaak
onvoldoende aantoonbaar wordt gemaakt.

+ Het is onduidelijk welke onverwachte
gebeurtenissen / risico’s die van invloed zijn
op het vooriopige voorkeursalternatief er
toe doen besluiten om mogelijk een
ruimtelijke reservering te treffen voor het
doortrekken van de N208 naar de N206 als
(niet volwaardig) onderdeel van het
voorlopige voorkeursalternatief
Duinpciderweg

: Een mogelijke ruimtelijke reservering zorgt
in economische en milieutechnische zin
voor grote onzekerheid bij direct
omwonenden,

Advies

Tot siot witlen wij u er op wijzen dat naast
de beoordelingscriteria om te kormnen tot
een beoordeling van de alternatieven {zoals
vervat in de MER), cok draagviak een
belangrijl criterium is. Vanuit bewoners De
Zilk is er geen draagvlak voor het
doortrekken van de N208 naar de N206 als
onderdeel van het vooriopige
voorkeursalternatief Duinpolderweq,

Bewoners uit De Zilk adviseran beide
Provincies dan ook om op basis van
onderliggende inspraakreactie het
doortrekken van de verbinding vanaf de
N208 naar de N206 te schrappen uit het
voorkeursalternatief,




Page 1
From: "Formdesk Response”
<VGVhbVSQTOBUub29y2C1ob2xsYWSkLmbs=response @formdesk.com>
Date: 18 Feb 2018 09:00:20 +0100
To: "Post" <Past@Noord-Holland.nl>
Subject: Zienswijze planstudie Duinpolderweg
Attachments: Zienswijze_Planstudie_Duinpolderweg 55616037 .pdf
Titel . Zienswijze Planstudie Duinpolderweg
Naam Zienswljze_Planstudie_Duinpolderweg
Actie Ingevuld formulier
Kenmerk 55616037 .
Siatus __Ger’eed

Aan_gemaakt 18-02-2018 09:00:18

Geachte collega,
Deze aanvraag graag registreren onder zaaknummer 1030959

Formdeskonderwerp:

Indienen zienswijze planstudie Duinpolderweg door NN Formdesknummer:

55616037)



Provincie
Noord-Holland

= invoer verpiicht

Refentie/zaaknummer 1030959

U kunt van 8 januari tot en met 18 februari 2018 uw inspraakreactie (zienswijze) indienen op de resultaten

van de planstudie en het voorlopig voorkeursalternatief voor het project Bereikbaarheid Haarlemimermeer-
lenstreek, ook bekend als Dulnpolderweg.

wij stellen het op prijs als u uw zienswijze toelicht met argumenten.

Heeft u nog vragen? Mailt u deze dan naar info-duinpolderw rd-holland. ni.

Naam: ) |
Organisatie: | |
Postadres: L__,_; | Huisnr. LE

Postcode:; @ Plaats: | Sassenheim |
E-mailadres | ———————— |

Telefoonnummer: | R |
Datum 18-02-2018
Zienswijze: Beste Mevrouw/Meneer,

Ik ben eigenaar van het perceelnummer
19384 ,sectie E gelegen aan de Middenweg
e Lisse.
Dit perceel heeft GEEN eigen postadres.Op
dit perceel van 2 hectare heb ik al
tientallen jaren een bloemenkwekerij.
Zoals de tekening aangeeft zal de nieuwe
randweg van Lisse naar de A44 viak langs
mijn kwekerif lopen.
Ik vind dit geen logische aansluiting omdat
het meeste verkeer van en naar richting
Amsterdam, dus de A4, moet.
De Ad4 is een zeer drukke weg tijdens de
spitsen en zie hier bijna dagelijks incidenten
op het stuk weg tussen Abbenes en
Oegstgeest, een extra aansluiting zal naar
miin inziens alleen nog maar voor meer
problemen zorgen als niet eerst de Ad44
grootscheeps wordt aangepakt,
Qok denk ik dat veel verkeer bij een
incident op de A44 (Kaagbrug) juist Lisse
instroomt om te proberen om via de N208
richting Sassenheim zijn weg te vervolgen




Bijlage
Bijlage
Biflage

met alle overlast van dien.

Een lagischere verbinding lijkt mij een weg
richting de A4 waar uiteindelijik het meeste
verkeer van en naar toe moet,

Deze weg kan volgens mij aangelegd
werden door de Rooversbroekdijk langs de
Randmeerstraat via een brug over de
Ringvaart aan te laten sluiten op de
Turfspoor in Lisserbroek.

Doordat Lisserbroek de komende jaren 3
keer zo groot zal gaan warden zal
Lisserbroek in de toekomst ook voordese
van deze weg hebben,

Met vriendelijke groet,
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From: "Formdesk Responsa”
<VGVhbVIQTOBub29yZClob2xsYWSkimSs=response@formdesk.com>
Date: 18 Feb 2018 08:50:18 +0100
To: "Post" <Post@Noord-Holland.ni>
Subject: Zienswijze planstudie Duinpolderweg
Attachments: Zienswijze_Planstudie_Duinpolderweg_55616012.pdf
Tite! ... <«renswijze Planstudie Duinpolderweg B -
Naam . Zlenswljze Planstudie_Duinpolderweg
Actie Ingevuld formulier
Kenmerk 53616012 _ X
Status__ Gereed

Aan_gemaakt 18-02-2018 68:50:12

Geachte coliega,
Deze aanvraag graag registreren onder zaaknummer 1030959

Formdeskonderwerp:

Indienen zienswijze planstudie Duinpolderweg dooreSilllllla Formdesknummer:

55616012)

2§

<)



Provincie
Noord-Holland

Invoer verplicht

Refentie/zaaknummer 1630959

U kunt van 8 januari tot en met 18 februari 2018 uw inspraakreactie {zienswijze)} indienen op de resultaten

“an de planstudie en het voorioplg voorkeursalternatief voor het project Bareikbaarheid Haarlemmermesr-
Jllenstreek, ook bekend als Duinpolderweg.

Wij stelien het op prijs als u uw zienswijze toelicht met argumenten.

Heeft u nog vragen? Mailt u deze dan naar info-duinpolderweg@roord-holland.n|.
Naam: | — [

Organisatie: | |

Postadres: !“ ‘ Huisnr. D:]

Postcode: Plaats: |De Zilk |
E-mailadres _ |

Telefoonnummer; \_m j

oot

Zienswijze: Zienswijze op het voorlopig
Voorkeursalterpatief Duinpoiderweg

In deze zienswijze wordt namens bewoners
uit De Zitk een zienswijze gegeven op het
“vooriopige voorkeursalternatief
Buinpolderweg"

Als inwoners van De Zilk zijn wij
belanghebbenden inzake het dossier
Duinpolderweq.

In het voorlapige voorkeursalternatief
Duinpolderweg wordt aangegeven dat de
verbinding vanaf de N208 in de toekomst
mogelijk wordt doorgetrokken tot aan de
N206. In een brief aan bewoners (d.d. 22-
12-2017) met kenmerk 1031782/1031786,
geeft de Provincie Noord-Holland nogmaals
aan dat als onderdeel van het voorlopige
voorkeursalternatief de ‘verbinding’ in de
toekamst mogelijk wordt doorgetrokken tot
aan de N20a.

Als inwoners van Da Zilk zien wij geen
meerwaarde in het doortrelkken van de




verbinding vanaf de N208 naar de N206 als
onderdeel van het vooriopige
voorkeursaiternatief Duinpolderweg in
relatie tot het oplossen van problemen op
het gebied van bereilcbaarheid en
leefbaarheid die zich in de regio afspalen,

Op basls van het door u uitgevoerde
onderzoek wordt geconciudeerd dat het
voorlopige voorkeursalternatief zonder
doortrekking van de N208 naar N206 in
redelijke mate voldoet aan de
bersikbaarheidsdoelstellingen van het
project, terwiji de leefbaarheidsdoelsteiling
ruim wordt gehaald. Verder wordt gesteld
dat een doortrekking van de N208 naar de
N206 pas (vanuit een regionale
bereikbaarheidsoptiek) zinvol is om te
realiseren wanneer de economische en
demografische groei doorzet. Deze
voorgaande stellingname is met grote
onzekerheid omgeven, terwijl een
doortrekking op lokaal niveau feitelijk
gezien negatieve effecten zal opleveren
ten aanzien van de leefbaarheid in De Zilk.

Waarom een verbinding tussen de N208 en
N20&?

Onder worden argumenten aangedragen
waarom inwoners van De Zilkk tegen het
doortrekken van de NM208 naar de N206 als
onderdeel van het voorlopige
voorkeursalternatief Buinpolderweg zijn:

s Als bewoners zien we geen nut en
noodzaak voor het doortrekken van de
verbinding vanaf de N208 naar de N206.

o Een voorkeursalternatief zonder het
doortrekken van de N208 naar de N206 kan
de {toekomstige)
bereikbaarheidsdoelstelling afdoende
invuilan.

¢ Omdat het gaat om een regionale opgave
en niet om een enkel knelpunt, zijn
Gedeputeerde Staten voor wat betreft het
voorlopige voorkeursalternatief uitgekomen
op een combinatie van elementen (lees het
voorlopige voorkeursalternatief). In de
huidige combinatie van elementen zal een
‘niet ncodzakelijk’ dee! (het doortrekken
N208-N206) voor het invulling geven aan
de regicnale bereikbaarheidsdoelstelling,
echter wel significante lokale problemen
introduceran als het gaat om de
leefbaarheidsdoelstelfing.

¢ Daarnaast speeit voor ons een rol dat op
basis van de scenario’s van het PBL en CPB
m.b.t, de economische en demografische
groei al te gemakkelijk een
*schijnwerkeiijkkheid’ kan worden gecrederd,
o Tot slot is het volstrekt
onduidelijk/onzeker of de substantieel
hogere kosten die gemoeid zijn met een
(niet noodzakelifke) doortrekking van de
N208 naar de N206 opwegen tegen de
baten.

» Als bewoners ziin wij van mening dat het
doortrekken van de N208 naar de N206 als




onderdeel van het vooriopige
voorkeursalternatief Duinpolderweg niet
bijdraagt aan het verminderen van de
verkeershinder in de leefomgeving. Wij zien
de volgende negatieve effecten op ons
afkomen:

o Forse toename verkeersoverlast op de
Zilkerduinweg en omliggende woonstraten;
de verkeersveiligheid in de kern De Zilk zal
aanzienlijk verslechteren door extra
verkeersdrukte.

o Grote inbreuk op de leefbaarheid van
omwaonenden door extra geluids- en
vaerkeersoveariast

0 Verdere aantasting van het dorpse
karakter van De Zilk

¢ Toaname van fijnstof, dus luchtvervuiling
0 Negatieve gevolgen voor het landschap
(doorsnijding), de landbouw en het Natura
2000 gebied Kennemeriand

Het vaorlopige voorkeursalternatief zorgt
voor onduidelijkheid!

In het voorlopige voorkeursalternatief
Duinpolderweq is het doortrekken van de
verbinding vanaf de N208 naar de N206
opgenomen als een 'stippellijn’. Daarmee
interpreteren wij de doortrekking als een
niet volwaardig onderdee! van het
vooriopige voorkeursalternatief
Buinpelderweg,

Bij bewoners van De Zilk is er grote
enduidelijkheid over het (vervelglproces.
Aan de hand van de enderstaande punten
wordt dit toegelicht:

« Duidetijkheid over het voorkeursalternatief
is ons inziens een voorwaarde om te komen
tot een stabiele planuitwerking. Locatie en
tracé zouden niet meer ter discussie
moeten staan. Een niet volwaardig (of lees
nocdzakelijk) onderdeel {doortrekking
N208-N206) staat met de huidige
cncerbouwing per definitie ter discussie.

= Voor bewoners van De Zilk is onduidelijk
hoe een niet volwaardig onderdeel mogelijk
later een plek kan krijgen in het
besluitvormingsproces. Kern van
besluitvorming zou moeten zijn om te
kemen tot besluiten van een zodanige
kwaliteit qua inhoud en procesgang dat
deze maatschappelijk zo breed mogelijk
worden gedragen.

« Het feit dat de verbinding geen
volwaardig onderdeel uitmaakt van het
vooriopige voorkeursalternatief suggereert
en versterkt de opvatting van bewcners
van De Zilk dat nut en noodzaak
onvoldoende aantoonbaar wordt gemaakt.
» Het is onduidelijk welke onverwacihte
gebeurtenissen / risico’s die van invioed zijn
op het veorlopige voorkeursalternatief er
toe doen besluiten om mogelijk een
ruimtelijke reservering te treffen voor het
doortrekken van de N208 naar de N206 als




Bijlage
Bijflage
Bijlage

(niet volwaardig) onderdeel van het
voorlopiga voorkeursalternatief
Duinpolderweg

» Een mogelijke ruimtelijke reservering zorgt
in economische en mikieutechnische zin
voor grote onzekerheid bij direct
omwonenden,.

Advies

Tot slot willen wij u er op wijzen dat naast
de beoordelingscriteria om te komen tot
een beoordeling van de alternatieven (zoals
vervat in de MER), ook draagvlak een
belangrijk criterium is. Vanuit bewoners Be
Zilk is er geen draagvlak voor het
doartrekken van de N208 naar de N206 als
onderdeel van het voorlopige
voorkeursalternatief Duinpolderweg.
Bewoners Uit De Zilk adviseren beide
Provincies dan ook om op basis van
onderliggende inspraakreactie het
doortrekken van de verbinding vanaf de
N208 naar de N206 te schrappen uit het
voorkeursalternatief.

______ =

|
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From: "Formdesk Response"”
<VGVhbV9QT0Bub29yZClob2xsYWSkLm5Ss=response@formdesk.com:
Date: 18 Feb 2018 09:29:37 +0100
To: "Post" <Post@Noord-Holland.nl>
Subject: Zienswijze planstudie Duinpolderweg
Attachments: Zienswijze_Planstudie_Duinpoiderweg 55616129.pdf
Titel  Zienswijze Planstudie Duinpolderweg - L.
Naam ... Flenswijze_Planstudie_Duinpolderweg
Actie Ingevuld formulier
Kenmerk 55616129 .
_Status Gereed

Aanlg_emaakt 18-02-2018 09:29:38

Geachte collega,
Deze aanvraag graag registreren onder zaaknummer 1030959
Formdeskonderwerp:

Indienen zienswijze planstudie Duinpolderweg doo4 NN (Formdesknummer:
55616129)



Provincie
Noord-Holland

= [nvaer verplicht

Refentie/zaaknummer 1030959

U kunt van 8 januari tot en met 18 februari 2018 uw inspraakreactie (zienswijze) indienen op de resultaten

van de planstudie en het vooriopig voorkeursalternatief voor het project Bereikbaarheid Haarlemmermeer-
sllenstreek, ook bekend als Duinpolderweg.

-¢ij stellen het op prijs als u uw zienswijze toelicht met argumenten.

Heeft u nog vragen? Mailt u deze dan naar |pfo-duinpolderweg@noord-holland.nl.

Naam: [_ |
Organisatie: | |
Postadres: !m l Huisnr, Ei“ i

Postcode: - | Plaats: 1De Zilk J
E-mailadres S AR—— |

Telefoonnummer: E |
Datum 18-02-2018
Zienswijze: | Zienswijze gemeenteraad Hillegom
Rijlage l |
Jlage | ’

Bijlage | I




Page ]

From: "Fermdesk Response”
<VGVhbVOQTOBUb29yZClob2xsYW5kimSs=response@formdesk.com>
Date: 17 Feb 2018 23:59:52 +0100
To: "Post” <Post@Noord-Holland.nl>
Subject: Zienswijze planstudie Duinpolderweg
Attachments: Zienswifze_Planstudie_Duinpolderwag_55615065.pdf
Titel _. Zienswijze Planstudie Duinpolderweg
_‘_fiaam Ziensw‘i“jmze__PlanstudEe__Dum_poidg__rwegn
Actie Ingevuid formulier
Kenmerk ~ 55615065
Status Gereed

Aan_gemaak 17-02-2018 23:59:54

Geachte collega,
Derze aanvraag graag registreren onder zaaknummer 1030959

Formdeskonderwerp:

Indienen zienswijze planstudie Duinpolderweg door A NGGGGGimR: (Formdesknummer:

55615065)



= invoer verplic

Provincie
Noord-Holland

Refentie/zaaknummer 1030959

U kunt van 8 januari tot en met 18 februari 2018 uw inspraakreactie (zienswiize) indienen op de resultaten

van de planstudie en het vooriopig voorkeursalternatief voor het project Bereikbaarheid Haarlemmermeer-
ilenstreek, ook bekend als Duinpolderweg.

wij stellen het op prijs als u uw zienswijze toelicht met argumenten.

Heeft u nog vragen? Mailt u deze dan naar info-duinpelderweg@noord-holtand.n|.

Naam:
Organisatie:
Postadres:
Fostcode:

E-mailadres

Telefoonnummer:

Datum

Zianswijze:

| m——— |
| |

[——— | oo [ |

E Plaats: Ihillegom
[e—— |
[Nt !
[17-02-2018 |

Beste hegr/mevrouw,

Bij deze wil ik graag mijn zienswijze betreft
het vooriopig voorkeursalternatief
duinpolderweq indienen.

Dat de bereikbaarheid van de door u
genoemde regio's goed is en blijft mag
duidelijk zijn. Ik denk afleen dat de
verkeersproblemen in de bollenstreek niet
zo groct zijn.Nabij de dorpskernen en in de
bloeiperiode van de bollenvelden wil het
wel eens druk zijn .Voor de rest staat het
eigenlijk noocit stil en wordt het niet als
druk ervaren. Om daar nu een bijzonder
mooi stukje van deze streek voor te slopen
,om er een snelweg overheen te
leggen.laten we eens wat zuiniger op onze
woon werk en leefomgeving zijn,(niet alleen
in de bolienstreek trouwens)De bollen
gronden in de bollenstreek zifn uniek in de
wereld voor het kweken van bollen en
aanverwante gewassen.laten we niet
constant een stukje hier en een stukje
daar eraf snoepen .Voor je het weet heb je
geen bollenstreek meer ,Met spookbeeid
van een grote bollenstad ala mexicocity
of Calcutta doemt at snel op .In de




Bijlage:
Bijlage
Bijlage

skigebieden leggen ze tenslotte toch ook
geen snelweg over de piste heen.Maar er
zijn ook mogelijkhaden om beide te hebben
en de bollenstreek intact te laten en toch
een goede snelweg waar verders niemand
last van heeft. en dat is vanuit de
Haarlemmermeer mat een ondergrondse
tunnel naar de 206 ,met een aftakking in
Hiilegom naar boven, " Dit zou toch een
pracht Project wezen, En een sneiweg en
gen mooie bollenstreek . Het is misschien
wel ists duurder maar daar zullen onze
kinderen en kleinkinderen dankbaar voor
ziin .

M.v- (R

[ |
I ]
|
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To: "Post" <Post@®Noord-Holland.nl>
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'I_'itel Zjﬁﬂ&w__i_j_;q_ Ff_{gnstu_die Qluin_pollcniheme.g
Naam Zienswijze_Planstudie_Duinpoiderweg
Actie Ingevuld formulier
Kenmerk 55614999
Status Ggreed
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Geachte collega,

Deze aanvraag graag registreren onder zaaknummet 1030959

Formdeskonderwerp:
Indienen zienswijze planstudie Duinpolderweg door<J NN Formdesknummer:
55614999}

&



Provincie
Noord-Holland

invoer verplicht

Refentie/zaaknummer 1030959

U kunt van 8 januari tot en met 18 februari 2018 uw inspraakreactie (zienswijze) indienen op de resultaten

van de planstudie en het, vocrlopig voorkeursalternatief voor het project Bergikbaarheid Haarlemmermeer-
Jllenstreek, ook bekend als Duinpolderweg.

WwWij stellen het op prijs als u uw zienswijze toelicht met argumenten.

Heeft U nog vwragen? Mailt u deze dan naar info-duin r rd-holland.nl.
Naam: o——— |

Organisatie: | ‘

Postadres: N | Huisnr, |-

Postcode: Plaats: | Lisse \
E-mailadres m

Telefocnnummer: { i

Batum 17-02-2018

Zienswijze: Ik volg de ontwikkelingen al jaren. Niet
specifiek omtrent de Buinpolderweg maar
ook ivm de al lange discussie over een
tweede brug over de ringvaart in Lisse, Het
leek mij altijd al de meest logische route om
deze brug in het verlengde van de 2e
Foellaan aan te leggen en dan een randweg
te maken om de nicsuwbouw van
Lisserbroek richting N207 + de aansluiting
op de A44,

Ik was wel verbaasd dat het nu
gecombineerd werd met de Duinpolderweg
maar de weg op zich verbaasd mij dus niet.

Ik beperk mijn zienswijze tot dit zuidelijke
deel van de plannen.

Ik begriip dus wel dat deze ontsiuiting er
moet komen alleen begrijp ik nu de gekozen
route niet, Komende vanaf de N208 maakt
de 2e Poellaan nu al een hele vreemde en
gevaarlijk slinger direct na de brug over de
rijnsloot.

Bij de nieuwe plannen gaat de weg dan ook
nog met een slinger om het tuincentrum




Mooij heen om vervolgens bif een rotonde
fn het verlengde van de Rulshornlaan te
komen, Volgens mij bevorderd dit alles de
doorstroming en de verkeersveiligheid niet,

Logischer zou het volgens mij zijn om de 2¢
Poellaan rechtdocr te trekken en dan een
rotonde te maken waarbij achter het
tuincentrum langs gen aanstuiting komt op
de Ruishornlaan.

Verder vait op dat de route nu een ruime
bocht naar het zuiden maakt waardoor vele
stukken grond en bedrijven doorsneden
worden. Ik ken natuurlijk de achterliggende
redenen hiervoor niet maar het komt bij mij
niet logisch over omdat er nu heel veel
eigenaren een groot probleem krijgen en
ernstig gedupeerd worden,

Het enige iogische argument dat ik hiervoor
kan bedenken is dat het inderdaad een
"randweq” wordt waarbij al ruimte wordt
gereserveerd voor toekomstige uitbreiding
van de gemeente Lisse, zoals al wordt
aangegeven in de ruimtelijke planning van
de provincie Zuid Hoiland.

Cp zich vind ik dat geen probleem en is het
ook weer heel logisch en begrijpelijk, maar
spreek dat dan ook uit !

Dan begrijpen de eigenaren die het betreft
de route beter en is de acceptatie
waarschijnlijk cok groter.

De enige kant dat Lisse nog kan uitbreiden
5 naar deze Rooversbroekpolder. De
kassenbouwbestemming is al losgelaten en
het is geen bollengrond, Het is allemaal zo
duidelijk als wat !

ik voel mij nu niet eerlijk behandeld. Er
worden naar mijn idee spelletjes gespeaeld
en daar ben ik fel op tegen. 1k wil dat er
eerlijk tegen mij gedaan wordt en serieus:
een gemeente Lisse die nu nog steeds bij
hoog en bij laag bezweert dat er geen
plannen zijn met de Rooversbroakpolder,
komt bij mij absoluut niet eerlijk over.

Waar komt mijn zienswijze dus op neer:
Ik begrijp dat die weg er moet komen en
daar heb ik best begrip voor.

Als er geen verdere plannen met de polder
zijn begrijp ik de route niet omdat die
teveel eigenaren emnstig benadeeld.

Als die plannen er wel zijn begrijp ik de
route wel maar heb ik ernstige bezwaren
tegen de manier waarop sommlge
overheden met hun burgers omgaan. Ik heb
sterk de indruk dat er spelletjes gespeeld
worden en daar krijg ik echt viekken van in
mijn nek !

M.vr.gr.

(R

=
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From: "Formdesk Response"
<VGEVhbV9QTOBub29yZC1ob2xsYWSkLmSs=response@formdesk.com>
Date: 18 Feb 2018 08:32:5% +0100
To: "Post" <Post@Noaord-Holland.nl>
Subject: Zienswijze planstudie Duinpolderweg
Attachments: Zienswijze_Planstudie_Duinpolderweg_ 55615281, pdf
Titel Zienswijze Planstl\{g ie .[?uin'pgquerwgg .
Naam | Zienswijze_Planstudie_Duinpolderweg
Actie _In_glevuld formulier
_I_?(en_merk_’ 55615_5_;_'81
Statt.l__s_; _ Ge r‘eed_ _

Aan‘gemaakt 18-02-2018 08:33.:01

Geachte collega,

Deze aanvraag graag registreren onder zaaknummer 1030959

Formdeskonderwerp:

Indienen zienswijze planstudie Duinpolderweg door¢ NTINGRNEGNGGEGNN

(Formdesknummer: 555615981}



Provincie
Noord-Holland

= Invoer verplicht

Refentie/zaaknummer 1030959

t) kunt van 8 januari tot en met 18 februari 2018 uw inspraakreactie (zienswijze} indienen op de resultaten

'an de planstudie en het voorioplg voorkeursalternatief voor het project Bereikbaarheid Haarlemmermesr-
slenstreek, ook bekend ais Duinpolderweqg.

wij stellen het op prijs als u uw zienswijze toelicht met argumenten,

Heeft u nog vragen? Mailt u deze dan naar info-duinpolderweg@noord-haolland.ni,

Naarn: m |

Organisatie: [ |
Postadres: m |Huisnr. |. a I
Postcode: Plaats: | Zwaanshoek |

E-mailadres SR |

Felefoonnummer: | E
Datum iIB-02-2018

Zienswijze: Zwaanshoek is een parel aan de ringvaart
an een veel besproken onderwerp met
betrekking tot de Duinpolderweg. De vraag
die mij al lange tijd bezig houdt is of dit
mooie dorp daadwerkelijk een parel blijft of
aan dorp wordt met vlak daarnaast een
drukke doorgaande weg? Omdat deze vraag
mij al veel te lang bezig houdt, zou het fijn
zijn als er daadwerkelijk een beslissing
genomen gaat worden (sluit de tracds die
geen kans meer maken dan ook zo spoed!g
mogelijk definitief vit zodat de mensen die
hierbij in de buurt wonen ook verder
kunnen met het maken van plannen voor
de toekomst),

Bijlage ! |

Bijlage I |

Bijlage | |
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Page 1
From: "Formdesk Response”
<VGVhbVIQT70Bub29yZClob2xsYWSkimS5s=response @formdesk.com>
Date: 17 Feb 20:18 23:21:01 +0100
To: "Post" <Post@Noord-Holand.nl>
Subject: Zienswijze planstudie Duinpolderweg
Attachments: Zienswijze_Planstudie_Duinpolderweg 55516157 pdf
Titel ~ Zienswijze Planstudie Duinpolderweg N
Naam _ Zlenswijze_Planstudie_Duinpolderweg =
Actie _ Gewijzigde invoer
_Iggnn‘l_erk 555%_615_7
Status . Gereed e e
Aangemaakt  12-02-2018 10:04:30
Gew_ijzi_gg 17-02-2018 23:21:03

Geachte collega,
Deze aanvraag graag registreren onder zaaknummer 1030959
Formdeskonderwerp:

Indienen zienswijze planstudie Duinpolderweq doo il mSuBuNul. < —_—

(Formdesknummer: 55516157}



Invoar verplicht

Provincie
Noord-Holland

Refentie/zzaknummer 1030959

U kunt van 8 januari tot en met 18 februari 2018 uw inspraakreactie (zienswijze) indienen op de resultaten

van de planstudie en het vooriopig voorkeursalternatief voor het project Bereilbaarheid Haarlemmermeer-
Mlenstreek, ook bekend als Duinpolderweg,

wij stellen het op prijs als u uw zienswijze toelicht met argumenten.

Heeft u nog vragen? Mailt u deze dan naar info-duinpolderweg@nocord-hoiland.ni.

Naam:

Organisatie:
Postadres:
Postcode:
E-mailadres
Telefoonnummer:

Datum

Zienswijze:

—
I |
[ ——— | Huisnr. E

Plaats: | Hillegom

e |
Y |
117-02-2018 |

LS .
Naar onze mening is de gekozen 'voorkeurs'
route voislagen onloglsch en zeer
(eenzijdig) schadeltjk op vele gebieden voor
Hiflegom.

Wij willen voor het overgrote deel van onze
bezwaren verwijzen naar de zienswiize van
de gemeente Hillegom welke inmiddels in uw
bezit zal zijn.

Wij willen ook verwijzen naar de zienswijze
van de familie van Diemen, Noorder
Leidsevaart,

Volgens onze zienswijze is ook de verdere
ontsluiting N206 - N208 een totale miskleun
omdat deze sowiese misbruik maakt van de
Weaearlaan en dan verder gerouteerd is,
volgens Mw., Post gaat het daar om
‘wanneer' en piet om 'of, over
bloembolienbedrijven, w.o. historische zoals
'de Koninklijlke van Zantan' en
bloembollenfand iets wat volgens
overeenkomsten voistrekt verboden is
zonder compensatie.

Deze hele voorgestelde 'route zuid' dwars
door/langs woonwijken die opgescheept




Bijlage
Bijlage
Billage

worden met alleriel vormen van
luchtverontreiniging en {fijn)stof - iats wat
hoog op de milieu~agenda staat toch, over
Industrieterreinen en door een kort geladen
hersteld natuurgebied op het grondgebied
van Hillegom en dat ook nog eens zander
redelijk overieg mét vertegenwoordigers
van Hillegom zoals ook blijkt uit de
samenstelling van de diverse ‘commissias’
en 'adviesgroepen'!

Er wordt zelfs regelmatig uitgesproken dat
Hillegom het vuil-/ofvaiputie is van vele
groeperingen die van alles wilien als het
maar niet fin hun achtertuin' is. Deze
mening wordt zelfs uitgedragen door
mensen uit de Bloemendaalse politiek die de
'vuitstort' op Hillegoms terrein zeer
ongepast vinden.

Het door Hillegom voorgestelde traject via
de Qosteinderpolder of daaromtrent, is over
het geheel veel logischer, geeft aanzienlijk
minder schade op vele fraonten en lost
bovendien vele problemen op.

Deze route heeft ook de voorkeur van en is
op advies van Holland Rijnland, een
gerespecteerde en gewetensvolle
arganisatte 1

Conclusie: wij zijn grotendeels tegen het
'voorlopig voorkeursalternatief
Duinpolderweq' en wel om redenen zoals
hierboven omschreven en aansluitend op
de zienswiize van, in ieder geval, de
gemeente Hillegom en andere redelijke
Zienswijzen.




Page |
From: "Formdesk Response”
<VGVhbVEQTOBub29yZClob2xsYWSkEmSs=response@formdesk.com>
Date: 18 Feb 2018 13:52:14 +0100
To: "Post” <Post@Noord-Holland.nl>
Subject: Zienswijze planstudie Duinpolderweg
Attachments: 55620035_3567309_Duinpolderweg_zuid_zienswijze_dorpsraad_Abbenes_16-

2-2018.pdf, Zienswijze_Planstudie_Duinpolderweg 55620035.pdf

Titel _ Zlenswijze Planstudie Duinpotderweg

Naam Zieng_wg_ze:Planstudie_Duin_polderuEgQ

Actiﬁg Ingevu Iquforfgu fier i
Kenmerk 55620035 |
Status Gereed

Aan_gemaakt 18-02-2018 13:52:16

Geachte collega,

Deze aanvraag graag registreren onder zaaknummer 1030959

Formdeskonderwerp:
Indienen zienswijze planstudie Duinpolderweg door van SEREe Formdesknummer:
55620035)

3
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St. Dorpsraad Abbenes
p/a Hoofdweg 1641
2157 PB Abbenes

Abbenes, 16 februari 2018

Provincie Noord Holland

t.a.v. mevrouw R. Luchtenberg
Posthus 3007

20071 DA KHaarlem

Betreft: 2030959 / zienswijze planstudie Duinpoiderweg
Zeer geachie Statenleden,

De dorpsraad van Abbenes dient hierbij een zienswijze in met betrekking tot het voorlopig
voorkeursalternatief Duinpolderweg en dan met name het zuidelijk tracé van de Duinpolderweg.

Het dorp Abbenes bevindt zich circa 1 kilometer vanaf het geplande zuidelijk deel van de
Duinpolderweg en aan de costzijde op enkele honderden meters vanaf de Ad4.

Wij begrijpen ook de verkeersproblematiek van Lisse, maar zijn van mening dat Abbenes niet de
dupe mag worden van een regionaal verkeersprobleem . indien dit zuidelijke deel van het
voorkeurstraject van de Duinpolderweg wordt uitgevoerd, zal in een later stadium daar 00X nog het
verkeer uit Lisserbroek {ontwikkeling Lisserbroek 2040} op aangesloten worden. Dit zal een zodanig
verkeersknooppunt gaan worden dat rekening houdend met de piekberging aan de zuidzijde,
vitbrelding richting Abbenes vorm gegeven zal gaan worden en 2odoende ook op slechts enkele
honderden meters van Abbenes komt te liggen. De toekomstige antsluiting van Lisserbroek 2040 in
aanmerking nemende wordt Abbenes geheel ingesioten door verkeerswegen. Dit levert nog meer
overlast en geluidshinder op voor de inweners van Abbenes, die nu al te kampen hebben met de A44
en de treinverbinding Amsterdam-Leiden op 200 meter afstand, alsook de aanvliegroute van de
Kaaghaan,

Dit knooppunt waar de verkeersstroom Lisse/Lisserbroek samenkomt, zal ook desastreitse gevolgen
hebben voor het nog weinige resterende karakteristieke agrarische gebied in de Haarlemmermeer.
Of en welk percentage de (toekomstige) inwoners wit Lisserbroek van de oeververbinding over de
Ringvaart gebruik zullen willen maken, is niet onderzocht. Pe nieuwe oeververbinding ter hoogte van
Lisserbroek, waarbij nu nag alleen voor gebruik van bus- en fietsvervoer is uitgegaan, ook voor
autovervoer geschikt maken, is een veel betere optie voor de Lisserbroekers om naar Lisse te gaan.

S. o) rabes




Het volgende nadeel van de zuidelijke voorkeur van de Duinpolderweg is de aansluiting op de Ad4
bij afslag 2 ‘Kaag (dorp)’. Met uitzondering van het viaduct aver de Hoofdvaart voldoen op- en
afritten aan de moderne eisen voor verkeersstromen en kunnen het toekomstige verkeer vit
Lisserbroek verwerken, Echter dit knooppunt is riet herekend op een grote taestroom van verkeer
uit Lisse én Lisserbroek en zal dientengevolige ingrijpend aangepast dienen te worden.

De dorpsraad Abbenes strijgt al jaren voor kleinschalige woningbouw in Abbenes om het dorp
taefbaar te houden. Zeker na de dramatische prognose van de Gemeente Haarlemmermeer over de
bevolkingssamenstelling is dit noodzakeliik er door de asnpassing van het Luchthaven
Indelingshesluit in 2017 in het westen van Abbenes ook zeker mogelijk. Bij de geplande aanieg van
de Duinpolderweg zuid wordt deze kleinschalige woningbouw ernstig bemoeilijkt zo niet onmogelijk.
Dan zou ten gevolge van de enorme huizenbouw in Lisse van de afgelopen decennia en het
pijoehorende verkeer het dorp Abbenes ernstig gedupeerd worden.

Wij als dorpsraad adviseren dat het zuidelijk tracé van de Duinpolderweg buiten de Haarlemmermeer
blijft, van de 2° Poelaan in Lisse langs de ringvaart aan de kant van Zuid Holland blijft en bij
Sassenheim op de Ad4 aansluit, afrit 3 ‘Noordwijkerhout’, Dit knooppunt voldoet niet meer aan de
huidige ontwerpeisen, een snelheidsbeperking van 100 km/uur is hier reeds ingesteld in verband met
de korte invoegstroken. Aansluiting van de Duinpolderweg op afrit nummer 3 zou in combinatie met
een renovatie van dit verkeersknooppuit kunnen plaats vinden. De doelstelling om het verkeer
vanuit Lisse snel naar de A44 Jeiden én om de van Pallandtlaan in Sassenheim te ontiasten, worden

beide hehaald.

Behoudens hovenstaande, zien wij in deze variant nog meer voordelen:
-geen extra kosten voor een brug over de Ringvaart

-geen oponthoud van het verkeer door een open brug

-geen oponthoud voor de scheepvaart door een dichte brug,

-geen vier (1) bruggen op rij voor de scheepvaart

-geen last van de piekberging van het Hoogheemraadschap

-geen grootschalige aanpassingen/hoge kosten A44 afrit 2 ‘Kaag (dorp)y’
-geen nieuw knelpunt door samenvoeging verkeersstroom LissefLisserbroek
-geen nieuw knelpunt door aansluiting verkeer Lisse/Lisserbroek op de Ad4
-geen verstoring natuurgebied ringdijk

-geen aantasting woonmilieu en leefkwaliteit bewoners Abbenes

-geen extra luchtvervuiling rondorm het reeds zwaar belaste Abbenes

Wij vragen u deze suggesties mee te nemen in uw besluitvorming.

Hoogachtend,
St. Dorpsraad Abbenes

SR oo zitter

WP socretaris

St. Dorpsraad Abs




Onderstaand het toekomstige scenario voor Abbenes bij realisatie van het voorkeursaiternatief
Duinpolderweg tracé zuid:

£23

EARE

S Dorp benes | Pag

B &




Provincie
Noord-Holland

* = invoer verplicht

Refentie/zaaknummer 1030959

U kunt van B januari tot en met 18 februari 2018 uw inspraakreactie {zienswijze) indienen op de resultaten

van de planstudie en het voorlopig voorkeursalternatief voor het project Bereikbaarheid Haarlemmermeer-
ilenstreek, ook bekend als Duinpokderweg.

wij stellen het op priis als U uw zienswijze toelicht met argumenten.

Heeft u nog vragen? Mailt u deze dan naar info-duinpoiderweg@naoord-holiand.nl.

Naam: [w i

Organisatie: igggﬁgg Dorpsraad

Postadres: |~ ! HuiSr [_—
Postcode: EI Plaats: |Abbenes o |

E-mailadres AR |
Telefoonnummer:  EEEGEG—_G_G— ]
Catum 18-02-2018 |

Zienswijze: Geachte mevrouw Luchtenberg,

'

Bijgaand ontvangt u de zienswijze van
stichting Dorpsraad Abbenes inzake het
voorkeursalternatief Duinpolderweq tracé
zuid.

Met vriendelijke groet,

Secretaris stichting Dorpsraad Abbenes

Bitlage 55620035_3567309_Duinpolderweg _zuid_zienswijze_dorpsraad_Abbenes_16-
Jleg 2-2018.pdf

Bijflage I |

Bilage | [
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Page |
From: "Formdesk Response"
<VGVhbVIQTOBub2SyZClob2xsYWSkLmSs=respanse@formdesk.com>
Date: 18 Feb 2018 15:36:21 +0100 -
Tos "Post" <Post@Noord-Holland.nl>
Subject: Zienswijze planstudie Duinpolderweg
Attachments: Zienswijze_Planstudie_Duinpolderweg 55620346, pdf
Titel _ Zienswijze Planstudie Duin‘po!c‘!grwf‘g_. .....
Naam ;:'ieq__swjj_ze_Pianstudie_Duin“poiderwelgn_ o
Actie Ingevudd formutier
Kenn_z_erk 55?20_346
Status Ger_eed _
Aangemaakt 18-02-2018 14:37:24
Gewi‘jwzilgd 18-02-2018 15:3_6:24

Geachte collega,
Deze aanvraaq graag registreren onder zaaknummer 1030959
Formdeskonderwerp;

Indienen zienswijze planstudie Duinpolderweg doondNGENNRENEEN,
{Formdesknummer; 55620346)



e [nvoer verplicht

Provincie
Noord-Holland

Refentie/zaaknummer 1030959

U kunt van 8 januari tot en met 18 februart 2018 uw inspraakreactie (zienswijze) indienen op de resultaten
van de planstudie en hef vooriopig voorkeursalternatief voor het project Barsikbaarheid Haarlemmermeer-
slienstreek, ook bekend als Duinpoiderweg,
.ij stellen het op prijs als u uw zienswijze toelicht met argumenten.

Heeft u nog vragen? Mailt u deze dan naar info-duinpolderweg®@noord-holland.nl.

Naam:
COrganisatie:
Postadres:
Postcode:
E-matladres
Telefoonnummes:

Datum

Zienswijze:

r ...
| i

| o— 8 i (|

V| Picats: | Lisse

W |
| I

Hiermee dienen wij een zienswijze in tegen
het voorloplg voorkeursalternatief waartoe
op 19 december 2017 is hesloten
(Duinpolderweg).

Onze zienswijze richt zich op de nieuwe
verbindingsweg tussen de A44 en Lisse (uit
alternatief NOG Beter 2.0}

Kort gezegd hebben wij 5 inhoudelijke
punten en daarnaast hebben we een punt
ten aanzien van de communicatie,

1. Wij zijn van mening dat het
kernprobleem van de verminderde
doorstrecom op lokale wegen niet zozeer te
vinden is in deze lokale wegen zelf, maar in
de wegversmallingen op de A44 ter hoogte
van de bruggen. Door deze versmallingan
gebeuren vaak ongelukken, waardoor
vervolgens alle verkeer op de lokale wegen
vastloopt. Daarnaast zorgen de
versmallingen voor verminderde
doorstroomsnelheid.

Dit probleem los je volgens ons niet op met
het aanleggen van extra lokale wegen.




Daarnaast komt de verbindingsweg die men
nu voor ogen heeft uit op de beastaande
kruising en op- en afrit bij
Kaagdorp/Abbenes (afrit 2). Dit is nu al gen
zeer onoverzichtelijk en gevaarlijk punt, Dit
zal bij toenemende verkeersdrukte gaan
letden tot ongelukken en opstoppingen!
Bovendien bevindt deze op- en afrit zich
juist bij een van de bruggen waar met
regelmaat ongelukken gebeuren. Met een
toename van verkeer dat via deze oprit de
snelweg opkomt, neemt het risico op
ongelukken waarschijnlijik alleen maar toe.

Wij vragen ons af of er een
verkeerstechnisch onderzoek is gedaan
haar de effecten van de verbindingsweg op
de verkeersveiligheid en doorstroomsnelheid
op dit punt op de Ad44,

Wat ons betreft zit de oplessing voor het
kernprobleem niet in het aanleggen van
deze extra verbindingsweg, maar in het
aanpakken van de doorstroming op de A44
door het verbreden van de weggedeelten
bij de beide bruggen.

2. In de Poelpeolder hebben de bhewoners
dagelljks te maken met vliegvarkeer van en
naar Schiphol. Dit vercorzaakt al
structureel de nodige geluidsoverlast en
luchtvervuiling. Met de beoogde
verbindingsweg wordt hier een nieuwe
structurele vorm van overlast en vervuiling
aan toegevoegd. Met een voornamelijk
zuidwestenwind in Nedertand worden het
geluid van de auto’s alsmede de vitstoot
die zij vercorzaken continue richting onze
woonwiik gevoerd met alle negatieve
{gezondheids)effecten van dien,

Door het aanleggen van de extra
verbindingsweg is dus sprake van een
stapeling van negatieve effecten waar
dezelfde burgers de dupe van worden, Daar
kunnen wij het niet mee eens zijn!

We vragen ons af of hier wel voldeende en
gedegen onderzoek naar verricht is, waarbij
ook de al bestaande effecten van het
vliiegverkeer zijn meegewogen, Daarnaast
willen we graag weten In hoeverre in de
plannen geluidswerende maatregelen zijn
opgenomen en #jn gebudgetteerd.

3. Wi voorzien met het aanieggen van de
becogde verbindingsweg een insluiting van
onze woonwijk en daarmee een afname van
de verkeearsveiligheid. Met name voor
fletsers en brommers die de wijk uit
willen/moeten richting Sassenhsim (denk
vooral ook aan schoolgaande jeugd!)
betekent een extra weg dat zif twee Keer
een drukke weg moeten oversteken, Als
hierblj gekozen wordt voor een rotonde in
plasts van stoplichten vermindert dit de
veiligheid voor deze kwetsbare
verkeersdeelnemers. Uit de stukken biijkt




nigt dat hier anderzoek naar is gedaan.

4. Met de beoogde verbindingsweg wordt
de huidige Rooversbroekpolder doorkruist,
een prachtige en historische polder
{dateert uit 16321} waar dagelijks door veel
mensen gerecreéerd wordt,

In 2013 is er door het college van
burgemeesters en wethouders nog besloten
om geen glastuinbouw toe te staan, maar
vast te houden aan de gorspronkelijke
bestermming van de polder, Het is toch bizar
dat nu dan zomaar besloten kan worden om
door dit gebied een drukke verkeersweg
aan te leggen. Met deze weg wordt de hele
eigenheid van de polder teniet gedaan. Wij
zijn het hier dan ook niet mee eens!

5. Alles overziend, zal met de aanleg van
de beoogde verbindingsweg, de waarde
van onze woning en ons woongenot sterk
verminderen. Immers, er zal sprake zijn van
toename van geluidsoverlast en
luchtvervuiling, de verkeersveiligheid in de
nabije omgeving zal sterk verminderen en
de rustgevende uitvalsbasis in de
Rooversbroekpolder verdwijnt,

Al jaren fang genieten wij enorm van onze
woning in de Poelpolder en we gingen er
zonder meer vanuit dat we ook de komende
jaren nog velop woongenot zouden hebben.
Echter, door de plannen die nu voor liggen,
wordt er eenzijdig sterk afbreuk gedaan
aan ons woongenot en aan dat van onze
medebewoners in de Poelpolder. Voor de
schade die wij hierdoor zullen lijden, stellen
wii dan ook de Gedeputeerde Staten van
Noord- en Zuid-Holtand nu alvast
aansprakelijk.

Los van de voorgaande inhoudelifke punten
willen wij ons ongenoegen uitspreken over
de communicatie richting de bewoners in
de Poelpolder ten aanzien van de plannen.
Op het moment dat wij als burgers een
vergunning aanvragen voor een verbouwing
worden de buren actief geinformeerd door
de gemeente. Ten aanzien van de
Duinpolderweg en meer in het bijzonder ten
|anzien van de heoogde verbindingsweg
tussen Lisse en de A44 zijn wij als burgers
echter nooit actief geinformeerd gedurende
het gehele proces. Dit vinden wij zeer
onacceptabel, De verbindingsweg heeft
zeer ingrijpende gevolgen voor de
bewoners van de Poelpolder, maar kennetijk
vond niemand het nodig om de bewoners
hierbij te betrekken.

De plannen rondom de Duinpolderweag
hebben zich velgens ons zeer lang alleen
geconcentreerd op het gebied rondom
Hillegom en Bennchroek, Om die reden
hebben wij de planvorming niet heel actief
gevolgd. Pas in een later stadium |s de
verbindingsweg bij Lisse in de plannen




Bijlage
Bijlage
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gekomen. Wij kunnen ons voorstellen dat
naast onszelf, ook vele anderen in de
Poelpolder, dit niet tijdig genoeg in de
gaten hebben gekregen. Het was in onze
ogen niet meer dan logisch geweest als de
bewoners van de Poelpolder actief tijdig
per brief op de hoogte waren gesteld van
deze plannen. Wij vinden het zeer
onzorgvuldig dat dit niet gebeurd is.




Zienswijze op het voorlopiy Voorkeursatternatief Duinpolderweg

In deze zienswijze wordt namens bewoners uit De Zilk een zienswijze gegeven op het “voorlopige
voorkeursalternatief Duinpolderweg”

Als inweners van De Zilk zijn wij belanghebbenden inzake het dossier Duinpoiderweg.

In het vooriopige voorkeursalternatief Duinpolderweg wordt aangegeven dat de verbinding vanaf
de N208 In de toekomst mogelijk wordt doorgetrokken tot aan de N206. In een brief aan bewoners
{d.d. 22-12-2017) met kenmerk 1031782/1031786, geeft de Provincie Noord-Holland nogmaals
aan dat als onderdeel van het voorloplge voorkeursalternatief de *verbinding’ in de toekomst
mogelijk wordt doorgetrokken tot aan de N2086.

Als inwoners van De Zilk zien wij geen meerwaarde in het doortrekken van de verbinding vanaf de
N208 naar de N206 als onderdeel van het vooriopige voorkeursalternatief Duinpolderweg in relatie
tot het oplossen van problemen op het gebied van bereikbaarheid en [eefbaarheld die zich in de
regio afspelen.

Op basis van het door u uitgevoerde onderzoek wordt geconciudeerd dat het vooriopige
voorkeursalternatief zonder doortrekking van de N208 naar N206 in redelijke mate voldoet aan de
bereikbaarheidsdoelstellingen van het project, terwijl de leefbaarheidsdoelsteiling ruim wordt
gehaald. Verder wordt gesteld dat een doortrekking van de N208 naar de N206 pas {vanuit een
regionale bereikbaarheidsoptiek) zinvol is om te realiseren wanneer de economische en
demografische groel doorzet. Deze voorgaande stellingname is met grote onzekerhaid omgeven,
terwlijl een doortrekking op lokaal niveau feitelijk gezien negatieve affecten zal opleveren ten
aanzien van de leefbaarheld in De Zilk.

Waarom een verbinding tussen de N208 en N206&?
Onder worden argumenten aangedragen waarom inwoners van De Zilk tegen het doortrekken van
de N20B naar de N206 als onderdeel van het vooriopige voorkeursalternatief Duinpolderweg zijn:

s Als bewoners zien we geen nut en noodzaak voor het doortrekken van de verbinding vanaf
de N208 naar de N206.

o Een voorkeursalternatief zonder het doortrekken van de N208 naar de N206 kan de
{toekomstige) bereikbaarheidsdoelstelling afdoende invullen.

o Omdat het gaat om een regionale cpgave en niet om een enkel knelpunt, zijn
Gedeputeerde Staten voor wat betreft het voorlopige voorkeursalternatief
uitgekomen op een combinatie van elementen {lees het voorlopige
voorkeursalternatief). In de huldige combinatie van elementen zal een *niet
noodzakelifk’ deel (het doortrekken N208-N206) voor het invulling geven aan de
ragichale berelkbaarheidsdoelstelling, echter wel significante lokale problemen
imtroduceren als het gaat om de leefbaarheidsdoelstetling.

o Daarnaast speelt voor ons een rol dat op basis van de scenario’s van het PBL en
CPB m.b.t. de economische en demografische groei al te gemakkelijk een
‘sehijnwearkelijkheid’ kan worden gecreéerd,

¢ Tot slot is het voistrekt onduidelijk/onzeker of de substantieel hogere kosten die
gemoeid zijn met een (niet noodzakelijke) doortrekking van de N208 naar de N206
opwegen tegen de baten.

+ Als bewoners zijn wij van mening dat het doortrekken van de N208 naar de N206 als
onderdeel van het veorloplge voorkeursalternatlef Duinpolderweg niet bijdraagt aan het
verminderen van de verkeershinder in de leeforngeving. Wij zien de volgende negatieve
effecten op ons afkomen:

o Forse toename verkeersoverlast op de Zilkerduinweg en omliggende woonstraten;
de verkeersvelligheid In de kern De Zilk zal aanzienlijk verslechteren door extra
verkeearsdrukte,

o Grote inbreuk op de leefbaarheid van omwonenden door extra geluids- en
verkeersoverlast

o Verdere aantasting van het dorpse karakter van De ZHk

Toename van fijnstof, dus luchtvervuiling
o Negatieve gevolgen voor het landschap (doorsnijding}, de landbouw en het Natura
2000 gebied Kennemerland

Q



Het voorlopige voorkeursalternatief xorgt voor onduidelijkheid!

In het vooriopige voorkeursalternatief Duinpoiderweg is het doortrekken van de verbinding vanaf
de N208 naar de N206 opgenomen als een ‘stippelliin’. Daarmee interpreteren wij de doortrekking
als een niet voiwaardig onderdesl van hat voorlopige voorkeursalternatief Duinpolderweg,

Bi] bewaners van De Zilk is er grote onduideliikheid over het (vervolgiproces. Aan de hand van de
onderstaande punten wordt dit toegelicht;

« Duidelifkheid over het voorkeursalternatief is ons inziens een voorwaarde om te komen tot
een stabiele planuitwerking. Locatie en tracé zouden niet meer ter discussie moeten staan.
Een niet volwaardig (of lees noodzakelljk) onderdee! {doortrekking N208-N208) staat met
de huidige onderbouwing per definitle ter discussie,

« Voor bewoners van De Zilk is onduidelijk hoe een niet volwaardig onderdeel mogelijk later
een plek kan krijgen in het besluitvormingsproces, Kern van besluitvorming zou moeten
zijin om te komen tot besluiten van een zodanige kwaliteit qua inhoud en procesgang dat
deze maatschappelijk zo breed mogeltjik worden gedragean.

» Het feit dat de verbinding geen volwaardig onderdeel uitmaakt van het voortopige
voorkeursalternatief suggereert en versterkt de opvatting van bewoners van De Zilk dat
nut en noodzaak onvoldoende aantoonbaar wordt gemaakt.

« Het is onduidelijk welke onverwachte gebeurtenissen / risico’s die van invioed zijn op het
vooriopige voorkeursalternatief er toe doen bas|uiten om mogelijk een ruimtelijke
reservering te treffen voor het doortrekken van de NZ208 naar de N205 als (niet volwaardig)
onderdeel van het voorlopige voorkeursalternatief Duinpolderweg

» Een mogelijke ruimtelijke reservering zorgt in economische en milieutechnische zin voor
grote onzekerheid blj direct omwonenden.

Advies

Tot slot willen wij u er op wijzen dat naast de beoordelingscriteria om te kemen tot een becordeling
van de alternatieven (zoals vervat in de MER), ook draagvlak een belangrijk criterium is, Vanuit
bewoners De Zilk is er geen draagviak voor het doortrekken van de N208 naar de N206 als
onderdeel van het vooriopige voorkeursalternatief Duinpolderweg.

Bewoners uit De Zilk adviseren beide Provincles dan ook om op basis van gnderliggende
inspraakreactie het doortrekken van de verbinding vanaf de N208 naar de N206 te schrappen uit
het voorkeursalternatief.



= invoer verplicht

Provincie
Noord-Holland

Refentie/zaaknummer 1030959

U kunt van 8 januari tot en met 18 februari 2018 uw inspraakreactie (zienswijze) indienen op de resultaten

van de planstudie en het voorlopig voorkeursalternatief voor het project Bereikbaarheid Haarlemmermeer-
slienstreek, ook bekend als Duinpolderweg,

wij stellen het op prijs als u uw zienswijze toelicht met argumenten.

Heeft u nog vragen? Mailt u deze dan naar info-duinpolderweg@noord-holland.ni.

Naam:
Organisatie:
Postadres:
Postcode:

E-mailadres

Telefoonnummer:

Datum

Zienswijze:

:

[ particulier ]

- | Huisor. [l

[ Piaats: [De zilk

|

hm—uﬂ l
o ]

Beste lezer,

Uit het door u uitgevoerde onderzozk blijkt
dat nut en nocdzaak van het doortrekicen
van cde N208 naar de N206 op dit moment
niet voidoende zijn te onderbouwen. Als
het voorlopige voorkeursalternatief zonder
de doortrekking van N208 naar N206 wordt
ultgevoerd zou dit in voldoende mate de
berelikbaarheidsdoelstelling invullen.

De doortrekking van de N208 naar de N206
roept vragen en onzekerheden op. De
leefbaarheld van het dorp zal hiermee sterk
verminderen, vanwege de aantrekkende
verkeershewegingen vanuit de omgeving
teneinde in De Zilk op de N206 te komen.
De keuze voor de op/afrit bij de
Hoogduinweg in plaats van de geschetste
situatie bij de variant Midden (dit is:
huidige situatie bij de Hoogduinweyg en een
gelijkvicerse kruising bij de Tiltenbery) is
niet logisch als de leefbaarheidsdoelsteliing
serieus genomen zou worden,

Verder sluit ik mif aan blj het al eerder
namens Be Ziik ingediende zienswijze (zie
bijlage).




Verdere besluitvorming over het al dan niet
aanleggen van de verbinding tussen de
N208 naar de N206 is niet duidelijk: wat
ziin de criteria voor deze keuze, is er nog
overleg mogelijk over de inrichting van de
opritten/kruisingen {om zodoende zovee!
mogelijk een aanzulgende werking te
voorkomen), staat dit
besluitvormingsproces wederom open voor
inspraak enzovoorts,

Met vriendelijke groet, NGNS
Bijlage E 55619735_3567275_Zienswijze_De_ZIlk_15022018.docx
Bijlage . |

Blijlage I |




Page 1
From: "Formdesk Response"
<VGVhbVIQTOBUb29yZCloh2xsYWSkLmSs=response@formdesk.coms
Date: 18 Feb 2018 12:35:06 +0100
Yo "Post” <Post@Noord-Holland.nl>
Subject; Zienswijze planstudie Duinpolderweg
Attachments:;

35619605_3567238_Duinpolderweg_alternatief _(1).jpg, Zienswijze_Planstudie_Duinpolderweg_5561960
5.pdf

Titei Ziensw_ij_ze Planstudie Duin_polderweg
Naam ) Zfensw_i_]_‘_zeﬁPJanstudie_Duinpolderweg
Actie v__‘_ln_g_evulq formulier

Kenmerk 556159605

Status Gereed

Aangemaakt 18-02-2018 12:35:08
Geachte collega,

Deze aanvraag graag registreren onder zaaknummer 1030959
Formdeskonderwerp:

Indienen zienswijze planstudie Duinpolderweg door Sl Formdesknummer:
55619605)






Provincie
Noord-Holland

* = invoer verplicht

Refentia/zaaknummer 1030959

U kunt van & januari tot en met 18 februari 2018 uw inspraakreactie (zienswiize) indienen op de resuitaten
van de planstudie en het voorlopig voorkeursalternatief voor het project Bereikbaarheid Haarlemmermeer-
Jllenstreek, ook bekend als Duinpotderweq,
.i} stellen het op prijs als u uw zienswijze toelicht met argumenten.

Heeft U nog vragen? Mailt u deze dan naar jnfe-duinpolderweg@®noord-hotiand.nl,
Neam: [—m ......... e e S [

Organisatle: }

Postadres: h JHuisrw. -
Posteode: Emaats: |abbenes — ‘
E-mailadres t_ull - |

Telefoornnummer:

|
Datum [1_&@13

Zienswijze; Zie bijlage voor een Duinpolderweg
alternatief

-Geen ringvaart brug nodig met alle
bekende nadelen

~-Geen extra afslag A44 nodig

En voldoet de verbreding N207 niet, zoals
oorspronkelijk bedoeld? -
De verkeerssituatie vanuit Abbenes moet
ongewijzigd blijven,

Bijlage | 55619605_3567238_Duinpolderweg_alternatief_(1).1pg |

Bijlage | |

Bijlage ‘ ]
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Page 1
From: "Formdesk Response”
<VGVhbVEQTOBUb29yZC1ob2xsYWSkimb5s=response@formdesk.com>
Date: 18 Feb 2018 11:51:34 +0100
To: "Post” <Post@Noord-Holland.nt>
Subject: Zienswijze planstudie Duinpolderweg
Attachments:

55618668_3567192 Zienswijze De_Zilk_15022018.docx,Zienswijze_Planstudie_Duinpolderweg_ 556186
&8.pdf

Titel Zienswijze Planstudie Duinpolderweg
Naam Zienswijze_Planstudie_Duinpolderweg
Actie  Ingevuld formulier

Kenmerk 5561866v8

Status Gereed

Aangemaakt  18-02-2018 11:51:35

Geachte collega,
Deze aanvraag graag registreren onder zaaknummer 1030959
Formdeskonderwerp:

Indienen rienswijze planstudie Duinpolderweg dooiiREREERFormdesknummer:
55618668)



Zienswijze op het voorlopig Voorkeursalternatief Duinpolderweg

In deze zignswijze wordt namens bewoners uit De Zilk een zienswijze gegeven op het “vooriopige
voorkeursalternatief Duinpolderweg”

Als inwoners van De Zilk zijn wij belanghebbenden inzake hat dossier Duinpolderweg.

In het voorlopige voorkeursalternatief Duinpolderweg wordt aangegeven dat de verbinding vanaf
de N208 in de toekomst mogelijk wordt doorgetrokken tot aan de N206, In een brief aan bewoners
(d.d. 22-12-2017) met kenmerk 1031782/1031786, geeft de Provincie Noord-Holland nogmaals
aan dat als onderdeel van het voorlopige voorkeursalternatief de *verbinding’ in de toekomst
mogelijk wordt doorgetrokken tot aan de N205.

Als Inwoners van De Zilk zien wij geen meerwaarde in het deortrekken van de verbinding vanaf de
N208 naar de N206 als onderdeel van het voorlopige voorkeursalternatief Duinpolderweg in relatie
tat het oplossen van problemen op het gebied van bereikbaarheid en Jeefbaarheid die zich in de

regio afspelen.

Op basis van het door u uitgevoerde onderzoek wordt geconcludeerd dat het voorlapige
voorkeursalternatief zonder doortrekking van de N208 naar N206 in redelijke mate voldoet aan de
bereikbaarheidsdoelstellingen van het project, terwijl de leefbaarheidsdoelstelling ruim wordt
gehaald. Verder wordt gesteld dat een doortrekking van de N208 naar de N206 pas (vanuit een
regionale bereikbaarheidsoptlek) zinvol is om te realiseren wanneer de economische en
demografische groei docrzet, Deze voorgaande stellingname is met grote onzekerheid omgeven,
terwijl een doortrekking op lokaal niveau feitelijk gezien negatieve effecten zal opleveren ten
a2anzien van de leefbaarheid in De Zilk,

Waarom een verbinding tussen de N208 en N206?7
Onder worden argumenten aangedragen waarom Inwoners van De Zilk tegen het doortrekken van
de N208 naar de N206 als onderdeel van het voorlopige voorkeursaiternatief Duinpokderweq zijn:

s Als bewoners zien we geen nut en noodzaak voor het doortrekken van de verbinding vanaf

de N208 naar de N206.

Q

o

i:en voorkeursalternatief zander het doortrekiken van de N208 naar de N206 kan de
{toekomstige) bereikhaarheidsdoetstelling afdoende invullen.

Omdat het gaat om een regionale opgave en niet om een enkel knelpunt, zijn
Gedeputeerde Staten voor wat betreft het vooriopige voorkeursalternatief
uitgekomen op een combinatie van elementen (lees het vooriopige
voorkeursalternatiaf), In de huidige combinatie van elementen zal zen ‘niet
noodzakelijk’ deel (het doortrekken N208-N206) voor het invulling geven aan de
regionaie bereikbaarheidsdoelstelling, echter wel significante lokale problemen
introduceren als het gaat omn de leefbaarheidsdoelstelling.

Daarnaast speelt voor ons een rol dat op basis van de scenario’s van het PBL en
CPE m.b.t. de economische en demografische groei al te gemakkelijk een
'schifnwerkelijkheid’ kan worden gecrederd.

Tot slot is het volstrekt onduldelijk/onzeker of de substantieel hogere kosten die
gemoeld zijn met een {nlet noodzakelijke) doortrekking van de N208 naar de N206
opwegen tegen de baten.

» Als bewoners zijn wij van mening dat het docrtrekiken van de N208 naar de N206 als
onderdeel van het voorlopige voorkeursalternatief Duinpolderweg niet bijdraagt aan het
verminderen van de verkeershinder in de leefomgeving. Wij zien de volgende negatieve
effecten op ons afkomen:

9

<@

Farse toename verkeersoverlast op de Zitkerduinweg en omiiggende woonstraten;
de verkeersveiligheid in de kern De Zilk zal aanzienlijk versiechteren door extra
verkeersdrukte,

Grote inbreuk op de leefbaarheid van omwonenden door extra geluids- en
verkeersoverlast

Verdere aantasting van het dorpse karakter van De Zilk

Toename van fijnstof, dus luchtvervuiling

Neqatieve gevolgen voor het landschap (doorsnijding), de landbouw en het Natura
2000 gebled Kennemeriand



Het vooriopige voorkeursalternatief zorgt voor enduidelijikheid!

In het vooriopige voorkeursalternatief Duinpoldarweg is het doortrekken van de verbinding vanaf
de N208 naar de N206 opgenomen als een 'stippellijn’. Daarmee interpreteren wij de doortrekking
als een niet volwaardlg onderdeel van het voorlopige voorkeursaiternatief Duinpolderweg.

Bij bewoners van De Zitk is er grote anduideliikheid over het (vervolg)proces. Aan de hand van de
onderstaande punten wordt dit toegelicht:

+ Duidelijkheid over het voorkeursaltternatief is ons inziens een voorwaarde om te komen tot
een stabiele planuitwerking. Locatie en tracé zouden niet meer ter discussie moeten staan.
Een niet volwaardig (of tees noodzakelijk) onderdeel (doortrekking N208-N206) staat met
de huidige onderbouwing per definitie ter discussie.

* Voor bewcners van De ZIIk is onduidelijk hoe een niet volwaardig onderdeal mogelijk later
een plek kan krijgen in het besluitvormingsproces. Kern van besluitvorming zou moeten
zljn om te komen tot besluiten van een zodanige kwaliteit qua inhoud en procesgang dat
deze maatschappelijk zo breed mogelijk worden gedragen.

» Het feit dat de verbinding geen volwaardig onderdeel uitmaakt van het voortopige
voorkeursalternatief suggereert en versterkt de opvatting van bewoners van De Zitk dat
nut en neodzazk onvoldoende aantoonbaar wordt gemaakt.

¢+ Het is onduidelifk welke onverwachte gebeurtenissen / risica’s die van invioed zijn op het
voorlopige voorkeursalternatief er toe doen besluiten om mogelijk een ruimtelijke
reservering te treffen voor het doortrekken van de N208 naar de N205 als {niet volwaardig)
onderdeel van het voorlopige voorkeursalternatief Duinpolderweg

s Fen mogelijke ruimtelijke reservering zorgt in economische en milisutechnisehe zin voor
grote onzekerheid bij direct omwonenden.

Advies

Tot slot wlillen wij u er op wijzen dat naast de beoordalingscriteria om te komen tot een beoordeling
van de alternatieven (zoals vervat in de MER), ook draagviak een belangrijk criterium is. Vanuit
bewoners De Zilk is er geen draagviak voor het doortrekken van de N208 naar de N206 als
onderdeel van het voorlopige voorkeursalternatief Duinpolderweg,

Bewoners uit De Zilk adviseren beide Provincies dan cok om op basis van onderliggende
inspraakreactie het doortrekken van de verbinding vanaf de N208 naar de N206 te schrappen uit
het voarkeursalternatief,



Provincie
Noord-Holland

invoer verpiicht

Refentie/zaaknummer 1030959

U kunt van 8 januari tot en met 18 februari 2018 uw inspraakreactie (zienswijze) indlenen op de resultaten
van de planstudie en het vooriopig voorkeursalternatief voor het project Bereikbaarheld Haarlemmermeer-
AMlenstreek, cok bekend als Duinpolderweg.
.ij stellen het op prijs als u uw zienswijze toelicht met argumenten.

Heeft v nog vragen? Mailt u deze dan naar info-dy| erweg@noord-holland.nl.
Naamn: — ]
Organisatie: L |

Postadres: _ | Huisnr, |.—“

Postcode: N ) Plaats: |DE Zilk ‘

E-maflacres [ |

Telefoonnummer: [ I

Datum 18-02-2018 I

Zienswijze: | zie bijlage/ |
Rijlage I 55618668 3567192 _Zienswijze_De_Zilk_15022018.docx
Jage | |

Bijlage l |




Page 1
From: "Farmdesk Response”
VGVhbVIQTOBUb29yZClob2xs YWSKkLmSs=response@formdesk.com>
Date: 18 Feb 2018 13:13:16 +0100
To: "Post* <Post@Noord-Helland .nl>
Subject: Zienswijze planstudie Dulnpokderweg
Attachments: 55619802_3567265_Duinpolderweg_zuid_zienswijze_dorpsraad_Abbenes_16-

2-2018.pdf,Zienswijze_Planstudie_Duinpolderweg_55618802.pdf

Titel Zignswjjze Flanstugdie Duinpolderweg
Naam _  Zienswijze_Planstudie_Duinpolderweg
Actie In_g_gyu!d formulier

Kenmg_rk 55619802

Status Gereed

Aang_emaakt 18-02-2018 13:13:18

Geachte coliega,

Deze aanvraag graag registreren onder zaaknummer 1030959

Formdeskonderwerp:
Indienen zienswijze planstudie Duinpolderweg door Jllimmes (Formdesknummer:
55619802)

L Do



5t. Dorpsraad Abbenes
p/a Hoofdweg 1641
2157 PB Abbenes

Abbenes, 16 februari 2018

Provincie Noord Holland

t.a.v. mevrouw R. Luchtenberg
Postbus 3007

2001 DA Haarlem

Betreft: 1030959 / zienswijze planstudie Duinpolderweg
Zeer geachte Statenleden,

De dorpsraad van Abbenes dient hierbij een zienswi)ze in met betrekking tot het voorlopig
voorkeursalternatief Duinpolderweg en dan met name het zuidelijk tracé van de Duinpoiderweg.

Het dorp Abbenes bevindt zich circa 1 kilometer vanaf het geplande zuidelijk deel van de
Duinpcolderweg en aan de oostziide op enkele honderden meters vanaf de A44.

Wij begrijpen ook de verkeersproblematiek van Lisse, maar zijn van mening dat Abbenes niet de
dupe mag worden van een regionaal verkeersprobleem . Indien dit zuidelijke deel van het
voarkeurstraject van de Duinpolderweg wordt uitgevoerd, zal in een later stadiurn daar ook nog het
verkeer uit Lisserbroek [ontwikkeling Lisserbrozk 2040) op aangesloten worden. Dit zal ean zodanig
verkeersknooppunt gaan worden dat rekening houdend met de piekberging aan de zuidzijde,
uitbreiding richting Abbenes vorm gegeven zal gaan worden en zodoende ook op slechts enkele
honderden meters van Abbenes komt te liggen. De tockomstige ontsluiting van Lisserbroek 2040 in
aanmerking nemende wordt Abbenes geheel ingesloten door verkeerswegen. Dit levert nog meer
overlast en geluidshinder op voor de inwoners van Abbenes, die nu al te kampen hebben met de A44
en de treinverbinding Amsterdam-Leiden op 200 meter afstand, alsook de aanvliegroute van de
Kaaghaan.

Dit knooppunt waar de verkeersstroom Lisse/lisserbroek samenkomt, zal ook desastreuse gevolgen
hebben voor het nog weinige resterende karakteristieke agrarische gebied in de Haarlermermeer.
Of en welk percentage de {toekomstige) inwoners uit Lisserbroek van de ceververbinding over de
Ringvaart gebruik zullen willen maken, is niet onderzocht. De nieuwe oeververbinding ter hoogte van
Lisserbroek, waarbij nu nog alleen voor gebruik van bus- en fietsvervoer is uitgegaan, ook voor
autovervoer geschikt maken, is een veel betere optie voor de Lisserbroekers om naar Lisse te gaan.

Spsrad Abbenes



Het volgende nadeel van de zuidelijke voorkeur van de Duinpolderweg is de aansiuiting op de A44
bij afslag 2 ‘Kaag (dorpY. Met uitzondering van het viaduct over de Hoofdvaart voldoen op- en
afritten aan de moderpe eisen voor verkeersstromen en kunnen het toekomstige verkeer uit
Lisserbroek verwerken. Echter dit knooppunt is niet berekend op een grote toestroom van verkeer
uit Lisse én Lisserbroek en zal dientengevoige ingrijpend aangepast dienen te worden.

De dorpsraad Abbenes strijdt al jaren voor kieinschalige woningbouw in Abbenes om het dorp
leefbaar t& houden. Zeker na de dramatische prognose van de Gemeente Haarlemmermeer over de
bevolkingssamenstehing is dit noodzakelijk en door de aanpassing van het Luchthaven
indelingsbesluit in 2017 in het westen van Abbenes ook zeker mogelijk. Bij de geplande aanleg van
de Duinpolderweg zuid wordt deze kleinschalige woningbouw ernstig hemoeilijkt zo niet onmogelijk.
Dan zou ten gevolge van de enorme huizenbouw in Lisse van de afgelopen decennia en het
bijbehorende verkeer het dorp Abbenes ernstig gedupeerd worden,

Wij als dorpsraad adviseren dat het zuidelijk tracé van de Duinpolderweg huiten de Haarlemmermeer
biifft, van de 2° Poellaan in Lisse iangs de ringvaart aan de kant van Zuid Holland blijft en bij
Sassenheim op de A44 aansluit, afrit 3 ‘Noordwijkerhout’. Dit knaoppunt voldoet niet meer aan de
huidige ontwerpeisen, een snetheidsbeperking van 100 km/uur is hier reeds ingesteid in verband met
de korte invoegstroken. Aansluiting van de Duinpoiderweg op afrit nummer 3 zou in combinatie met
ean renovatie van dit verkeersknooppunt kunnen plaats vinden. De doelstelling om het verkeer
vanuit Lisse sne! naar de A44 leiden én om de van Pallandtiaan in Sassenheim te ontlasten, worden

beide behaald.

Behoudens bovenstaande, zien wij in deze variant nog meer voordeien:
-gean extra kosten voor een brug over de Ringvaart

-geen oponthoud van het verkeer door een apen brug

-geen oponthoud voor de scheepvaart door een dichte brug,

-geen vier {1} bruggen op rij voor de scheepvaart

-geen last van de piekberging van het Hoogheemraadschap

-geen grootschalige aanpassingen/hoge kosten A44 afrit 2 ‘Kaag {dorp)’
-geen nieuw knelpunt doar samenvoeging verkeerssiroom Lisse/Lisserbroek
-geen nieuw knelpunt door aansiuiting verkeer Lisse/Lisserbroek op de Ad4
-geen verstoring natuurgebied ringdijk

-geen aantasting woonmilieu en leefkwaliteit bewoners Abhenes

-geen extra luchtvervuiling rondom het reeds zwaar belaste Abbenes

Wij vragen u deze suggesties mee te nemen in uw besiuitvorming.

Hoogachtend,
st. Dorpsraad Abbenes

S oo zitter

St DorpsraadAnes | T




Onderstaang het toekomstige scenario voor Abbenes bij realisatie van het voorkeursalternatief
Duinpolderweg tracé zuid:

FA34)

St Dorpsraad Abbenes

Pagia 3
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Provincie
Noord-Holland

invoer verplicht

Refentie/zaaknummer 1030959

U kunt van 8 januari tot an met 18 februar 2018 uw inspraakreactie (zienswijze) indienen op de resultaten
van de planstudie en het voorlopig voorkeursalternatief voor het project Bereikbaarheid Haarlemmermeer-
silenstreek, ook bekend als Duinpolderweg,
ij stetlen het op prijs als u uw zienswijze toelicht met argumenten.

Heeft u nog vragen? Mailt u deze dan naar info-duinpolderweg@noord-holland.n|,
Naam: R |

Organisatie: |St. Dorpsraad Abbenes |

Postadres: I- . | Huisnr D

Postcode: E Plaats: li\bbenes T _J
E-mailadres m I

Telefoecnnummer: L I

Datum [18-02-2018 |

Zienswijze: Geachte mevrouw Luchtenberg,

In de bijlage gelieve u aan te treffen de
Zienswijze van de dorpsraad van Abbenes
inzake het voorkeursalternatief
Duinpolderweg tracé zuid.

Met virendelijke groet,
Porpsraad Abbenes

55619802m3567265_9u1npolderwenguid_zienswijzeudorpsraad _Abbenes_16-

Bijlage 2-2018.pdf

Bijlage | |

Bijlage [ |
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