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1 Inleiding

Karel van Broekhoven beeft SEQ gevraagd on een guicke sean beoordeing van de MKBA van de Duinpoldenie,
een geplande oostsvest verbinding langs Floofddorp en Hiflegom,

Achtergrond

In oktober 2017 heeft Beotys (2017) in opdtacht van de provincies Nootd-Holland en Zuid-Hol-
land een maatschappelijke kosten-batenanalyse (MKBA) afgerond van de Duinpolderweg: een
oost-west verbinding van de A4 bij Hoofddorp langs Zwaanshoek en Hillegom naar de N206 bij
De Zitk, Daarin worden kosten en baten betekend van meerdere alternaticven, waaronder ook
alternatieven waarin wegen op andere locaties wotden aangepast.

Verzoek

Kartel van Broekhoven van Bitec Systemns BV heeft vragen over de MKBA, onder meet met be-
trekking tot de berekening van de reistijdbaten. Daarom heeft hij prof. Carl Koopmans van SEO
Beonomisch Onderzoek gevraagd om een beoordeling van de MKBA in de vorm van een quick
scat,

Scope en aanpak

De quick scan betreft de gehele MKBA. Een quick scan garandeert niet dat alle eventusle onjuist-
heden worden gevonden; daarvoor is cen meer diepgaande analyse nodig. In de quick scan zijn de
belangrijkste onderdelen! van de MKBA getoetst op plausibiliteit van vitkomsten en lewaliteit van
de gehanteerde rekkenmethoden. In het bijzonder is de berekening van reistjdbaten in hoofdstuk 4
van de MKBA onderzocht. Ook betreft de quick scan de waatdering van de natuur- en milievef-
fecten en kosten van slopen en herplaatsen van bedtijvent en woningen.

Bij het beootdelen van onderzoek is hoot en wedethoor toegepast. SEQ heeft eesst een vragenlifst
en later een concept beootdeling san Ecorys voorgelegd. Ecorys heeft de vragen uitvoerig heant-
woord en gereageerd op de concept beoordeling.

! Het gaat om onderdelen met een grote (potentiéle) impact op het saldo van baten en kosten en ap de
conclusies van de MKRBA.

SEOQ ECONOMISCH ONDERZOEK



2 Uitgangspunten en inputs van de MKBA

Andere mogelijkboden dan de geven onderzuchte altsrnation, 0als alleen een wegverbreding bij Hoofddorp, blsiven
in de MKBA buiten beschomving. Dt investeringskostens iin door de provinsier Noord-Holland en Zuid-Holland
wiet sgehthaar onderboswd. Effecten op de kefomgering sifn wiet gehwantifiteerd,

Een deel van de vragen die door SEQ over de MKBA zijn gesteld (zie bijlage), gaan over zaken die
bij aanvang van de MKBA 2an Ecotys wetden meegegeven:

» De probleemanalyse

s Zeven projectalternatieven

o Investeringskosten

+ Lffecten op reistijden

« Effecten op de leefomgeving

Dit hoofdstuk bespreekt (de kwaliteit van) deze ultgangspunten en inputs.

2.1 Probleemanalyse

De probleemanalyse van de Duinpolderweg staat niet in de MKBA maar in de plan-MER (Royal
HaskoningDDHV, 20174). In de problesmanalyse wordt nitgegaan van het beteiken van doelen rond
bereikbaatheid en leefbaarheid, los van kosten-batenafwegingen. Zowel de kosten als de baten blij-
ven in deze probleemanalyse op de achtergrond. Bovendien is één centraal probleem zodanig ge-
fotmuleerd dat er nog maar één instrument (weginfrastructuur) bij past: het doel “Wegenner is niet
robunst door [ysieke barriéres en het ondbreken van aliernatics rowtes”. In een kosten-batenanalyse is niet
primair van belang of het wegennet robuust is, maar hoe hoog de verwachte maatschappelijke
kosten van een ‘niet robuust’ wegennet zijn (kosten van vertraging en omuijden bij stremmingen),
Deze kosten zijn imers potentiéle baten in een MKBA. Deze kosten zijn in de probleemanalyse
niet geschat. Vanuit kosten-batenperspectdef is de probleemanalyse daarom onvolledig,

2.2 Projectalternatieven

Alternatieven in de MKBA

Ecotys heeft op verzoek van de provincies Noord-Helland en Zuid-Holland de kosten en baten

van zeven projectalternatieven ondetzocht:

» “Midden™ een verbindingsweg van de A4 naar het (noord)westen, ten zuiden van Hoofddorp
(Bennebroekerweg/Niewrwe Bennebtoekerweg) en ten noorden van Hillegom.

+  “Midden, vatiant Stroomweg’" dezelfde weg als “Midden”, maar met ongelijkvloerse kruisingen
met (en minder aanshitingen op) andere weges.

o “Zuid”: dezelfde route langs Hoofddorp als bij “Midden”, maar het westelijk deel heeft een
zuidelijke tracé langs de (noord)rand van Hillegom,

+  “Hillegomse Zienswijze™: dezelfde route langs Hoofddorp als bij *“Midden”, maar de verbin-
ding tussen N205 en N208 wordt zowel ten noorden als ten zuiden van Hillegom aangepast.

SEC ECONOMISCH ONDERZOEK



4 HOQFDSTUK 2

* “Parel 2.0”: Bij de A4 wordt alleen het eerste stuk weg richting Hoofddotp aangepast; daarnaast
¢¢n vetbinding tussen N205 en N208 ten zuiden van Hillegom.

° “Nieowe N206"; dezelfde route langs Hoofddorp en Hillegom s bij “Zuid”, maar ook ver-
breding van een deel van de N205 en een aangepaste oost-west verbinding ten zuiden van Lisse.

* “NOG Beter 2.0”: Bfj de A4 word alleen het eexste stuk weg richting Hoofddorp aangepast;
daarmaast oost-west verbindingen ten nootdoosten van Hillegom en ten zuiden van Lisse,

Al deze projectalternatieven houden in dat de gehele route van de A4 naar de N205 wordt aange-
pakt. Ex zijn geen alternatieven waarin alleen het deel bij Hoofddotp wordt verbeterd, of alleen het
deel bij Hillegom en Lisse. Dit staat haaks op de MKBA-richtlijnen, waatin staat (fenM, 2012, p.
28/29): "Conform de Leidraad OEL is sen project de kieinst mogefijke terzameling van onderiing samenbangende
Investeringen die naar verwachsing technisch aitvoerbany en economisch haalaar is .. Het i de kletnste ssnbeid
waarover gnvol eent beshust kan worden genomen.”. Ia de MEBA hadden de belangrifkste deeltrajecten
afzondetlijk moeten worden onderzocht?. Door 2e - in verschillende combinaties - ‘op een hoop
te goolen’, blijft belangrijke informatie versluierd. Dat betzeft met name de vraag welke decltrajec-
ten rendabel zijn, en welke niet.

Voorkeursalternatief beperkt onderzocht

Daamaast valt het op dat de provincies Noord-Holland en Zuid-Holland na de witvoering van de
MKBA een voorlopig voorkeursaltetnatief hebben gekozen dat slechts partieel is onderzocht. Het
vootkeursalternatief is een samenstel van deeltrajecten van de onderzochte alternatieven (Provin-
cies Noord-Holland en Zuid-Holland, 2017). Deze keuze is mede gebaseerd op gevoeligheidsana-
lyses van andere invullingen van de onderzochte projectaltetnatieven. In deze gevoeligheidsanaly-
ses worden onder andere baten-kostenverhoudingen getapporteerd. Dit ziin volgens Ecorys tuwe
inschattingen van de diverse maatschappelijke kosten en batent van het alternatief (Royal Hasko-
ningDYHV, met bijdrage van Ecorys, 2017).

2.3 Investeringskosten

De MKBA geeft aan dat de investeringskosten zijn geraamd door Royal HaskoningDHV, Tiidens
de quick scan is geen onderbouwing van deze cijfers gevonden. De PlanMER  bevat uitvoerige
onderzocken over vele aspecten van de Duinpolderweg’, maar geen kostenstudie. Het Hoofdrap-
port van de MER beslaat 332 bladzijden, waarvan er één (blz. 315) 2an de kosten is gewijd (Royal
HaskoningDHV, 2017h). Deze bladzijde bevat alleen de totale kosten per alternatief en de toevoe-
ging dat de kostenschattingen een nauwkenrigheid van -30% tot +40% hebben.

Royal HaskoningDHV heeft in cen reactie op een concept van deze quick scan asngegeven ....
“Rowel planschade als bet te amoveren vasigoed [is] betrokken . .. in de kasten. Vasigoed betreft grondin en opstalien:
agrarisihe grond, tinboungrond, bollengrond, behowsds grond (Rassenf bedvdlf), aankoop woningen, bedriff met
kantoor, bedriif met hal, kassen, loonbedriif vt bal ete.”. ..

- Planschade: biervoor is procentuee] een bedrag voor gereserseerd

2 Bennebroekerweg Spoorlaan-A4, overige infra Haarletnmermeer, Ringvaartbruggen Lisse en Hillegom-
Bennebroek, Verbinding N208-N206. In een eerdere onderzoeksfase werd wel met houwstenen’ gewerkt
(Royal HaskoningDHV, 2014). Dit is echter in de planMER jaren losgelaten.

3 Probleemanalyse en oplossingsrichtingen; Ontwerpnotitie; onderzoeken naar Bodem en Water, Natuuy,
Ruimtelijke kwaliteit, Verkeer en BEconomische effecten; MER,; en Planstudie,
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- Aankagp en amoveren vasigoedobjorsan is voorsgen in de ramingen

Met Bijkomends kosten ir 0., bedoeld:
Verlsgoen kabels en leidingen
. B de spoorkruisingen; verbassingskosten (vervangend vervoer tiidens busttendienststellingen)
- Onderpek Areheoiogie
- Ondergpek niet gesprongen explosieven”

Doot het onthreken van een djfermatige specificatie is niet duidelifk om hoeveel Jocaties en welke
objecten het gaat. Daardoot zijn de investeringskosten niet toetshaar,

2.4 Effecten op reistijden

De effecten op reistijden in de MKBA. zijn ontleend aan vetkeersanalyses met het model VENOM
die in het kader van de MER-declstudie Verkeer van Royal HaskoningDHV (2017¢) uitgevoerd
zijn. Daathij is met name het effect van de projectalternatieven op de totale reistijd van belang
(tabel 4.3 van de MKBA). De deelstudic Vetkeer concentreert zich op zes specifieke trajecten
(daarnaast worden effecten gegeven op de totale reistijd in het studiegebied). Reistijdwinsten op
andexe trajecten* zouden een beeld geven op welke decltrajecten van de Duinpolderweg de meeste
reistijdwinst wordt verwacht, Daarmee zou kunnen worden nagegasn welke deeltrajecten van het
project het beste ‘scoren’ in tetmen van reistijdbaten. De deelstudie Verkeer maakt cen dergelike
analyse niet mogelijk in deze quick scan,

2.5 Effecten op de leefomgeving

De MKBA gebruikt voor effecten op de lesfomgeving gegevens uit de planMER. Daarin zijn ef-
fecten op gelnidhinder en luchtkwaliteit gekwantificeerd, maar andere effecten worden kwalitaticf
weergegeven, met plussen en minnen (MKBA, tabel 4.18). Het gaat om de volgende aspecten:
Plaatsgebonden risico, Groepsgebonden risico, Beleving landschap, Natgur, Grondwatersysteem,
Opperviaktewater, Cultwur-histotisch waardevolle patronen, Cultunshistorisch waardevolle ele-
menten en Archeologie.

Het aanleveren van niet-kwantitatieve gegevens leide er toe dat de genoemde effecten niet in geld
konden worden uitgedrukt in de MKBA. Dit vormt een sterk contast met de vervoerwaarde, die
uitvoerig is gekewantificeerd en daardoor ook kon worden gemonetatiseerd. De MKBA.richtlijnen
stellen over leefomgevingsaspecten andets dan broeikasgassen, luchtkwaliteit en geluid: “Bowendson
kean de beschrijving Ruvalitatisf i, fenzf er sprake is van onstangrijke efficien. Of oen gffect 2l das wist omangriik
is i per geval miosten worden bepaald, eventusel in overisg met de opdrachigever.” (IenM, 2012, p, 38). De vaag
of deze effecten zodanig omvangtifk zijn dat kwantificering nodig is, komt in de MKBA niet aan
de orde,

! Bijvoorbeeld reistifdwinster tussea Hoofddorp-West en de A4 (d.w.z. op de Bennebroekerweg/Nisuwe
Bennebroekerweg).
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3 Uitvoering van de MKBA

De belangrijheste berekeningen in de MKBA Krken op hoofdliinen correct te 3ijn witgevoerd. Ds Ppresentatie van de
ainduitkomsten is ongelukkig en er onthreskt een gevoekgheidsanalyse met betrekking vot de kosten, Al dit swordy
aangepast bijks uit de MMKBA dat bt niet duideligk is of de Dusnpolderweg manischappelik rendabed is

3.1 Beoordeling

Projectaltesnatieven

Ecorys heeft zich beperkt tot de projectaleernatieven die de provincie heeft “aangedragen’. In het
vorige hoofdstuk is aangegeven dat deze set projectalternatieven niet aanshuit bij MKBA -tichelij-
nen. In praktische zin was het voor Ecorys niet mogelijk om andere projectaltecnatieven door te
rekenen, omdat daarvoor nieuwe verkeerskundige analyses nodig zouden zjn. Ecorys had echter
wel in de MKBA-rapportage op deze spanning kunnen wijzen, Ook had Ecorys in de bestaande
verkeerskundige analyses kunnen nagaan of de zeistijdwinsten zich vooral op bepaalde plaatsen
voordoen. Dit zou mogelijk informatic hebben opgeleverd over andere alternatieven met een hoger
maatschappelijk rendement.

Vervoersbaten

In deze quick scan zijn de reistiidbaten in het scenario Hoog nagerckend. Daarbij is dankbaar ge-
bruik gemaakt van antwootden van Beotys op vragen over uitgangspunten van de berekeningen.
De geschatte reistijdbaten komen ongeveer overeen met de cijfers van Ecorys; het vexschil ligt in
de orde van grootte van 5%. Het gaat om betekeningen gebaseerd op kentallen en aannames, waar-
doot dit verschil niet vertassend is. De verhoudingen tussen de projectalternatieven zijn hetzelfde.
Resterende verschillen hebben vermoedelifk te maken met details in de berekeningswijze. De con-
clusie luidt dat de reistijdbaten in de MKBA correct lijken te zijn berekend.

Hindet in de bouwperiode

In de MKBA wordt aangenotmen det de doorstroming van het autoverkeer niet gedurende langete
tijd hinder ondervindt van de realisatie van de Duinpoldetweg (Ecorys, 2017, p. 29), In de tabellen
met MKBA resultaten (p. 35-37) wordt dit effect op nul gezet. In de MKBA. zijn de sanlegkosten
gelijkonatig gespreid over drie kalenderjaren. Dit lijkt te wijzen op de mogelijkheid dat er langere
tijd sprake is van hinder. Het was beter geweest als Ecotys de vetwachte duut van de hinder kwan-
titatief had ingeschat en gedurende deze periode bijvootbeeld zou zjjn uitgegaan van een snelheids-
bepetking en/of congestie op de betreffende wegen. Hierbij moet worden aangetekend dat het niet
gebruikelijk is om in MKBA's desgelijke hinder te kwantificeren. Dit onderwerp verdient daarom
meer aandacht in MKBA richtlijnen.

Nadruk op scenario Hoog

In de MKBA worden de vitkomsten in het scenasio Hoog als hoofdtesultaat en uitvoerig gepre-
senteerd, De projectaltetnatieven zijn ook integraal doorgerekend in het scenario Laag, De witkom-
sten in Laag worden beknopt gepresenteerd. Bij de resultaten wordt het scenario Hoog eerst ge-
presenteerd. Daama wordt Laag een ‘gevoeligheidsanalyse’ penoemd. Hierdoor kan gemakkelijk
een beeld ontstaan dat de vitkomsten in Hoog belangrijker, waarschijnlijker of relevanter zijn dan
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de uitkomsten in Laag. In werkelijkheid zijn uitkomsten in Laag net zo belangrijk als witkomsten in
Hoog. Het zou betet zijn geweest als de resultaten gelijkwaardig zouden zijn gepresenteerd.

Gevoeligheidsanalyses

De MKBA bevat slechts één gevoeligheidsanalyse: scenatio Laag in plaats van Hoog, Gezien de
grote onzeketheid over de investeringskosten (-30% tot +40%; zie vorig hoofdstuk) zou het voor
de hand liggen om ook voor de investeringskosten een gevoeligheidsanalyse uit te voeren. Het
opstellen daarvan is eenvoudig: de enige verandeting is cen aanpassing van de investedngskosten,
In de volgende paragraaf van deze quick scan worden bandbreedtes gepresenteerd van het baten-
kostensaldo waadn onder meer de onzekerheid over de kosten is meegenomen.

Overige zaken

Naast de opmerkingen hierboven zijn et flog de volgende kanttekeningen:

* In tabel 4.1 van de MKBA zijn de niet-gedisconteerde kosten van de alternatieven Parel 2.0,
Nieuwe N206 en NOG Beter te laag weergegeven. Dit ljkt geen invioed te hebben op de ove-
rige MKBA uitkomsten’.

o De MKBA presenteert robuustheid van het wegennet (minder problemen bij afsluitingen) als
een (niet-gemonetasiseerde) extra baat, naast de (wel-gemonetariseerde) baten van betrouwhare
teistiiden. In beginsel leidt (gebrek aan) xobuustheid tot (on)betrouwbare reistijden. Het is
daarom giet duidelijk of robuustheid een additioncle baat is.

* Inde MKBA zijn de brandstofaccijnzen ongeveet de helft van de variabele ritkosten (tabel 4.8
en 4.9). Het is bekend dat de accijnzen (inclusief btw over accijns) ongeveer de helft zijn van
de brandstofkosten®. Dit wekt de indruk dat Ecorys naast brandstofkosten weinig of geen an-
dete variabele kosten heeft meegenomen, Deze totale variabele kosten zijn echter mogelijk aan-
zienlijk hoger dan de brandstofkosten’. Zo is er ook afschrijving (waardedaling) door extra
kilometers. Als bijvoorbeeld de varishele ritkosten twee maal zo groot zouden zijn, dalen de
totale baten van de Duinpolderweg in scenaric Hoog met 2 tot 5%.

‘Totaalbeeld kwaliteit uitvoering MEBA

De belangrijkste berekeningen in de MKBA Jijken op hoofdlijnen correct. De presentatic van de
uitkomsten is ongelukkig; de kosten van hinder djdens de sanleg zijn niet mul; en et ontbreekt cen
gevoeligheidsanalyse met betrekking tot de kosten.

3.2 Aangepaste MKBA

Tabel 4.1 toont de MKBA na verwerking van de volgende wijzigingen, op basis van deze quick
scan:

» Scenaric’s Laag en Hoog geliikwaardig gepresenteerd

+ Baten-kostenverhouding weggelaten

3 Bij sommige projectalternatieven zijn er kleine verschillen tussen tabel 4.1 en tabel 5.1. Bcorys stelde in
reactie op een conceptversie van deze quick scan: “Tabel 4.1 bevat efjfert uit een eordsrs versic van de kosienraming
Dege sifn sbxmwlyk nist atlemaal aangepart in de MKBA-@}M@& Dit bef? geor weerslyg ap de eindresultaten, Tt tabel
5.1 o 5.2 siin de juiiske wnfam*e &mhgm apgtnomen,”

6 Zie bijvoorbeeld

T Zie bifvoorbeeld ME&LMMQJ@MQMJMW Het Nibud Wrmlst azar de

ANWE als bron van deze cljfers. Een onderbouwing exvan is echter niet gevonden,
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Effecten op de leefomgeving meegenomen bij de totale kosten en baten, omdat het relevante
(brede) welvaartseffecten zijn

Bij niet-gemonetariseerde effecten is aan de door Ecorys toegekende scores van plussen of
minaen in de MKBA een vraagteken toegevoegd om aan te geven dat hier (onbekende) bedra-
gen horen te staan. Dit om te voorkomen dat deze effecten niet meetellen bij de totale kosten
en baten ‘onder de streep’.

Onzekerheidsmarge in de investeringskosten (-30% tot +40%)%

Kosten hinderbeperking, mitigatie, en compensatic toegevoegd (deze zijn onbekend maar wel
relavant)

Zaken die (rog) niet in de tabel konden worden verwerkt zijn:

Het vootlopig vootkeursalternatief ontbreekt

Ontbrekend projectalternatief “Alleen Bennebroekerweg”

Verwijderen mogelijke overlap/dubbeltelling tussen reistijdbetrouwhaatheid en tobuustheid
Hogere variabele ritkosten

Uit de tabel kan worden geconcludeerd dat niet duidelijk is of de Duinpolderweg rendabel is. Dat
geldt voor alle onderzochte alternatieven. Dit kort met name doot siet-gemonetariseerde nega-
tieve leefomgevingseffecten en door onbekende hinder tijdens de aanleg van de Duinpolderweg,
Daarnaast zijn ex flinke onzekerheden met betrekking tot de investeringskosten en de reistijdbaten.
De onzeketheden met betrekking tot de reistijdbaten 2ijn grotendeels onvernmijdelijk, gezien de
afhankelijkheid daarvan van de groei van bevolking en economie. De onzekerheid met betrekking
tot de investeringskosten kan wellicht worden gereduceerd door niewwe, betere schattingen te ma-

lken.

De kosten van beheer en onderhoud zijn in de MKBA geschat op basis van de investeringskosten, Dastom
bestaat ack bij de beheer- en onderhoudskosten onzekerheid, Hetis echter niet duidelijic of het om dezelfde
handbreedte paat als bij de investeringskosten, Daatom kan de onzekerheid van de beheer- en onderkouds-
kosten niet worden getoond in de MKBA-tsbel in deze quick scan.



UITYGERING VAN DE MIKBA g

Tabel 3.1 Hetis onzeker of de Duinpolderweg maatschappelijk rendabel is
Projectalfernatisven
Baten en kosten {contante waarden in min. euro; ? = bedrag in suro's onbekend)
Directe baten
Relstijdwinst 1TTA235 1374157 170a245 1404176 713102 1402203 141 4188
Reisbetrouwbaarheid 38 & 58 45 3 47 43475 34458 15423 41462 31445
Robuustheid +7 +7 +? +? +2/0 +7 +2/0
repeleriostnenac 4a5 a4 426 -2a4 a4 a4 03z
Effecten tiidens realisatie -7 -7 -7 -7 -7 -7 -7
indirecte effecten 32343 27a30 31447 26435 12418 27 a39 26335
Externe effecten
Varkeersveiligheid 1 -1 142 1 142 2 0az
Geluidshefasting 0 0a1 a1 1 1 1 3
Brocikasgasemissies SE-P) “14-2 1a-2 -1 -1 -1 oaA
Luchtkwaliteit 0 0a-1 0 0 0 0 0
Plaatsgebonden risico ] 0 a 0 0 ] 0
Groepsgehonden risico 0 0 0 + + 0 0
Beloving landschap -7 -7 7 --7 -7 -0 D
MNatuur --7 -7 -7 -7 -7 “u? -?
Grondwatersystesm -7 -7 -7 -7 0of-? 0/-? 0
Cppserviaktewater -7 =7 -7 -7 03 =7 0/-7
Cultuurhistorisch waarde- -7 --? -7 -~ -? =210 ]
volle patronen
b R S N BT S R
Archeologie 7 -7 -7 =? -7 -7 -7
Totaal baten 2424714 203+7F & 2404773  198+7-7 3  96+0-7  207+7-03A  202+7/0-7 A
31+77 226+7-7 360+7-? 268+7-7 141+7-7 30247-7 271+7-7
Kosten
Investsringskosten -109 &4-217 192 3-384 -157 4-314 -138a-276 .162a-325 -1564-312 -1083-216
Beheer en onderhoud 27 -34 -27 27 ~18 =31 =22
—— 7@ a4 a g
B I WLy s e
Nstto baten (saldo van 24774 214+778 012773 1054778 2474700-7 -135+774 -36+7/0-7 &
baten en kosten} 196+7-7 1427 176+79-7 103427 239477 116+? 141477

& Deze maatregsien kunnen de negatisve externe effacten hierboven vermindersn of wegnemen.

Bron; SEO Economisch Onderzoek, aangepaste versia van de MKBA uitkomsten in Ecorys (2017)
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4  Conclusies en aanbevelingen

De onderzoeken die voorafgaand aan de MEB.A z3in nitgewoerd, sijn onvolledig, Gegeven dege beperking kiken de
belangrjkste berekeningen in de MKBA op hogfdlijnen correct Yo giin witgevoerd, maar de presentatie yan de wit-
komsten is ongelukkig en er ontbreeks een gevookigheidsanalyse met betrekking tot de kasten, Het is niet duidelipl
of de Duinpolderweg mastschappeliik rendabel is; duarom is nader andersoek nodiz,

Conclusies

*  Het s niet duidelifk of de Duinpolderweg maatschappelijk rendabel is, want negatieve effecten
op de leefomgeving zijn niet in geld uitgedruke. Bovendien zijn de reistijdbaten en de investe-
tingskosten onzeker;

» De belangtijkste deeltrajecten van de Duinpolderweg hadden afzonderlijk moeten wotden on-
detzocht. De vraag welke deeltrajecten rendahel 2ijn en welke niet, wordt in het beschikbare
onderzoek nict goed beantwoord;

* De onderzoeken die voorafgaand aan de MKBA zijn uitgevoerd, zijn onvoliedig met betrekking
tot de leefomgeving, omdat kwantificeringen ontbreken;

» Hoewel de dijfers in de MKBA op hoofdlijnen correct lijken te zijn, roepen zij een onvolledig
beeld op. Dat komt doordat de presentatie van de nitkomsten ongelukkig is e er een gevoelig-
heidsanalyse ontbreekt met betrekking tot de kosten;

» De investeringskosten van de Duinpolderweg zijn niet toetsbaar omdat deze niet in een publi-
catie worden toegelicht.

Aanbevelingen aan de provincies Noord-Hofland en Zuid-Holland

»  Voer MKBA’s (ip.v. gevoeligheidsanalyses) uit van deeltrajecten van de Duinpolderweg, waar-
ondet een alternatief waatin alleen de Bennebrockerweg tussen de A4 en de Spoorlaan wordt
vetbreed;

*  Voer een MKBA uit van het voorlopige vootkeussalvernatief;

= Voer nader ondeszoek vit naar effecten op de leefompgeving, waarin deze effecten worden ge-
kwantificeerd, ook voor deeltzajecten van de Duinpolderweg;

« Maak cen nicuwe schatting van de investeringskosten met een kleinere onzekerheidsmarge.
Neem hierin ock de kosten van hinderbeperking, mitigatie, en compensatie mee, Schat ook de
onzeketheid van de beheer- en ondethoudskosten. Publiceer een verantwoording van de kos-
tenschattiogen;

* Neem bovenstaande analyses op in een niewwe, vetbeterde MKBA,

SEQ ECONOMISCH ONDERZOEK
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Bijlage  Vragenlijst

Onderstaande vragenlijst is vootgelegd aan Ecorys. De vragen zijn dooor Ecorys mondeling be-
antwoord in een gesprek op 2 februari 2018.

Projectabernatieven

1. Whaatom is het vootlopige vootkeursalternatief niet onderzocht in een MKBA?
Komt daar nog eenn MIKKBA van?

2. Het Kader KBA bij MIRT Verkenningen (p. 28,/29) stelt: “Cosnform de Leidraad OEI is
6en project de Rleinst mogelitke versameling van onderfing samenbangends investeringen die naar
verwarhting techmisch uitvoerbaar en sconomisch haalbaar is ... Het s de klinste eenbeid waarover
xinvol een beslyiz kan worden genomen.”

In het MER-deelrapport Verkeer staat (p. A15): “Het aantal sterk veriraagds ritten vanuss
de Haarlemmermeer neemt in bet Nulalernatief foe. Slechis een beperks aanial van de fange af
standsverplaatsingen (>30 k) zijn sterk vertraagd, De vertraging words dus vosral in de Haar-
Lemmermcer Jelf veroorgaaks”
2. Worde het grootste deel van de totale reistijdbaten behasld in Hoofddorp
op de Bennebroekerweg/Nieuwe Bennebrockerweg?
b. Waarom zijn in de MKBA geen partiéle varianten onderzocht, zoals alleen
verbreding van de Bennebroekerweg/Nieuwe Bennebtoekerweg tassen de
Ad en de Spootlaan, of tussen de Ad en de N205%
¢ Zou een MIKBA van het project exclusief deze verbredingen positief uitval-
lene

Seenario’s

3. Waarorn worden in de MIBA uitkomsten in het scenatio Hoog als hioofdresultaat
en uitvoerlg gepresentcerd en uitkomsten het scenario Laag slechts als een gevoelig-
heidsanalyse en beknopt?

Probleemanalyse

4. De probleemanalyse van de Duinpolderweg staat niet in de MKBA maar in de plag-
MER. 1n die probleemanalyse wordt uitgegaan van het beteiken van doelen rond be-
reikbaarheid en leefbaarheid, los van kosten-batenafwegingen. Zowel de kosten als
de baten blijven in deze probleemanalyse op de achtergrond. Bovendien is één cen-
traal probleem zodanig geformuleerd dat er nog maay één instrument (weginfrastruc-
tnt) bij past: het doel “Wegennet is niet robsust door fysieke barriires en bet onthreken van
alfernaiieve routes”. In een kosten-batenanalyse is niet primair van belang of het we-
gennet robuust is, raar hoe hoog de maatschappelijke kosten van een “niet ro-
buust” wegennet zijn (kosten van vertraging en ormuijden bij stremmingen).

Waatom bevat de MKBA geen probleemanalyse waarin van een maatschappelijke
kostenperspectief wordt uitgegaan?

? Een soontgelifke ‘bouwstenenbenadering’ werd eerder gevolgd in de Actualisatie Bereikbaarheidsstudic
Grensstreek van DHVY /Royal Haskoring,

SEO ECONOMISCH ONDERZOEK
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Uitkomsimaatstaven

5. De MKBA presenteett het baten-kostensaldo en de baten-kostenverhouding als nit-
komsten van de MKBA. Deze uitkomsten worden beide als even belangtijk gepre-
senteerd in de tekst. De algemene MKBA-leidraad, vastgesteld door het kabinet,
zegt: “ae baten-kosiknverbouding [is] niet senduidiy gedefinieerd en dacrmee angeschikt als zelf
standige maatsiaf em het rendement van eon maatregel fo meten en/ of in porspectief te gation, Er
kan el getal uitkomen,” ‘Blen eenduidiger gedefinicerde maatstaf is de interne rentevet” “De een-
voudigsic maatstaf om de maatschappeliike rentabiliteit van een maatregel wit fe drukken is het
saldo van baten on koster”. (Romijn en Renes, 2013, p. 137, 168). Het kader OEI bij
MIRT verkenningen (p. 38) stelt dat deze maatstaven alle drie moeten worden ge-
presenteerd.

a.  Waarom presenteert de MKBA de baten-kostenverhouding als een even ge-
schikte maatstaf voor tentabiliteit als het baten-kostensaldo?
b.  Waarom ontbreekt de interne rentevoet in de MKBA?

Kossen

6. Over de investeringskosten van het project zegt de MKBA (p. 25): “Hot is belangrik

om: bierbij op te merken dat, gegeven de fase van beslustvorming, in de kostenransingen goen inschat-
#ing is gemanki vay, de Rosten van (eventuele) hinder beperkende mactregelen (Bivoorbeeld geluids-
schermen) en van mitigatic en compensatie. Dit betekent dat redelifkerwifs mag worden verwacht
dat ds weergegeven investeringskosten voor de verschillende alternatisven sen onderschatting s van
de werkelifk tz maken kasten.”

a. o welke orde van grootte liggen deze extra kosten naar verwachting?

b. Volgt er nog een update van de MKBA met een completete kostenraming?

7. Inhet MER-hoofdrapport staat (p. 315%: “Var de alternaticven 3jn indseatiers fostenra-
wiingen gemaaki behorende byf de schetsomtwerpen van de Duinpolderweg voor de Investeringskosten
en de Levencdunrkosten. De bedragen ... bebben esn nauwkenrigheid met goschatte bandbresdie
vas -30% en +40%.” De kosten zijn deels gebaseerd op: “FHoeveelbeid te amoveren objecten
(iwoningen, bedrijoenterrein) ... Type te doorkruisen bestemmiing (woonbestemming, bedrijvenbe-
stemming, ninboywbestemming)”

a.  Waarom bevat de MKBA geen gevoeligheidsanalyse met betveldking tot de
kosten, op basis van deze bandbreedte?

b.  Volgt er nog een update van de MKBA met meer precieze kostenschattin-
gen?

¢. s een ondetbouwing van de kostenschatting beschikbaar, inclusief aantallen
te amoveren objecten en cijfers over te dootkruaisen besternmingen?

8. Direct boven tabel 4.1 staat: “De investeringskosten wijn gelitkmatig verspreid over de periods
2023-2025.” Dit impliceert dat de verhouding tussen contante waarde (in 2017) en
absolute waarde ongeveer 1,36 is. Dat is in tabel 4.1 het geval bij de vatianten Mid-
den, Midden Stroomweg, Zuid en HGZW. Bij de varianten Parel 2.0, Nieuwe N206
en NOG Beter 2.0 is die verhouding echrer 1,15.

Wat is de oorzaak van dit verschil?

Retstijdbaten
9. De MER-deelstudie Vetkeer stelt (p.28) “Op dric snelvegirajecton en drie trajecton op et

onderlyggend wegennet sgin de veistijden in de ochiend- en avondspits bepaaid.”
4. Waaron bevat de deelstudie verkeer geen totale reistijden op alle trajecten?
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b, Waarom zijn trajecten gekozen tussen locaties die deels zelf geen belangrifke
herkomsten,/bestemmingen zijn, zoals “A4”, “A%”, Burgerveen en Ruigen-
hoek?

e Zijo de reistijden op de andere trajecten (dan de zes genoemde) een deel
van de totale refstijden op netwerkniveau in tabel 4,3 van de MEBA?

d. Zijn de reistijden op deze andere trajecten met het verkeersmodel VENOM
bepaald, of op een andere manier?

¢ Zijn de totale reistijden afzonderlijk beschikbaar voor het totaal van de Ben-
nebrockerweg/ Nieuwe Bennebrockerweg tussen de Ad en de Spoorlaan,
resp. mssen de Ad en de N2057 (zie ook vraag 2)

10. Het verkeersmodel VENOM heeft als basisjaar 2010 en als prognosejaar 2030.

2. Klopt het dat de in de MKBA gebruikte prognoses van VENOM uitslui-
tend het jaar 2030 betreffen?

b.  Zijn de reistijdwinsten in de jaren tot 2030 geschat met cijfets wit de notitie
“Groeicijfers verkeer en verliestijd” op de website van Rijkswaterstaat (bijv.
in scenario Hoog voor personenverkeer 0,63% pet jaar)?

¢. De notitde “Groeidijfers verkeer en verdiestjd” noemt meerdere opties om
de reistijdwinsten na 2030 e schatten;

i. doottrekken van de groed in de periode tot 2030
il o.bwv. groei van aantal gebruikers (als et in het projectaltetnatief
geen congestie meet is)
iil. o.b.v. landelijke congestiegroei (als ex in het projectalternatief con-
gestle is).
Welke methode is gekozen in de MKBA?

11, Tabel 4.3 heeft betrekking op reistijdwinsten op het hele netwerk, tabel 4.5 toont
voettuigvetliesuren in het studiegebied

2. Hoe zijn de voertuigverliesuren berekend (bij welke snelheden zijn et geea
voertuigverliesuren)?

b.  Bestaat het verschil tssen reistijdwinsten en voertuigverliesuren uit effecten
van snelheidsverthogingen en eonteverkorting?

¢ Klopt het dat de veranderingen van de voettaigvetliesuren altijd kleiner of
geliji is dan de reistijdwinst?

d. Als de effecten op voertuigverliesuren in het studiegebied groter zijn dan de
effecten op reistijden op het hele netwerk (zoals bij de variant Midden
Stroomweg), impliceert dat dan dat de effecten op voertipverliesuren en
resstijden buiten het studiegebied negatief zijn?

12, quwaardcnngen zijn besch:kbaax voor de jaren 20'10 2020, 2030, 2040 en 2050,
bli

~bereikbaarhel a).

Hoe 21]151 cie tjdwaatderingen voor andese jaren geschat?

13. De tijdwaarderingen zijn in prijspeil 2010, de MKBA. kent prijspeil 2017. Ex bestaan
meetdete inflatiecijfers (bijv. prijsindex gezinsconsumptie, prijsindex bbp).
2. Is het prijspeil van de tjdwaarderingen vertaald naar 201772
b. Zo ja, met welk inflatiecijfer?

14, De MKBA maakt onderscheid tussen de waarde van reistijdwinsten (tabel 4.4) en de
waatde van teistijdwinsten (of —verliezen) die worden veroorzaskt door veranderin-
gen in congestie (alinea boven tabel 4.6).
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. Klopt het dat het verschil tussen deze twee reistidwinsten kan worden aan-
gechuid als “de waarde van reisdidwinsten (of —verliezen) die niet worden
vereorzaakt door veranderingen in congestie™?

. Waardoor worden deze reistjdwinsten (of —verliczen) veroorzaakt?

¢.  Klopt het dat het soms gaat om reistijdvetliezen? (bijv. in variant Zuid:
Reistijdwinsten totaal 245 (rabel 4.4); Reistijdbetrouwbaarheidsbaten 75 (ta-
bel 4.6) =P reistijdwinsten (of ~verliezen) die worden veroorzaakt door ver-
andetingen in congestie 75/25%=300 (cf. alinea boven tabel 4.6) =¥ reis-
tjdwinsten die niet worden veroorzazke door veranderingen in congestie:
245 - 300 = .55)

15. Waarom worden effecten op de variabele ritkosten door grotere yij-afstanden in pa-
ragraaf 4,2.4 opgevoerd als een afzondedijke (negatieve) batenpost? Langere rij-af-
standen door andete routes - inclusief de variabele kosten daarvan - zijn toch doot
automobilisten meegenomen in han rontekenze, en dus al onderdeel van de rule-of-
haif batenberekening op basis van verandetde reistijden?

Redstipdbotronwbadrbeid en robenstheid

16. In tabel 4.6 (reisdjdbetronwbaarheidsbaten) lijkt de verhouding tussen contante
wazrde en absolute waarde in 2030 viij hoog. Bijvoorbeeld in scenatio Midden
58/2=29 (of rekening houdend met afronding minimaal 57,5/2,5=23), Deze cijfets
zijn alleen consistent als de reistijdbetrouwhaarheidsbaten tassen 2026 en 2116 met
gemiddeld minstens 2,0% per jaar groeien.

a.  Hoe hoog is de gemiddelde jaadijkse groei van de reistijdberrouwbaatheids-
baten?

b.  Klopt het dat de gemiddelde jaatlijkse groei van de reistijdwinsten (of —ver-
liezen) die worden veroorzaakt door verandetingen in congestie gelijk is aan
de gemiddelde jaatlijkse groei van de reistijdbetrouwbaatheidsbaten (want
het laatste is 25% vaxn het eerste)?

17. Robuustheid wordt in de MICBA kwalitatief beschteven, met phas-tekens. Daarnaast
zijn gemonetatiseerde baten van betrouwbaarheid meegenomen. Qver robuustheid
zegt de MKBA. (p. 28): “Robasstheid is nanw gerelateerd aan betronwbaarbeid. Ook bij ro-
buusibeid gaa? bet om de kans dat de sweggebrsiiker een bestermiing binnen de verwachie reistiid be-
reikl, waarbif de vraag contraal staat in welke mats extreme reigtijden ale gevolg van incidenten (on-
Gevalleny exivoen: weer, werkzaamheden en evenementen) voorkomen kunnen worden. Het gaat bier-
bij bijvoorbeeld ook om de vraag in hoeverre by incidenten albernatiove rontes beschikbaar gin.”

Is robuustheid naar het cordeel van Ecorys cen (niet-gemonetariseerde) exiea baat,
of cen anderdeel van de (wel-getonetatiseetde) betrouwbaarheidsbaten?

Hinder in de bonperiode

18. De MKBA stelt: p. 29: “Al de doorstroming van het antoverkeer gedurende langere t5d hinder

ondervinds van de realisati van een project dienen dege effecten in kaart ts worden gebracht, De of
Jecten fijdens de realisaticperiode st in de verschillnde stndies voor de Duinpoldereg niet in kaart
&gebracht. Daaron nemen wif voorlopig aan dat het anioverkeer geen Lingdurige binder ondervindt
tijdens de vealisatigfase.” In de tabel met MKBA tesultaten (p. 35-36) wordt dit effect als
nul gepresenteerd.

a. Waatom heeft Ecotys niet zelf een schatting gemaakt van de omvang (in

euro’s) van dit negatieve effect?
b. Hoe lang duurt “geen langdurige hinder™?
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. Als deze hinder niet langdurig zou zijn, implicecrt dat dan dat het effect in
de MEKBA verwaatloosbaar is?

Verkeersveiiigheid

19. Zijn voor de waardering van verkeersveiligheid kengetallen gebruikt uit tabel 3 van

bet memeoe “Waarderingskengetalien vcrkecrsvcxhghcld” van Rijkswater atawt?
(https;/ {ww.rmeconom;e nlgbm fe/dc
ties/2016/2016

heid pdf?
Zo nee, hoe is vetkeersveiligheid gewaardeerd?

Lesforgeving | milien

20.

21,

22,

De MKBA waardeert wat betreft de leefomgeving alleen geluid en luchtkwaliteit in
geld. Andere effecten worden kwalitatief weergegeven, met plussen en minnen (tabel
4.18). Het gaat om de volgende aspecten: Plaatsgebonden risico, Groepsgebonden
tigico, Beleving landschap, Natuut, Grondwatetsysteem, Opperviaktewater, Cultuur-
historisch waardevolle patronen, Cultuuthistorisch waardevolle elementen en Arche-
clogie. De keuze om deze effecten niet te kwantificeren en monetatiseren wortdt in
de MKBA als volgt onderbouwd (vet CK): “Conform de richtlijn 2iin sen drivial offec-
tont gekwantificesrd; verkeersveiligheid, geluid en bichskowaliveit, Daaraaast siin een aantal effecten
kwalitaticf overgenomen wit et planMER. Deels omdot gedetailleerde fwantitasiove informatie
bierover ontbresk en desls omdat methodisken voor waardering nog in ontwikkeling 2ije. Tegen
dege achiergrond schrifft bet kader QEI bif MIRT -verkenningen witshuitend de wanrdering van eon
Select aantal exierne gffecken woer.” Het kader KBA bij MIRT verkenningen (p. 38) stelt
over leefomgevingsaspecten anders dan broetkasgassen, lchtkwaliteit en geluid: “Bo-
vendien kan de beschrijving kwalitatisf Zijn, tenzlj er sprake is van omvangrifke effec-
ten. Of een effect al dan niet omvangrijk is zal per geval moeten worden be-
paald centsest in overlg et de opdrachigever.”

Is in de MICBA nagegaan of het gaat om omwvangtijke effecten cn 20 ja, hoe?

In tabel 5.1 worden de meeste effecten gemonetatiseerd, maar de (vaak negatieve)
effecten op de leefomgeving niet. De tabel presenteert totale baten; saldi van baten
en kosten; en haten-kostenverhoudingen. Is Ecotys van mening dat deze cijfers de
totale welvaartseffecten (maatschappelijke kosten en baten) weergeven?
a.  Zo ja, kan Ecorys onderbouwen dat de negatieve lecfompevingseffecten lei-
den tot verwaatloosbare welvaariseffecten?
b. Zo nee, waarom concludeert de MKBA (p. 35) dat voor “de weesie alicrnatic-
ven de mantschapbeliike baten hager iin dan de mzm‘nrémppe@ke kostern” (p. 33) en
dat “wif van de alternaticven per saldo resulieren [inj.. . positieve maatschappeliik baten
in vergelijfing met ot nulalirnaticf waarin de Daitinpolderveg niet wardf aangelegd’?

In tabel 4.15 van de MKBA worden de effecten van broeikaspassen en luchtkwaliteit
in geld vitgedtuke. In de tekst etboven staat: "De totale wersnigkilometers newen als gevely
van bef profect toe.”
4. Hoe groot is deze toename van het aantal voertuigkiiometers?
b, Hoe zijn deze extra voertuigkilometets omgerei\end in extra ernissies?
€. Zijn de extra emissies omgerekend in euro’s met behulp van kengetallen van
Rijkswaterstaat: (hetps:/ /www rwseconomie nl/documenten/publica-

ties /2016 /2016/leefomeeving /leeformgeving }?
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Samenvatiing

In dit rapport wordt een kritische review gegeven op de analyses uit het rapport “MER
Duinpolderweg, deelrapport Natuur” door Royal Haskoning in opdracht van de provincies
Noord-Holland en Zuid-Holland {Groenendijk & de Rooij, 2017), hierna: het deelrapport
Natuur. Hierin worden de verschiflende alternatieve tracés van een toekomstige
Duinpolderweg door de noordelijke bollenstreek, zuidelijk Noord-Holland en de
Haarlemmermeer met elkaar vergeleken op verschillende deelaspecten natuur.

Gehrekkig onderzoek naar gevolgen voor Natura 2000

De stikstofdepositie op Natura 2000-gebieden vormt een bijzonder belangrijk, zo niet
cruciaal aspect in het deelrapport Natuur. Het rapport biedt op zich een goed inzicht in de
kwetsbaarheid van habitats en de ernstige {meer dan alleen significante) gevolgen die een
eventuele wegverbinding met de N206 daarvoor zal hebben. De conclusies die het rapport
daaruit trekt zijn echter veel te simplistisch. Ten onrechte wordt de indruk gewekt dat zo'n
weg desondanks vergunbar zou zijn op basis van de zogenaamde ‘ontwikkelruimte’ van de
PAS. Het systeem van de ontwikkeiruimte is in het algemeen al sterk omstreden en daardoor
met grote onzekerheden verbonden. Wat dat betreft moet worden gewacht op een
uitspraak van het Europese Hof van Justitie. In dit geval blijkt bovendien dat vooralsnog niet
kan worden voldaan aan een essentiéle voorwaarde, namelijk dat aannemelijk kan worden
gemaakt dat de nu veel te hoge stikstofdepositie op afzienbare termijn onder de kritische
waarden zal dalen. Het rapport had nadrukkelijk melding moeten maken van de grote
onzekerheid rond de uvitvoerbaarheid van een wegverbinding naar de N206. Of er had een
volwaardige passende beoordeling moeten worden uitgevoerd zoals gevraagd in de
richtlijnen voor dit MER,

Gnvolledig onderzoek Wet natuurbescherming

in het deelrapport Natuur is bij alle onderzochte tracé alternatieven in het kader van de Wet
natuurbescherming {beschermde soorten in artikel 3.1, 3.5 en 3.10) hoofdzakelijk gebruik
gemaakt van de Nationale Databank Flora en Fauna-database. Verder is één dag
veldonderzoek gedaan naar flora en fauna op/bij de tracé alternatieven. Dit veldwerk is
gezien de reikwijdte van de verschillende alternatieven absoluut ontoereikend. Aan de eisen
die zijn gesteld in de richtlijnen (inzicht in aantallen en dichtheden van beschermde soarten)
wordt niet voldaan. Het gevolg is dat de effecten van bepaalde alternatieven te algemeen,
onvoliedig of onjuist zijn beschreven. Verder zijn effecten van verstoring van vogels en
vleermuizen door (toenemend) autoverkeer op bestaande en nieuwe provinciale wegen in
het deeirapport Natuur niet degelijk onderzocht en daardoor onvoldoende onderbouwd.

Ook sommige deelgebieden zijn volledig onderbelicht. Zo wordt de Vosse- en
Weerlanerpolder ten onrechte niet genoemd als belangrijk weidevogelgebied met
waardevolle graslanden. Het deelrapport Natuur meldt dat dit gebied onaangeroerd hlijft
door de verschillende alternatieven, wat fundamenteel onjuist is (blz. 19}, Aldaar
voorkomende beschermde flora- en faunasoorten {(0.a. broed- en wintervogels, amfibieén
en vissen) zullen verloren gaan door de tracés Zuid en het voorlopig voorkeursalternatief
Zuid. Om genoemde redenen is het huidige deelrapport Natuur ongeschikt afs
onderbouwing van de Bereikbaarheid Bollenstreek — Haarlemmermeer MER
/Duinpolderweg.
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Ook vait er op het deelrapport Natuur nogal wat aan te vullen. Voor een gedegen afweging
van de verschillende tracés is het nodig dat er op basis van de geconstateerde omissies
{hoofdstuk 7) een aanvulling komt op het deelrapport Natuur en de ‘plus-min-tabellen’
aldaar. Daarnaast is voor een goede afweging aanvullend veldwerk nodig naar verschillende
onderbelichte soortgroepen, Het advies is om gedegen flora- en faunaonderzoek uit te laten
voeren voor alle alternatieven middels veldonderzoek gedurende minstens één heel seizoen,
alvorens verder te gaan met de planstudie.

Zodra duidelijk is of er een Duinpolderweg komt en via welk tracé, dan zal nader aanvuliend
onderzoek nodig zijn op gebied van beschermde soorten in dat specifieke tracé en de wijde
omgeving daaromheen.

Matuur nizt serieus meegewogen in basluitvorming over voorkeursaliernatief

Het in december 2017 bekend gemaakte voorlopig voorkeurstracé van 6S Noord-Holland is
een variant die op basis van het deelrapport Natuur niet hoog scoort. Bij de keuze om ook
een wegtracé naar de N206 ruimtelijk te reserveren wordt niet eens melding gemaakt van
het gegeven dat zo'n wegverbinding mogelijk tot in lengte van jaren niet vergunbaar is. Het
lijkt er dan ook op dat dit voorkeursalternatief op basis van andere argumenten is gekozen
(zoals politieke, verkeerskundige en/of economische redenen). Het is dan ook de vraag of
natuuraspecten bij de planvorming Duinpolderweg tiberhaupt de serieuze afweging krijgen
die ze wettelijk verdienen.
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1. Aanleiding, werkwijze, leeswijzer

Al jaren is sprake van een mogelijke toekomstige Duinpolderweg ter verdere ontsluiting van
de noordelijke Bollenstreek. Deze weg is niet onomstreden: nut en noodzaak staan ter
discussie. Waar de provincies Noord- en Zuid-Holland vooral wijzen op de noodzaak om de
regio beter te ontsluiten en de dorpen te ontlasten van verkeer, vragen lokale verenigingen
en bewoners in Hillegom, Bennebroek en Vogelenzang zich juist af of dit werkelijk nodig is,
en wijzen zij op de aantasting van natuur en landschap.

Na jaren voorbereiding is in 2017 een MER-studie (Milleu Effect Rapportage) naar
verschiliende tracévarianten vitgevoerd en verschenen. De MER-studie hestaat uit
verschillende deelrapporten, 0.a. verkeer, landbouw, leefmiliey, ruimtelijke kwaliteit, bodem
en water, en natuur.

in dit rapport wordt op verzoek van de samenwerkende Natuur- en Milieuorganisaties * een
review uitgevoerd van het rapport “MER Duinpolderweg, deelrapport Natuur” door Royal
Haskoning in opdracht van de provincies Noord-Holland en Zuid-Holland (Groenendijk & de
Rooij, 2017}, hierna: het deelrapport Natuur.

Voor dit rapport is een literatuurstudie uitgevoerd: de MER-publicatie deelrapport Natuur is
becordeeld in het licht van bestaande kennis en literatuur van de regio, en op basis van mijn
jarenlange ecologische onderzoeks- en menitoringervaring, en lokale kennis van de regio.

1.1 Leeswijzer

Eerst wordt ingegaan op de verschillende landschappelijke eenheden in de regio, met
bijbehorende natuurlijke kenmerken {h.2). Daarna wordt kort het natuurbeleid van de
provincies Noord- en Zuid-Holland besproken (h.3) en de verschillende tracévarianten (h.4).
Ban wordt kritisch ingegaan op het deelrapport Natuur: eerst algemeen (h.5), en dan meer
specifiek op de verschillende analyses per soortgroep en de niet of onvoldoende besproken
mogelijke inviceden van een Duinpolderweg op natuur (h.6). Vervalgens komen de
aandachtspunten per deelgebied aan bod (h.7) en ga ik kritisch in op de effectbecordeling
van de verschillende varianten (h.8). Tot slot worden conclusies gegeven (h.9).

* Be samenwerkende Natuur- en Milisuorganisaties zijn:
Milieudefensie afdeling Haarlem, Vereniging Behoud de Polders, Vogelwerkgroep Zuid-Kennemerland, Stichting
Duinbehoud en Stichting Milieu- en Natuurbescherming Kennemerland.
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2. Landschappelijke eenheden

De regio waarin de Duinpolderweg is geprojecteerd ofwel invioed op heeft bestaat de
noordelijke Duin- en Bollenstreek {provincie Zuid-Holland) en het zuidelijk deel van de
provincie Noord-Holland, te weten de duinen van Zuid-Kennemerland, de dorpen
Bennebroek en Vogelenzang e.o. en de Haarlemmermeerpolder. In deze regio zijn enkele
belangrijke landschappelijke eenheden te onderscheiden {figuur 1), elk met hun eigen
kenmerken. In onderstaande gaan we kort in op de verschillende eenheden en hun
belangrijkste {natuur)aspecten.

2.1 Be duinen van Zuld-Kennemeriand

- De duinen van Zuid-Kennemerland (figuur 1) vormen de kust van de regio en bestaan
grotendeels uit kalkrijke relatief jonge zandduinen, maar cok de oude duinen (gelegen in de
binnenduinrand en de landgoederenzone) kunnen we hiertoe rekenen. Belangrijk kenmerk is
de hoge ligging {t.0.v. de Noordzee en de achtergelegen polders), de daarmee
samenhangende karakteristieke hydrologie, de grote soortenrijkdom en de beschermde
status (N2000).

De duinen van Zuid-Kennemerland bestaan organisatorisch uit meerdere beheereenheden,
0.a. de Amsterdamse Waterleidingduinen (AWD) en Nationaal Park Zuid-Kennemerland
(NPZK) en liggen binnen het Natura-2000-gebied ‘Kennemerland-Zuid’ {figuur 2). Hieronder
valt ook een deel van de duinen bij Noordwijk. Natura-2000-gebieden zijh van belang iv.m.
Europese natuurwetgeving, hier geldt de Habitatrichtlijn. Al deze duinen bestaan
grotendeels uit de habitats kalkrijke Grijze duinen (H2130A), lokaal cok kalkarme Grijze
duinen (H2130B), Duinstruwee| (H2160) en Duinbos {H2180).

De duinen van Zuid-Kennemetland zullen niet direct worden aangetast door een nieuwe
Duinpolderweg [tracé zal niet door duinen gaan), maar kunnan wel indirect worden
beinviced (0.a. toenemende stikstofdepositie door meer verkeer, barrigrewerking voor
soorten, mogelijke invloed op hydrologie e.d.). Voor een effectbeoordeling van de
Duinpolderweg zijn vooral de binnenduinen en de landgoederenzone van belang (deze
liggen het dichtst bij de mogelijke tracés, hier zal invioed dus groter zijn dan bijvoorbeeld in
de duinen vlak bij zeg).

2.2 De Bollenstreek

De Bollenstreek (ook wel: Duin- en Bollenstreek} omvat de gemeenten Hillegom, Katwijk,
Lisse, Noordwijk, Noordwijkerhout, Teylingen en Leiden {westelijk gebied) en Oegstgeest
(figuur 1). De Duinstreek loapt bij Noordwijk en Noordwijkerhout en reikt nocrdelijk tot in
Vogelenzang. De Bollenstreek wordt gekenmerkt door brede lage zandruggen (overblijfselen
van tussen 165G en 1955 ten behoeve van de zandwinning voor stedenbouw afgegraven
Oude duinen), geestgronden met bolienvelden, afgewisseld door stroken weiland en
afgeschermd van de Noordzee door uitgestrekte duinen. Gedurende de bloei van de
bloembollen is deze streek één van de meest kieurrijke ter wereld.

Kenmearkend in deze streek zijn de vele bollenvelden, waar van oudsher kenmerkende
akkersoorten voorkwamen (zoals o.a. veldleeuwerik, patrijs; helaas sinds de intensivering
van de bollenteelt zijn deze vrijwel verdwenen} en de veenweidegebieden.

&
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Tussen Hillegom en Bennebroek liggen de veenweidegebieden Vosse- en Weerlanerpolder
en de Qosteinderpolder (kortweg: De Polders). Recent heeft de gemeente Hillegom, Holland
Rijnland en de Provincie Zuid-Holland de Vosse- en Weerlanerpolder opengesteld voor
recreatie, Het natuurrecreatiegebied Vosse- en Weerlanerpolder is in beheer van het Zuid-
Holiands Landschap. Door het ontsluiten van dit gebied is door de verstoring van bezoekers
het aantal weidevogels en wintergastvogels afgenomen. Na ean goede inrichting en een juist
beheer is een betere weidevogelstand terug te krijgen.

Figuur 1: Luchtfoto van de regio waarin de Duinpolderweg is geprojecteerd en/of invioed op
heeft, met indeling in grote landschappelijke eenheden: links de duinen van Zuid-
Kennemerland tussen Zandvoort en Noordwijk {geel), en de ten oosten daarvan gelegen
Bollenstreek (groen) en Haarlemmermeerpolder (blauw} (bron: GoogleMaps)

2.3 De Haarlemmermeerpolder

De huidige Haarlemmermeerpolder {figuur 1) is in de 19° eeuw m.b.v. stoomkracht
ingepolderd, daarvédr bestond het uit een groot meer dat een samenvoeging was van
meerdere kleine meren, mede door eeuwenlange vervening {afgraven van veen t.b.v.

- brandstofvoorziening) en afslag van oevers. De inpoldering vond plaats door aanleg van een
Ringvaart en Jeegpompen van het meer, Belangrijke huidige functies van de
Haarlemmermeer zijn wonen (o.a. Hoofddorp en Nieuw Vennep), verkeer {0.a. Schiphol en
snelweg A4) en landbouw {veelal akkerbouw). De bodem van de polder bestaat grotendeels
uit kalkrijke kleiige poldervaaggronden met vrij diepe grondwaterstanden (zie interactieve
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bodemkaart). Natuurwaarden in de Haarlemmermeer zijn vanwege de relatief jonge
ontstaansgeschiedenis en de intensieve landbouw en bebouwing niet heel hoog. Wel zijn er
enkele cuituurhistorische waarden (liniedijk, gemalen) en enkele jonge groenstroken
aangelegd tussen Zwaanshoek en Lisserbroek ten westen van Nieuw-Vennep, die dee]
uitmaken van het Natuur Netwerk Nederiand. Ook de Ringvaart is een belangrijke blauwe

verbindingszone.

Bimarn B0 by e " .
Y Bpansirestiaf dortebuty

LEEE 208827, HOSCEAR 858

Figuur 2: Kaart van het gehele Natura 2000 gebied Kennemerland 2uid, totale opperviakte 8164 ha
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3. Natuurbeleid in de provincies Noord- en Zuid-Holland

3.1 Deleld Noord-Holland

In zuidelijk Noord-Holland (Zuid-Kennemerland en de Haarlemmermeer) geldt het
natuurbeleld zoals dat is vastgelegd in de Structuurvisie 2040 dat is vastgesteld door
Provinciale Staten. Hierin staat het provinciaal beleid ten aanzien van de ruimte. Op de
themakaart ‘Groen om de stad’ (figuur 3) staat het zuidwestelijk deel van de polder
Haarlemmermeer ingetekend als ‘meervoudig transformatiegebied’ 2.

3.2 Beleid Zuld-Holland

In de Duin- en Bollenstreek {noordelijk Zuid-Holland) geldt het natuurbeleid zoals dat is
vastgelegd in de Structuurvisie 2020 en de Visie Ruimte en Mobiliteit dat in 2014 is
vastgesteld door Provinciale Staten, Hierin staat het beleid ten aanzien van de ruimte.
Recent is het ‘Ontwerp Wijziging 2018 Visie ruimte en mobiliteit, het Programma ruimte en
de Verordening ruimte 2014’ gepubliceerd, dit ligt ter inzage tot 25 januari 2018, Er staan
vooral wijzigingen in t.a.v. het beleid op gebied van energietransitie en duurzaamheid.
Voor de Duin- en Bollenstreek is verder een apart gebiedsprofiel opgesteld met ambities
t.a.v. 0.a. openheid van het landschap.
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F}'guur 3: Themokaart Groen om de Stad uit Provinciale Ruimtelijke Structuurvisie N-Holland

? Toelichting op Meervoudig transformatiegebied: https://data overheid.nl/data/dataset/structuurvisie-
transformatiegabied-meervoudis
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4, De varianten

in de MER-studie zijn de volgende tracévarianten / alternatieve beschreven {zie figuur 4 voor
de ligging):

* Alternatief Midden {groen)
Alternatief Zuid (geel)
Alternatief Hillegomse Zienswijze {lichtblauw)
Alternatief Parel 2.0 (paars)
Alternatief NOG Beter 2.0 (donkerrood)

¢ Alternatief Nieuwe N206 (oranje)
Voor een uitgebreide beschrijving van deze tracés wordt verwezen naar het deelrapport
Natuur. Verderop in dit rapport worden de tracés besproken op omissies (h.6: soortgroepen,
en h.7: deelgebieden).

@ & @ 8

&

Rl R FIFTL o Y P

LEERTRINTLE (8]
LR NE T PR THETTES B TS T
Lo N RTLY PR S N

. - T hnc BN 2R T] LA AT U]
T
Cie aibde ] I et Mot
£ . . N

Figuur 4: De ligging van de zes tracévarianten / alternatieven voor de Duinpolderweg zoals
beschouwd in het deelrapport Natuur
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5. Algemene opmerkingen over deelrapport Natuur

Bij het doornemen van het deelrapport Natuur zijn mij de volgende zaken opgevallen:

Het deelrapport Natuur is opgesteld op basis van bestaande literatuur, opgevraagde
data uit de Nationale Database Flora en Fauna (NDFF) en slechts één velddag ter
plekke. Dit is een zeer opperviakkige werkwijze, en kan nooit tot gedetailleerde
beoordeling van de varianten leiden. De auteurs lifken weinig kennis te hebben van
de lokale situatie.

Onderbouwingen worden niet of bijna niet gegeven, bijvoorbeald: waarom wardt
een bepaald aspect (effect op natuur} als negatief, nul of (gematigd) positief
beschouwd? In tabel 4.1 in het deelrapport wordt weliswaar uitleg gegeven over de
plussen en minnen, maar dit is m.i. nog steeds niet echt helder (bv. +/0 = beperkte
bijdrage aan gunstige staat van instandhouding van een scort: wat is beperkt? Hoe is
dit beoordeeld? ). Ook is niet helder hoe in samenvattende tabellen plussen en
minnen worden ‘opgeteld’. Het lijkt erop dat hierbij steeds de laagste waarde wordt
genomen, maar helder vitgelegd is dit niet.

Ook entbreekt in het deelrapport Natuur de onderbouwing bij het volgende: waarom
is voor de toekomst ‘Zichtjaar’ 2024 gekozen {i.v.m. toenemende depositie van
stikstof)? Met hoeveel toekomstige verkeersbewegingen (en dus stikstof} wordt in
Aerius gerekend in het kader van stikstofdepositie? {paragraaf 5.2).

In het deelrapport Natuur worden vrijwel geen literatuurverwiizingen gegeven.
Wetenschappelijke literatuur — bv naar effecten van verstoring op vogeals - lijkt niet
te zijn geraadpleegd. Er wordt in elk geval geen melding van gemaakt. Over de
effecten van verstoring op vogels is veel wetenschappelijk literatuur beschikbaar,
Uitspraken over o.a. verstoring ziin hierdoor niet onderbouwd.,

Er wordt wel duidelijk cmschreven wat onder strenger beschermde flora en fauna
wordt verstaan, namelijk alle soorten op de lijsten behorend bij de artikelen 3.1, 3.5
en 3.10 bij de Wet Natuurbescherming, inclusief de soorten op Bijlage iV van de
Habitatrichtlijn en de Vogelrichtlijn, en exclusief de soorten die op de provinciale
vrijstellingslijsten staan.

De opbouw van het deelrapport Natuur lijkt vrij fogisch {eerste behandelen van
voorkomende soortgroepen, dan beoordelingskader); echter de uitwerking is nogal
ondoorzichtig. Er worden in tabellen beoordelingen gegeven, maar het is niet altijd
duidelijk waar dit op is gebaseerd, bovendien wordt in samenvattende tabellen niet
weergegeven op welke deeltabellen dit is gebaseerd, zodat terugzoeken erg lastig is.
De opperviakkige lezer ziet daardoor door de bomen het bos niet meer (heel veel
tabellen met veel plussen en minnen).

Het deelrapport bevat vee! slordigheden: sommige legenda’s (bv figuur 3.6) en
bijlage 1 ontbreken, of lijken tegenstrijdig (legenda tabel 5.7 lijkt niet te kioppen:
negatieve effecten worden gewaardeerd met ++).

Sommige belangrijke soorten/soortgroepen (weidevogels, meervieermuis) en
belangrijke regionale hotspots (Vosse- en Weerlanerpolder} en verbindingen {o.a.
Ringvaart, Leidsevaart en Oegstgeesterkanaal) worden in het deelrapport niet of
amper genoemd, en dus ook niet meegenomen in de beoordeling {omissies). Voor
een goede natuurbeoordeling moeten deze aspecten wel worden meegewogen.

In het deelrapport Natuur wordt de complexe werkelijkheid van de natuur in de regio
op veel punten veel te simpel voorgesteld {voorbeelden volgen hierander op biz. 11).
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- Daarmee doet het geen recht aan wat het juist goed in beeld zou moeten brengen,
en waarop de gehele scenario-afweging zou moeten zijn gebaseerd. De huidige
scenatio-afweging op basis van de natuuraspecten is daardoor niet zorgvuldig genoeg
gedaan.

- In het rapport wordt terecht gesteld dat uiteindelijke beoordeling pas goed mogelijk

is bij nadere detailuitwerking van de tracés,
Voorbeelden van versimpeling in het deelrapport Natuur:

1. Er wordt soms wel erg gemalkkelijk over het véddérkomen van bepaalde soorten
hieengestapt {'....worden daar niet verwacht’ en dan verder ook niet behandeld).

2. Effecten op scortgroepen worden niet genoemd (bv effect licht op vieermuizen op p.39:
niet genoemd, terwijl dit bij auteurs van een deelrapport Natuur bekend mag worden
verondersteld).

3. Effecten worden gebagatelliseerd: ‘beperkte aantasting broedgebied’ (p. 43) en *bij
verloren gaan van kleine opperviaktes bos of weidevogelgebied aan de randen ‘is geen
sprake van barriérewerking of versnippering’ {p. 57).

4. Effecten worden op voorhand al ontkracht: ‘PAS-maatregelen zullen zorgen voor mitigatie,
zodat effecten van planbijdrage neutraal zijn zolang ze binnen ontwikkelingsruimte blijven,
(p. 51}. £n volgens het deelrapport ‘moet ruimtebeslag volgens NNN-spelregels worden
gecompenseerd, dus is effect neutraal of zelfs positief’ (p. 56), zonder dat het rapport ingaat
op waar die compensatie dan uit bestaat en waar kan worden aangelegd.

5. Effecten worden versimpeld : tabel 5.4 effectbeoordeling verdroging op beschermde
soorten: bij alle varianten is dit nul: geen effect {p....) zonder dat dit is onderbouwd.

Frzrdsy o E eve T Merwl e Y

Figuur 5: De ligging van de noordelijke tracévarianten / alternatieven voor de Dufpa!derweg
op ondergrond van Google Maps. Legenda alternatieven: Midden (groen), Zuid (geel),
Hillegomse Zienswijze (lichtblauw), Nieuwe N206 (oranje).
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6. Omissies in deelrapport Natunr per soortgroep

In dit hoofdstuk ga ik in op de soortengroepen die in het deelrapport Natuur zijn behandeld,
en vul aan waar nodig. Vanwege het juridische kader ga ik hierbij ~ net als het deelrapport
Natuur — Uit van alleen de beschermde soorten, d.w.z. alle soorten op de lijsten behorend bij
de artikelen 3.1, 3.5 en 3,10 bij de Wet Natuurbescherming {Wnb), inclusief de soorten op
Bijlage IV van de Habitatrichtilin en de Vogelrichtlijn, en exclusief de soorten die op de
provinciale vrijstellingslijsten staan (bijlage 1).

Daarnaast blijft onverlet dat bij viteindelijke vergunning en uitvoering altijd en overal de
zorgplicht geldt voor alle in het wild levende flora en fauna, zoals verwoord in artikel 1.1,
van de Wet Natuurbescherming.

Ik noem de aandachtspunten per tracé. In figuur 5 is te zien hoe de noordelijke varianten in
het landschap komen te liggen.

6.1 Vaaiplanten

Er zijn siechts weinig vaatplanten strikt beschermd. Doorgaans ziin deze soorten uiterst
zeldzaam en komen ze voor op bijzondere groeiplaatsen. Op de bijlage behorend bij art.3.10
Wnb staan wel enkele vaatplanten, maar het vodrkomen hiervan is in dit gebied niet
waarschijnlijk.

6.2 Zoogdieren

In het deelrapport worden de volgende soorten besproken: boommarter, damhert,
eekhoorn, waterspitsmuis, Noordse woelmuis en vleermuizen.

Boommarter: ten onrechte wordt gesteld dat deze soort vrijwel alleen in AWD zou
voorkemaen (figuur 6). Juist van deze soort is uit eerdere waarnemingen bekend dat sommige
exemplaren nogal zwerflustig zijn en daarbij vallen soms verkeersslachtoffers. Er zijn diverse
dode boommarters gemeld van de N206 (waarneming.nl en eigen info). Dit duidt er dus op
dat er migratie van boommarters plaatsvindt tussen AWD en achterland. intensivering van
het verkeer op de N206 (variant Midden, Zuid en Nieuwe N206) en/of doortrekken van de
N206 richting noorden langs de binnenduinrand {tracé Midden) betekenen dus grotere kans
op verkeersslachtoffers en versnippering voor de hoommarter.,

 rrr—tta e

Figuur 6: Wgéi;hémingen van boommarters tussen 2010-2017 op waarneming.ni geven aan
dat de soort niet alleen binnen N2000-gebied voorkomt (bron: Waarneming.ni)
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Damhert: het damhert kon tot 2012 vrij gemakkelijk in en uit de AWD migreren, Dit
gebeurde met name in de winter veelvuidig om te foerageren op de naastgelegen
bolienvelden. Echter, sinds een paar jaar worden vanwege bevorderen verkeersveiligheid en
terugdringen landbouwschade alle damherten die zich buiten de AWD bevinden zoveel
mogelijk afgeschoten door de Wildbeheereenheid, We kunnen dus stellen dat damherten
(behalve in de AWD) in de regio inderdaad niet voorkomen.

Eekhoorn: met deze soort gaat het al paar jaar niet heel goed, maar komen nog steeds voor
in AWD en landgoedbossen (Natura 2000}. Effecten van geluid en van versnippering/
barrierewerking zullen voor deze soort goed onderzocht/gemitigeerd moeten worden, zodat
populaties in stand blijven.

Waterspitsmuis en Noordse woelmuis: er wordt wat al te gemakkelijk gesteld dat geschikt
hiotoop voor deze soorten {moeras, drassige cevers etc) in de regiofstudiegebied ontbreekt.
Het klopt dat deze soorten vrij zeldzaam zijn, in eik geval niet veel worden waargenomen. De
waterspitsmuis is bekend van de Westeinderplassen en de Noordse woelmuis is bekend van
Nieuwkoop en Halfweg. Echter, juist de recente ontdekking (najaar 2016) van de Noordse
woelmuis in de AWD {zie: Natuuronderzoek AWD jrg 27 nr.1) doen veronderstellen dat de
populaties van deze soorten mogelijk groter/wijdverbreider zijn dan tot nu toe gedacht, en
juist dan is het van groot belang om verbindingen tussen populaties (duinen en achterland,
en binnen het achterland) in stand te houden/ te bevorderen.

Vleermuizen: alle vleermuizen zijn in kader van Europese wetgeving beschermd
(Habitatrichtlijn bijlage IV), en dus ook volgens de Nederlandse wet Natuurbescherming (art.
3.5). In het deelrapport Natuur wordt slechts opperviakkig ingegaan op vleermuizen die op
basis van NDFF voorkomen in de regio. De volgende vleermuissoorten worden genoemd:
watervleermuis, rosse vieermuis, ruige dwergvieermuis, gewone dwergvleermuis en
laatvlieger. De laatste drie soorten worden als bewoners van gebouwen benoemd, en als
zodanig kunnen alle gebouwen in de regio potentieel vaste paar- en verblijfplaatsen
herbergen {blz. 20 dealrapport). Als die moeten wijken voar een tracé moet nader
onderzoek in een volgende fase uitwijzen of deze gebouwen daadwerkelijk potentieel
geschikt zijn voor vieermuizen. Beter zou zijn deze gebouwen dan te onderzoeken op
daadwerkelijk gebruik door vieermuizen.

Verder wordt gesteld dat er bij geen van de tracés effect is op bomen die potentieel voor
vleermuizen geschikt zijn, behalve bij NOG Beter 2.0 (bosschages Vinkenweg Oegstgeest).
Het is zeer de vraag of de aanwezige bomen afdoende zijn onderzocht, om deze uitspraak zo
te kunnen doen. Boombewonende vieermuissoorten zijn onterecht niet meegenomen.
Omdat stechts met bestaande data uit NDFF en één verkennende velddag is gewerkt, zijn de
vleermuizen absoluut onvoldoende in kaart gebracht. Nader veldonderzoek per tracé is
nodig voordat met de planstudie verder wordt gegaan. Het wordt aangeraden hierbij te
werken volgens het Vleermuisprotocol.

in tabel 5-2 (pag. 43 deelrapport Natuur} wordt - kennelijk op basis van het aantal gebouwen
dat bij de verschillende tracés moet wijken — vervolgens een globale effectscore per tracé
voor alle vieermuizen tesamen gegeven. Daarna wordt in tabel 5-3 (pag. 44) een score per
vleermuissoort en per tracé gegeven, bij gewone en ruige dwetgvleermuis lijkt dit gebaseerd
op aantal gebouwen, bij laatvlieger, rosse vleermuis en watervieermuis is onduidelijk waar
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deze score op is gebaseerd. De variant Parel 2.0 lijkt iets positiever te scoren voor alle
soorten doordat dit tracé geen vliegroutes zou doorsnijden. Wat niet juist is, want deze
varlant doorsnijdt de Leidsevaart, die in het rapport op pagina 22 wel degelijk als belangrijke
vliegroute voor de watervleermuis wordt omschreven.

Onterecht wordt in het deelrapport Natuur ook niet ingegaan op vleermuizen die mogelijk
effect zuilen ondervinden van een nieuwe Duinpolderweg in verband met hun
migratieroutes. Het gaat hier om vleermuizen die hun winterverblijf hebben in de
aangrenzende duinen, en zich zomers voortplanten in de bomen van de landgoederen of
achtergelegen open {polder of veenweide)gebied. Het instandblijven van deze bomen en de
migratieroutes van en naar de duinen zijn voor de instandhoudingsdoelstellingen deze
soorten van levensbelang. Het gaat hier om meervleermuis, watervieermuis,
baardvleermuis, gewone grootoor en franjestaart. Ze overwinteren jaarlijks met meer dan
2000 individuen in de ondergrondse bunkers en gangen in de duinen (dat is circa 10% van de
Nederlandse winterpopulatie), Qok op Europese schaal is deze dichtheid vleermuizen heel
bijzonder. Voor de meervleermuis geldt zelfs dat langs onze kust de grootste Europese
concentratie van deze soort overwintart (Haarsma, 2015), Dit is dan ook de reden dat de
paar —en winterverblijven Europese bescherming genieten. De duinen zijn aangewezen als
Natura2000 gebied {Berkheide & Meijendel, Zuid-Kennemerland) met als doelsoort de
meerv]earmuis.

Om de dulnvleermuizen beter te beschermen is meer aandacht voor migratieroutes nodig.
Nu al zijn er op diverse plekken knelpunten geconstateerd {figuur 7). Indien migratieroutes
worden doorsneden — en dit zal bij alle varianten van de Duinpolderweg het geval zijn - moet
dit gecompenseerd worden, zowel in aanleg- als gebruiksfase,

Figuur 7: Kaart met
bekende vieermuisroutes
in Noord- en Zuid-
Holland.

Legenda:
winterverbljjven [groene
driehoek), steden (roze),
waterwegen (blauw),

S lange afstand
o viiegroutes (gestippelde
. liin} en knelpunten {rode
{ stippen). Knelpunten zijn
i de snijpunten tussen

snelweq en
migratieroute. Bij een nieuwe Duinpolderweg komen er naar verwachting in de Bollenstreek
diverse knelpunten bij. Bron: Haarsma, 2015.
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Verder zijn er nog enkele in het deelrapport Natuur niet genoemde beschermde
200gdiersoorten, waarmee in kader Nbw art. 3.10 rekening moet worden gehouden:
Bunzing, wezel en hermelijn: komen in {vrijwel) hele regio voor, van belang bij alle tracés.
Zijn in provincie Noord-Holland beschermd onder Nbw art, 3.10. Staan in provincie Zuid-
Holland op vrijstellingslijst {bijlage 1).

in het deelrapport Natuur niet genoemde zoogdiersoorten, die in beide provincies op
vrijstellingsiijst staan (bijlage 1), maar waarmee in kader zorgplicht (Nbw art. 1.11) we!
rekening moet worden gehouden:

Dwergmuis: komt voor rond Oegstgeest, van belang bij zuidelijke deel van tracé NOG Beter
2.0

Aardmuis: komt voor in landgoederenzone van Kennemerland {Natura 2000), van belang bij
tracé Hillegomse Zienswijze.

Haas en egel: komen in hele regio voor, van belang bij alle tracés.

Ree: komt voor in duinen en langs binnenduinrand en landgoederen. Van belang bij tracés
Hillegomse Zienswijze, Zuid, Midden en Nieuwe N206).

6.3 Reptielen en amfibieén

Reptielen

Zandhagedis: in het deelrapport Natuur wordt gesteld dat geen van de tracés
Duinpolderweg invioed heeft op het voorkomen van de zandhagedis omdat deze alleen
voorkomt in het duingebied. Dit klopt, echter, er zijn 0ok waarnemingen van deze soort
bekend van de landgoederenzone.

Hazelworm: komt in het plangebied niet voor, wel in duinen bij Overveen, maar dit is lokale
populatie en dispersie gaat uiterst langzaam.

Ringslang: deze soort komt in het plangebied {nog) niet voor, echter wel rond Amsterdam en
bij Nieuwebrug, Uit literatuur is bekend dat deze soort snel kan migreren en zich op nieuwe
plaatsen kan vestigen, zeker als er broedhopen voor deze soort worden aangelegd.
Toekomstig vddrkomen in de Haarlemmermeer en Bollenstreek moeten dus niet worden
uitgesloten,

Amfibieén

In het deelrapport Natuur wordt gesteld dat het plangebied geschikt is voor amfibieén
vanwege de vele sloten en vaarten. Dit klopt, echter, sommige soorten worden onderbelicht.
Zo komt de groene kikker voor in de Vosse- en Weerlanerpolder. De algemeen voorkomende
soorten bruine kikker, gewone pad en kieine watersalamander staan in beide provincies op
de vrijsteliingslijst {bijlage 1). Bij alle tracés zai hier wel rekening mee moeten worden
gehouden op basis van zorgplicht,

Rugstreeppad: ten onrechte staat niet vermeld dat deze soort {behalve in de duinen en
Oosteinderpolder) ook voorkomt in de Vosse- en Weerlanerpolder. Deze populatie is van
belang hij de tracés Midden, Zuid, Hillegomse Zienswijze en Nieuwe N206. Ook komt de
rugstreeppad voor in de fandgoederenzone.

Verder worden geen {zwaar) beschermde amfibie&nsoorten in het plangebied verwacht.

6.4 Vissen

In het deelrapport Natuur wordt wel erg gemakkelijk geconcludeerd dat er van de
aanwezigheid van beschermde vissoorten in het gebied geen sprake is. Deze bewering wordt
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gebaseerd op enkele schepnetbemonsteringen it 2014 of eerder en gegevens NDFF, De
zeer oude, structuurrijke en plaatselijk ondiepe poldersioten in de Vosse- en
Weerlanerpolder zijn echter we! degelilk potentieel geschikt habitat voor beschermde
seorten als kleine modderkruiper, bittervoorn, paling en mogelijk andere soorten. Qok in de
Ringvaart Haarlemmermeer kemen waarschijnlijk beschermde vissoorten voor. Er is echter
geen onderzoek naar het vodrkomen van deze soorten verricht. De bewering dat er geen
beschermde vissoorten in het gebied voorkomen is dan ook onvoldoende onderbouwd.

6.5 Broedvogels, doorirekiers en wintergasten

Alle broedvogels in Nederland zijn beschermd op basis van de Vogelrichtlijn volgens de
Natuurbeschermingswet {art.3.1). In het deelrapport Natuur wordt slechts in algemene
termen ingegaan op de aanwezige broedvogels in het gebied: algemene vogels van tuinen,
parken en waterpartijen. Verder wordt alieen de mogelijke aanwezigheid van vogels met
jaarrond beschermde nesten benoemd en gerelateerd aan de aanwezige bebouwing:
huismus, gierzwaluw, kerkuil en steenuil. De eerste twee soorten zijn in de regio op veel
plekken aanwezig, hun aanwezigheid zal door nader onderzoek beter in beeld moeten
worden gebracht en hier zal goed rekening mee moeten worden gehouden. De soorten kerk-
en steenuil zijn in de regio echter niet bekend, wel uit omgeving Haarlem en Noordwijk. In
tabel 5-2 wordt zeer algemeen - en waarschijnlijk op basis van aantal aanwezige gebouwen -
een score toegekend voor huismus en ‘uilen’. In tabel 5-3 wordt vervolgens op enkele
vogelscorten apart ingegaan per tracé, onduidetijk is hoe dit is beoordeeld en gewogen. In
tabel 3-7 worden zijdelings (niet in tekst)} ook nog enkele akkervogels genoemd, het
voorkomen hiervan op bollenvelden is inderdaad waarschijnlijk (wef afgenomen de
afgelopen jaren).

Verder worden de boombewonende roofvogelsoorten buizerd, havik en sperwer genoemd
in relatie tot aanwezige bosschages. Nader onderzoek zal moeten uitwijzen waar deze
soorten daadwerkelijk voorkomen,

Geheel ten onrechte niet genoernd in het deelrapport Natuur zijn de in de regio
voorkomende broedende weidevogels, met name in de Vosse- en Weerlanerpolder. Alleen
in tabel 5-3 staan scholekster en kievit genoemd (komen verder in de tekst van het
Natuurrapport niet voor). Effecten van tracés zijn hier op onduidelijke gronden hecardeeld,
het lijkt erop dat het belang van de Vosse- en Weerlanerpolder voor deze en andere
weidevogels hier in grote mate is onderschat.

Verder wordt in het deelrappart Natuur niet ingegaan op het belang van waterrijke
rustgebieden voor doortrekkende en overwinterende vogels zoals smient, rotgans,
brandgans, kramsvogel, koperwiek, houtsnip, watersnip en andere.

In bijlage 2 geven wij een overzicht van alle 105 vanaf maart 2011 tot december 2017
waargenomen vogelsoorten in de Vosse- en Weerlanerpolder (inclusief deelgebieden), met
onderscheid naar broedvogel en wintergast {bron: SOVON).

6.6 Ongewervelden

Dagviinders en libellen: in het deelrapport Natuur wordt gesteld dat omdat het plangebied
overwegend in intensief agrarisch gebruik is, geschikte habitats voor beschermde of
bedreigde ongewervelden antbreken. Grotendeels klopt dit, echter er kunnen wel degelijk
strenger beschermde scorten in het gebied waargenomen worden, juist nu de bloemrijkdom
en daarmee de foerageermogelijkheden in het naastgelegen duingebied recent — door
veelvuldige damhertenvraat - zijn afgenomen. Bekend is dat sommige beschermde mobiele
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vlindersoorten ook het achtergelegen bollenland {en dan vooral de bloemrijke tuinen en
hagen aldaar) kunnen gebruiken om te foerageren (figuur 8). Ook komen er verschillende
libellensoorten voor in de kleinere poldersioten in het gebied. Voor al deze ongewervelden
geldt de algemene zorgplicht (art. 1.11}.

Figuur 8: Uitbundig bloelende ligusterstruik met veel nectaraanbod Qbragv!fnders en
andere nectardrinkers. Hillegommerbeek, ca. 2 kilometer afstand van duinen, 27 juni 2017

Weekdieren: verder wordt in het deelrapport Natuur gemeld dat de beschermde platte
schiifhoren (volgens art.3.5) niet in het gebled voorkomt. Echter, deze soort is bekend uit de
polder Hoogmade en uit Leiderdorp, dus wel in nabijgelegen aangrenzende gebieden. De
kans dat deze soort ook binnen het plangebied voorkomt is dus zeker niet nul, onvoldoende
gegevens maken dat hier op dit moment niet meer over gezegd kan worden. Nader
onderzoek zal dit moeten uitwijzen.

De Bolienstreek is dus wel degelijk leefgebied voor verschillende (al dan niet) beschermde
ongewervelden,
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7. Aandachtspunten per deelgebied per tracé

in dit hoofdstuk worden van de deelgebieden binnenduinrand, landgoederen, Vosse- en
Weerlanerpolder en kanalen/vaarten de belangrijkste aspecten behandeld van de tracés die
effect ap de natuur aldaar.

7.1 Binnenduinrand

De tracés Middean, Zuid en Nieuwe N206 zijin geprojecteerd pal langs de binnenduinrand ten
noorden van De Zilk, m.a.w. deze tracés grenzen direct aan het Natura-2000-gebied
Kennemerland Zuid (figuur 2 en 9). Behalve een PAS Aerius berekening t.a.v. verwachte
toename van stikstofdepositie bij de aanleg van de Duinpolderweg (wordt verder niet in dit
rapport behandeld), zal er ook een Passende Beoordeling moeten komen voor de andere
verwachte verstorende effecten van deze fracés op het Natura 2000-gebied en op de
gunstige staat van instandhouding van de daar voorkomende habitats en beschermde
soorten, o.a. effecten van licht, geluid, barriérewerking e.d. Naast de effecten van N-
depositie op de voedselarme duinhabitats, moet met name ook gekeken worden naar de
effecten op de functionaliteit voor vleermuizen en hun migratieroutes tussen duinen en
achterland en op mobiele soorten als kleine zoogdieren zoals boemmarter (geregeld
verkeersslachtoffers op de N205).

i % :
Figuur 9: Begrenzing Natura 2000-gebied Kennemeriand Zuid fin rood) ter hoogte van De
Zilk. Huidige N206 en de geplande tracés Midden, Zuid en Nieuwe N206 goan hier pal langs.
Bron: https://fwww.synbiosys.alterra.nl/natura2000/gooqlemapszoek.aspx
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7.2 Landgoederen Zuid-Kennemerland

Het tracé Hillegomse Zienswijze is geprojecteerd pal langs de landgoederenzone bij
Vogelenzang en Bennebroek, m.a.w. dit tracé grenst direct aan het Natura-2000-gehied
Kennemerland Zuid (figuur 10). Behalve een PAS Aerius berekening t.a.v. verwachte
toename van stikstofdepositie bij de aanleg van de Duinpolderweg (hier verder niet
uitgewerkt), zal er ook een Passende Beoordeling moeten komen voor de andere verwachte
verstorende effecten van dit tracé op het Natura 2000-gebied en op de gunstige staat van
instandhouding van de daar voorkomende habitats en beschermde soorten, o.a. effecten
van licht, geluid, barridrewerking e.d. Naast de effecten van N-depositie op de voedsalarme
duinboshabitats, moet met name ook gekeken worden naar de effecten op de functionaliteit
voor vieermuizen en hun migratieroutes tussen duinen (foerageren in zomer, overwinteren
in bunkers in de winter), landgoederen {(kraamkolonies in oude bomen) en achterland en op
mobiele soorten als kleine zoogdieren zoals boommarter en eekhoorn. Ook tracé Midden
heeft mogelijk invioed op de landgoederenzone (nader te onderzoeken).

)

Figuur 10: Begrenzing Natura 2000-gebied Kennemerland Zuid {in rood) ter hoogte van de
landgoederen rond Vogelenzang en Bennebroek. Geplande tracé Hillegomse Zienswijze gaat
hier pal ten zuiden langs. Bron:
https.//www.synbiosys.alterra.ni/natura2000/qooglemapszoek.aspx

7.3 Vosse- en Weerlanerpolder en Qosteinderpolder

De Vosse- en Weerlanerpolder en de Dosteinderpolder zijn karakteristieke
veenweidegebleden tussen Hillegom en Bennebroek (figuur 11 en 15). Deze zijn aangemerkt
met de bestemming Natuur en Agrarisch-Waardevolle graslanden. De Vosse- en
Weerlanerpolder en de Oosteinderpolder worden in het deelrapport ten onrechte niet
vermeld als kerngebied in het Zuid-Hollandse deel van het studiegebied {blz. 35 deelrapport
Natuur). Het deelrapport Natuur meldt dat dit gebied onaangeroerd blijft door de
verschillende alternatieven, wat fundamenteel onjuist is (biz. 19). De tracés Midden, Zuid,
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Hillegomse Zienswijze en Nieuwe N206 zijn dwars door deze veenweidegebieden
geprojecteerd. Hiermee zal een zware aanslag plaatsvinden op de natuurwaarden aldaar.
Alternatief Zuid doorshijdt de Vosse- en Weerlanerpolder en daarmee wordt het natuur-
recreatiegebied van het Zuid-Hoilands Landschap, en Natuur en Agrarisch Waardevolle
graslanden doorsneden.

Ook worden de Vosse- en Weerlanerpolder en Oosteinderpolder in de ontwerp
Omgevingsvisie Hillegom 2030 aangemerkt als ‘Hollandse weides’ met kernkwaliteiten.
Een provinciale weg is in strijd met deze kernkwaliteiten Omgevingsvisie 2030 Hillegom.

Hoewel deze veenweidegebieden niet zijn aangewezen als Natura 2000-gebied (en daarmee
een Passende Beoordeling niet aan de orde is) nach als Natuurnetwerk {vroegere EHS}, zijn
deze karakteristieke open natte veenweidegebieden van groot belang voor o.a.
(beschermde) vogels, amfibieén, vissen, viinders en libellen, Deze polders zijn met name van
groot belang voor broedende weidevogels: tot voor kort kwam hier één ven de hoogste
nestdichtheden in Zuid-Holland voor. In het natuurgebied van het Zuid Hollands Landschap
bevindt zich een weidevogelgebied dat in het broedseizoen wordt afgasioten voor publiek.
In dit waardevolle natuurgebied broeden behalve kievit en scholekster ook andere
{beschermde) weidevogels zoals onder meer grutto, tureluur en slobeend. Deze laatste drie
soorten zijn in het deelrapport Natuur ten onrechte niet vermeld.

Gok voor overwinterende watervogels en doortrekkers zijn de polders van groot belang: er
heerst immers rust en ruimte en vele watertypan (brede en smalle sloten). De Leek en de
verkavelingssiootjes van het natuurgebied zijn zeer belangrijke foerageergebieden voor
wintergasten, waaronder beschermde soorten zoals Wintertaling, Slobeend, Oeverloper,
Watersnip.

Bij keuze voor een tracé dwars door deze polders gaat de waarde hiervan enorm achteruit
door ruimtebeslag, versnippering en verstoring en kunnen de natuurwaarden in deze
gebieden grotendeels als verloren worden beschouwd.

nguur 11: Vosse- en Werlanrplder, Iaaglee m:: veweidgebied ten westen van de
Ringvaart, op de achtergrond Hillegom (foto: Mario Penaat)
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7.4 Kanalen en vaarten _

Alle tracés zijn op één of meer plaatsen geprojecteerd over grotere en kleinere waterwegen:
Leidsevaart, Ringvaart Haarlemmermeer, Cegstgeesterkanaal en/of diverse kleinere sioten
{met name in de Vosse- en Weerlanerpolder). De Leidsevaart en de Ringvaart zijn geen
Natura-2000-gebied, maar wel aangewezen als Ecologische Verbindingszone
{Oegstgeesterkanaal niet). Bij deze grotere kanalen is bij sommige varianten gekozen voor
een brug, bij andere varianten voor een aquaduct. Deze kunstwerken kunnen kehoorlijke
invioed hebben op de functionaliteit van de wateren voor diverse soortgroepen. Bij aanleg
en in de gebruiksfase zal dan cok speciale aandacht moeten uitgaan naar het instandhouden
van de verbindingsfunctie van de wateren die met deze nieuwe kunstwerken worden
gekruist, 0.2, voor migrerende vleermuizen, vissen, watervogels, amfibieén en kleine
zoogdieren. Aanvullend onderzoek voorafgaand aan de uitvoering is hier op zijn plaats.

7.5 Haarlermmermeerpolder

Alie tracévarianten lopen door de Haarlemmermeerpolder langs de Nieuwe
Bennebroekerweg ten zuiden van Hoofddorp (zie figuur 4 op p.9). Ten westen daarvan liggen
groengebieden die behoren tot het Natuur Netwerk Nederland (NNN, vroeger: Ecclogische
Hoofdstructuur), Alle varianten doorsnijden dit NNN, terwijl dit juist bedoeld is om te
onisnipperen en te verbinden,

7.6 Samenvattend
Belangrijkste punten uit dit hoofdstuk zijn:

* Voor alie Natura-2000-gebieden in de regio waar effect van een toekomstige
Duinpolderweg wordt verwacht zijn gedegen effectstudies nodig op soorten en
habitats, niet alleen in de vorm van modelmatige stikstofstudies nu en in de
toekomst {PAS-Aerius), maar ook een degelijke Passende Beoordeling van alle andere
mogelijke verwachte effecten. Dit geldt voor zowel duinen als landgoederen.

* Bovenstaande geldt ook voor de bijzonder waardevolle Vosse- en Weerlanerpolder,
weliswaar geen Natura 2000-gebied, maar een gebied met hoge natuurwaarden.

« De vele grote en kleinere lijnvormige wateren in de regio zijn van groot belang voor
aguatische fauna en als verbindingsroute voor diverse soortgroepen. De
functionaliteit hiervan moet goed onderzocht worden, zodat mogelijke effecten van
aanleg van een Duinpolderweg geminimaliseerd en gemitigeerd kunnen worden.
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8. Effectbeoocordeling

In het deelrapport Natuur wordt ingegaan op de volgende natuuraspacten:

- Stikstofdepositie

- Ruimtebeslag

- Verdroging

- Barrierewerking

- Geluid, licht, optische effecten

- Overtreding Wnb-soorten

- Mogelijkheden voor mitigatie en effect daarvan
De stikstofdepositie op Natura 2000 neemt daarin een bijzondere plaats in omdat hierbij
harde Europese regelgeving in het geding is.
De andere aspecten zijn uitgewerkt voor zowel soorten, habitats als houtopstanden, waarbij
de effecten veelal in (overiappende) algemeenheden worden beschreven,

8.1 Stikstofdeposiltie

Stikstofdepositie Natura 200D in het Deelrapport Natuur

De stikstofdepositie op Natura 2000-gebieden vormt een bijzonder belangrijk, zo niet
cruciaal aspect in het deelrapport Natuur. De heersende stikstofdepositie in de duinen is nu
veel te hoog voor een duurzame instandhouding van de daar aanwezige kwetsbare habitats.
Op grond van Europese regelgeving zijn alle overheden verplicht ervoor te zorgen dat de
depositie onder de kritische depositiewaarden terecht komt. Een verdere toename van de
stikstofdepositie is alleen toegestaan indien zeker is gesteld dat desondanks op afzienbare
termijn aan de kritische waarden wordt voldaan. De vastgestelde richtiijnen beschouwen
een goed onderzoek op dit onderdeel inclusief een passende beoordeling — in geval van
gebleken significante effecten — als een hoofdpunt voor dit MER.

Als gevolg van de komst van een Duinpolderweg neemt het verkeer op de N206 langs de
duinen in de meeste kansrijke varianten aanzieniijk toe. De N206 grenst over een traject van
enkele kilometers direct aan het Natura 2000-gebied Kennemerland Zuid. Op héél korte
afstand van de weg ligt een reeks zeer kwetsbare habitats (kalkarme grijze duinen) met een
btjzonder lage kritische depaositiewaarde (714 Mol/ha/jaar). Het hetreft daarbij habitats
waarvoor vanwege hun zeldzaamheid een specificke uitbreidings- en verbeterdoelstelling
geldt.

Het deelrapport Natuur beschrijft de huidige autonome situatie goed. De autonome
ontwikkeling en effecten worden met de gebruikelijke rekenmethodiek in beeld gebracht.
Terecht wordt geconstateerd dat in de huidige situatie sprake is van een matige tot sterke
overbelasting. Ondanks enige afname van de berekende depositie verandert deze
knelpuntsituatie tot 2030 niet in relevante mate.

De komst van een Duinpolderweg veroorzaakt in alle varianten met een wegverbinding naar
de N206 een (meer dan} significante extra depositie. Terecht beoordeelt het rapport deze
extra depositie als een ernstig negatief effect {zie onder meer tabel 5-10), Volgens het
effectbeoordelingskader van tabel 4-1 betekent dit dat de wegaanleg ‘niet vergunbaar
birnnen PAS’ is, tenzij via een zogenaamde ADC-toets.
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Tot zover laat het rapport correct zien hoe groot dit knelpunt is. Toch schiet het rapport op
twee punten ernstig tekort: -

- De gehanteerde rekenmethode is inmiddels wat betreft de te verwachten autonome
vermindering van de stikstofdepositie achterhaald.,

- Veelte simplistisch wordt aan het einde van het betreffende hoofdstuk ineens
gesteld dat gebruik kan worden gemaakt van de zogenaamde ‘ontwikkelruimte’ in de
Programmatische Aanpak Stikstof (PAS) van de rijksoverheid en dat het betreffende
deel van de Duinpolderweg daarmee in beginsel toch zonder passende beoordeling
en ADC-toets vergunbaar zou zijn,

Op beide punten gaan we hierna nader in.

Gehantearda rekenmethode achterhaald

De in Nederland gebruikelijke rekenmethode Aerius gaat ervan ult dat de stikstofdepositie in
de komende jaren geleidelijk aan zal afnemen. Het deelrapport stelt dan ook dat de - nu
veel te hoge - stikstofdepositie in het Natura 2000-gebied al de eerstkomende jaren
afneemt. De in september 2017 beschikbaar gekomen recente meetresuitaten in het Natura
2000-gebied laten echter een ander beeld zien (zie figuur 12}. Volgens de metingen van het
RIVM is de depositie in de hele meetperiode helemaal niet afgenomen. Integendeel, de
depositie is zelfs met gemiddeld ca. 25% toegenomen. Ook het laatste beschikbare meetjaar
2016 laat nog een duidelijke toename zien. De berekende waarden moeten daarmee nu al
als onrealistisch worden beschouwd. Het deelrapport Natuur had op zijn minst melding
moeten maken van de grote onzekerheid over de toekomstige ontwikkeling en van de
gevolgen die dat kan hebben voor de betreffende varianten van de Duinpolderweg.
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Figuur 12: Meetresultaten joargemiddelde ammoniakconcentraties in het Natura 2000-

gebied Kennemerland Zuid
Bron: Rijksinstituut voor Volksgezondheld en Milieu RIVM  http://man.rivm.ni/gebied/kennemerland

Vergunbaarheid DPW-varianten juridisch uiterst twijfelachtig

Dat de gegeven berekeningen niet meer kioppen is wellicht nog tot daar aan toe. Veel
ernstiger is dat het rapport naar ons oordeel veel te simplistische conclusies trekt over de
vergunbaarheid van een wegverbinding naar de N206 {de varianten Midden, Midden
stroecmweg, Zuid en nieuwe N206). Wat dat betreft spreekt het rapport zichzelf ook tegen:
Eerst wordt gezegd (tabel 5-10 in combinatie met tabel 4-1) dat een dergelijke
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wegverbinding op grond van de uitkomsten van het onderzoek niet vergunbaar Is, tenzij via
een zogenaamde ARC-toets. Vervolgens wordt verderop (. 51) gemeld dat voor de
Duinpolderweg ‘ontwikkelruimte’ is gereserveerd in het kader van de PAS en dat daarmee
een passende beoordeling en ADC-toets niet meer nodig zou zijn. Deze stellingname is
uitermate discutabel en wel om de volgende redenen:

- De juridische aanvaardbaarheid van het systeem van ontwikkelruimte binnen de PAS
is op zich al zeer omstreden. Momenteel lopen ongeveer 200 procedures bij de
afdeling Bestuursrechtspraak van de Raad van State waarbij bezwaarmakers stellen
dat het systeem van ontwikkelruimte binnen de PAS in strijd is met de Europese
Habitatrichtlijn. De afdeling heeft daarover prejudiciéle vragen gesteld aan het
Europese Hof van Justitie. Een uitspraak hierover is op zijn vroegst medio 2018 te
verwachten.

-~ Vast staat dat het systeem van de ontwikkelruimte hooguit toepasbaar is indien
voldoende aannemelijk kan worden gemaakt dat de stikstofbelasting binnen
afzienbare termijn onder de kritische depositiewaarden zal dalen. Ook volgens de
berekeningen van het deelrapport Natuur worden de kritische depositiewaarden
nabij het tracé van de N206 ook in 2030 nog ruimschoots averschreden. De
beschikbare metingen van het RIVM geven zelfs nog geen enkele aanwijzing dat de
feitelijke belasting de komende jaren Uberhaupt gaat dalen, Het doel — een belasting
die nabij of onder de kritische depositiewaarde komt — wordt daardoor de komende
decennia in dit gebied en voor de in het geding zijnde habitats vrijwel zeker niet
gehaald.

Daarmee is uitermate twijfelachtig of een wegverbinding met de N206 vergunbaar is in
verband met de ernstige gevalgen voor het Natura 2000-gebied. Naar ons oordeel had het
rapport nadrukkelijk melding moeten maken van deze grote onzekerheid die de
uitvoerbaarheid van het project sterk raakt. Of er had een volwaardige passende
beoardeling moeten worden uitgevoerd zoals gevraagd in de richtlijnen voor dit MER.

Stikstofdepositie op habitats buiten Natura 2000

Onduidelijk is waarom sommige tracés voor dit aspect een nul scoren, en andere een min.
Sowieso is onduidelifk waarom dit aspect alleen is behandeld t.a.v. amfibie&n en reptielen,
en niet t.a.v. andere soortgroepen {onvolledig).

8.2 Ruimtebesiag

Hier wordt wel op het effect op verschillende soortgroepen en soorten ingegaan, echter
onduidelijk hoe de weging tot stand is gekomen. Het enorme effect van ruimtebesiag op de
in de polders aanwezige weidevogels wordt vrijwel niet genoemd en daarmee aanzienlijk
onderschat. In tabel 5-13 in het deelrapport Natuur wordt niets vermeld over het
ruimtebeslag van de verschillende tracés op de beheertypen ‘vochtig weidevogelgrastand’.
Vervolgens wordt in tabel 5-14 bij dit aspect allemaal ‘nul effect’ genoteerd. Gesteld wordt
dat ruimtebeslag gecompenseerd moet worden, echter: er wordt niet ingegaan op waar die
compensatie dan uit kan bestaan en waar die aangelegd kan worden,
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8.3 Verdroging

Ten onrechte wordt hier gesteld dat negatieve effecten zijn uitgesloten voor alle
alternatieven. Hier wordt met een te beperkte blik gekeken (alicen plantensoorten in
duingebieden), terwijl er bij sommige tracés een behoorlijke verdroging van de natte
veenweidegebieden kan optreden waarbij een groot effect op weidevogels, doortrekkers,
wintergasten en amfibie&n en vissen verwacht kan worden.

T.a.v. het Natura-2000-gehiad Kennemerland Zuid {Amsterdamse Waterleidingduinen, AWD)
worden kaartjes gegeven (zie figuur 5-3 in deelrapport Natuur} van grondwaterafhankelijke
habitattypen die mogelijk beinvloed zouden kunnen gaan worden bij verdroging door aanieg
van een Duinpolderweg. Hierbij wordt echter voorbijgegaan aan het feit dat door de diepe
ligging van het Oosterkanaal binnen de Waterleidingduinen een hydrologisch effect midden
in de Waterleidingduinen door een Duinpolderweg niet aannemelijk is. De hydrologie
midden in de AWD wordt immers voornamelijk bepaald door de zeespiege! in het westen en
het buitenste diepe kanaal in het oosten (Qosterkanaal).

Er wordt tevens (in zijn algemeenheid) gesteld dat het graven van extra watergangen kan
leiden tot versterking van brakke kwel naar de Haarlemmermeerpolder, wat kan leiden tot
verzilting van grond- en opperviaktewater. Dit is echter verder in het geheel niet
onderbouwd, dus het is onduidelijk in hoeverre dit echt gaat optreden, en zo ja, waar en in
welke mate.

8.4 Barrierewerking

in het deelrapport Natuur wordt hier in algemene zin wel een en ander over gemeld: dat
kappen van bomenrijen of verlichting effect kan hebben op vieermuizen. Maar de
eindconciusie is wel erg karig: “Het is in dit stadium niet te bepalen wat de verschillen tussen
de alfternatieven zijn wat verstoring van viiegroutes van vieermuizen betreft; bij alfe
alternatieven kan dit in principe optreden, maar effecten worden niet voor elke soort
verwacht, Ten aanzien van vogels is er geen of nauwelijks barriérewerking te verwachten.”
Tabel 5-5 is dan ook erg algemeen, Duidelijk is dat aanvullend onderzoek hier meer
helderheld over zal moeten verschaffen. Ook wordt ten onrechte versnippering hier niet
genoemd als effect van enkele tracés, bijvoorbeeld de tracés die dwars door de polders gaan
{Midden, 2uid, Hillegomse Zienswijze en Nieuwe N206). Effect hiervan zal zijn dat de
overgebleven stukjes grasland amper nog van waarde zulien zijn voor belangrijke
natuurwaarden zoals weidevogels.

Ook wordt wal erg luchtig gedaan over de ideine stukken duinbos die zullen verdwijnen {p.
57 deelrapport Natuur) en wat niet erg zou zijn omdat ze aan de rand liggen en daarmee
geen versnippering geven. Dit heet ‘kaasschaaf-methode’ en geeft wel degelijk verlies van
uniek en beschermd habitat.

B.5 Geluid, Hcht, optische effecten

Ock voor geluid, licht en optische effecten wordt slechts in algemeenheden beschreven wat
het effect zou kunnen zijn, Ook tabel 5-6 is daarom zeer algemeen, goed beoordelen is
hiermee niet mogelijk. Er staat: “Het is In dit stadium niet te bepalen wat de verschillen
tussen de alternatieven zijn wat verstoring betreft; bij alle afternatieven kon dit in principe
optreden.”
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Verder wordt wel onderkend dat de alternatieven Parel 2.0 en Hillegomse Zienswijze
{inclusief variant Zuid) ‘langs’ {lees: dwars door) weidevogelgrastand liggen en dat dit
verstorend effect zal hebben op de aldaar broedende weidevogels.

De huidige geluidsbelasting langs provinciale wegen in Noord-Halland is bekend:

zal door aanleg van een Dumpolderweg glleen maar toenemen. En dit terwijl de
Amsterdamse Waterleidingduinen zijn aangewezen als Stiltegebied.

Er is al vri] vee!l onderzoek gedaan naar effecten van (chronisch of pieklgeluid op vogels. Het
kan direct verstorend werken {opvliegen, nest verlaten etc.), maar ook mear indirect '
{soartgenoten horen elkaar lastiger door het aanwezige antropogene geluid waardoor
communicatie anderling bv. paarvorming lastiger gaat).

Ook op gebied van licht is al veel onderzoek gedaan. Het is bekend dat bepaalde
vlieermuissoorten zeer geveelig zijn voor lichtverstoring: zij mijden die plekken.

8.6 Overireding Wnb-soorten

Dit aspect wordt vooral beoordeeld op basis van het aantal gebhouwen dat moet verdwijnen
bij de verschillende tracévarianten, en de kans dat daarmee een overtreding wordt begaan
op beschermde soorten als huismussen, gierzwaluwen en vleermuizen. Er is grote overlap
met het aspect ruimtebeslag.

Mogelijkheden voor mitigatie en effect daarvan: hier staan enkele zinvolle opmerkingen die
bij uitvoering moeten worden toegepast om negatieve effecten op soorten te mitigeren,
zoals aanbieden alternatieve verblijfplaatsen, voorkémen verstoring door licht etc.

Tahel 5-8 Tolaaloverzicht becordeling effecters Winb-sotrlan per aspaat,
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Figuur 13: Effectbecordeling verschillende tracévarianten op beschermde soorten voigens
Wet Natuurbescherming (Wnb-soorten). Bron: deeirapport Natuur, 2017.
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5.7 Totale score effecien

De totale score voor alle bovengenoemde aspecten wordt in het deelrapport Natuur per
aspect en per tracévariant weergegeven in een tabe! {figuur 13}, Men lijkt hier de meest
negatieve waarde te hebben vermeld die uit eerdere afweging (per aspect) gekomen is. Voor
zover men per aspect een zinnige score heeft kunnen geven, want vaak is dat niet mogelijk
op basis van algemeenheden {bv bij barriérewerking en verstoring; alle varianten min). Maar
dat steeds het meest negatieve is genomen gaat ook weer niet altijd op, want bijvoorbeeld
de vleermuis faatvlieger scoort zeer negatief (rood) qua ruimtebeslag op vrijwel alle tracés
(zie tabel 5-3 in deelrapport Natuur) en dat is in tabet 5-8 niet terug te vinden. De afweging
qua ruimtebeslag wordt in het deelrapport wel toegelicht, en gebeurt slechts op basis van de
opperviakte van de nieuw aan te leggen wegdelen. Dit is ean al te simpele benadering,
waarbij voorbij gegaan wordt aan een mogelijk lokaal groot effect (indien dit door
waardevolle natuur zoals Vosse- en Weerlanerpolder gaat) van een relatief kort stuk nieuwe
weg. Verder wordt ‘overtreding Wnb' slechts benaderd op basis van aantal gebouwen,

Uiteindelifk komt men in het deelrapport Natuur tot een samenvattende eindconclusie, Alle
aspecten en varianten worden samengevat in een tabel (zie figuur 14). Hierin staan de
scores per aspect van verstoring en per beleidskader weergegeven, leidend tot een
totaalscore per alternatief van de Duinpolderweg. De tracévarianten Midden en Zuid scoren
negatief, vanwege de hoge stikstofbelasting op Natura-2000-gebied Kennemerland-zZuid en
door het relatief grote ruimtebeslag waardoor de kans op overtreding van de Wnb groter
wordt. Het deelrapport Natuur zwakt dit vervolgens weer af door te stellen: “in hoeverre dat
laatste daadwerkelijk aan de orde zal zijn is nog niet duidelijk op basis van de huidige
gegevens. Het is aannemelijk dat de meeste overtredingen van de Wnb mitigeerbaar zijn.”
Yervolgens wordt er geen duidelijke eindconclusie gegeven,

Duidelijk is dat de aspecten stikstof en ruimtebeslag een groot stempe! drukken op deze
tabel. Het risico is dat daarmee in afweging geen recht wordt gedaan aan de overige
aspecten, Zo zou je kunnen concluderen dat het voor de natuur het minst schadelijk is om
bijvoorbeeld te kiezen voor het alternatief Hillegomse zienswijze, terwijl deze variant dwars
door de waardevolle Qosteinderpolder gaat.
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Figuur 14; Samenvattende eﬁectbeoardeﬁng per tracéaliernatief (bron: deeirapport Natuur)

8.8 Samenvattend
Bij de effectbeoordeling in het dealrapport Natuur worden vele aspecten behandeld, en
daardoor lijkt het uitvoerig. Er is echter sprake van:

- Onjuiste conclusies naar aanleiding van de geconstateerde ernstige effecten op het

Natura 2000-gebied

- Onvolledige effectbeschrijvingen daar waar de inventarisatie van natuurwaarden
tekort schiet {zie hoofdstuk )

- Te algemene bewoordingen, en dus te vaag en weinig concreet

- Te simpele redenaties, en dus geen recht doend aan de ecologische complexiteit van

natuur en landschap
- Te positief oordelend over nogal grote ingrepen
Op basis van bovenstaande kunnen dus vraagiekens worden gezet bij de correctheid en
volledigheid van de algehele afweging van de natuuraspecten.

Inmiddels is in december 2017 een voorlopig vaorkeursalternatief bekend gemaakt door

Gedeputeerde Staten van Noord-Holland. Dit betreft variant Zuid met een aantal essentiéle
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aanpassingen (zle figuur 15). Deze variant gaat dwars deor de Vosse- en Weerlanerpolder en
zal ernstige gevolgen hebben voor Natura 2000. Een beschrijving van een eventueel verschil

in effecten van deze aangepaste variant Zuid ten opzichte van de oorspronkelijke variant
onthbreekt.
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Sowewiem L DUINPOLDERWEG - VOORIOPIC VOORKEURSALTERNATIEF
Figuur 15: Ligging voorlopig voorkeursalternatief GS, december 2017. Bron:
https://www.nhoord-

holland.nl/Actueel/Archief/2017/December 2017/Gedeputeerde Staten kiezen voorlopig voorkeu
rsalternatief project Bereikbaarheid Haarlemmermeer Bollenstreek
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9. Conclusies en aanbevelingen

Het Deelrapport Natuur is in principe goed opgezet, maar de uitwerking is nogal algemeen,
niet overal even doorzichtig en niet altijd even deugdelijk gedaan: het rapport bevat
daardoor essenti€le omissies en foute veronderstellingen.

- Ten onrechte wordt heel gemakkelijk verondersteld dat een wegverbinding naar de
N206 gebruik kan maken van de ontwikkelruimte voor de PAS en dat daarom geen
passende beoordeling nodig zou zijn vanwege de significante effecten op Natura
2000 zoals in de richtlijnen voor dit MER wordt gevraagd;

- Detracéalternatieven zijn door Royal Haskoning niet goed ohderzocht met
betrekking tot flora en fauna.

Ten onrechte wordt in het deelrapport Natuur slechts op basis van data uit de Nationale
Databank Flora en Fauna, zonder goed veldonderzoek en op basis van algemene aannames
een samenvattende afwegingstabel gemaakt (figuur 14). Qok zijn bepaalde deelgebieden in
de regio in het deelrapport Natuur zeer onderbelicht en niet onderzocht, zoals de Vosse- en
Woeerlanerpolder.

Om genoemde redenen is het Deelrapport Natuur ongeschikt als onderbouwing van

de Bereikbaarheid Bollenstreek ~ Haarlemmermeer MER /Duinpolderweg.

Uit dit rapport blijkt dat er op het deelrapport Natuur nogal wat valt aan te vullen. Voor een
gedegen afweging van de verschillende tracés is het nodig dat er op basis van de
geconstateerde omissies (hoofdstuk 6) een aanvulling komt op het deelrapport Natuur en de
‘plus-min-tabellen’ aldaar. Daarnaast lijkt het verstandig om voor een goede afweging
aanvullend veldwerk te doen naar verschillende onderbelichte soortgroepen waarvan
relatief weinig bekend is in de regio. Het advies is om gedegen flora- en faunaonderzoek uit
te laten voeren voor alle alternatieven middels veldonderzoek gedurende minstens één heel
seizoen, alvorens verder te gaan met de planstudie.

Zodra duidelijk is of er een Duinpolderweg komt en via welk trace, zal nader aanvullend
onderzoek nodig zijn op gebied van beschermde soorten in dat specifieke tracé en de wijde
omgeving daaromheen. Dit voor het mitigeren van de ingrepen in het landschap en/of
habitats, en de effecten daarvan op verschillende soorten en soortgroepen, en voor het
aanvragen van de juiste ontheffingen,.

Het in december 2017 bekend gemaakte voorlopig voorkeurstracé van GS Noord-Holland
(figuur 15} is een aangepaste versie van de variant Zuid. Dit voorkeurstracé gaat dwars doar
de Vosse- en Weerlanerpolder en zal ernstige gevolgen hebben voor Natura 2000. Een
beschrijving van een eventueel verschil in effecten van deze aangepaste variant Zuid ten
opzichte van de oorspronkelijke variant ontbreekt. Het lijkt er dan ock op dat dit
voorkeursalternatief niet (mede) op basis van natuuraspecten is gekozen, maar op basis van
verkeerskundige, economische en/of palitieke argumenten. Het is dan ook de vraag of
natuuraspecten bij de planvorming Duinpolderweg (berhaupt de serieuze afweging krijgen
die ze wettelijk verdient.
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Figuur 16; Vosse- en eer!nerpofder: waterrifi veen weidebi met hoge dichtheden aan
weidevogels (foto: Mario Penaat)
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https://www.synbiosys.alterra.nl/natura2000/documenten/gebieden/088/N2K088
DB%20HN%20Kennemerland-Zuid.pdf
Concept beheerplan Natura 2000 Kennemerland Zuid mrt 2017: httos://www.noord-
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n&groep=1&id=2130
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https://www.synbiosys.alterra ni/natura2000/documenten/profielen/habitattypen/P
rofiel habitatiype 2130.odf
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https://www.synbiosys.alterra.nl/natura2000/gebiedendatabase,aspx?subi=habtype
n&groep=28id=2160
Over habitattype 2180 Duinbossen:
https://www.synbiosys.alterra.ni/natura2000/gebiedendatabase.aspx?subj=habtype
n&groep=28id=2180
Kaarten met deposities 2016:
bitp://www.rivm.nl/Onderwerpen/G/GCN GDN kaarten 2016
Resultaten LIFE project Levende duinen in NPZK:
https://www. natuurmonumenten.nl/resultaten-1
Diverse OBN-rapporten beschikbaar op:
hitp:/fwww.natuurkennis.nl/index.php?actie=pdf
Jaarverslag Nationaal Park Zuid-Kennemerland 2014: www.np-
zuidkennemerland.nl/downioad/NPZUIDKENNEMERLANDOES6S . pdf
Bollenstreek: https://nl.wikipedia.org/wiki/Bollenstresk
Haarlemmermeerpolder: https://nl.wikipedia.org/wiki/Haarfemmermeer
Bodemkaart: http://maps.bodemdata.nl/bodemdatani/index.jsp
Wijziging Structuurvisie Ruimte Zuid-Holtand: https://www.zuid-
holland.nl/onderwerpen/ruimte/visie-ruimte/inzage-wijziging2018/
Gebiedsprofiel Duin- en Bollenstreek: http://gebiedsprofielen.zuid-
holland .ni/Gebiedsprofielen/website/index.htm!?webmap=696021b228994acda724b
5173%i896aa
Noordse woelmuis in de AWD:
http.//www.amsterdamsewaterleidingduinen.nl/uploads/1/4/0/9/14094970/natuur
onderzoek-awd-maart-2017.pdf
Vleermuisprotocol: http://www.vleermuisprotocol.nl/werken-aan-
kwaliteit/vleermuisprotocol
Vleermuisprotocol en Omgevingsvergunning:

Jhwww vleermuisprotocol.nl/nieuws/201-meer-zekerheid-over-vieermuizen-
vogr-aanvragers-omgevingsvergunning-13-maart-2017
Over vogels en effecten van geluid:
https://www.sovon.nl/sites/default/files/doc/Rap 2014-
19 Inschatting verstorende invioed werkparken Viiegveld Twente inclusief VKA.

pdf
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e Alle interactieve kaarten Noord-Holland: https://maps.noord-
holland.nl/kaartenportaal/apps/MapSeries/index.htmi?appid=d8c0eb7751444d4b95
37231615ad6a09&entry=2
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Bijlagen

Bijlage 1: Van Wet Natuurbescherming vrijgestelde soorten per provincie
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Bron: Habitus https://habitus nlfvriigesteldescorten
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Bijlage 2: In Vosse- en Weerlanerpolder waargenomen vogelsoorien sinds
2011

Vogels In de polders vanaf mrt 2011 ¢m december 2017 Waeerlanarpoldar Qostelnderpolider Winterrustlaan  Oosteindarvaart Oostduin

Soort RLEroedy. RL winter/doarirek. Wip Oep Wl {moerasbos) Dev QD
1 Fuit X (Ringvaart) X {Ringvaart) X X
2 Dodaars * Kwatsbaar X (+ Ringvaart} X {+ Ringvaart) X
3 Aalscholver X{+Ringvaart] X (+ Ringvaart) X X
4 Grote zilverreiger * X X X X X
5 Blauwe relger X X X X X
& Pupsrielger X
¥ Colevaar X
8 Lapelaar X X X
2 Wikie zZwaan* Gevoslig Xani2: 1) Xinav"7;2 ax)
10 Knobbelzwaan xX* X X X
11 Rigtgans ' X (jan"1%; 190 ex)
12 Kolgans * Xidec"7; 1) X Jan™4 20 ex.)
{fab '15; 200 ex.)
{jan "16; 50 &}
13 Grauwe gans X X
14 Grote canadese gans X* (» Ringvaart) X (+ Ringvaart) X X
15 Rotgans - : X fan"s; 1 ox,
14 Brandgans * X X
17 Bergaand X X X
18 Nijigans X (+Ringvaart} X (+ Ringvaart) X X
19 Smlont * Gavoslig X X {fek *1§; 2 ax.)
20 Wilde send X* {(+Ringvaart} X (+Ringwaar) X X X
21 Krakeend X* (+ Ringvaart] X {+ Ringwaart) X X
22 Skobaend Kwetshaar x*
23 Wintertaling *  Kwatsbaar X[+ Ringvaart) X (feb™7; 2 ex.)
24 Zomertaling  Bedmigd  Kwelshaar X (apr'13;1 ex)
25 Tafeleend * X (Ry; feb "2 1 ex)
26 Kulfaend X* {Ringvaart) X (+ Ringvaart) X
27 Nannetjs * Kwetshaar X (Rv; feh '12; 3 ax)
28 Grote zaaghal * Badreigd X (Rv; mt 132 ax) X
29 Bruing Kiakardief X X
30 Sperwer X X X X
31 Havtk X
32 Bufzend X X X X
33 Tarenvalk Kwatsh Kwetsb X X
34 Stashtvalk X (jlan*12; 1 ex)
35 Fazant X X X
38 VWatarhoen Gavoelg b4 X X X
37 Meeroat X X X X
38 Scholekster X X X
39 Kluut X (apr'13;1ex}
40 Bapthekplavier Kweatshaar X [sepi1; 1 ax)
41 Kleina plevier X * {prosdsucces M7)
42 Kievlt X X X
43 Kemphaan Emsfig badre Kwetsbaar X (gpr'i3; 4 ex)
(apr*i5; 1 ex)
44 Wulp Kwetsbaar X (M7 dex.)
45 Gnito Gevoelg X X
A8 Turaluur Gevosfg X X
47 Groenpoolrullar X (sepi1; 1 e}
48 Boangiter X {mei“1?; 3 ex.)
43 Witgat X
50 Qeverlaper Gavoslig X X X
81 Hautsnlp - X
62 Walarsnip * Bedralgd X X X
53 Bolje - X (lan"16; 1 ax) X
54 Kokmealy X (+ Ringvaart) X {+ Ringvaart) X X
55 Starmmesuw X{+Ringvaart} X (+ Ringvaart)
68 Zilvermasiiy X {(+Ringvaart} X (+ Ringvaart)
57 Klaine manteimeswuw X {(+ Ringvaart} X (+ Ringvaart) X
58 Visdlef Gevoelg Gevoalyg X X
59 Houtdulf X X X
80 Halenduf X X
61 Turkse tortel X X X X
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Vogels in da poldars varaf mrt 2011 Um dacember 2017 Wearlanerpolder Oostainderpoldar Wintsrrustlaan  Costoindarvaart  Oostduin
Soort RL broadv. RL wintar/doortrek. Wip Cep Wrl {moerasbhes) Cev oD
62 Malshardparidet X
63 Ylsvogel .4 X X
64 Grota hante specht X X x
€5 Boaramewaliw  Gevoslig X
65 Hulszwaluw Gevoelig X
87 Graspiaper Gevaelig x
68 Geols kwikstaart Gevoaelig X
69 Engslse kwiksta. Gevoaeiig X (apr'13; 1 ax)
70 Witta lovikstaart
71 Wintarkening X
72 Heggenmus X
73 Reodborst X
74 Merel X
75 Kramsvogel*  Gevoellg X
76 Koperviak * X
77 Zanglister
78 Rietzangar X
79 Klaine karekist
80 Fitls
8t Thitjaf
82 Grasmus
83 Zwartkop
84 Goudhaan
85 Vuuwrgaudhasn X
BA Pimpelmaes X X
87 Koolmeas b4
50 Staanmess XABATV}
89 Boomiguiper X {BATV)
b Spreewwy
91 Gaal
52 Elsler
33 Kauw
4 Zwearte kraai
85 Ringmus Gavoeiig
36 Huismus Gavoselig
87 vink
98 Kaep * Gevoaly
99 Sijs *
100 Kieina harmsiis
101 Groenling
102 Putter
103 Knau Gevoellg Gevaalig
114 Gaslors
105 Rietgors X X
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* Broedvogel in de Weeraner|
|*_Wirnkargast In de poldars

Bron: SOVON, waarnemers Hans Vader en Louis van Trigt
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Cultuurhistorische waarden Weerlanerpolder en Oosteinderpolder

Naamgeving

De toevoeging “polder” suggereert dat het gebied vroeger een meer is geweest, wat omdijkt
en drooggemalen werd. Dat is hier echter nooit het geval geweest. Achter de meest
oostelijke strandwal, waar onder ander. Hillegom op ligt, is een moeras ontstaan. Al voor het
jaar 1600 werd dit moeras successievelijk ontwaterd en in gebruik genomen. Kortom, het is
wel degelijk één van de weinige stukjes oernatuur die Hillegom nog bezit.

Cultuurhistorie

De strandwal waar Hillegom op ligt werd ca. 3000 jaar voor Chr. gevormd. Viak daarna
kwamen de eerste bewoners al. Dat waren boeren uit de Bronstijd, die woonden op de
strandwal en lieten hun vee grazen in de strandvlzkten {0.a. De Polders), Deze standviakten
waren veenmoerassen van hoogveen die soms tot boven de lage duinen uitgroeiden.

Het overtollige water uit de hogere duinen stroomde via beken (leken) af naar de
Haarlemmermeer,

De Leek [de costende leeck) toopt nu nog steeds van west naar oost door de
Weerlanerpolder (waerlanerpolder).

In de Weerlanerpolder mondde de veenstroom de Leek uit in de Haarlemmermeer,

In de Qosteinderpolder {Polder Qostender) mondde de veenstroom Leeck —wat nu de
Molensloot is -uit in de Oosteindervaart (oostendervaert). Vroeger werd het waterpeil in de
Oosteinderpolder op orde gehouden door een windwatermolen met scheprad ‘de Oost
ender Mole, die aan de oever van deze veenstroom stond midden in de polder. De molen
staat op een oude kaart uit 1615,

in het verleden werden deze polders bemalen door vele windmolens. Inmiddels zijn dat nu
automatische elektrisch aangedreven gemaaltjes geworden.

Een unieke kenmerk van de Polders is het slagentandschap, het karakteristieke kavelpatroen;
percelen met ontwateringsloten in het landschap, De verkaveling in de Vosse- en
Weerlanerpolder loopt noord-zuid en in de Qosteinderpolder oost-west. Dit slagenlandschap
in ontstaan in het begin van de 19° eeuw nog voor de drooglegging van de Haarlemmermeer
(1849-1852).

Het kavelpatroon van de Qosteinderpolder ademt de sfeer van deze esuw.

Het pestbosje is een historisch landschapselement, een met bomen begroeide landje, met
een ringsloot erom heen, waar boeren in het verleden hun vee begroeven.

De veenstroom van de Weerlanerpolder de Leek bestaat nog steeds, en ook de veenstroom
in de

Qosteinderpolder, in de vorm van de Oude Melensicot. Net als het overgebleven landschap
vormen ze culturee! historische grote waarden voor Hillegom. De landschapselementen van
de Hillegomse polders voeren terug naar de late Middeleeuwen.



Overgebleven cultvurhistarische waarden

Het enige stuk van de Bollenstreek dat zijn oorspronkelijke karakter sinds de 17ee eeuw
goed heeft behouden is het ensemble van de strandvlakte bij Vogelenzang, de oude duinen
op het terrein GGZ Vogelenzang en de polders tussen Bennebroek en Hillegom.

Zowel in de Vosse- en Weerlanerpolder als de Qosteinderpolder ziin de eeuwenoude — voor
een belangrijk deel uit de late Middeleeuwen daterende - structuren en patronen van de
ontginning en inrichting nog goed bewaard en herkenbaar gebleven.

in de Vosse- en Weerlanerpolder betreft dit met name:

- de eeuwenoude veenstromen de Leek en de kleine Leek die als levensaders door deze
polder stromen:

- het verkavelingspatroon dat van noord naar zuid loopt en terug voert tot de late
Middeleeuwen (het Slagenlandschap).

In de Oosteinderpoider betreft dit:

- het verkavelingspatroon van het veenweidegebied dat van cost naar west loopt en terug
voert tot aan de late Middeleeuwen (het Slagenlandschap);

- de eeuwenoude molensicot (de Leeck} die van zuid naar noord stroomt;

- het pestbosje in deze polder;

- de archeologische waarden.

In Oostduin (het westelijk deel van de Qosteinderpolder} betreft dit bovendien:

- het gedeelte van de Oosteinderpolder dat is overstoven door zand van de strandwal.

- de hoge wegen op de corspronkelifke hoogte van de strandwal en de zanderijsioten die
kenmerkend zijn voor het zanderijenlandschap;

- de heggen die de |aatste restanten zijn van het oude bollenlandschap;

- de historische woningen uit de veenderij;

~ de archeologische waarden die vooral onder de oude wegen hoog zijn en die kunnen
teruggaan tot de Steentijd.



Kaart 1615 - Rijnland

Op deze kaart is de strandwal te zien {bruin ingetekend). in de Qost ender laen {Oosteinderlaan) liep een pad

naar de Leydt Meer (Haarlemmermeer). Ook de Waerlaen {(Weerlaan) staat al op de kaart.

De Dost ender leeck {de huidige Leek) in de Weerlaenerpolder en de Leeck { nu Molensloot) zijn goed te zien.

Ook de locaties waar de windmolen in de Weerlaen en de Oost ende Mole in de Oostender [Qosteinderpolder)
bben gestaan, is op deze kaart terug te vinden.
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Grote historische atlas van West Nederland 1839 - 1859
Op deze kaart is het slagenlandschap van de Weerlaander- en Oosteinderpolder goed zichtbaar.
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1913 Atlas van historische topografische kaarten

egUw,

De Weerlaner- en Qosteinderpolder aan het begin van de 20°



SUHETSTEERENING  YAM 8N QOSTEINDERPULDER . \

FEMEENTE HIBRERIM  BELTIE - B

1942 De Oosteinderpalder
Qp deze kaart zijn de perceelnummers in de Tweede wereldooriog (1942) te zien.




DE POLDERS NU

UNIEKE Cultuurhistorische
landschapskenmerken
Vosse- en Weerlanerpolder

* de Grote Leek
&« het Slagenlandschap
o de kieine Leek

Goople Earth

De grote Leek De kleine Leek




UNIEKE Cultuurhistorische
landschapskenmerken
QOosteinderpolder

¢ het pesthosje

» het Slagenlandschap
e de oude Molensioot
+ de Oosteindervaart

Google Earth

Het pesthosje De oude Molensloot De Oosteindervaart

Het slagenlandschap — de verkavelingpatroon van de percelen en sloten in het landschap.
Op de voorgrond de Ringvaart met aan de overkant de Ringvaartdijk en de Qosteinderpolder.



Provincie
Noord-Holland

* = jnvaer verplicht

Refentie/zaaknumm

U kunt van 8 januari tot en met 18 februari 2018 uw inspraakreactie (zienswijze) indienen op de resultaten va

planstudie en het voorlopig voorkeursalternatief voor het project Bereikbaarheid Haariemmermeer-Bollenstreek
: 2nd als Duinpolderweg,

vij stellen het op prijs als u uw zienswijze toelicht met argumentean.

Heeft u pog vragen? Mailt u deze dan naar info-duinpolderw rd-holland.nl.

Naam: - ]

Organisatie:  «7puu— |

Postadres: L. | Huisor, IQH__I
Postcode: LT?_TJ Flaats: IVoge[enzang I

E-mailadres

Telefoonnummer™

Datum 16-02-2018
Zienswijze: | Deel 2 zienswijze (W= Dt betrert

de resterende bijlagen,
Definitieve rapport hr. C. Koopmans velgt
z.s.m.

Bijlage 55601088_3565806_20180216_Bijtage 3 Eindconcept_gquick_scan_MKBA_Prof._dr._Carl_Koo

55601088_3565807_20180216_Bijlage_4_rapport_Natuur_in_MER-

Bijlage studie_DPW_def-Antje_Ehrenburg-Chris_Brunner, pdf

Bijtage

.en_Oosteinderpolder_Ver._BdP.pdf
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Page 1
From: "Formdesk Response”
<VGVhbVIOTOBub29yZCIob2xsYWSkimbs=response@formdesk.com>
Date: 16 Feb 2018 18:45:02 +0100
To: "Post” <Post@Noord-Holland.nl>
Subject: Zienswijze planstudie Duinpolderweg
Attachments:

55600151_3565824_Zienswijze_Duinpolderweg_VZF_Hillegom.doc,Zienswijze_Planstudie_Duinpolderw
eg_55600151.pdf

Titad Lisnswijze Planstudie Duinpolderweg
Mazm Zienzwhize Planstudiz_Duinpolderwag
Actia Gewljzigde invoer

Henmerk 55800151

Fralys Garaad

Asngamaakt  16-02-2018 17:12:01

Gawijzigd 16-02-2018 18:45:03

Geachte collega,
Deze aanvraag graag registreren onder zaaknummer 1030959
Formdeskonderwerp:

Indienen zienswijze planstudie Duinpolderweg doom

(Formdesknummer: 55600151)

L



P.Q. Box 25, 218G AA Hillegom, The Netherlancts

Provincie Noord Holland
T.av. Mw. R, Luchtenburg
Postbus 3007

2001 DA HAARLEM
NEDERLAND

RoyalVanZanten
driven by passion

Oatum

16 februari 2018

Uw kenmark

1030959/ zienswijze
Duinpolderweg

Caontactpersoan

L

Telefaon

TR,

AT Hiagam

SN Hibegom

The Natharignds

Zienswijze planstudie Duinpolderweg
Geachte mevrouw Luchtenburg,

In reactis op het schrilven (kenmerk 1031782/1031786) van
Mr.H.A. Grotenhuis namens Gedeputeerde Staten van Noord-Holland stuur ik
U hlerbi] onze zienswijze naar aanleiding van de planstudie Duinpolderweg.

Ik wil namens Van Zanten Fiowerbulbs B.V. (VZF), al sinds 1862 gevestigd
op adres 1° Loosterweg 1A in Hillegom reageren op het besluit van het
voorkeursaltematief Duinpolderweg.

Royal van Zanten is een familiebedrijf dat succesvol opersert in de sierteelt.
Wij veradelen en vemﬁearderen vitgangsmateriaal voor professuoneie
sierteeitbedrijven over de he1e wereld.

Birnen VZIF ontwikkeien we nieuwe variéteiten van bloembollen en met name
lelies. Wij beschikken hiertoe over een geavanceerdes veredelingsafdeling
waarin we met behulp van nieuwe technieken streven naar de ontwikkeling
van nieuwe, verbeterde rassen, (

In dit voorlopige plan zal de Duinpolderweg over een desl van ons
bedriffsterrein worden azngelegd. Hierbij concreet over 16,000 m2
kassencomplex en ean deel van onze grond achter de kassen.

Tevens zal de weg kamen te liggen pal naast onze verwerkingshal en
koelcellencomplex.

Wij ziin als bedrijf actief in veredeling, productie, verwerking, preparatie,
bewaring en export van bloermbollen

De aanleg zoals voorgesteld in het huidige plan zal zeer zwaar ingrijpen in
onze bedriifsactiviteiten.

Onze activiteiten in de kassen zijn specifiek veredeling en doorteelt van
weefselkweek. Dit is de kem van ans bedrijf. Zonder veredeling en teelt van
ons allerbeste, hoogwaardige uitgangsmateriaal kunnen wij de productie,
bewaring en export van onze bolproducten niet voortzetten.

Op alle overaenkomsten zifr de algamens voorwaarden van Anthes van logpassing. Op verzoek sfuren wif u
aan exemplaar toe.



Datum
16 februari 2018

Pagina

212

Yan 2anten Flowarbulbs BV,

Bii aanleg van de Duinpolderweg in het nu voorgestelde alternatief zullen
gencemde bedrijfsactiviteiten moeten worden gestaakt. Dit zal het
voortbestaan van ons bedrijf ernstig in gevaar brengen.

Daar wij sinds kort, zonder enige toelichting vanuit de provincie Noord-
Holland zijn geconfronteerd met dit plan, moeten wij de definitieve gevalgen
en financiéle consequenties voor ons bedrijf nog verder {laten) uitwerken.
Graag nodig ik een van de betrokken bestuurders uit om op ons bedrijf te
komen kijken en de gevolgen van het gekozen tracé te overzien.

Uiteraard kunnen we dan e.e.a. nader toelichten als het gaat over de
nadelige consequenties voor ons bedrijf,

Tot siot wil ik duidelijk maken dat wij tegen dit plan ziin en u verzoeken om
uw voorlopige voorkeursalternatief te herzien en te kiezen voor een van de

andere varianten van de Duinpolderweg.

Ik zie graag uw reactio tegemoet.

Mat vriendelijke groet,

Algemeen Directeur



Provincie
Noord-Holland

* = invoer verplicht

Refentie/zaaknummer 1030959

U kunt van 8 januari tot en met 18 februari 2018 uw inspraakreactie (zienswijze) indienen op de resultaten

v=~ de planstudie en het voorlopig veorkeursalternatief voor het project Bereikbaarheid Haarlemmermeer-
anstreek, ook bekend als Duinpolderweg.

wij stellen het op prijs als u uw zienswijze toelicht met argumenten.

Heeft u nog vragen? Mailt u deze dan naar info-duinpolderweg@noord-holland.ni.

Naam:
Organisatie: S |
Postadres; | e | Huisnr. [ Sy |

Postcode: |& Plaats: | Hillegom | I

E-mailadres

Telefoonnummer:

Datum 16-02-2018

Zienswijze: Geachte Mw. Luchtenburg,

Middels de bijgevoagde bijlage sturen wij u
de zienswijze Duinpolderweg.,

Ik vertrouw erop u vooriopig voldoende te
hebben geinformeerd.

Hillegom

Biflage l 55600151_3565824_Zienswijze_Duinpolderweg VZF_Hillegom.doc
Bijlage L |
Bijlage ] T “l
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Page 1
From: "Formdesk Response”
<VGVhbVIQT0Bub29yZClob2xsYWSkLmSs=response@formdesk.com>
Date: 16 Feb 2018 23:36:39 +0100
To: "Post" <Pest@Noord-Holland.nl>
Subject: Zienswijze planstudie Duinpolderweg
Attachments:

55604810_3566111_Zienswijze_planstudie_Duin polderweg.pdf,55604810_3566112_Kaart_situatie_woo
nhuis_Noorder_Leidsevaart_56.pdf Zienswijze_Pla nstudie_Duinpolderweg_S55604810.pdf

Tiisd Zignswijze Planstudiz Duinpolderweg
M maym Zianswijze Pianstudis_Duinpolderweg
Sotig Ingevuid formulier

Honmeark 55604810

Sintyn Gerzad

Anngemaekt  16-02-2018 23:36:41

Geachte collega,
Deze aanvraag graag registreren onder zaaknummer 1030959
Formdeskonderwerp:

Indienen zienswijze planstudie Duinpolderweg door JEiiiiiene! (Formdesknummer:
535604810)
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Geachte bestuurders,

in deze brief laten wij onze zienswijze weten over de voorkeursvariant van de Duinpolderweg,

Allereerst willen we dit schrijven toespitsen op het persoonlijk leed wat ons wacht na mogelijke
aanleg van de aansluiting van de N208 op de N206 met dit voorkeurstracé.

Wij wonen reeds 33 jaar met heel veel plezier bij onze vaste plantenkwekerij op de Noorder
Leldsevaart 56. Vanuit onze woonkamer hebben we vrij uitzicht op De Zilk.

Na een lang werkzaam leven mogen we hopelijk over een aantal jaren gaan genieten van de AOW, in
ons mooi gelegen huis met prachtig uitzicht en alle rust die bij de Noorder Leidsevaart hoort. Met
deze voorkeursvariant zal aan dit moocie vooruitzicht een abrupt einde komen. De weg zal dan binnen
100 meter van ons huis komen te liggen en krijgen we voorgoed te maken met geluidsoverlast, stank
en stof aangezien de 2uidwesten wind vaak onze kant op is, Daarnaast raken we ons 20 geliefde
uitzicht kwijt door een metershoog talud doordat de weg over de Leidsevaart , Noorder Leidsevaart
en de ernaast gelegen sloten moet worden aangelegd. Het zal u duidelijk zijn dat de waardedaling
van onze woning door de aanleg van deze weg voor ons een grote zorg is.

Daarbij 2ijn wij van mening dat met de keuze van de huidige voorkeursvariant bij doortrekking naar
de N206 er een gebied doorsneden wordt dat belangrijk is voor de bollen en vaste plantenteelt in
onze regio en een enorme aantrekkingskracht heeft op toeristen.

Onze voorkeur gaat uit voor het niet aanleggen van de weg tussen de N208 en de N206.

Als er al een weg aangelegd moet worden tussen de N208 en de N206 zijn wij voorstander van de
middenvariant, Bij de middenvariant worden nog enigszins de contouren gevalgd van de huidige
wegen Zilkerduinweg, Margrietenlaan en Nieuwe Weg.

De middenvariant voigt vanaf de N208 tot aan de Nieuwe Bennebroekerweg een vee! logischere
route met minder boehten en er moeten minder huizen en bedrijven voor worden afgebroken,
waardoor deze variant minder leed bezorgd voor bewoners en de eigenaren van de bedrijfspanden.
Daarnaast Is de middenvariant vele miljoenen euro’s goedkoper.

Voar ons is eveneens een belangrijk item dat er snel duidelijkheid moet komen of deze weg er kamt
of niet. De aanleg van een mogelijke weg vlak langs ons huis geeft veel onzekerheid en onrust en is
veel lastiger te accepteren dan wanneer we weten waar we aan toe zijn. Daarom zijn wij voor snel
duidelijkheid wat waar komt en wanneer.

Met vriendelijke groet,







Provincie
Noord-Holland

invoer verplicht

Refentie/zaaknummer 1030959

U kunt van 8 januari tot en met 18 februari 2018 uw inspraakreactie (zienswljze) indienen op de resultaten
van de planstudie en het voorlopig voorkeursalternatief voor het project Bereikbaarheid Haarlemmermeer-

enstreek, ook bekend als Duinpolderweg. i
vvij stellen het op prijs als u uw zienswijze toelicht met argumenten.

Heeft U nog vragen? Mailt u deze dan naar info-duinpolderweg@ngord-holland.nt,
Naarn: [ " |

Crganisatie: [ ]

Huisnr. E I

Postadres:

Postcode:

E-mailadres

Telefoonnummer:

Patum

Zienswijze:

Geachte bestuurders,

In deze brief laten wij onze zienswijze
weten over de voorkeursvariant van de
Duinpotderwaqg,

Allereerst willen we dit schrijven toespitsen
op het persoonlijk leed wat ons wacht na
mogelijke aanleg van de aansluiting van de
N208 op de N20& met dit voorkeurstracé.
Wij wonen reeds 33 jaar met heel veel
piezier bij onze vaste plantenkwekerij op de
Noorder Leidsevaart 56. Vanuit onze
woonkamer hebben we vrij vitzicht op De
Zitk.

Na een lang werkzaam leven mogen we
hopelijk over een aantal jaren gaan
genieten van de ADW, in ons mooi gelegen
huis met prachtig vitzicht en alle rust die




bij de Noorder Leidsevaart hoart. Met deze
voorkeursvariant zal aan dit mooie
vooruitzicht een abrupt einde komen. De
weg 2al dan binnen 100 meter van ons huis
komen te liggen en krijgen we voorgoed te
maken met geluidsoverlast, stank en stof
aangezien de zuidwesten wind vask onze
kant op is. Daarnaast raken we ons zo
geliefde uitzicht kwijt door een metershoog
talud doordat de weg over de Leidsevaart ,
Noorder Leidsevaart en de ernaast gelegen
sloten moet worden aangelegd. Het zal u
duidelijk zijn dat de waardedaling van onze
woning door de aanleg van deze weg voor
ans een grote zorg is.

Daarbij zijny wij van mening dat met de
keuze van de huidige voorkeursvariant bij
doortrekking naar de N206 er een gebied
doorsneden wordt dat betangrijk is voor de
bollen en vaste plantenteslt in onze regio
en ean enorme aantrekkingskracht heeft op
toeristen.

Onze voorkeur gaat uit voor het niet
aanleggen van de weg tussen de N208 en
de N206.

Als er al een weg sangelegd moet worden
tussen de N208 en de N206 zijn wij
voerstander van de middenvariant. Bij de
middenvariant worden nog enigszins de
contouren gevolgd van de huidige wegen
Zitkerduinweg, Margrietenlaan en Nieuwe
Weg.

De middenvariant volgt vanaf de N208 tot
aan de Nieuwe Bennebroekerweg een veel
logischere route met minder bochten en er
moeten minder huizen en bedrijven voor
worden afgebroken, waardoor deze variant
minder leed bezorgd voor beweners en de
gigenaren van de bedrijfspanden.
Daarnaast is de middenvariant vela
miljoenen euro’s goedkoper.

Voor ons is eveneans een belangrijk item
dat er snel duidelijkheid moet komen of
deze weg er komt of niet. De aanleg van
een mogelijke weq vlak langs ons huls geeft
veel onzekerheid en onrust en is veel
lastiger te accepteren dan wanneer we
weten waar we aan toe zijn, Daarom zijn
wij voor snal duidelijkheid wat waar komt
en wanneer.

Met vriendelijke groet,

Bijlage l 55604810_3566111_Zienswijze_planstudie _Duinpolderweg. pdf

Bijlage ! 55604810_3566112_Kaari_situatic seermminsiehisscias

Bijiage [ |



Page 1
From: "Formdesk Response”
<VGVhbV90QTOBUb29yZC10b2xsYWSkimSs=response @formdesk.com>
Date: 17 Feb 2018 09:53:09 +0100
To: "Post” <Post@Noord-Holland.nl>
Subject: Ingevuld formulier: vraag_stellen 1030959
Tites Een vraay aan de provincia stelian
Magm vraag_stellen
Actin ingevuid formutier
Hanmark 55608635
Biatus Geread

Azngesmsakt  17-02-2018 09:57:47

Open formulier | Open/bewerk invoer | Verwiider invoer

Heeft u een vraag aan de provincie Noord-Holland?
Vul dan dit formulier in of bel: (023) 514 31 43 (van maandag tot en met vrijdag van
8.30 uur tot 17.00 uur).

* = Invoer verplicht

Wikt u een WOB-verzoek indienen? Ga dan naar deze pagina: Verzoek om
Informatie (WOQOR) of
dien direct het WOB-verzogk in

Beschriif zo duidelijk mogelijk uw Geachte betreffende.Het gaat om de
vraag aansluiting van de nieuwe weg op de
Spieringweg.

Deze plannen zijn mij niet bekend

gemaakt en de weg eindigd precies op

1018 Spieringweg.

Mijn huis.Ga ik noocit mee accoord.

Ik dien bij u bezwaar in en verwacht 2o
spoedig mogelijk een antwoord.

U kunt bl uw vraag bijlagen toevoegen.

Wilt u bijlagen meesturen? Nee, ik wil geen bijlagen

meesturen

(o}
(Lo



Hoe wilt u ons antwoord entvangen?

Geslacht

Voorletters
Tussenvoegsel(s)
Achternaam

E-mailadres

Page 2

Per e-mail

.




Page 1
From; "Formdesk Response"
<VGVhbV9QTOBUb29yZC1lob2xsYWSklLmSs=response@formdesk.com>
Date: 16 Feb 2018 23:07:27 +0100
To: "Post” <Post@Noord-Holland.nl>
Subject: Zienswijze planstudie Duinpolderweg
Attachments: Zienswijze_Planstudie_Duinpolderweg_55604403.pdf
Tited Ziznswijze Planstudie Duinpoldenveg
Maam Zignswijze Planstudie Duinpolderweg
&othe Ingevuld formutier
Manmark 55604403
Eistus Geread
Gangamankt 16-02-2018 23:02:22
Gowiigigd 16-02-2018 23:07:28

Geachte collega,
Deze aanvraag graag registreren onder zaaknummer 1030959

Formdeskonderwerp:

Indienan zienswijze planstudie Duinpolderweg door WM (Formdesknummer;

55604403)



Provincie
Noord-Holland

* = invoer verplicht

Refentie/zaaknummer 1020959

U kunt van 8 januari tot en met 18 februari 2018 uw inspraakreactie (zienswijze) indienen op de resultaten

van de planstudie en het voorlopig voorkeursalternatief voor het project Bereikbaarheid Haarlemmermeer-
mnstreek, ook bekend als Duinpolderweg. :

Wy stellen het op prijs als u uw zienswijze toelicht met argumenten.

Heeft u nog vragen? Maiit u deze dan naar Info-duinpolderweg@noord-holland.nl.

Naam: m |

Crganisatie: i |

Postadres: | Huisnr. (@]
Postcode: S:l Plaats: |ducam (o L. Lil. |

E-mailadres

Telefoonnummer; : i
Datum FL6-02-2018 |

Zienswijze: Aanwezig geweest bij de vergadering in
Den Haag. Aanleg verbinding 208 - 206 is
overbodig. De meeste automobilisten gaan
bij het kruispunt (einde N208) tussen
Hillegom en Lisse zowel links als rechtsaf
naar de dorpen. In piektijden is zelfs de
sluiproute rechtdoor via Loosterweg rustig.
Ocok het doorsniiden van de bollenvelden
zal niet bevorderliik zijn voor het toerisme.
De toeristen komen voor de Keukenhof en
de mooie aaneengesioten bollenvelden,

Bijlage { |

Bijlage [ |

Bijlage I ]




Page 1
From: "Formdesk Response™
<VGVhbVIQTOBuUb29yZC1ob2xsYWSkimSs=response@formdesk.com>
Date: 16 Feb 2018 22:00:30 +0100
To: "Post" <Post@Noord-Holland.nk>
Subject: Zienswijze planstudie Duinpolderweg
Attachments:

55603651 _3566064_Zienswijze Dulnpolderweg_Angelique_Vermeulen.docx,Zienswijze_Planstudie_Dui
npolderweg_55603651.pdf

Titp! Ziznswijze Planstudie Duinpoldervey
Maam Zienswijze _Planstudie_Duinpoiderweg
Actis Ingevuld formutier

rmanmEri 35603651

&ialug GGarsad

Asngemnaik 16-02-2018 22Z:00:31

Geachte collega,

Deze aanvraag graag registreren onder zaaknummer 1030959

Formdeskonderwerp:
Indienen zienswijze planstudie Duinpolderweg door &
(Formdesknuramer: 55603651)




Zienswijze Duinpolderweg Angeligue Vermeulen

Hierbij wil ik mijn zienswijze over het voorlopig voorkeursalternatief en de MER aangeven:

Niet eens met de keuze voor het voorlopig voorkeursaiternatief (Zuid)

in het besluit van de Gedeputeerden is aangegeven dat de leefbaarheid in de kernen van de Duln-en
Bollenstreek en de Haarlemmermeer doorsiaggevend is.

Hoe 2eer ik ook mijn bast doe, ik kan mij niet voorstellen dat het voorkeursalternatief gaat bijdragen
aan de leefbaarheid van Hillegom.

De Gedeputeerden hebken het advies van de adviesgroep “Bereikbaarheid Bollenstreek-
Haarlemmermeer” gevolgd. In deze groep was de bevalking van Hillegom niet vertegenwoordigd,
Wanneer je het advies leest, worden Zwaanshoek, Beinsdorp en Bennebroek veelvuldig genoemd,
iviet name in kader van de leefbaarheid. De plaatsnaam Hillegom, laat staan de leefbaarheid in
Hillegom, wordt in het advies niet genoemd. tk vind dan ook dat dit advies niet had moeten worden
overgenomen als voorkeursahternatief.

Voorkeur voor het ‘alternatief midden’

Het voorstel van de projectorganisatie, de variant die zou gaan lopen tussen Hillegom gn
Bennebroek, is terzijde geschoven. Deze variant (met als basis het alternatief midden) heeft volgens
de projectorganisatie lagere kosten, draagt bij aan de leefbaarheid, heeft minder milieueffecten en
goede maatschappelijke kosten-baten analyse dan andere alternatieven,

Ook de gemeente Hillegom onderschrijft dit en heeft aangegeven op deze variant in te willen gaan
zatten, Ik ondersteun de visie hierop van Hillegom. Dit alternatief midden heeft dan ogk mijn
voorkeur,

Doortrekken N208 - N206:

indien de midden variant er komt, adviseer ik om in één keer door de zure appel heen te bijten en
geen salami techniek toe te passen en de weg in een keer te trekken naar de N205 {met een
verdiepte ligging). Omdat anders de verkeersafwikkeling vanaf de N208 over lokale wegen en door

de lokale kernen zal verlopen.
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Aan het college van Gedeputeerde
Staten

Van Noord-Holland

t.a.v. mw. R, Luchtenburg, 1030959/
zlenswijze planstudie Duinpolderweg
Pasthus 3007

2001 DA Haarlem

Hitlegom, 16 februari 2018.

Zienswijze Voorlopig Voorkeursalternatief Duinpolderweg

Geacht college,

Graag maak ik gebruik van de gelegenheid om mijn zienswijze kenbaar te maken op het gepubliceerde
(Voorlopige) Voorkeursalternatief voor een zogenaamde Duinpolderweg. Deze komt overeen met de
twee laatste nleuwsbrieven {nr. 9 en 10) van Platform NOG. Ik houd deze brief daarom kort onder
verwijzing naar deze nieuwsbrieven, die voor de goede orde nog een keer in de bijlage zijn opgenomen.
in een afzonderlifke brief heb ik daarnaast ook mijn zienswijze ingediend op de vele
onderzoeksrapporten van planstudie en MER. Waar nodig verwijs ik daar in deze brief naar.

Niet één project maar drie deelvraagstukken

De naam van het project Duinpolderweg is op zich al misleidend. Deze naam wekt ten cnrechte de
Indruk dat er sprake is van één samenhangend verkeersprobleem in de regio dat vooral met één weg
— lopend vanaf de duinen (= de N206) naar de Haarlemmermeer — kan en moet worden opgelost. Het
is mijn overtuiging dat deze benadering geen recht doet 2an de werkelijke verkeerssituatie in de regio.
Er is geen sprake van één samenhangend probleem maar van drie deelvraagstukken die ieder
afzonderlijk moeten worden beoordeeld:

- De wegenstructuur tussen A4 en N205 in de Haarlemmermeer;

- De lokale ‘knelpunten’ bij de Ringvaartbruggen van Bennebroek, Hillegom en Lisse;

- De wenselifkheid van een wegverbinding tussen N208 en N206.
Niet voor niets wordt ook in de door de Staten vastgestelde richtlijnen voor het MER gevraagd om
afzonderlijke doelen en alternatieven voor deze drie deelvraagstukken. Qok prof. Koopmans acht in
zijn contra-expertise op de uitgevoerde MKBA dat afzonderlilke berekeningen voor de deeltrajecten
nodig zijn om tot een goede besluitvorming te kunnen komen. ik heb geen bezwaren tegen de
voorstellen betreffende de wegenstructuur in de Haarlemmermeer. Op de andere deeltrajecten ga ik
onderstaand elk afzonderlijk in.

Ringvaartbruggen — kies ook in Hillegom voor NOG Beter 2.0!

Ten aanzien van de voorgestelde oplossingen in het gebied tussen N205 en N208 beperk ik mij tot de
vraag welke oplossing er moet komen voor de {(beperkte, lokale) verkeersproblemen nabij de
Hillegommerbrug. De beoordeling van de twee andere voorgestelde maatregelen — de randwegen
Zwaansheek en Lisse ~ [aat ik over aan de bewoners per plaatse.



Tegen de nu voorgestelde nieuwe wegverbinding ten noorden van Hillegom heb ik daarentegen
ernstige bezwaren. Deze bezwaren gelden zowel voor het tracé Zuid van het voorlepige
voorkeursalternatief van GS als voor het tracé Midden dat door de gemeenten van Holland Rijniand
nu wordt bepleit. Gelijksoortige bezwaren gelden overigens ook voor de andere in het MER
onderzochte wegtracés door de polders tussen Hillegom en Bennebroek. Mijn bezwaren tegen deze
tracés zijn samengevat:

- Deze tracés brengen zonder aantoonbare noodzaak grote schade toe aan de gua natuur en
cultuurhistorie waardevolle polders, de Vosse- en Weerlanerpolder resp, de Qosteinderpolder,
Ik merken daarbij nadrukkelijk op dat de waarden van deze palders in het MER onvolliedig en
onjuist zijn beschreven {zie de onderdelen Natuur en Ruimtelifke Kwaliteit van mijn zienswijze
op het MER). Ik bestrijd ook dat dergelijke wegen maatschappelijk-economisch rendabel en
daarom noodzakelijk zouden zijn zoals in de stukken vagelijk wordt beweerd {zie het onderdeel
MKBA van mijn zienswijze op het MER).

- Ookuit het verkeersonderzoek blijkt: de lokale verkeersproblemen bij de Hillegommerbrug en
de toe leidende wegen kunnen het beste worden opgelost met een weg in het verlengde van
de bestaande Weerlaan (alternatief NOG Beter 2.0). Alternatief Midden draagt weinig bij aan
de oplossing van deze problemen en veroorzaakt een ongewenste extra verkeersdruk op de
Weeresteinstraat en Haarlemmerstraat (N208). In totaal wordt de verkeerssituatie in Hillagom
er alleen maar slechter door {zie de tabel in Nieuwsbrief nr, 9 van Platform NOG).

- Inde anderzoeksrapporten is de toekomstige waningbouwlocatie Beinsdorp ten onrechte niet
meegenomen. Het tracé Weerlaan (NOG Beter 2.0) biedt de beste mogelijkheden om bii te
dragen aan de ontsluiting van deze locatie en aan de beoogde uitwisseling {het wederzijds
gebruik van voorzieningen) tussen de beide dukbeldorpen Beinsdorp en Hillegom. Tracé
Midden draagt daaraan helemaal niets bil.

Ik piait daarom op dit punt met nadruk voor een keuze voor het alternatief NOG Beter 2.0. Dit
alternatief lost de betreffende lokale problemen het beste ap met een 20 beperkt mogelijke lokale
maatregel. Dit alternatief tast de waardevolle polders niet aan en maakt zo veel mogelijk gebruik van
bestaande infrastructuur, Niet voor niets is dit alternatief in de samenvatting van het MER hetiteld als
ineest milieuvriendelijk alternatief.

De aanleg van een grootschaliger weg {zoals de alternatieven Zuid en Midden) dwars door de polders
staat niet in verhouding tot de beperkte lokale problemen en beschouw ik als onaanvaardbaar.

Géén wegverhinding tussen N208 en N206!

Het nieuwe MER laat opnieuw zien: aer is absoluut geen noodzazk om ook een weaverbinding naar de
N206 aan te leggen. Daarmee worden de uitkomsten van het MER uit 2003/2004 in feite bevestigd.
Het MER uit 2003/2004 constateerde al dat deze weg nergens voor dient en meer probleman
veroorzaakt dan dat hij oplost. Ik maak daarom ernstige bezwaren tegen uw voornemen om het tracé
voor deze weg voor de toekomst te reserveren. De geringe voordelen van zo'n weg wegen geenszing
op tegen de grote — ook in het MER erkende, maar onvolledig beschreven — gevolgen voor fandbouw,
landschap en natuur. Daar komt in dit geval nog bij dat de weg ernstige negatieve effecten heeft op
het Natura 2000-gebied van de duinen. Gebleken is dat deze {vanuit Europese regelgeving niet
toegestane) effecten op Natura 2000 hoogstwaarschiinlifik nog vele jaren veel te groot zijn om de
komende jaren itherhaupt een besluit voor de wegaanleg in dit gedeelte te kunnen nemen {zie mijn
zienswijze op het MER en de daarin opgenomen contra-expertise natuur),

Uw college geeft aan de wegverbinding toch te willen reserveren voor een situatie dat (nlet nader
genoemde) economische en demografische ontwikkelingen een dergelijke weg nodig zouden maken.



In dit deel van de Bollenstreek zijn echter helemaal geen bijzandere ruimtelijke en economische
ontwikkelingen te verwachten. De enige ontwikkeling die daarveor kan de ontwikkeling van een
Bolienstad zijn. In de Bollenstreek is er brede consensus dat een Bollenstad angewenst is. Een
reservering voor deze wegverbinding zet echter de deur wijd open voor de niet gewenste Bollenstad!
Voor mij een extra reden om tegen dit voornemen ernstig bezwaar te maken,

Met vriendelijke groet,
S
ST

o HM Hillegom
Bijlagen

1. Nieuwsbrief Platform NOG nr. 9

2. Nieuwsbrief Platform NOG nr. 10



NIEUWSBRIEF
nr. 9 Januari 2018

Correspondentieadres: G
wlll Vogelenzang

Het onzalige Voorlopig Voorkeursalternatief moet van tafel
Oproep: kies voor NOG Beter 2.0 -
het meest milieuvriendelijke alternatief!

Een onzalig voorlopig vaorkeursalternatief — zijn GS het spoor hijster?

Na vele jaren van onderzoek en lang stilzwijgen in het dossier Duinpolderweg hebben Gedeputeerde Staten
jedergen verrast met hun voorlopig voorkeursalternatief voor de zogeheten Duinpolderweg. In al hun
wijsheid vinden GS dat er een weg moet komen volgens het tracé van alternatief Zuid, dwars over een
bestaand Hillegoms bedrijventerrein. De op termijn mogelijk tot 4 rijbanen te verbreden weg zal Hillegom
in tweeén splijten en een pas ingericht natuur- en recreatiegebied ernstig aantasten, Zijn GS het spoor
nu helemaal bijster? Dit doe je als verantwoord bestuurder tach nietl Tenzij er een heel harde noodzazk is
voor zo'n weg en er echt geen beter alternatief beschikbaar is. Van beide is niets gebleken.

e THHRTRACT RS
Rifzaar
Fenilverhanting

wanenn Wpwazinmyind )

tritoies 2ot v e st e

] Het voorkeurstracé tussen Weeresteinstraat
3. > en Voltastraat in Hillegom foopt dwars over
R vele bedrijfspanden.

Hoe heeft dit dan zo ver kunnen komen? Als gewone burger vraag je je af: is dit het resultaat van langjarig
en heel kostbaar onderzoek? Helaas zijn in de brief van GS en hun Nota Veoorlopig Voorkeursatternatief
nauwelijiks argumenten te vinden waarom onze bestuurders voor dit alternatief kiezen. Deels verwijzen GS
naar het advies van de Adviesgroep — een groep waarin transporteurs en andere pleithezorgers van vee!
asfalt een zeer groot aandeel hebben, Ok in dat advies vind je echier maar weinig argumenten voor de
gemaakte keuze. Van objectieve informatie uit het omvangrijke MilieuEffectRapport (MER) wordt
nauwelijks gebruik gemaakt. Sterker nog: GS kiezen nu voor een alternatief dat in deze vorm in het MER
niet eens is onderzocht. Het oorspronkelilk in het MER onderzochte alternatief Zuid is namelijk op het
laatste moment op alierlei punten aangepast®. Daardoor ontbreskt een goed inzicht in de gevolgen en
kosten van dit alternatief. Verkeersprognoses in Hillegom en omgeving zijn voor dit alternatief niet

* Het vooriopig voorkeursalternatief is een gebiedsontsiuitingsweg met gelijkvioerse aansluitingen. De Weerlaan en
de Weeresteinstraat sluiten er rechistreeks op aan, In het enderzochte alternatief had de weg ongelijkvloerse
aansluitingen, in Hillegom alleen bij de Wesresteinstraat, en liep hij door tat de N206.
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beschikbaar. Ook is volstrekt onduidelijk of en hoe aanliggende percelen na aanleg van de weg nog
ontsloten kunnen worden en hoe het natuur- en recreatiegebied Vosse- en Weerianerpalder voor
Hillegommers bereikbaar blijft. Ons Platform vindt dit cnverantwoord bestuur. De ‘slachtoffers’ —
betrokken bedrijven en burgers uit Hillegom-Noord en omgeving - hebbean recht op goede informatie op
basis van gedegen onderzoek: waarom wordt juist hiervoor gekozen en wat zijn de gevolgen?

MER bevestigt de eerdere stellingname van Platform NOG

Uit de eerste krantenberichten zou het beeld kunnen zijn ontstaan dat ook Platform NOG voorstander is
van het voorlopig voorkeursalternatief. Dit is echter absoluut niet het geval. Wij vinden dit een onzalige
keuze en hebben ons in de Adviesgroep krachtig verzet tegen het opgestelde advies. Ook heeft Platform
NOG zich nadrukkelijk gedistantieerd van het advies om nu al een ruimtelijke reservering vast te leggen
voor een latere doortrekking van de weg naar de N206 én voor de wegverbreding naar 2x2 rijstroken.?
Nut en noodzaak hiervan zijn in het nieuwe MER opnieuw niet aangetoond.

Wat dat betreft is het de moeite waard om de voorgeschiedenis van het project kort in herinnering te
roepen. Al in 2003/2004 is een kostbaar MER opgesteld. Overeenkomstig de uitkomsten van dat rapport
hebben GS destijds geconcludeerd dat een wegverbinding naar de N206 niet noodzakelijk was en grote
schade aan natuur en andschap zou veroorzaken. Desondanks hebben de provincies al vanaf 2008 weer
nieuwe studies laten verrichten. Jarenlang hebben GS met veel en duur onderzoek getracht aan te tonen
dat een stroomweg - een soort snelweg met ongelijkvloerse kruisingen - per se nodig zou zijn. Zonder
overtuigend resultaat. Platform NOG heeft zich sinds zijn oprichting daartegen verzet. Onze opstelling was
en is dat er helemaal geen grote verkeersproblemen zijn in de regio. Dz lokale ‘knelpunten’ die er wel
zijn — met name bij de bruggen over de Ringvaart int Hillegom, Lisse en Bennebroek - liggen verspreid over
de regio en kunnen daarom nooit met één weg worden opgelost. Ook de verspreide woningbouwlocaties
in het westen van de Haarlemmermeer {de ‘Parels’) kan één weg onmogelijk ontsluiten. Platform NOG
heeft daarom altijd sympathieén getoond voor het pakket NOG Beter van de verkeerskundige Elof
Nieuwenhuis (iater verbeterd in het alternatief NOG Beter 2.0). Hocfdkenmerk daarvan is dat de
problemen worden aangepakt met verschillende korte stukken weg dicht bij de knelpunten en niet met
£én grote weg.

Het nieuwe MER bevestigt nu op essentiéle punten wat het Platform altijd heeft gesteld:

1. Het nulalternatief scoort helemaal nog niet zo slecht, behalve in de Haarlemmermeer, Met andere
woorden: de problemen ten westen van de Ringvaart zijn lang niet zo groat als altijd werd beweerd.

2. De aanleg van een strocomweg tussen A4 en N206 dwars door de polders — zoals jarenlang door de
stuurgroep bepleit— staat niet in verhouding tot deze lokale problemen. De kosten-batenanalyse toont
glashelder aan dat een stroomweg zelfs economisch onverantwoord is. Gelukkig hebben GS deze optie
daarom nu laten vallen.

3. Het alternatief NOG Beter 2.0 scoort veel beter dan eerder door de provincies altijd werd gesteld.
Qua verkeer en in de kostenbatenanalyse is dit alternatief gelijkwaardig met de andere overgebleven
alternatieven. Groot verschil met de andere alternatieven is echter dat NOG Beter 2.0 veel minder
schade toebrengt aan natuur- en milieu (die in de kostenbatenanalyse nog niet zijn verrekend). Dit
alternatief Is daarom terecht betiteld tot meest milieuvriendelijk alternatief!

Ook GS hebben nu de voordelen van NOG Beter 2.0 schoorvoetend ingezien en delen van dat alternatief -

de randwegen Zwaanshoek en Lisse - overgenomen,

? Wij hebben anze mening ook laten apnemen in het definitieve advies van de Adviesgroep (zie de pagina’s 6 en 7
van het advies).
2



Alternatief NOG Beter 2.0

NOG Beter 2.0 — een alternatief met vele voordelen, ook voor Hillegom

Met de randwegen bij Zwaanshoek en Lisse lijken de problemen bif deze kernen en bruggen afdoende te
worden opgelost. Rest vooral de discussie op welke wijze de problemen bij de bestaande brug in Hillegom
en in Beinsdorp het beste kunnen werden verholpen. Nog wel begrijpelijk is dat GS met het oog hierop
kiezen voor een nieuwe wegverbinding dicht bij deze wegen. Het MER toont namelijk aan dat deze wegen
met een weg direct ten noorden van Hillegom het meest worden ontlast. Het grote bezwaar van het
voorlopig voorkeursalternatief is echter dat het weptracé zonder dringende noodzaak dwars over een
bestaand bedrijventerrein en een net ingericht natuur- en recreatiegekied loopt. Nog los van de ellende
voor bedrijven en bewoners kost dit alternatief onnodig veel geld. Vanwege de langdurige procedures
2ullen nog vele Jaren verstrijken voordat de gewsanste weg er daadwerkelijk ligt.

Er is echter een veel eenvoudiger oplossing beschikbaar die deze nadelen niet heeft. Op slechts 100 meter
afstand ligt al een bestaande weg — de Weerlaan — die met een spiksplinternicsuwe rotonde aansiuit op de
N208 (Weeresteinstraat), Waarom niet van deze weg gebrutk maken zoals in het alternatief NOG Beter
2.0 wordt voorgesteld? G5 geven geen argumenten waarom ze niet ook op dit punt voor dit alternatief
kiezen. Terwijl het alternatief NOG Beter 2.0 volgens het MER een goede oplossing biedt voor de
verkeersproblemen en in zijn totaliteit de minste schade aan het milisu en de leefomgeving veroorzaakt.
Cok de problemen in Bennebroegk en Zwaanshoek worden in combinatie met de randweg Zwaanshoek
afdoende opgelost. Groot voordeel van dit alternatief is dat het zo veel mogelijk gebruik maakt van
bestaande infrastructuur en geen grote gevolgen heeft voor bestaande woningen en bedrijven. De kosten
zijn dan ook aanzienlijk lager.

Hillegommers zullen zich wel afvragen: kan de Weerlaan dit vericeer wel aan? En leidt dit niet op deze plek
tot grote overlast? Volgens het MER — op navraag is dit expliciet bevestigd door het advieshbureau - kan de
Weaerlaan het verkeer prima aan. Op de bestaande weg blijkt het verkeer maar in beperkte mate toe te
nemen. Een toename van de geluidsbelasting kan met maatregelen worden voorkomen. Ook op de
Weeresteinstraat neemt het verkeer nauwelijks toe. Dat komt omdat met dit alternatief voor een
kleinschaligere oplossing wordt gekozen dan in alle andere alternatieven. £en oplossing die daardoor veel
minder een aanuigende werking heeft op verkeer dat In feite in Hillegom niets te zoeken heeft. in zijn



totaliteit blijkt dit alternatief de oplossing met het minste extra verkeer in Hillegom {zie de onderstaande
tabel). Samengevat: met een doorgetrokken Weerlaan wordt ook in Hillegom, net als straks in Lisse en
Zwaanshoek, een lokale oplossing gecreéerd voor een Jokaat probleem.

Tabel: Verkeersintensiteiten 2030 in Hillegom {mvit/etmaal, scenaric hoog)

Mulalternatief | Alternatief Alternatief Alternatief
(autonome Zuid Midden MOG Beter 2.0
ontwikkeling)
Leidsestraat 22.600 185.00¢ 18.900 750
Weearesteinstraat 11400 15.900 17.100 1,704
Haarlemmerstraat 11.900 15.000 17.800 1h.4808
Meertaan 8.000 4.100 4.900 3480
Wilhelminalaan 4000 4,200 4.300 4.400
Weerlaan 6.400 7.500 FREs 10.700
Totaal 64.300 64.700 70.000 £9.600

Raod = glternatief met de haogste belasting  Gronn = alternatief met de Jaagste helasting

Wegverbinding naar de N206 niet nodig maar zet de deur wijd open voor een

Bollenstad!

Hoewel dat niet zo duidelijk wordt gezegd, kiezen GS voor het onzalige tracé Zuid omdat ze de weg op
termijn toch willen doortrekken naar de N206. Ze willen zelfs nu al de ruimte voor z0'n weg gaan
reserveren. Terwijl de noodzaak daarvan voor de tweede keer in een MER niet kon worden aangetoond.
Het Platform is faliekant tegen deze keuze, ook gezien de grote gevolgen voor landbouw, landschap en
natuur. Een weg nu gaan reserveren waarvan de noodzaak niet kan worden aangetoond vinden wij ook
onbehoerlijk bestuur,

Maar er is nog een reden om tegen dit voorste! te zijn: GS stellen dat een tracéreservering nodig zou zijn
vanwege ‘economische en demografische antwildelingen’ in de toekomst. In dit deel van de Bollenstreek
zijn echter helemaal geen bijzondere ruimtelijke en economische ontwikkelingen te verwachten. De enige
ontwikkeling van dien aard kan alleen maar de ontwikkeling van een Bollenstad zijn. In de Bollenstreek
is er brede consensus dat een Bollenstad ongewenst is. Juist deze wegverbinding zet echter de deur wijd
open voor de niet gewenste Bollenstad]

Oproep: Kies voor NOG Beter 2.0 — geen wegverbinding naar de N206!

Het Platform NOG recept atie betrokken gemeentebestuurders en Statenleden op: kies voor het meest

milieuvriendelijke alternatief! Kies voor alternatief NOG Beter 2.0. En ga niet, zonder dat daarvoor een
" noadzask wordt aangetoond, een wegtrace reserveren voor een verbinding met de N206!

PLATFORM
G

vertegenwoordigt:

Dorpsraad Bennebroek

Dorpsraad Vogelenzang

Wijkraad Oostduin

Piatform De Zilk

Stichting Niet door de Zilk

Stichting Bescherming Erfgoed Zuid Kennemerland

Vereniging ot Behoud van het Landelijk Karakter van Vogelenzang
Milieudefensie Haarlem



NIEUWSBRIEF
nr. 10 januari 2018

Correspondentieadres:

N
N ogelenzang

Ten westen van de Ringvaart alleen iokale verkeersproblemen
Los deze dan ook op met lokale maatregelen. Qok in Hillegom!

Verkeersproblemen veel minder groot dan wordt beweerd

De bijna onmetelijk dikke stapel rapporten van hat MER Duinpolderweg doet nog steeds vermoeden dat er
in het grensgebied van de Haarlemmermeer en de noordelijke Bolienstreek sprake is van héél grote
verkeersproblemen. Maar is dat ook zo? Oké, in de Haarlemmermeer dreigt bij de aansiuiting van de
Bennebroekerwesg op de A4 een serieus lokaat probleem te ontstaan dat alleen met extra asfalt kan worden
opgelost. In het hoge scenario moet wellicht ook de Nieuwe Bennebroekerweg worden verbreed.

Maazar voor de rest? Ten westen van de Ringvaart zijn er ook volgens dit MER nergens files die dringend om
een oplossing vragen. Nu niet an 0ok in de toekomst niet, zelfs niet in het hoge scenariol Ten westen van
de Ringvaart gaat het in feite alleen nog om een verzameling van lokale ‘problemen’. Kort samengevat
levert dit de volgende vragen: ,

- Is het doorgaande verkeer door Vogelenzang zodanig problematisch dat we daarom grootschalige
infrastructuur moeten aanleggen?

- s er bezien vanuit bereikbaarheid een noodzaak om de N206 met de Haarlemmermeer en de Ad te
verbinden?

- Hoe kan de verkeersleefbaarheid bij de Ringvaartbruggen en de toeleidende wegen in de dubbeldorpen
Bennebroek/Zwaanshoek, Hillegom/Beinsdorp en Lisse/Lisserbroek worden verbeterd en daar aan
gekoppeld hoe kunnen de tockemstige woningbouwlocaties van de Parels aan de Ringvaart daar het
beste worden ontsloten?

Onderstaand zullen we deze vragen een voor een bespreken aan de hand van informatie uit het MER,

Benaming MER Duinpolderweg misleidend

De door de provincie nog steeds gehanteerde benaming van het project ‘Duinpolderweg’ is wat dat betreft
zeer misleidend. De naam doet het ten onrechte nog steeds voorkomen alsof er per se een weg tussen de
duinen (lees: de N206} en de Haarlemmermeerpolder moet komen. GS twijfelen inmiddels ook aan de
urgentie van zo'n wegverhinding en willen deze vooralsnog niet aanleggen. tn de noordelijke grensstreek
is juist sprake van een verzameling van lokale problemen die ieder vaor zich om andere oplossingen vragen.

Doorgaand verkeer in Vogelenzang géén groot knelpunt

Steeds weer wordt in rapporten en politieke standpunten het ‘knelpunt’ van het docrgaande verkeer door
Vogelenzang als belangrijke reden aangevoerd waarom er per se een Duinpolderweg moet komen. Zelfs
een tranen trekkend promotiefiimpje werd erover gamaakt. De Dorpsraad Vogelenzang - die het toch wel
moet weten - zegt daarover in een recente brief aan de gemeenteraad van Bloemendaal: ‘Natuurlifk rijdt
er meer verkeer door Vogelenzang dan we allemaal zouden wensen. Maar om te 2eqggen dat het, na alle
getroffen verikeersmaatregelen, nog steeds een heel groot knelpunt is, gaat ons te ver.
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De jaren terug gerealiseerde inrichting ofs 30 km/h-gebied, het vrachtwagenverbod en de beveiiigde
voetgangersoversteekplunatsen brachten ol een grote verbetering. Met de op korte termijn te regliseren
nieuwe inrichting r langzaam verkeer aangenamer en veiliger en voor autoverkeer nog min-
-k : der aantrekkelijk waorden. Al met o
ontsteat  dan  onzes inziens  een
aanvaardbare situatle. ... Het schrikbeeld
was aitiid dat het verkeer door ons dorp in
de toekomst nog sterk zou toenemen. De
laatste jaren neemt het verkeer op de N206
in Vogelenzang echter af. Het onderzoek
van het nieuwe MER bevestigt gelukkig dat
beeld.” Over de Duinpolderweg zegt de
dorpsraad: ‘De beperkte vermindering van
het verkeer door Vagelenzang Is deze grote
ingreep in onze leeforngeving naar onze
mening niet waard.”

MKBA geeft een sterk vertekend beeld van nut en noodzaak
De Maatschappelijke Kosten-Baten Analyse {MKBA) — belangrijk onderdeef van het nieuwe MER - moet
nieuwe informatie bieden over nut en noodzaak van mogelijke nieuwe weginfrastructuur. Volgens de
resultaten zouden de hoge kosten van de nieuwe wegen bij sommige alternatieven ruimschoots worden
terugverdiend door de baten van onder meer geringere reistijdverliezen. Maar geeft de MKBA in dit geval
ook een realistisch bee!d? Op drie punten hebben wij daar ernstige twijfals bij.

In de eerste plaats berekent de MKBA kosten en baten over een de buitengewoon lange periode van 100
jaar. U zult met ons eens zijn: 100 jaar is een véél te lange terugverdientijd om tientallen miljoenen
verantwoord te investeren. Welke weg ligt er na 100 jaar nog ongewijzigd op zijn plaats? En wat weten wij
van de verkeersproblemen over 2100 jaar? Er is geen bedrijf die het in zijn hoofd zou halen om investeringen
op zo'n basis te beoordelen. 30 Jaar zou wat dat betreft een veel realistischer uitgangspunt zijn. De
verhouding tussen kosten en baten zou dan voor een Duinpolderweg met zekerheid véé!l ongunstiger
uitpakken. De enige conclusie die je daaruit kan trekken: houd het zo simpel mogelifk en fos de beperkte
lokale problemen in de regic op met zo simpel mogelifke maatregelen!

in de tweede plaats biedt de MKBA helaas slechts een zeer onvolledig inzicht in de maatschappelijke
kosten. De schade van de nieuwe weginfrastructuur aan landschap en natuur is namelijk in het geheel niet
meegerekend, Ook op dit punt schetsen de uitkomsten van de MKBA dus een veel te rooskleurig beeld.

Wegverbinding naar N206 economisch niet verantwoord

Er is nog een derde reden wazrom de MKBA geen goed beeld geeft van nut en noodzaak. De MKBA
bergkent alleen de totale kosten en baten van de oorspronkelifke 7 alternatieven. Het uiteindelijke
voorlopige voorkeursalternatief ~ een samenstel van elementen uit de 7 alternatieven — is niet eens
doorgerekend. Zoals we in het begin van deze nieuwsbrief duidelijk hebben gemaakt moet binnen de
verkeersproblemen in de regio een duidelijk onderscheid worden gemaakt tussen:

- Deknelpunten in de weginfrastructuur van de Haarlemmermeer;

- Deleefbaarheidsproblemen rond de Ringvaartbruggen;
- Demogelilke behoefte aan een wegverbinding tussen N208 en N206 in verbznd met de bereikbaarheid.



Voor een heldere besluitvorming zou daarom MKBA-informatie voor deze drie deelvraagstukken
afzonderlijk beschikbaar moeten zijn. Dergelijke informatie per enderdeel is er echter niet.

Wel kan uit de beschikbare gegevens indirect worden afgeleid dat de wegverbinding tussen N208 en N206
veel minder ‘rendabel’ is dan de weggedeelten ten oosten van de N208, Begrijpelijk dat ook GS aan dit
weggedeelte nu ineens een minder hoge prioriteit geven. Als je je gezond verstand gebruikt kun je ook
alleen maar concluderen: Deze weg leldt van niets naar nergens, is ook puur economisch niet
verantwoord en brengt grote schade toe aan natuur en landschap. Niet voor niets is al in het MER van
2003/2004 geconcludeerd: Deze wegverbinding heeft onvoldoende nut,

Een lokale oplossing ook vaor het lokale ‘knelpunt’ bij de Hillegommerbrug!
Resteren dus nog de lckale knelpunten bij de Ringvaartbruggen bij Bannebroek, Hillegom en Lisse. Dok GS
hebben inmiddels ingezien dat deze verspreide ‘knelpunten’ niet met één weg kunnen worden opgelost.
Vandaar het voorstel om zowel bij Zwaanshoek als bij Lisse randwegen te realiseren. Met deze relatief
klginschalige nieuwe infrastructuur kunnen de knelpunten in Bennebroek/Zwaanshoek ean
LissefLisserbroek afdoende worden opgelost. De randweg Lisse helpt tevens om de overbelaste Van
Pallandtiaan in Sassenheim te ontlasten.

Dat allemaal overziende blijft er nog maar één lokaal knelpunt over: de relatief grote verkeersstromen
over de Hillegommerbrug en haar toeleidende wegen in Beinsdorp en Hillegom. En de kwestie hoe de op
middellange termijn geplande grote bouwlocatie bij Beinsdorp het heste wordt ontsloten. En wel zodanig
dat de nieuwe bewoners gebruik kunnen maken van voorzieningen in Hillegom zonder dat de
verkeersleefbaarheid onevenredig wordt agngetast. In de MER-studie is deze vraag ten onrechte helemaal
niet meegenomen!

Voor de oplossing van dit ‘probleem’ is er helemaal geen grootschalige infrastructuur nodig zoals in de
alternatieven Zuid en Midden. Want het gaat helemaal niet om doorgaand verkeer, maar voornamelijk om
verkeer uit Hillegom, Beinsdarp en directe omgeving. Zoals de verkeersprognoses laten zien voldoet een
meer lokale weg, zoals voorgesteld in het alternatief NOG Beter 2.0 (tracé Weerlaan) prima.

Cver de nadelen van tracé Zuid is al voldoende geschreven, Van verschillende kanten wordt daarom
aangedrongen op een keuze voor tracé Midden. Tracé Midden heeft echier weer andere, even grote
nadelen:

- De weg tast de nog vrij ongerepte,
cultuurhistorisch  zeer  waardevolle  Oost-
einderpolider azn (zie de foto op de volgende
pagina). De omgevingsvisie Hillegom 2030 stelt dan
ook terecht dat de kwaliteiten van deze polder
moeten worden bewaard.

- Maar minstens zo belangrijk: het alternatief
Midden doet maar welnig aan de
verkeersproblemen in Hillegom en Beinsdorp,
aantoonbaar minder dan tracé Weerlaan,

- Voor de ontsluiting van de houwlocatie Beinsdorp
heeft de weag geen enkele betekenis. Het tracé ligt
daarvoor véél te ver weg van de bouwlocatie (zie
het kaartje hiernaast).

Alternatief NOG Beter 2.0 (tracé Weerlzan) maakt daarentegen deels gebruik wvan bestaande
infrastructuur, tast de polders niet aan, draagt desgewenst bij aan de ontsluiting van bouwlacatie
Beinsdorp en is nog goedkoper aok.



De nog vrij ongerepte, cultuurhistorisch zeer waardevolle Qosteinderpolder bij de Oosteindervaart, de plek waar in
afternatief Midden de ‘Duinpolderweg’ zou moeten komen. {panoramafoto, waardoor het beeld vertekent)

Weerlaantracé doorsnijding van Hillegom?

Tegenstanders van het Weerlaantracé vrezen dat de weg op deze plaats Hillegom in tweeén zou snijden,
net als met het voorloplge voorkeursalternatief van GS {tracé Zuid). Die vrees achten wij ongegrond. Fysiek
verandert er weinig aan de Weerlaan, Het blijft een 50 km/h-weg. De woonwijk langs dit weggedeelte is al
afgeschermd door een geluidswal. Er gaat weliswaar meer verkeer over de weg rijden {+ 3.300
mvt/etmaal), maar dat verkeer kan de Weerlaan prima aan. Daar staat tegenover dat de Weeresteinstraat
en de Haarlemmerstraat niet drukker worden dan nu. In alternatief Midden krijgen deze wegen
daarentegen veel meer verkeer te verwerken (gemiddeld + 5.800 mvt/etmaal, zie de tabel in onze
Nieuwwsbrief nr, 9},

Oproep: Kies voor NOG Beter 2.0 -- en géén wegverbinding naar de N206!

Het Platfarm NOG roept daarom alie betrokken gemeentebesturen en statenleden opnieuw op: Los de
lokale verkeersproblemen ten westen van de Ringvaart op met iokale maatregelen, ook in Hillegom!
Zorg dat onze wereldberoemde Bollenstreek ook voor komende generaties bewaard blijft, zowel voor de
bewoners als voor de miljoenen toeristen die jaarlijks onze streek bezoeken. Een Bollenstreek waar de
laatste stukken bollenland en natuur gewoon intact blijven en niet worden omgezet in onnodig asfalt en
alle mogelijkheden voor bouwplannen die daar aan vast zitten.

Kies daarom voor alternatief NOG Beter 2.0, En vergeet nu eindelijk eens de onnodige wegverbinding
naar de N206!

vertegenwoordigt:

Dorpsraad Bennebroek

Dorpsraad Vogalenzang

Wiikraad Oostduin

Platform De Zilk

Stichting Niet door de Zitk

Stichting Bescherming Erfgoed Zuid Kennemerland

Vereniging tot Behoud van het Landelijk Karakter van Vogelenzang
Milisudefensie Haarlem



Provincie
Noord-Holland

Refentie/zaaknummer 1030¢

U kunt van 8 januari tot en met 18 februari 2018 uw inspraakreactie (zienswijze) indienen op de resultaten va
e planstudie en het vooriopig voorkeursalternatief voor het project Bereikbaarheid Haarlemmermeer-

- '=nstreek, cok bekend als Duinpolderweg.

W, stellen het op prijs als u uw zienswijze toelicht met argumenten.

Heeft u nog vragen? Mailt u deze dan naar info-duinpolderweg@noord-holland.nl.

Naarm: I

Organisatie: ]

Postadres: i o | Huisnr. @:]
Postcode: ﬁ| Plaats: [Hilegom |
E-mgziladres

Telefoonnummer )

Datuym ’ 16-02-2018 I

Zignswijze: Voor mijn zienswijze inzake het VWKA
Duinpeolderweg inclusief 2 bijlagen, zie de
bijtagen bij dit bericht,

Bijlage ‘ 55602563_3565917_20180216_zienswijze_VVKA_Duinpolderwe §

Bijlaga

Bijlage
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4 Tid
Page 1
From: "Formdesk Response”
<VGVhbV9QTOBub29yZC1ob2xsYWSkl.m5s=response @fcrmdesk.com>
Date: 16 Feb 2018 21:48:39 +0100
To: *Post" <Post@Noord-Holland.ni>
Subject: Zienswijze planstudie Duinpolderweg
Attachments: Zienswijze_Planstudie_Duinpolderweg_55603470.pdf
Fitsd Ziznswijze Planstudie Duiapoldervs
fanm Zicnawijze Planstudie Duinpoiderweg
Az Ingavuld formulier
Kenmark 55603470
Status {Garead

Aangemaakt  16-02-2018 21:48:40

Geachte collega,
Deze aanvraag graag registreren onder zaaknummer 1030959
Formdeskonderwerp:

Indienen zienswijze planstudie Duinpolderweg door—(Formdesknummer:
55603470)



Provincie
Noord-Holland

e

Refentie/zaaknummer 1030959

U kunt van 8 januari tot en met 18 februari 2018 uw Inspraakreactie (zienswiize) indienen op de resultaten

van de planstudie en het voorlopig voorkeursalternatief voor het project Bereikbaarheid Haarlemmermeer-
"enstreek, cok bekend als Duinpolderweg.

v. . stellen het op prijs als u uw zienswijze toelicht met argumenten.

Heeft u nog vragen? Mailt u deze dan naar info-duinpolderwea@noord-holland.nl,

Naam:

Organisatie:

Fostadres:

Postcode: Plaats: ] Lisserbroek

]

E-mailadres

Telefoonnuwmmer:

Datum | 16-02-2018

q e

Zienswijze: Ik dien deze ziensijze in omdeg§ ik op

ongeveer 300 meter .
van de nieuwe verbinding tussen Lisse en
de rijksweg a44, het alternatief NOG Beter
2.0 woan,
Dit traject is mijns inziens het beste
alternatief omdat dit leidt tot verbetering
van de regionale hereikbaarheid van de
Duin en Bollenstreek.
Deze weg schaadt mijns inziens het minst
de natuur, hij gaat Jangs de rand van het
poldertandschap, op dit traject staat de
minste bebouwing dus daarem ook de
minste overlast aan omwonenden, zoals
fiinstof, geluidsoverlast aan de Lisserdijk in
Lisserbroek en de woonwiik poelpolder-zuid,
waardevermindering woningen,
De natuus wordt door dit aiternatief zo min
mogelijk geschaad.

Bijlage | ;

Bijlage [ |
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Page 1
From: "Formdesk Response”
<VGVhbVIQTORub29yZL1ob2xsYWSkimSs=response @formdesk.com>
Date: 16 Feb 2018 20:17:54 +0100
To: "Post" <Post@Noord-Holland.nl>
Subject: Zienswijze planstudie Duinpolderweg
Attachments:

55602595_3565926_20180216_Zienswijze_Planstudie_ MER_M.C._van_der_Erf.pdf,55602595_356552
7_20180216_Bijlage_1_NOG_Beter_2.0_-_OV-
lijner.pdf,55602595_3565928 20180216 Bijlage_2_OV_Hr._Evers_DB_fO_031117.pdf Zienswijze_Plans
tudie_Duinpolderweg_55602595.pdf

Tl Zianswijze Planstudie Dulnpolderweg
Manm Zienswijza _Plansiudie _Duinpolderwag
Aotis Ingavuld formulier

Kenmark 55602595

Siaius Gereed

Aangeamaakt  16-02-2018 20:17:84

Geachte collega,

Deze aanvraag graag registreren onder zaaknummer 1030958

Formdeskonderwerp:
Indienen zienswijze planstudie Duinpolderweg door_(Formdesknummer:
55602595)



Aan het college van Gedeputeerde
Staten

Van Noord-Helland

t.a.v. mw. R. Luchtenburg, 1030959/
zienswijze planstudie Duinpofderweg
Postbus 3007

2001 DA Haarlem

Hillegom, 16 februari 2018,

Zienswijze Planstudie / MER Duinpolderweg

Geacht college,

Graag maak ik gebruik van de gelegenheid om een zienswijze in te dienen ten aanzien van de
gepubliceerde Planstudie met Milieueffectrapport {MER) Duinpolderweg. Deze zienswijze richt zich
specifiek op de onderzoeksrapporten van planstudie en MER. Ik verzoek u deze zienswijze ook voor te
leggen aan de Commissie voor de milieueffectrapportage.

Daarnaast heb ik in een afzonderlijke brief ook mijn zienswijze kenbaar gemaakt op de keuze van het
voorlopige voorkeursalternatief.

Mijn zienswijze is voor het grootste deel identiek aan de zienswijze van Platform NOG. Dat geldt voor
de tekst vanaf ‘Samenvatting reactie’ op pagina 3. Voorafgaand daar aan breng ik zelf een aantal
aopmerkingen als zienswijza in. Deze treft u onderstaand aan.

1. Op pag. 6, punt 0.3 van het hoofdrappart wordt vermeld dat beide Provinciale Staten ap 12
oktober 2016 hebben ingestemd met het onderzoeken van de 7 alternatieven, Volgens mij is
dit onjuist. Dit geldt alleen voor PS Zuid-Holland. PS in Noord-Holtand, zo wordt telkens
opnieuw benadrukt, gaan hier niet over.

2. lk maak bezwaar tegen het feit dat op pagina 12, punt 0.4 slechts wordt vermeld: ‘dit zijn de
meest recente ruimtelijke scenario’s die door de nationole planbureaus zijn ontwikkeld’. Het is
veel duidelijker indien hier de feitelijke data van de betreffende stenario’s vermeld worden;
nu is nog steeds niet duidelijk om welke scenaria’s het exact gaat. Juist vanwege de discussies
over de achterhaalde scenario’s die 2ijn gebruikt voor de Probleemanalyse 2015 is dit van
belang. Graag alsnog duidelijkheid hierover.

3. Op pag. 22 in de tekst onder tabel 0-11 wordt opgemerkt: ‘de kansen voor
kwaliteitsverbetering zijn sterk gerelateerd aan de effectiviteit van de Duinpolderweg op de
varkeerscirculatie in het totale gebied’. Is de Planstudie/MER niet juist het moment waarop dit
socrt zaken onderzocht en in beeld gebracht zouden moeten worden om te kunnen
becordelen of aanleg van deze nleuwe infrastructuur wel de gewenste resultaten oplevert?
Waarom is dit kennelijk niet gebeurd en op welke wijze is dit onderwerp dan in het kader van
deze studie beoordeeld?

4. Op pag. 27, 1° alinea lees ikk dat in het kader van de MKBA de omvangrijkste baten bestaan uit
de bereikbaarheidsbaten. In diverse hoofdstukken van de zienswijze van Platform NOG
volgend op mijn persooniijke bijdrage, wordt aan de betrouwbaarheid daarvan al uitgebreid
aandacht besteed. Dat op een van de hoofdthema’s van dit project, de verkeersveiligheid (de
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bekende moeder op fiets met kinderen in Vogelenzang, waarnaar door de Gedeputeerde van
PNH regelmatig wordt verwezen) en leefbaarheid, daarnaast slechts ‘kleine positieve baten’
worden behaald is schokkend om te fezen, Dit bliift naar mijn mening ook onderbelicht in deze
studie, ik vraag daar uitgebreidere aandacht voor,

Pag. 29, 1° alinea: ‘Na vaststelling door het bevoegd gezag, wordt voorliggend MER ter inzage
gelegd en wordt aan de Commissie voor de m.e.r. advies gevraagd.’ De hier geschetste
volgorde stemt niet overeen met de feitelijke gang van zaken. Het bevoegd gezag in 2uid-
Holtand zijn Provinciale Staten. Deze hebben het voorliggend MER echter nog niet vastgesteld.
Wordt hiermee niet een fout in de procedure gemaakt?

Pag. 34, laatste zin: De deefrapporten zijn als bijlage aan het milieueffectrapport toegevoesd.
tk ben van mening dat ook de Actualisatie Bereikbaarheidsstudie Grensstreek uit 2014 en de
Probleemanalyse Bereikbaarheid Grensstreek uit 2015 onderdeel uitmaken van deze m.e.r. en
als zodanig aan de ter inzage gelegde stukken hadden moeten worden toegevoegd. Dit is niet
gebeurd, ik maak daartegen bezwaar.

Zowel op pag. 43 onder 2.2.2. als op pag. 44 onder 2.2.4 wordt gasproken over verkeer dat
over wegen rijdt die daar niet op zijn ingericht enfof doorgaand verkeer dat gebruik maakt van
woonkernen. Op geen enkele wijze wordt echter duidelijk waarop deze stellingen zijn
gebaseerd. In tegenstelling tot de Haarlemmermeer, zijn aan de westzijde van de Ringvaart in
de afgelopen 10 jaar geen kentekencnderzoeken uitgevoerd. Grote kans dat het gestelde dus
voor deze dorpen helemaal niet klopt. Een degelijke gekwantificeerde onderbouwing van het
gestelde heb ik niet kunnen ontdeldken.

Op pag. 46 worden cnder Hoofddoelstelling 1, de concrete subdoelstellingen genummerd van
6 t/m 10. Mag daaruit gecencludeerd worden dat de opgaven uit de NRD 2013 die daarin
genummerd staat van 1 t/m 5 eveneens van kracht blijven en hierop dus wordt
doorgeborduurd/genummerd? Of is er een andere verklaring voor deze vreemde nummering?
Op pag. 57 wordt als onderdeel van NOG Beter 2.0 een ontsluiting aan de kruising van de N20?
met de N205 vermeld, die de woninghouw bij Lfsserbroek zou moeten ontsiuiten. Deze staat
echter niet ingetekend op de figuren 3-8 en 3-10 op pag. 58 en maakt volgens mij geen deel
uit van deze studie. Hoe zit dit?

Pag. 161 5.5.4.2 Ik meen een aantal omissies op te merken in dit onderdeel, Deze hebben
betrekking op de doodlopende wegen. Dit betreft 0.a. alternatief midden en NGOG Beter, maar
mogelijk ook nog andere alternatieven. ik beperk me tot de beide ganoemde. Bi alternatief
Midden worden zowel de Costduinweg als de 1° Loosterweg afgesloten en ontstaan aan beide
zijden van de nieuw aan te leggen weg daardoor doodlopende wegen. Deze worden echter
beiden niet genoemd en ook niet maegewogen in de becordeling. Voor NOG Beter 2.0 geldt
het tegenovergestelde. Hier wordt geme!d dat de Lisserdifk als verbinding wordt geblokkeerd,
terwijl het om een halfhoge brug gaat die net als bij Hillegom niet tot een blokkering lijdt.
Pag. 245 7.4.4.1 alternatief midden. Er wordt vermeld dat een Duinpolderweg relevant is in de
ontwikkelingen van de Qosteinderpolder en op een veel indirectere manier een aanjager van
de ontwikkeling kan zijn. Waarop is deze stelling gebaseerd? Onduidelijk is om welke
ontwikkelingen dit zou kunnen gaan, mij zijin ze niet bekend.

Regelmatig kom ik in dit rapport tegenstrijdige conclusies tegen. Een voorbeeld hier van is de
tekst op pag. 311 10.6, waar wordt gesteld dat de alternatieven Midden en Zuid zorgen voor
een goede west-cost doorstroom richting  Schiphol/Amstardam waardoor de
greenportprodiicten sneller de regio (en het land) uitgevoerd kunner worden. Dit staat echter
haaks op de tekst op pag. 282 laatste regel, die meldt: de bloemisterijproducten worden veelal
via Veiling FloraHolland in Rijnsburg of Azlsmeer verhandeld en vinden hun weg uit het gebied



veelal via de Ad44. Ditis een noord-zuid verbinding? Dit komt de betrouwbaarheid van bepaalde
uitkomsten/conclusies van het rapport niet ten goede.

13. Ten slotte wordt in de tekst boven tabel 7 NOG Beter 2.0 als alternatieve route voor de
Keukenhof achterwege gelaten. Dit terwijl het onderdeel Randweg Lisse uit dit pakket door GS
aan het voorlopig voorkeursalternatief is toegevoegd omdat het juist de verkeersdruk bij Lisse
adequaat aanpakt. Deze omissie werkt ongetwijfeld ook negatief door in de uitkomsten van
NOG Beter 2.0 in de tabellen 10-7 t/m 10-9 op de pag. 312 en 313.

Sarenvatting reactie

in beginsel waarderen wij het dat er nu een pakket van uitgebreide onderzoeken is uitgevoerd naar de
al vele jaren zeer omstreden kwestie van een mogelijke Duinpolderweg. Toch hebben wij ook tegen
dit onderzoek en de rapporfage nog zeer fundamentele bezwaren, Deze kunnen als voigt worden
samengevat:

- De opzet en rapportages geven blijk van een grote vooringenomenheid. Vanaf het begin wordt
ten onrechte de indruk gewekt dat er per se een weg van de duinen naar de
Haarlemmermeerpolder moet komen.

- Opeenaantal essentiéle onderdelen voldoet het MER niet aan de door de Staten vastgestelde
richtlijnen.

- Zowel de probleemstelling als het onderzoek naar verkeer, natuur en ruimtelijke kwaliteit is
daardoor onvoldoende gericht uitgewerkt om nu goede beslulten te kunnen nemen. Nut,
noodzaak en uitvoerbaarheid van nieuwe weginfrastructuur ten westen van de Ringvaart zijn
daardaor anvoldoende aangetoond.

- Ook de uitgevoerde Maatschappelijke Kasten- en Batenanalyse is uitermate discutabel. Een
kritische analyse onzerzijds leidt tot sterk afwijkende resultaten.

Onderstaand lichten wij deze bezwaren nader toe.

1. Algemene reactie en toetsing aan de richtlijnen

Verbeterd onderzoek leidt tot nieuwe inzichten

Met enige instemming constateren wij dat dit nleuwe onderzoek deels van een betere kwaliteit Is dan
de onderzoeken van het vooriraject. Het verbaast ons niet dat dit nieuwe onderzoek deels ook tot
belangrijike nieuwe inzichten heeft geleid:

= Een stroomweg zoals sinds vele jaren door de stuurgroep bepleit biijkt geen zinvolle oplossing
te bieden voor de beperkte problemen in de regio.

- Erkend wordt nu dat de gespreide [okale problemen mede am gespreide oplossingen vragen
en niet met één weg kunnen worden opgelost,

- Het in eardare rapporten altijd verguisde alternatief NOG Beter 2.0 blijkt nu ineens toch zear
goed te scoren, 20 goed zelfs dat het in de meest recente samenvatting als het meest
milieuvriendelijke alternatief wordt betiteld.

Deze nieuwe inzichten worden op andere punten echter weer teniet gadaan door andere nog zeer
grote gebreken in de rapportage.

Vooringenomen onderzoek

De grote omvang van de rapportages wekt ten onrechte bij voorbaat de indruk dat er in de regio grote
verkeersproblemen zouden zijn die dringend om een oplossing vragen. Dat [s naar onze mening — in
jeder geval in het gebied ten westen van de Ringvaart — helemaal niet het geval. Verderop in deze
rlenswijze komen wij daarop nog terug,



Ook de benaming van het project - MER Duinpolderweg geeft blijk van een grote vooringenomenheid.
Daarmee wordt bij voorbaat de indruk gewekt dat er per se een weg van de duinen (lees; de N206)
naar de Haarlemmermeerpolder moet komen. Inmiddels twijfelt zelfs uw college aan de urgentie van
zo'n wegverbinding, U wilt de wegverbinding tussen N208 en N206 vooralsnog niet aanleggen maar
het tracé alleen ruimtelijk reserveren ten behoeve van een eventuele toekomstige realisering (‘als
economische en demografische ontwikkelingen dat nodig zouden maken’). Naar onze overtuiging is
20’n weg naar de N206 zelfs helemaal niet nodig. Wij zien ons daarin ook bevestigd door de uitkomsten
van het MER.

In de noardelijke grensstreek is juist sprake van een verzameling van lokale problemen die ieder voor
zich om andere oplossingen vragen. Niet voor niets wilde de brede adviesgroep daarom ook niet
‘Adviesgroep Duinpolderweg’ heten en kcos ze voor een meer neutrale naam.

Al lezend in de rapportages komen wij deze vooringenomenheid en doelredeneringen op heel veel
plaatsen tegen. Tegen deze aanpak maken wij ernstig bezwaar.

Rupportage voldoet niet aan richtlijnen voor het MER

Voorafgaande aan het opstellen van dit MER hebben Provinciale Staten richtlijnen vastgesteld op basis
van een advies van de Commissie voor de milieueffectrapportage. Wij constateren dat de rapportages
op een aantal zeer belangrijke punten niet voldoen aan deze richtlijnen. De onderstaande tabel geeft
een overzicht van de belangrijkste omissies. Later in deze zienswijze kamen we op deze en enkele
andere punten terug.

Tabel: Belangrijkste omissies MER Duinpelderweg volgens de vastgestelde richtiijnen

Onderdeel MER Omissie Onderdeel

Duinpolderweg advies voor
richtlijnen

Actualisatie eerdere | De gevraagde actualisatie van conclusies over de knelpunten, Par. 3

verkenningen uit doelstellingen en oplossingsrichtingen ontbreekt svenals ean

2008 en 2010 onderbouwing waarom een veranderde verkeers- en esonormische

situatie wel/geen invioed heeft ap de conclusies van de
verkenningen,

Referentie Een overzicht en korte beschrijving van de ruimtelijke ontwikkelingen | Par. 5.2
ontbreekt evenals inzicht in de invioed die deze plannen en projecten
zullen hebhben op het verkeer in het plangebied.

Probleemstelling, De stappen 1 t/m 6 van de Ladder van Verdaas zijn niet maximaal Par. 5.3
uitwerking te uitgewerkt {zoals volgens de richtiijnen verelst) maar na een Stap 1
onderzoeken summiere beschrijving zonder poede onderbouwing terzijde
alternatieven geschoven.
Onvoldaende vitwerking van doelen en alternatieven in de drie Par. 5.3,
schakels: verbindingen A4 — N205, N205 - N208 en N208- N206. stap 3

De lokale knelpunten zijn stechts summier beoordeeld {richtwaarde Par. 6.1
6.000 mvt/ etmasl). Een heschrijving van het vrachtverkeer en van
effecten op doorstroming OV en fiets ontbreekt.

Ondearzoek verkeer Een overzicht van de ruimtelijice ontwikkelingen {met ewvt. scenario’s) | Par. 6.1
die in het mode! ziin meegenomen ontbreekt.
Een kwantitatieve beoordeling van de verkeersveiligheid {ongevalten, | Par. 6.5/
ongevallenrisico) ontbreekt. Tabel 2 NRD
Onderzoek natuur Ondanks {zeer} significante effecten op Natura 2000 is geen passende | Par. 6.3
beoordeling met ADC-toets uitgevoerd (hoofdpunt richtlijnen!)
Slechts summier {bureaujonderzoek naar beschermde soorten; geen Par. 6.3
informatie over aantallen en dichtheden.




Onderzoek Een analyse van cultuurhistorische waarden op kenmerkendheid, Par. 6.4
ruimtelifke kwallteit | zeldzaamheid, gaafheid en vervangbaarheld ontbreekt. Er is ook geen
beeldande beschrijving van effecten meat foto-impressies.

Rapportage Een beschrijving van de effecten van het {voorlopige) Par. 2, pt. 5
voorkeurszlternatief ontbreekt. Het voorlopige voorkeursalternatief
wijkt in belangrijke mate af van het wel onderzochte alternatief Zuid,

2. Verkeersonderzoek, probleemstelling en uitwerking alternatieven

Actualisatie eerdere verkenningen

De richtlijnen vragen in par. 3 expliciet: ‘Beschrijf in het MER wat deze actualisatie betekent voor de
conclusies over de knelpunten, doelsteilingen en oplossingsrichtingen. leg daarbij de nadruk op de
verschilien met eerdere conciusies en waor eventuele nievwe inzichten liggen. Indien de actualisatie
geen niguwe inzichten geeft, is het van belang goed te onderbouwen waarem een veranderde verkeers-
en economische situatie geen Invioed heeft op de conclusies van de verkenningen.” Een dergelijke
beschrijving ontbreekt geheel in dit MER. Het rapport ‘Van Greenport tot Mainport’ wordt in dit MER
zelfs niet eens genoemd. Gelet op de impact van de Actualisatiestudie destijds en de daarop
verschenen contra-expertise van de heren Bunnik en Brunner achten wij deze beschrijving van groot
belang.

Referentie

Wat tevens geheel ontbreekt in dit MER en waar in de richtlijnen (Par. 5.2) nadrukkelijk om is gevraagd:
een overzicht en korte omschrijving van alle ruimtelijke plannen en projecten die de komende jaren in
het studiegebied en de regio zullen worden uitgevoerd. Een uitwerking van de effacten die deze
plannen en projecten op het verkeer in het plangebied zullen hebben ontbreekt eveneens. Gelet op
de nadruk die wordt gelegd op juist de ruimtelijke plannen bij de onderbouwing van dit project achten
wif uitvoering van deze richtlijn essentieel.

Verkeersmodel en ruimtelijke ontwikkelingen, onthrekende bouwlocaties

Het verkeersonderzoek vormt vanzelfsprekend een bijzonder belangrijke bouwsteen in dit MER.
Goede informatie over de verkeersstromen is onmisbaar voor de onderbouwing van knelpunten en
nut en noodzaak van evt, niguwe weginfrastructuur, Het voor dit rapport gebruikte verkeersmodel is
in ieder geval beter dan de modellen en prognoses die voor de eerdere rapportages voor de
Duinpolderweg zijn gebruikt. Wij zien nog wel de voigende onduidelijkheden en kritiekpunten op het
verkeersmodel;

- Wij hebben twijfeis of het verkeersmodel wel gevalideerd is nadat het studiegebied
Bollenstreek er aan is toegevoegd (0.2. ook met name gevalideerd voor dit studiegebied)}. Een
niet gevalideerd model is onbruikbaar, het is dus van het grootste befang dat dit wel is
gebeurd, anders is het MER gebouwd op drijfzand. Nergens in de rapportage kunnen wij een
verantwoording terugvinden van de validatie aan de hand van feitelijke verkeerstellingen in
het studiegehied van dit project.

- Erfijkt in het model helemaai geen rekening te zijn gehouden met de komst van de HOV lijn.
Een deel van de verwachte moblliteitsgroel zal daarin worden opgevangen, maar in de
beschrijving van het verkeersmodel vinden we nergens iets over welk deel door deze HOV en
welk deel door de auto wordt opgevangen. Het lijkt erop dat de hele mobiliteitsgroei naar de
auto wordt toegerekend.

- Wijachten het risico nog steeds groot dat er na realisering van een Duinpolderweg (met name
in geval van een keuze voor alternatief Midden} een substantiéle stroom sluipverkeer ontstaat
vanuit Zandvoort / Haarlem West / Heemstede dat via de N208 in Heemstede en Bennebroek
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en de Duinpolderweg de A4 / A44 wil bereiken. Wij achten het niet voldoende
bewezen/onderbouwd dat een dergelijk effect niet zal optreden.

= Onduidelijk is welke ruimtelijke ontwikkelingen in de regio in het model voor 2030 zijn
meeganomen, In de rapportage onthreskt een overzicht van deze ontwikkelingen (eis
richtlijnen).

- Zover wij kunnen zien zijn de ([meeste?} bouwlocaties in de pareldorpen van de
Haarlemmermeer niet meegenomen in dit MER. Wij achten dat buitengewoon vreemd en een
gemiste kans. In voorgaande rapportages werd de woningbouw in Haarlemmmermeer-West
juist stelsefmatig als een belangrijke reden aangevoerd waarom er een Duinpolderweg moest
komen {waarbij gemakshalve werd verzwegen dat één weg nauwelijks iets kan bijdragen aan
de ontsluiting van deze verspreide locaties). Informatie aver de wijze van ontsiuiting en de
verkeerseffecten van met name de grote bouwlocaties nabij Beinsdorp en Lisserbroek achten
wij daarentegen bijzonder relevant voor de nu te maken keuzes waar eventuele nieuwe
bruggen aver de Ringvaart het beste kunnen worden aangelegd. Juist in dat verband vragen
de richtlijnen teracht om scenario’s voor nog niet geheel vaststaande ruimtelijke
ontwikkelingen zoals deze parellocaties. Op dat punt voldoet het verkeersmodel en het MER
dus niet aan de richtlijnen.

Onvoldoende uitwerking van probleemstelling, doelen en alternatieven in de drie schakels
Noch in de probleemanalyse noch bij de uitwerking van alternatieven wordt een duidefijk onderscheid
gemaakt tussen de sterk verschillende probleemstellingen die in de drie deelgebieden moeten worden
ocnderkend:

- de verkeersknelpunten in de Haarlemmermeer;

- delokale “knelpunten’ rond de Ringvaartbruggen;

= de mogelijke knelpunten in het gebied tussen N208 en N206,
Het MER husselt wat dat betreft alles door elkaar en wekt daarmee ten onrechte de indruk dat er
sprake is van één samenhangende problematiek. in de richtlijnen is daarentegen expliciet gevraagd
om een afzenderlijke uitwerking van doelen en alternatieven voor deze verschillende ‘schakels’. Oak
prof Koopmans bevestigt in zijn Quick Scan van de MKBA de noodzaak hiervan (zle ook hierna in par.
3 van deze zienswijze). Doordat dit in het MER niet/nauwelijks is gedaan wordt de probleemanalyse
sterk vertroebeld en wordt onjuiste/ bevooroordeelde beoordeling in de hand gewerkt. Dat geldt in
het bijzonder voor de discussie over de leefbaarheid in een aantal kernen en over de bereikbaarheid.
Hierander lichten wij dat nader toe.

Lokale knelpunten onvoldoende geconcretiseerd

In het MER wordt een hele reeks van lokale ‘knelpunten’ in de verkeersleefbaarheid bencemd. Het
betreft met name de Ringvaartbruggen van Bennebroek, Hillegom en Lisse en husn toe jeidende wegen
en de Vogelenzangseweg {N206) in Vogelenzang. Het oordeel dat hier sprake zou zijn van belangrijke
knelpunten wordt slechts onderbouwd door te constateren dat het richtgetal van 6.000 mvt/etmaal
voor erftoegangswegen wordt overschreden. Deze constatering zegt echter nog niets of/in welke mate
daadwerkelijk sprake is van zodanige knelpunten dat ingrijpende maatregelen in de vorm van nisuwe
weginfrastructuur getroffen moet worden. Informatie over feitelijke verkearsonveiligheid (getallen
van ongevallen) ontbreakt geheel. Een belangrijke vraag die voorts in de beoordeling zou kunnen
spelen is of de routes ook in sterke mate worden gebruikt door vrachtautoverkeer. Of dat de
afwikkeling van openbaar vervoer of fietsverkeer sterk zou worden belernmerd. Hoawe! de richtlijnen
om dergelijke informatie vragen antbreekt deze geheel in het MER,



Geen wnandacht voor negatieve verkeerseffecten

In de rapportages van het verkeersonderzoek ontbreekt elke aandacht voor de negatieve
verkeerseffecten die optreden als gevolg van de aanleg van nieuwe weginfrastructuur, De nieuwe
weginfrastructuur blijkt vooral ervoor te zorgen dat lokale verkeersstromen zich verplaatsen van de
ene weg naar de andere. De Duinpclderweg zorgt dan niet echt voor een oplossing, maar voor een
verplaatsing van het probleem. Als voorbeeld noemen wi} de sterke toename van het verkeer op de
N208 in Hillegem en Bennebroek. Bijvoorbeeld in Bennebroek, ten zuiden van de aansluiting van de
Bennebroekerdreef op de Rijksstraatweg, nemen de verkeersbewegingen ten gevolge van Alternatief
Micdden met 5.900 toe tot 17.800. Toch geen klein effect dat in de beoordeling moet worden
meegenomen.

Bereikbaarheid op reer discutabele / partijdige wijze beoordeeld

Zowel in de probleemanalyse, de uitwerking van doelstellingen als in de toetsing van aiternatieven van
dit MER neemt de bereikbaarheid van de regio een belangrijke plaats in. Tegen de wijze waarop de
bereikbaarheid zowel in de huidige situatie als bij de beoordeling van alternatieven is getoetst maken
wij ernstige bezwaren, Wij achten deze toetsing weinig concreet, subjectief of zelfs gericht onjuist, Wij
noemen hier de volgende punten:

- Inpar. 2.2.5 wordt bijvoorbeeld in slechts een heel korte alinea gesteld dat de bereikbaarheid
van de noordelijke Duin- en Bolienstreek ‘onder drulk’ zou staan vanwege het ontbreken van
regionale verbindingen en de ‘aanwezigheid van barriéres’. Nergens wordt concreet gemaakt
of dit daadwerkelijk een ernstig ‘knefpunt’ is. Volstrekt onduidelijk blijft am hoevee! bedrijven
en inwoners resp. om welke verkeersstromen het feitelijk gaat die daarvan ‘last’ zouden
hebben en hoe zich dit verhoudt tot andere regio’s in de provincie. Wij ontkennen dat in het
meest relevante gebied tussen Hillegom-Noord, Bennebroek, De Zilk en Vogelenzang
belangrijke werkgebieden voorkomen en er dus sprake is van een werkelijk groot knelpunt,

~ In par, 2.2.6 wordt het belang van een ‘robuust wegennet’ als groot belang gepresenteerd dat
oak tijdens topdruktes goed zou moeten functioneren. Verwezen wordt met name naar de
drukke dagen van de Keukenhof en waarbij de eis wordt gesteld dat het regionale wegennet
ook dan optimaal zou moeten functioneren. In onze ogen schept deze stellingname een onjuist
beeld dat zelfs in strijd is met het provinciale verkeersheleid. Inderdaad komt het op een
beperki aantal drukke dagen tijdens het Keukenhofseizoen (8 weken per jaar} tot
opstoppingen rond het kruispunt N207/N208. Het overige wegennet blijft echter ook dan
functioneren. Nergens in het provinciale beleid wordt gesteld dat het wegennet moet worden
afgestemd op dit soort momenten van druk recreatiaverkeer,

- Ronduit misleidend achten wij de wijze waarop de criteria ‘reistijden’, vertraagde ritten’ en
‘voertuigverliesuren’ zijn beoordeeld. De reistijden zijn volstrekt subjectief beoordeeld op een
zestal routes die geenszins representatief zijn voor de bereikbaarheid van de regio (zie figuur
4-2, p.36 van het MER). Drie van de routes hebben betrekking op rijkswegen die helemaal niets
met dit project te maken hebben. De andere drie beoordeelde routes lopen vanuit de
‘wereldstad’ Ruygenhoek naar de A4 en de N205 en zijn evenmin bijzonder representatief voor
dit project. Wel representatief zou een beoordeling ziin op verkeersrelaties als Noordwijk-
Hillegom, Noordwijk-Schiphol, Hillegom Centrum-Hoofddorp Centrum, maar daarover wordt
gean informatie verstrekt,

- Qok het toetsingscriterium ‘sterk vertraagde ritten’ is beoordeeld op een wijze die niet
representatief Is voor dit project, Er is gekeken naar alle vertraagde ritten tussen drie grote
regio’s — de gehele Bollenstreek tot en met Katwijk, geheel Zuid-Kennemeriand en de gehele
Haarlemmenrmeer — waarvan slechis een klein deel door het gebied loopt waar het hier om
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gaat. Zo zijn onder mear alle vertraagde ritten tussen Zuid-Kennemerland en Haarlemmermeer
bevordeeld terwijl meer dan 95% van deze ritten in geen enkel verband staat met de
werkeiijke probleemstelling en een mogelijke Duinpolderweg.

- Zeer bezwaarlijk en misleidend vinden wij dat ‘reistijden’, ‘sterk vertraagde ritten’ en
‘reistijdverliesuren’ in afzonderlijke criteria worden beoordeeld, terwijl het in feite allemaal
om hetzelfde gaat. Deze criteria worden nog aangedikt doordat slechts kleine verschillen tot
een goede of slechte beoordeling leiden (bijv. voor voertuigverliesuren is een afhame met
slechts 5% al heel positief en een toename met slechts 5% heel negatief). Doordat deze criteria
in de MKBA ndg een keer stevig meetellen worden deze aspecten in het rapport zwaar
opgeblazen. Nergens in de noordelijke grensstreek zijn immers ten westen van de Ringvaart
(buiten het Keukenhofseizoen) echte files te bekennen.

Ruimtelifke dynamiek in de regio onjuist beschreven

Het MER rept vanaf het begin over een ‘grote ruimtelijke dynamiek in de regio’ waardoor knelpunten
nog groter zouden worden. Maar is dit ook waar? De grote groeicijffers die worden genoemd hebben
voor het overgrote deel al betrekking op Haarlem en Katwijk enerzijds en de Haarlemmermeer
anderzijds. De betreffende verkeersstromen gaan helemaal niet door het gebied van de beschreven
knelpunten, Het rapport schetst daarmee dus een sterk vertekend en anjuist beeld. in het gebied waar
de discussie om draait - grofweg Noordwijkerhout, Vogelenzang, Hillegom, Bennebroek en de
pareldorpen - is de dynamiek vele malen beperkter. Dit wordt bevestigd door het feit dat de
verkeersiniensiteiten op de wegen in de regio al jaren nauwelijks meer toenemen of zelfs afnemen.

Maatregelen Ladder van Verdaas niet maximaal uitgewerkt
De Commissie voar de m.e.r. hecht in par. 5.3 van haar advies voor de richtlijnen veel waarde aan het
maximaal uitwerken van de stappen 1 t/m 6 volgens de zogenaamde Ladder van Verdaas (inmiddels
geactualiseerd in de Ladder van Duurzame Verstedelijking') alvorens bij de uitwerking van
alternatieven wordt gekozen voor nieuwe weginfrastructuur. Het MER bevat echter slechts een
summiere besordeling van deze stappen waarin eventuele maatregelen behorend tot deze stappen
direct met korte algemene bewoordingen terzijde worden geschoven (zie p. 31 van het MER). Yoor
geen van deze stappen zijn concrete denkbare maatregelen uitgewerkt. Daarmee voldoet dit MER op
dit belangrijke onderdeel niet aan de richtliinen. Vooral op twee punten achten wij een betere
uitwerking van mogelijke maatregelen noodzakelijk:

~ Openbaar vervoer (stap 4 in de Ladder van Verdaas);

- Maatregelen ter vermindering van de lokale ‘knelpunten’ (stappen 5 en 6).

Onomstreden is dat het openbaar verveer in de regio verre van optimaal is. Het zou dus voor de hand
liggen om eerst concreet te kijken op welke wijze het openbaar vervoer zodanig kan worden verbeterd
dat knelpunten {voor zover die er al zijn) verminderen of in ieder geval niet groter worden. In het
rapport wordt een verbetering van het openbaar vervoer als bijdrage aan de bereikbaarhaid echter
met slechts korte algemene bewoordingen de grond in geboord. De aan het Pakket NOG Beter 2.0
toegevoegde Bijlage 4 NOG Beter — Openbaar Vervoer {biflage 1) is ten onrechte helemaal buiten het
MER gebleven en niet anderzocht. Tevens hebben wij een uitvoerige notitie (biflage 2} opgenomen van
een burger uit Noordwijk die aantoont dat er wel degelijk essentigle verbeteringen in het openbaar
vervoer mogelijk zijn die zoden aan de dijk kunnen zetten. In een maximate uitwerking van de Ladder

! Omdat de richtliinen spacifiek refereren aan de Ladder van Verdaas, houden wij ook in deze 2lenswijze
daaraan vast.



van Verdaas - zoals volgens de richtlijnen vereist - zou op zijn minst een dergelijke invulling van beter
openbaar vervoer moeten worden beoordeeld.

Ook voor de lokale ‘knelpunten’ wordt veel te snel geconcludeerd dat alleen nieuwe infrastructuur
helpt. Nog los van het feit dat van deze lokale aandachtspunten onvoldoende is aangetoond dat het
om echte knelpunten gaat (zie hiervoor), wordt ook niet nagegaan of de ‘knelpunter’ met andere
maatregelen voldoende kunnen worden weggenomen. Wij noemen als voorbeeld de
Vogelenzangseweg in Vogelenzang. In het MER wordt de relatief hoge verkeersbelasting op deze weg
herhaaldelijk als groot knelpunt bencemd. De afgelopen jaren zijn al verschillende maatregelen
getroffen {vrachtautoverbod, snelheidsbeperking tot 30 km/h, verkeersiichten voor voetgangers). Zeer
binnenkort start een herinrichting waardoor de weg comfortabeler voor fietsers en nog minder
aantrekkelijk voor auto’s wordt. Volgens de Dorpsraad Vogelenzang — die het toch moet weten —wordt
daarmee straks een aanvaardbare situatie bereikt (en is er dus geen echt knelpunt meer). Dit soort
overwegingen ontbreken in het MER, in afwijking van de richtliinen, volledig.

3, Maatschappelijke Kosten- en Batenanalyse

De Maatschappelijke Kosten- en Batenanalyse maakt weliswaar formael gean deel uit van het MER.
De vastgestelde richtlijnen zijn daarop niet van toppassing. Toch neemt de MKBA in de rapportage een
bijzonder belangrijke plaats in bij de beoordeling van de zlternatieven. De MKBA concludeert dat de
maatschappelijke baten van diverse alternatieven aanzienlijk hoger zijn dan de kosten. Daarmee wordt
gesuggereerd dat nut en noodzaak van de voorgestelde nieuwe weginfrastructuur voldoende 2ou zijn
2angetoond.

De conclusie van de MKBA is: “De opgestelde MKBA-tabel laat allersest zien {uitgaande van het Hoge
groeiscenario) dat vijf van de alternatieven per soldo resulteren in positieve maotschappelijke baten in
vergelijking met het nulalternatief waarbij de Duinpolderweg niet wordt aangelegd.”

Onjuiste conclusies MKBA

Deze conclusie is onjuist. Op verzoek van de Natuur- en Milieu organisaties heeft professor Carl

Koopmans, die een autoriteit is op het gebied van IMKBA's, een Quick scan opgesteld van deze MKBA

{zie bijlage 3: Beoordeling MKB8A Duinpolderweg). Zijn conclusies zijn:

¢ Hetis niet duidelijk of de Duinpolderweg maatschappelijk rendabel is, want nepatieve effecten op de leefomgeving
zijn niet in geld vitgediukt, Bovendien aijn de reistijdbaten en de investeringskosten onzeker;

*  De belangrifkste deeltrajecten van de Duinpolderweg hadden afzonderlijk mocten worden ondetzocht. De vraag
welke deelirajecten rendabel 2ijn en welke nict, wordt in het beschikbare onderzoek niet goed beantwoord;

s De onderzoeken die voorafgaand aan de MKBA zijn uitgevoerd, zijn onvolledig met betrekking tot de
leefompeving, omdat kwantificering onthreekt;

¢ Hoewel de cijfers in de MKBA op hoofdlijnen correct lijken te zijn, rocpen 21 cen onvolledig beeld op. Dat komt
doordat de presentatie van de uitkomsten ongelukkig is en ¢r ¢en gevoeligheidsanalyse ontbreekt met betrekking
tot de kosten;

®  De investeringskosten van de Duinpolderweg zijn niet toetsbaar omdat deze niet in een publicatic worden
toegelicht.

Daarnaast geeft hij aanbevelingen ter verbetering.

Verbeterde berekeningen mét gevoeligheidsanalyse
Een grote tekortkoming in de MKBA is dat de enorme onzekerheden over de investeringskosten niet
worden bencemd. Slechts de onzekerheden over WLO-scenario’s worden in beeld gebracht door voor
het hoge en het lage scenario uitkomsten te presenteren.



Maar veel groter zijn de onzekerheden over de investeringskosten. Deze worden in het MER geschat
met een mogelijke afwijking van -30 tot +40%. Het is duidelijk dat bij 40% hogere of 30% lagere
investeringen het kosten/baten saldo enorm zal veranderen, Daar zegt de MKBA niets over, Koopmans
heeft dat in beeld gebracht door de uitkomsten aan te passen voor deze twee uitersten.

Len tweede ernstige tekortkoming is het achterwege laten van de desastreuze gevolgen op Natuur en
Miliev van de verschillende alternatieven. Met mintekentjes wordt wel aangegeven dat dit een
maatschappelijke schadepost is, maar in de opteliing onder de streep tellen deze niet mee, waardoor
een veel te positief beeld ontstaat.

Hieronder zijn de uitkomsten van Koopmans voor het hoge scenario in een diagram zichtbaar gemaakt.
De uitkomsten voor het lage scenario zijn door anderen berekend met gebruikmaking van dezelfde
formules.

Saldo kosten&baten Duinpolderwey bij levensduur van 100 jaar

b

| 8 sgenario hoog, imestering +40%
. [ @ seenario hoog, investering -#0%
B scanano laag, invastadng +40%
o h O scenario lagg, investering -30%

Dit geeft aan hoe groot de spreiding in mogelijke uitkomsten is. Bij de meeste alternatieven is de
uitkomst alleen positief bij een meevaller in de investeringskosten van 30%. De bordeauxrode en
lichtblauwe balkjes zijn van toepassing als de aanlegkosten van de weg, inclusief planschade, 30% lager
vitvallen dan in het MER wordt aangenomen. Meevallende kosten zijn echter een zeldzaam
verschijnsel. Het is een stuk realistischer om uit te gaan van tegenvallende kosten. Daarvoor geven de
gele en paarse balkjes een indicatie.

Berekening over 100 jaar uiterst discutabel

Een derde bezwaar, dat hiet door Koopmans genoemd is, betreft de absurd fange zichttermijn van 100
jaar, waarover de baten van de weg worden oapgeteld. Er is in Nederland geen enkele weg uit 1918
meer te vinden die van enig belang is voor het verkeer. Bovendien is de wereld aver 100 jaar
ongetwijfetd volledig veranderd. 100 jaar geleden was het paard nog het belangrijkste vervoermiddel.
Zouden we ons over 100 jaar nog met auto’s vervoeren? De veranderingen gaan in de 21° eeuw sneller
danin de 20%,

Een redelijker termijn is 30 jaar. Alle nieuwe wegen lopen na een aantal jaren vol doordat ze nisuw
verkeer aantrekken, Na 30 jaar Is dat met een DPW ongetwijfeld ook gebeurd. Dan is er geen sprake
meer van de reistijdwinst waar deze MKBA mee rekent.

Bij het voorkeursalternatief is dat zeker aan de orde, omdat bij doortrekking naar de N206 het
deeltraject N205-N208 dat in eerste instantie 2 rijstroken zou krijgen, 4-baans gemaakt zou moeten
worden en daarvoor dus gehee! op de schop moet.

Bij een door de N&M organisaties gemaakte realistischer schatting van de effectieve levensduur van
de weg (op basis van de ons ter beschikking gestelde rekenformules van Koopmans) ziet het er als volgt
uit:
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Saldo kostendbaten Duinpolderweg bij levensduur van 30 jaar

O se¢anaro hoog, Investaring +40%
i |8 scenarto hoog, Imestering -30%
; |@scenarie laag, Investering +40%
; |oseenario leag, imestering -30%

miljoen euro

Verrekening schade aan natuur en milieu

De voorgaande gegevens zijn nog steeds zonder de schade aan het landschap, milieu en natuur mee
te tellen en zonder de kosten voor hinderbeperking, mitigatie en compensatie mee te tellen {zie
Koopmans}, en zijn dus nog altijd te gunstig.

Stelt men deze waarden en kosten op 50 miljoen, dan volgt het volgende plaatje:

Salde kostendbaten Dulnpolderweg hif levensduer van 20 jaar en kosten aan N&M, hinder,

100 7 - oo . .. SOIRENSAtie en mitigatie van 50 miljoen

50 4
0 -

§ 50 o B scenario haog, investering +40%

o -0 , & scenario hoog, Im@sterdng -30%

i -180 4 i jOscenario tasg, investering +40%

F -200 7 [ scenarfo Jaag, investaring -30%
-250

=300

Rekening houdend met de te verwachten schade aan natuur en milieu moet dus worden verwacht dat
geen enkel alternatief maatschappelijk nog rendakel is.

Baten sterk beinvioed door knelpunt bij A4 in de Haarlemmermeer

De tweede conclusie van Koopmans komt cvereen met ean aanbeveling van de commissie MER uit
2013, Deze luidde hetzelfde. Dat is voor dit project bijzonder relevant, namelitk dat de verschillende
deeitrajecten apart hadden moeten worden onderzocht. Alle alternatieven hebben de verdubbeling
van de {Nieuwe) Bennebroekarweg gemeen. Daar worden de grote reistijdwinsten behaald, zoals blijikt
uii het deelrapport Verkeer. Het zijn die reistijdwinsten die de grootste baten in de MKBA veroorzakean.
Het is dan ook te verwachten dat uit zo’n berekening per deeltraject zal blijken dat alleen het
deeliraject in de Haarlemmearmeer rendabel is. Dat is des te waarschijnlifker omdat daarvan minimale
planschade en geen N&M schade te verwachten valt. De deeltrajecten ten westen van de N205 zijn
waarschijnlijk in alle alternatieven onrendabel.

In de Actualisatie Berelkbaarheidsstudie Grensstreek, hoofdstuk 7, staat:

“Ten tijde van Grensstreekstudie werd het opwaarderen van de Nieuwe Bennebroekerweg (als verbinding
tussen N205 en Spoorlaan) als autonome ontwikkeling gezien. Dit is inmiddels niet meer het geval.”

Het zou inderdaad veel fogischer geweest zijn om de Bennebroekerweg buiten de scope van het
Duinpolderweg praject te houden, De deorstromingsproblemen daar zijn immers veroorzazkt door de
cndoordachte aansluiting op de A4, Dat had zis een afzonderlijk project moeten worden aangepaks.
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Nu lijkt dit deeltraject erbij gesleept om de andere onrendabele wegvakken in Zuid-Holland rendabel
te laten lijken,

Andere aspecten van de MKBA

Verkeer aantrekkende werking.

Een nieuwe weg biedt kortere reistijden en lokt daardoor meer verkeer uit, Immers, verder weg
gelegen werkplekken en andere bestemmingen worden bereikbaar. Daar lijkt noch het VENOM model,
noch de MKBA rekening mee te houden. Zo'n nieuwe weg kan in de eerste jaren wel betere
doorstroming bieden, maar loopt daardoor langzaam weer vol. Maar dit nieuwe verkeer gebruikt ook
de andere wegen in de regio, die niet zijn verbeterd. Daardoor ontstaat de cyclus van het oplossen van
knelpunten waardoor vanzelf de nieuwe knalpunten ontstaan.

Dat dit effact optreedt, is goed omschreven in het deelrapport Economische effect rapportage, pag.
40:

“Doordat het aantol bereikbare banen vanuit met name de Duin- en Bollenstreek en Zuid-Kennemerland zal
toenemen, wordt het gebied voor meer mensen aanirekkelijk om te wonen. Beduidend sneller dan nu en in de
autonome situatie kunnen bifvoorbeeld werklocaties in de regio Amsterdam worden bereikt. Verkeer prafiteert
van de aanpassingen oan (veelal) de Nieuwe Bennebroekerweg en de passage van de Ringvaart.”

Het Duinpolderweg project is een stap in deze cyclus, die niet eeuwig door kan gaan en eigenfijk allang
doorbroken had moeten worden.

CO2-uitstoot

De MKBA maakt een simpele berekening mogelijk van de extra CO2-uitstoot van de diverse
alternatieven. Er is namelijk een schatting gegeven van de extra accijns Inkomsten door de extra
gereden kilometers. Die zijn voor het alternatief Midden € 300.000 in 2030. Omdat de accijns inclusief
BTW ongeveer de helft van de brandstofkosten is, kan worden bepaald hoevee! liter brandstef dit
betreft. Daaruit volgt dan direct de COZ-uitstoot. Dat komt uit op 1.260.000 kg in 2030.

Rekent men een levensduur van 100 jaar, dan is dat bij elkaar 126.000 ton CO2. Bij 30 jaar wordt dat
38.000 ton. Dat levert een flinke vergroting op van de klimaatproblematiek.

Samenvattend

De conclusies en aanbevelingen van professor Koopmans wijzen uit dat de MKBA verbeterd moet
worden. Ook geven zij aan dat, in tegenstelling tot de conclusie in het MKBA-document, geen der
alternatieven als maatschappelijk rendabel kan worden aangemerkt, nadat deze verbeteringen zijn
uitgevoerd.

De in deze zienswijze uitgevoerde aanvullende berekeningen, weergegeven in diagrammen, maken
duidelijk dat het tegenovergestelde we! kan worden geconcludeerd: de deeitrajecten van een
Duinpolderweg ten westen van de N205 zijn waarschijnlijk in alie alternatieven onrendabel. Alleen hat
deeltraject Bennebroekerweg in de Haarlemmermeer kan zinvol zijn.

De weg zorgt daarentegen voor zeer veel extra CO2-uitstoot en veroorzaakt elders nieuwe knelpunten.
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4, Onderzoek natuur

Delen van het studiegebied ten westen van de Ringvaart zijn vanwege hun natuurwaarden bijzonder
kwetsbaar. Naast het Natura 2000-gebied van de duinen betreft dit kleinere maar waardevolle
gebieden van het Natuurnetwerk Nederland {NNN) én enkele andere deelgebieden met aanzienlijke
natuurwaarden (vooral de polders tussen Bennebroek en Hillegom). Het in het kader van het MER
Duinpolderweg verrichte natuuronderzoek doet op een aantal essentiéle punten geen recht aan deze
natuurwaarden en voldoet wat dat betreft ook niet aan de vastgestelde richtlijnen. De beschrijvingen
en conclusies zijn zodanig vaag dat effecten ook niet kunnen worden gekwantificeerd zoals eigenliik
voor een volwaardige MKBA nodig zou zijn (zie hiervoar den bijlage 3). De samenwerkende natuur- en
milfeuorganisaties in de regio hebben daarom een contra-expertise laten uitvoeren waarin de omissies
van het MER en hat deelrapport Natuur van het MER in beald worden gebracht {zie biilage 4 van deze
zienswijze). Onderstaand vatten wij de conclusies van deze contra-expertise kort samen en verwijzen
wij verder naar bijlage 4 die integraal onderdeel uitmaakt van deze zienswijze.

Gebrekkig onderzoek naar gevelgen voor Natura 2000

De stikstofdepasitie op Natura 2000-gebieden vormt een bijzonder belangrijk, zo niet cruciaal aspect
in het deelrapport Natuur. Het MER biedt op zich een goed inzicht in de kwetshaarhaid van Habitats
en de ernstige {meer dan alleen significante} gevolgen die een eventuele wegverbinding naar de N206
daarop zal hebben. De conclusies die het rapport daaruit trekt zijn echter vee! te simplistisch. Ten
onrechte wordt de indruk gewekt dat zo'n weg desondanks vergunbaar zou zijn op basis van de
zogenaamde ‘ontwikkelruimte’ van de PAS. Het systeern van de ontwikkelruimte is in het algemeen al
sterk omstreden en daardoor met grote onzekerheden verbonden, Wat dat betreft moet worden
gewacht op een uitspraak van het Europese Hof van Justitie. In dit geval blijkt bovendien dat
vooralsnog niet kan worden voldaan aan een essentiéle voorwaarde, namelijk dat aannemelijk kan
worden gemaakt dat de nu veel te hoge stikstofdepositie op afzienbare termijn onder de kritische
waarden zal dalen. Nu al staat vast dat deze doelstelling tot 2030 bij lange na niet wordt gehaald, Het
rapport had nadrukkelijk melding moeten maken van de grote onzekerheid rond de uitvoerbaarheid
van een wegverbinding naar de N206. Of er had een volwaardige passende beoordeling moeten
worden uitgevoerd zoals gevraagd in de richtlijnen voor dit MER.

Onvoliedig onderzoek Wet natuurbescherming
In het deelrapport Natuur is bij alle onderzochte tracé alternatieven in het kader van de Wet

natuurbescherming (beschermde scorten in artikel 3.1, 3.5 en 3.10) hoofdzakelijk gebruik gemaakt van
de Naticnale Databank Flora en Fauna-database. Verder is slechts één dag veldonderzoek gedaan naar
flara en fauna op/bij de tracéalternatieven. Dit veidwerk is gezien de reikwijdte van de verschillende
alternatieven absoluut ontoereikend. Aan de eisen die wat dat betreft zijn gesteld in de richtlijnen
(inzicht in aantallen en dichtheden van beschermde soorten) wordt niet voldaan. Nabij de
tracéalternatieven komen ook soorten voor die op de zogenaamde rode lijst staan. Het gemak
wzarmee in het MER wordt aangenomen (blz. 168 hoofdrapport} dat voor al deze soorigroepen zlicht
is op ontheffingsverlening getuigt van een verregaand opportunisme. Het gevolg is dat de effecten van
bepaalde alternatieven te algameen, onvolledig of onjuist zijn beschreven. Verder zijn effecten van
verstoring van vogels en vleermuizen door (toenemend) autoverkeer op bestaande en nieuwe
provinciale wegen in het deelrapport Natuur niet degelijk onderzocht en daardeor onveldoende
onderbouwd.

Dok sommige deelgebieden zijn volledig onderbelicht, Zo wordt de Vosse- en Wearlanerpolder ten
onrechte niet genoemd als belangrijk weidevogelgebied met ook anderszins waardevolle graslanden,

13



Het deelrapport Natuur meldt dat dit gebied onaangeroerd blijft door de verschillende alternatieven,
wat fundamenteel onjuist Is {blz. 19 deelrapport Natuur). Aldaar voorkomende beschermde flora- en
faunasoorten (o.a. broed- en wintervogels, amfibieén en vissen) zullen verloren gaan door de tracés
Zuid en het voorlopig voorkeursalternatief Zuid. Om genoemde redenen is het huidige deelrapport
Natuur ongeschikt als onderbouwing van de keuze voor een voorkeursalternatief Duinpoldarweg.

Conclusie

Samenvattend concluderen wij dat essentiéle onderdelen van het onderzoek natuur in het MER niet
volgens de richtlijnen zijn uitgevoerd en er dus een aanvulling op het MER moeat komen. Het onderzoek
naar de gevolgen voor het Natura 2000 gebied is onvolledig en trekt onjuiste conclusies over de
uitvoerbaarheid van een wegverbinding naar de N206. Het onderzoek naar flora en fauna is ret name
in het gebied tussen Ringvaart en N208 ten noorden van Hillegom aantoonbaar onvolledig en biedt
daarmee onvoldoende basis voor een keuze tussen de wegalternatieven in dit gebied.

5. Onderzoek Ruimtelijke Kwaliteit

Gebrekkig onderzoek cultuurhistorie

Delen van het studiegebied — met name ten westen van de Ringvaart — kennen ook grote
cultuurhistorische waarden. Het onderzoek ‘ruimtelijke kwaliteit’ van het MER waaronder het
onderzoek naar effecten op de cultuurhistorie valt, doet helaas ook daaraan geen recht, Dat is te meer
zeer teleurstellend en onzorgvuldig omdat al in 2013 in vele zienswijzen op de Notitie Reikwijdte en
Detailniveau werd gewezen op de grote cultuurhistorische waarden van het landschap in met name
het grensgebied van de gemeente Hillegom en Bloemendaal. De richtlijnen vragen daarom terecht
expliciet om een beschrijving respectievelijic een gerichte analyse van kenmerkendheid, zeldzaamheid,
gaaftheid en vervangbaarheid van landschapselementen. Daarvan is in het deelrapport Ruimtelijke
kwaliteit weinig terug te vinden.

In plaats daarvan bevat het deelrapport Ruimtelifke kwaliteit afleen een bureaustudie naar vitspraken
over waardevolle landschapselementen die genoemd worden in beschikbare beleidsstukken. De
iappendeken van informatie die daaruit ontstaat, is zeer inconsistent en onvolledig. Voor de wegtracés
van de alternatieven had daarnaast waar nodig een eigen analyse moeten worden uitgevoerd om de
in de richtlijnen gevraagde beoardeling te kunnen geven. In ieder geval de cultuurhistorische waarden
van de polders tussen Hillegom en Bennebroek — voor de keuzes over een Duinpolderweg bijronder
relevant — worden daardoor in het MER onjuist beoordeeld. Zelfs het onderzoek naar beleidsstukken
is onvolledig uitgevoerd. Voor de gemeente Hillegom wordt het in 2017 gepubliceerde ontwerp van
de Omgevingsvisie 2030 niet eens gencemd.

Het resuitaat voor de Hillegomse polders Is ronduit bedroevend. De unieke waarden van deze polders
worden in het MER afgedaan met slechts één zin. Er wordt gezegd dat de weg zou gaan door ‘een
redelljk waardevol landschappelijk viak’ {wat dat ook moge zijn, zie laatste alinea blz, 198 hoofdrapport
MER). Ook voor dit deelonderzoek getdt: De beschrijvingen en conclusies zijn zodanig vaag dat effecten
ook niet kunnen worden gekwantificeerd zoals eigenlijk voor een volwaardige MKBA nodig zou zijn {zie
hiervoor den bijiage 3). _

In bijlage 5 van deze zienswijze hebben wij daarom een notitie opgenomen waarin de
cultuurhistorische waarden van de beide polders beter worden helicht. Tevens verwijzen wij in dit
verband naar de zienswijze van het CultuurHistorisch Genootschap Duin- en Bollenstreek.,
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Onjuiste en onevenwichtige beschrijving van effecten

Vanwege de veel te summiere {en nietszeggende)} beschrijving van de cultuurhistorie worden ook de
effecten in het MER onjuist en onvolledig beschreven. Terwijl twee van de drie meest kansrijke
alternatieven juist belangrijke negatieve effecten hebben op de in hijlage 5 beschreven
cultuurhistorische waarden:

- Het voorlopig voorkeurstracé Zuid loopt dwars tegen het oude verkavelingspatroon van de
Vosse- en Weerlanerpolder in. De kleine Leek wordt volledig vernietigd, omdat deze oude
watergang bij de aanleg van het voorlopige voorkeurstracé moet worden gedempt. Dit
karakteristieke landschapselement van het slagenlandschap wordt dusdanig doorsneden dat
het cultuurhistorische landschap ernstig wordt beschadigd.

= Het tracé van alternatief Midden leidt tot landschapsvernietiging van de Qosteinderpclder,
Het eeuwenoude veenweidegebied wordt over een grote lengte aangetast. Het verband
tussen de Qosteindervaart en de polder gaat verioren. Het tracé doorsnijdt voorts da Oude
Molensloot van de eeuwenoude Leeck, de belangrijkste historische watergang binnen de
polder. Vroeger werd het waterpeil in deze polder op orde gehouden door een
winterwatermolen ‘de OQostender Male’, die midden in polder aan de oever van deze
veenstroom stond (al te zien op een kaart uit 1615),

Deze effecten worden in het MER ten onrechte niet genoemd. Een beeldende beschrijving van effecten
met foto-Impressies —zoals in de richtlijnen gevraagd — had deze effecten ook veel duidelijker gemaakt.
Ook op dit punt achten wij dus aanvulling (en correctie) van het MER noodzakelijk.

6. Conclusies :

Samenvattend concluderen wij dat de opgestelde rapportages op essentiéle punten gekleurd en
onvolledig zijn. Aan de door de Staten vastgestelde richtlijnen is niet voldaan. Daardoor is onvoldoends
informatie beschikbaar voor een verantwoorde keuze. Wij verzoeken v een aanvulling en aanpassing
van de rapportages te laten uitvoeren alvorens tot verdere besluitvorming over te gaan.

Met vriendelijke groet,

-Iiilegom
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4. Rapport ‘Natuur in de MER-studie Duinpolderweg’, Ecologisch adviesbureau Antje Ehrenburg
i.s.m. Chris Brunner, Haarlem februari 2018

5. Notitie ‘Cultuurhistorische waarden Weerlanerpolder en Oosteinderpolder’, februari 2018

15



Bijlage 4
NOG Beter — Openbaar Vervoer

Treinverbindingen
NOG Beter geat uit van de huidige treinverbindingen, met alleen de volgende wijzigingen:

+ de sprinter Hoofddorp — Leiden / Den Haag rijdt ma-vrijdag overdag 4x/uur (nu buiten de spits
nog Zx/uur)

= de sprinter Haarlem — Leiden / Den Haag rijdt ook 's avonds en in het weekend docr naar Den
Haag CS

Busverbindingen — Algemeen

Sinds december 2012 rijdt Arriva in de noordelijke Bollenstrack een dienstregeling o.b.v. de OV-visie
Holland Rijnland. Hierbjj ziin er diverse verbindingen wegbezuinigd t.o.v. de dienstregeling die tot
2012 gold. Enkele hiervan worden weaer hersteld (zie hieronder).

In 2012 is de “tarief integratie” tussen de Bollenstreek en de Haarlemmermeer vervalien: het is
sindsdien niet meer maogelijk, om met &6n abonnement bij meerdere vervoerders te reizen (bijv.
Hillegom — Schiphol, met overstap van lijn 57 op lijn 310, kan niet meer met één abonnement). NOG
Beter stelf, dat de betrokken overheden (provincie Zuld-Holtand, Stadsregio Amsterdam, provincie
Noord-Holland) van hun vervoerders mosten eisen, dat deze tarlefintegratie (erkenning van elkaars
abonnementen door vervoerders) waer wordt herstelt.

HOV buslijnen Bollenstreek — Haarlemmermeer
Zuldtangentlijn 310 Amsferdam — Schiphol - Nw Vennep - Lisse
Zuidtangent 310 wordt aan belde kanten uitgebreid:

* aan de Amsterdamse kant: met de route van lijn 197 naar Leidsepiein / Marnixstraat

« aan de zuidkant: via Lisserbroek naar Lisse Poelpolder

Lijn 310 heeft als functie: snel en hoogfrequent verveer van reizigers Uit woongebieden in Lisse,
Nieuw Vennep en Hoofddorp naar werk- en overige bestemmingen in Hoofddorp, Schipho! en
Amsterdam (Amstelveenseweg, Leidseplein).

In Amsterdam rijdt lijn 310 de huidige route van lijn 197. Tussen Amsterdam en NwVennep wordt de
huidige route gereden. Vanaf Getsewoud-zuid: via de LIweg naar de nieuwe busbrug tussen
Lisserbroek en Lisse; vervolgens via Oranjelaan en Ruishaornlaan naar Peelpolder-zuid.

Het geplande 310-traject tussen Lisse, Sassenheim, Voorhout en Noordwijk kan (als Zuidtangent
traject) vervalien.

Lijn 310 stoptina Getsewoud-zuid nog bij de volgende haltes: Lisserbroek Noord, Lisse Sportlaan,
Hyacintenstraat, Poelpolder, Hannie Schatftiaan.

Liin 310 ijdt maandag-zaterdag 6x/uur, avond/zondag 4x/uur. In de spits op Getsewoud — Schiphol
fiidt Ijn 310 12x/uur. De reistijd wordt:

s Leidseplein — Schiphaol ca. 30 min.
»  Schiphol — Getsewoud ca. 25 min.
» Leidseplein — Getsewoud ca, 55 min.
»  Getsewoud — Poelpolder ca. 10 min.
+ Schiphol — Poelpolder ca. 35 min.

Lijn 160 Hillegom — Hoofddorp

Lijrt 160 is een nieuwe snelbuslijn, vanaf Hoofddorp Station, via de Spoortaan, de Noordelijke
Randweg Nieuw Vennep en de Weerlaanweg naar Hifiegom. In Hillegom rijdt fijn 160 als ringliin
(Weerlaan, Olymplaweg, Van den Endelaan, Valckslootlaan, Weerfaan), Lijn 160 rijdt alle dagen tot 24
uur 2x/uur, In de spits 4x/uur. Met lijn 160 zijn reizigers uit Hillegom met ca. 15 minuten op station
Heofddorp {(waar kan worden overgestapt op de Zuidtangentliinen en op de treinen naar Amsterdam).

Lijn 361 Schiphol - Noordwijk

De gewljzigde lijn 361 rijdt vanaf Schiphol vrijwel non-stop (via de A4, Ad4, Pallandtiaan, N443 en
Gooweg) naar Noordwiik. De route wordt; vanaf Station Schiphol via de A4 en de A44 en Sassenheim
(Paliandtlazan), via Noordwijkerhout ('s Gravendamseweg, Gooweg) naar Noordwijk (Mortelstraat,
Uffordstraat, Parallel Boulevard, De Grent).



in Noordwijk stopt lin 361 bij de meeste haltes. Lijn 361 stopt tussen Noordwijk en Schiphol blj enkele
strategische haltes (congrescentrum Lesuwenhorst, Noordwijkerhout-zuid, Sassenheim-noord).

De doelgroep van lijn 361 is:

» forensen en bezoekers vanaf regio Noordwijk naar Schiphol / Amsterdam

» reizigers vanaf Schiphol / Amsterdam naar de regio Noordwifk (zakefijk, congressen, toerisme)
De huidige lijn 361 (Noordwilk — Schiphol via Voorhout en Lisse) vervalt hierdoar (zie lijn 58 en fijn
310).

Lijn 361 rijdt alle dagen tot 24 uur 2x/uur, in de spits dx/uur, De reistijd wordt:
+ Schiphol CS - Pallanifaan ca. 20 min.
« Schiphol C8 — Vuurtorenplein  ca. 35 min.

Overige buslijnen rond de Ringvaartparels
Lijn 4 Heemstede ~ Hoofddorp

Ter ontsluiting van Ringvaartparel Zwaanshoek wordt lijn 4 (Heemstede Station — Glip) doorgetrokken
naar station Hoofddorp. Vanaf De Glip rijdt lijn 4 via Bennebroek-oost, Zwaanshoek, de Nieuwe
Bennebroekerweg en bedrijventerrein De President naar station Hoofddorp. Lijn 4 rijdt maandag-
vrijdag overdag 2x/uur, avond/weekend 1x/uur, De reistijd vanaf Zwaanshoek naar station Heemstede
wordt ca. 20 minuten, en naar station Hoofddorp ca. 15 minuten.

Lijn §3 Hillegom — Nieuw Vennep

Lijn 53 neemt het deel Hillegom ~ Beinsdorp - NwVennep over van lijn 57. Lijn 53 rijdt ma.vrij overdag
2x/uur, avond/weekend 1x/uur. Lin 53 sluit in Nieuw Vennep goed aan op de frein en op de
Zuidtangent naar Amsterdam. Op station Hillegom sluit lijn 53 aan op de treinen van/naar Leidsn en
Haarlem.

Lijn 162.164 Hoofddorp — Buftenkaag

Lijn 162 vervalt (zie lijn 310} en liin 164 wijzigt in; Hoofddorp Station —~ Centrum — Nieuw Vennep
Westerdreef — Abbenes — Buitenkaag. Lijn 164 rijdt maandag-vrijdag overdag 1x/uur naar Buitenkaag.
Op het trajectdest Hoofdorp — Nieuw Vennep rijdt lijn 164 ma-vrijdag overdag 2x/uur, avond/iweekend
1%/uur, De korte ritten (die niet naar Buitenkaag doorrijdan) rijden na halte Zuiderdreef door naar
eindpunt Nieuw Vennep station.

Lijn 165 Lisserbroek — Leiden
Doer de groei van Lisserbroek is er behoefte aan een betere verbinding met Leiden. Daarom komt er
een rechistreekse buslijn tussen Leiden CS en Lisserbroek. Deze rijdt: Leiden CS, Rijnsburgerweg,
Oegstgeest Rijnzichtweg, A44, Abbenes Hoofdvaart, Lisserbroek (ringlijn: Lisserweg, Lisserdijk,
Lisserbroekweq), Abbenes, Ad4, Leiden CS.
Liin 1685 rijdt maandag-zaterdag overdag 1x/uur, avond/weekend niet,
De haites worden:

Lelden CS, Posthof, Lijsterstraat

Oegstgeest  Leidsebuurt, Rijnzichtviaduct oprit A44

Buitenkaag Kaagbrug Ad44

Abbenes Afslag A44, Heijebrug

Lisserbroek  Lisserhoek, Narcissenstraat, Dijk/Brug, Kruisbaak, Gansoord, Lisserhoek
De reistijd Lisserbroek — Leiden CS wordt ca. 25-30 minuten (Abbenes ~ Leiden wordt ca. 20 min.).
Op lijn 164 kan het dee! Buitenkaag — Sassenheim hierdoor vervallen.

Overigs busliingn in de Bollenstreek
Lijn 50 Haarlem — Leiden

Lijn 50 rijdt ma-vrijdag overdag 4x/uur, avondiweekend 2x/uur en sluit in Sassenhelm goed aan op de
treinen van/naar Den Haag. Zie ook fijn 250.

Lijn 250 Haarlem - Lisse — Lelden

Buslijn 250 {vanaf Lisse naar Leiden C3) rijdt tussen Lisse Blamandreef en Leiden Transferium non-
stop (vla de Poelweg en de Ad4, dus niet meer iangs Sassenheim Pallandtlaan) en riidt vaker: ma-
zaterdag tot 20 uur 2x/uur, spits 4x/uur (avond/zondag niet). In Lisse rijdt lijn 250 via de Oranjelaan
(halte Vreewijk). Na Lisse rijdf lijn 250 als snellijn naar Haarlem €S (via Hillegom Endelaan) en stopt



hierbij op een beperkt aantal haltes. Lijn 250 rijdt op Lisse — Haarlem ma-za tot 20 uur 2x/uur en siuit
In Haarlem goed aan op de IC’s van/naar Amsterdam CS. Reistijd vanaf Lisse Hyacintenstraat:

« Haarlem CS ca. 40 min.

*» Amsterdam CS ca. 60 min. (in Haarlem overstap op trein)
+» leiden C8 ¢a. 2025 min.

s Den Haag CS ¢a. 40 min. (in Leiden overstap op trein)

Llin 51 Lisse - Leiden

Lijn 61 rijdt vanaf Leldsn (CS, Rijnsburgerweg) via Oegstgeest (Riinzichtweg), A44, Sassenheim-zuid,
Parklaan, Lisse Heereweg-zuid — Keukenhofdreef (s ochtends rijdt Iijn 51 als ringlijn over de N208
naar halte Keukenhofdreef, en dan via de Waesterdreef naar de Heereweg-zuid, 's middags
andersom). Lijn 51 rijdt maandag-vrijdag overdag 2x/uur, avond/weekend niet.

De relstijd vanaf Lisse Keukenhofdroef/Westerdreef/Eikenlaan naar Leiden CS wordt ca, 25-30
minuten.

Liin 8T Leiden — Noordwijkerhout - Haarlem

Lijn 57 rijdt na Noordwijkerhout niet meer naar Nieuw Vennep, maar naar Haarlem
Houtplein/Tempelierstraat (via de oude route van lljn 90 via De Zilk, Vogelenzang en station
Heemsteda). Qok rijdt liin 57 rljdt een lusje via station Voorhout. Lijn 57 siuit in Heemstede goed aan
op de IC's naar Amsterdam en siuit in Voorhout goed aan op de sprinter naar Den Haag.

¢ Lijn 57 rijdt op Noordwijkerhout — Leiden dezelfde frequentie als nu

» Lijn 57 rijdt op Noordwijkerhout — Haarlem ma-vrij overdag 2x/uur, avond/weekend 1x/uur

Het desl Noordwijkerhout — Hillegom vervalt, Het deel Hillegom — Nieuw Vennep rijdt voortaan als lijn
53.

De reistijd wordt:

+  Nw'hout Brink — station Heemstede ca. 20 min.

+  Nwhout Brink — Haarlem Houtplein ca. 30 min.

o Nw'hout Brink — Amsterdam CS (via Heemstede) ca. 45 min. {20 bus + 5 overstap + 20 trefn)
e Nwhout Brink — Den Haag CS ¢a. 45 min. (15 bus + 5 overstap + 25 trein)

Lijn 59 Noordwijk - Sassenheim
Tussen Neordwijk en station Sassenheim zal (ter vervanging) een liin 59 rijden {ma-za overdag 2x/uur,
avond/zondag 1x/uur), Lijn 59 sluit in Voorhout goed aan op de frein van/naar Haarlem.

Overige busliinen
+ De puslijnen tussen Noordwijk / Katwijk en Leiden / Den Haag blijven ongewijzigd

+ De buslijnen in Haarlem / Heemstede blijven verder ongewijzigd



Openbaar vervoer voor Duin- en Bollenstreek:
feiten en opties

© 2017 Joseph J.M. Evers / Noordwijk, augustus 2017

Perspectief

De automobiliteit begint steeds meer vast {e lopen, voaral rond en in stedelijke conglomeraties. Het
rapport Nationale marki- en capaciteitsanalyse, opgesteld in opdracht van hst ministerie Infrastructuur
en Milieu, bevestigt weer eens de ernst ervan; de NRC {22 juli 2017) maakt er uitgebreid melding van.
Forenzen verzeilen steeds meer en langsr in files; vooral in de Randstad. Ook al omdat de aantailen
inwoners en de economie oenemen. Goed is openbaar vervoer wordt een noodzaak, maar dat functio-
neert nu onvoldoende. Er zijn capaciteitsproblemen in de steden en sems ook schiet de inrighting ervan
te kort, aldus het rapport. Deze ontwikkelingen treffen ook Duin- en Bollenstreek. Veel inwoners foren-
Zen naar de omringende stedenband: Amsterdam, Schiphol, Leiden, Den Haag en Delft. Andersom
moet de sireek goed bereikbaar blijven voor recreanten, toerigtan en forenzen die er komen werken.

Deze studie komt voort uit de vraag om de berelkbaarheid van Noordwilk en Noordwijkerhout te-
gen deze achiergrond ie beoordelen en suggesties op te stellen ter verhetering, Maar amdat reizen de
agemeentelijke grenzen overschrijdt, is gekekan naar Duin- en Bollenstreek als gehesl. Ook op bestuur-
lijk niveau is dit wenselijk. Immers de inrichting van voorzieningen op dit gebied en de verlening van
concessies voor de uitvoering van busvervoer vindt plaats op provinciaal niveau. Cok bij de regio Hol-
land Rijnland staat mobiliteit hoog op de agenda. Diverse rapponten circuleren. De meeste zijn geformuy-
leerd in algemena verkeers- vervoerskundige concepten. Maar de inrichting van openbaar vervoer Is
concreet maalwerk; in algemeenheden kun je niet reizen. Daarom komt deze studie met specifieke fei-
ten over reistijden in verschillende vormen en komt op basis daarvan met concreet en onderbouwd
voorste! veor de herinrichting.

Kenmerkend voor Duin- en Bollenstreek ziin de twee spocrlijnen: een tussen Den Haag en Am-
sterdam CS via Leiden, Voorhout, Hiliegom, Heemstede-Aerdenhout en Haarlam en een tussen Den
Haag, Schiphol en verder via de stations te Sassenheim, Nieuw Vennep en Hoofddorp. De woonkernen
liggen op gemiddeld zes kilometer afstand van deze stations. Kenmerkend voor de huidige busdiensten
ziln lange, soms slingerende busliinen met vele haltas. Ze schiinen vooral bedoeld om de verschillende
woonkernen te verbinden, waarbij soms stations en passant worden aangedaan. De potentie van de
trein schijnt onvoidoende te zijn herkend. Dit openbaar vervoer naar de stedeliike omgeving kost bijna
tweemaal zoveel lijd als reizen met de auto. Dit is geen optie voor forenzen.

Kan het beter? Gegeven de korte afstanden tussen treinstations en woonkernen en gegeven de
dominantie van de reisbehoefte tussen Duin- en Bollenstreek en de stedslijke omgeving, leidt structure-
ring van het openbaar vervoer rond de stations van de twee spoorlijnen tot snel en effectief openbaar
vervoer. Voorwaarde is wel dat de treinstations te Leiden, Voorhout, Hillegom, Sassenheim an Nieuw
Vennep snel bereikbaar zijn. Een dergelilke opzet volgt het bekende visgraatmode!: een snelle hoofd-
verbinding met aansluitende korte buslijnen die voorzien in afgestemde aansiuitingen. Voor de stations
te Voorhout, Sassenheim en Hillegom is de aanslulting per {e-¥fiets goed te doen is. Voor de stations
Sassenheim en Hillegom is P+R ook een goede optie. in dit concept blikken de reistijden oversen te
komen met die van de auto. Schattingen uvitgevaerd met behulp van het discrete choice logit mods! la-
ten zien dat bijna een verdubbeling van het aandesl openbaar vervoer te verwachten is.

Deze studie is bedoeld als een toegankelijke bijdrage aan de publicke discussie. Het brengt een
concrete verkenning ot de inrichling van openbaar vervoer dat even snel is als de eigen auto en geen
last heeft van vertragingen en parkeerproblemen. Dat is de norm voor nieuw openbaar vervosr: even
sne! als de ongehinderd rijdende auto en ruimte voor de {e-)fiets.



Typering van de reisvraag van Duin- en Bollenstreek

Hoewel het gaat om zes verschillende gemeenten, is er toch een grote gemeenschappelijkheid. Dit
beireft de specifiek ligging: westelijk begrensd door de zee, noordelijk deor Provincie Noord-Holland en
oostelijk door de stedelijke zone bestaande uit Amsterdam, Haarlem, Schiphol, Leiden en Den Haag.
Tableau 1 geeft een overzicht van de aantallen inwoners, de opperviakte en de werkgelegenheid.

Tableau 1: Karakteristieken van Duin-~ en Bollenstreek en omgeving

Gemeente | Samensteliende woonkermen inw land banen
Katwijk Katwilk, Valkenburg, Rijnsburg 85.000 { 26kmz | 21.000
Noordwifk | « 26000 ¢ 35kmz 14.500
N'hout geplanda fusie met Noordwiik 16.000 23km2 6.600
Teylingen | Voorhout, Sassenheim, Wamnond | 36.000 20 km2 18.200
Lisse - 23.000 23 km2 a.500
Hilegom | - 21.000 [ 21 km2 7.000

Totaal Duin- en Boilenstreek 187.000 | 156 km2 | 73.000
A'dam - B53.000 | 166km2 | 604,000
Den Haag | -- 526,000 | 82km2 | 272,000
Leidan - 124000 | 30 km2 £8.000
Haariem | ~ 158.000 | 30 km2 85.000
Schiphol | Haarlernmermeer (1/3-oppervialk) | 446.000 | 80km2 ;i 129,000

Tofaal stedelike zone 1.808.000 | 368 km2 | 1.438.000
Aantallen banen ontleend aan LISA werkgelegenheidsregister

Gerekend naar inwonertal is Duin- en Bollenstreek ongevesr 20% groter dan Haarlem of Leiden. De
opperviakie van de streek over land is viffmaal zo groot. Gerekend tussen Katwijk en Hillegom is de af-
stand ruim driemaal zo groot als vergslijkbare afstanden van Lelden of Haarlern. Dit impliceert dat het
streekvervoer voor de samenhang en synergie van het gebied nog belangrijker is dan dat dit Is voor het
stadsvervoer binnen Haarlem of Leiden. Dit geldt zeker voor de verdere ontwikkeling van de streek.

De verhouding van het aantal banen versus het inwonertal is voor Duin- en Bollenstreek 40% en dat
voor de stedelike zone 63%; veoral Schiphol en Amsterdam hoog scoren. Van hietuit oordelend zullen
er verhoudingsgewljs meer inwoners van Duin- en Bollenstreek in de stedelijke zone werken dan om-
gekeerd het geval zal zijn. Woon-werkreizen zijn uiterst helangrijk streek zowel voor de werkgelegen-
heid van de inwoners van Duin- en Bollenstreek als voor zijn ondernemars om mensen te aan trekken,

Belangrijke refsmotieven zijn cultuur en onderwijs. De belangrijkste nabile evenementen op dit ge-
bied zijn te vinden in Amstardam en Den Haag. De mogelijkheid om hietin deel te nemen draagt bij aan
het welzijn van de inwonaers van Duin- en Bollenstreek. Ook voor de vele toetisten en congressanten
die Noordwijk en congrescentrum Lesuwenhorst bezoeken, is een uitstap naar Amsterdam en Den
Haag aantrekkelifk. Maar dit valt of staat met mogelijkheid om er snel te kunnen komen. Ook recreatie
en toerisme en zijn economisch uiterst belangrijk voor Noordwiik en Katwitk, maar ook dat staat of valt
met de kwaliteit van de berelkbaarheid. Ook Keukenhof te Lisse valt ondar die rubriek,

In het algemeen geldt dat bereikbaarheid van vitaal belang Is voor de kansen en het welzijn van
mensen. Dat geldt ack voor Duin- en Bollenstreek in reiatie met Amsierdam, Haarlem, Leiden en den
Haag. Plaatsen die een snelle aansiuiting hebben op Amsterdam en Den Haag profiteren van de stede-
lijke ontwikkeling. Een typisch voorbeeld geeft omgeving van het freinstation Heemsteds-Aerdenhout te
Zien waar de huizenprijzen de afgelopen jaren sterk stegen. In Duin- en Bollenstreek is het herstal van
de huizenmarkt ten opzichte van Haarlem en Leiden achtergebleven. Is dit een indicatie dat de ontwik-
weling van de streek dreigt te stagneren?



Reizen vanuit en naar Duin- en Boilenstreek

De belangrijkste wegen voor Duin- en Bollenstreek in noord-zuid riching zijn de N208 en de N206.
De N208 verbindt Maarlem, Hillegom, Lisse, Sassenheim en sluit voorbi] Sassenheim aan op de Ad4.
De weg loopt door verschillende woonkernan en de maximale snatheid varieert van 80 tot 60 kmfuur.
De N206 is sen vrije autoweg (met gescheiden fistspad) paraflel aan de duinen en loopt van Vogelen-
zang 1ot Leiden, langs Noordwijkerhowt, Noordwilk en Kaiwiik. De maximum rijsnelheid is overwegend
80 km/uur. De verbinding met Haarlem is slecht. De N208 siuit op vier plaatsen aan op de A44: gen di-
recte aansiuiting bij Leiden, sen via de iokale Rijnsburgerweg, een via de N444 bii Oegsigeest en een
vanuit Noordwijkerhout naar Sassenheim via de N443, Deze verbindingen geven een behoorlijke aan-
siuiting voor het autoverkeer tussen de N205 en de A44, maar net als elders stagneert het verkear tij-
dens de ochtend- en avondspits. De verbinding met de A4 in de richting Den Haag is skacht.

De trein bestijkt Duin- en Bollenstreek langs twee spoorbanen: een fussen Den Haag, Leidsn,
Veorhout, Hillegom, Haarlem en Amsterdam Centraal en de andere tssen Den Haag, Leiden, SBassen-
heim, Nieuw Vennep, Hoofddorp, Schiphol, Amsterdam Zuid en Amsterdam Centraal. Tableau 2 geeft
een besld van de dienst op deze lijnen. De sprinter vanuit Lekden gaat nist verder dan Haarlem, Men
moet overstappen om in Amsterdam Centraat te komean. Dt veriraagt de reis met zes minuten,

Tableau 2. Huidige treinverbindingen vanuit Leiden Station

Trein stations Rijtijiden | Uur Rijtifden Uur
sprinter | freq intercity | freq
be Vink 4 min A4x - -
Voorschoten 8 min 4x - -
lL.aan van NOI 18 min - 12 min 4x
Den Haag Centraal 18 min - 11 min 4x
Sassenhelm 6 min 4x - -
Nieuw Vennep 11 min 4x - -
Hoofddorp 16 min 4x - -
Schiphol 20 min 4x 15 min 4x
Amsterdam-Zuid 27 min 4x 26 min 4x
Amsterdam Centraal 40 min 4x 37 min 4x
Voorhout 8 min 2% - -
Hillegom 13 min 2% - -
Heemstede-Aerdenhout 19 min 2% 13 min 4x
Haarlemn Centraal 25 min 2x 20 min 4x
Amsterdam Centraal - - 35 min 4%

Uit Tableau 2 ziin op twee punten ter verbetering af te leiden. Het eerste is de sprinter die Haarlem
als eindount heestt in plaats van door te lopen naar Amsterdam C8. De reistijd naar Amsterdam maot
overstap te Haarlam duurt daarmee zes minuten langer. Hetl iweede punt is de frequentie van twee-
maal per uur met halles op de liin Leiden, Voorhoul, Hilleagom, Haarlem (Amsterdam C8); dit zou eens
per kwartier moeten zijn.

Moe zijn de bedrijfsterreinen ten opzichie van deze stalions gesitueerd? Dat is niet alieen relavant
vopor werkenden die van buiten Duin- en Bollenstreek komen, maar ook voor de bedrijven om geschikte
mansen te kunnen werven. De kleine bedrijfsterreinen Hggen dicht bif de woonkernen, maar de acht en
twintig grotere liggen twee tot drie kilometer varder weg. De afstanden tot de dichistbijziinde treinstati-
ons varieert van twee tot negen kilometer en de gomiddelde afstand is vijf kilometer, De zeventien
wocnkernen liggen op eon afstand van gemiddeld zes kilometer; zie Tableau 3. De verbinding van
enerzijds lisse en Hillegom en anderzijds Nieuw Vennep geefi toegang op de trein naar Schiphol, Am-
sterdam 2uid en verder. De rijtijd per auto naar Station Nieuw Vennep is ongeveer 12 minuten en de
afstand is 9 km. De afstanden zijn dusdanig kot dat gerichte, afgestemnde pendeldisnsten naar de sta-
tions kunnan zorgen voor een goede ontshuiting naar de omringende steden.



De reisvraag rond de bedrijfsterreinen geldt vooral de ochtend- en avondspits. Snel vervoer per
bus tussen de dichtstbijzijnde stations en de bedrijfsterrainen is goed mogelik. Klanten die vestigingen
daar bezoeken blijken vooral per auto te komen; de vraag naar openbaar vervoer tijdens de daluren is
daar minimaal. Voor reizen binnen de germeentegrenzen domineren de (e-)fiets en de eigen auto. Dat is
af te leiden uit algemeen onderzoek waaruit blijkt dat het aandee! openbaar vervoer op fitten korter dan
5 km slechts 5% is. Voor het reizen tussen verschillende gemeenten zijn de afstanden groter en vervult
de bus wel ean functie.

Tableau 3: Afstanden van de woonkernen tot dichtstbijziinde stations

Geméeente | ke Hinw nabijstation | km | auto | fiets
Kabwik Katwitk 5 Zae 17.500 | Lleiden CS 10 | 15 30
Katwilk Noord 13,300 Idem 14 15 30
Katwik afd Rijn 11,800 ldsm 7 11 21
Valkenburg 4,800 idem 6 12 18
Rijnsbury 14.800 idem 6 9 18
Noordwiik N'witk 2an Zee 7.900 1 Voorhout{1} | 3" 46 g
Nwiik Binnen 18.000 idem 5 11 15
N'hout Noordwiikerhout | 14.200 | Voorhout (2) 7 13 21
De Zilk 2.200 Hillagom 2 B €
Tevlingen Yoorhout 15,800 | Voorhout (3) 1 1 3
Sassenheim 16.500 |  S'heim (4) 3 8 9
Warmond 5.200 idem 3 £ g
Lisse - 22700 | Hillegom (5) 6 12 18
Hillegom - 21500 | Hillogom (6) 3 i 9
Bioem'daal | Bennebroek 5.200 Hillagom 4 8 12
(deel van de | Vogelenzang 2.300 fdem 2 4 8
gemeente) | Aerdenhout 4.500 | H'st/Ahout 2 4 8
Gemidd. afst. en rijtiiden met avtoresp. fiets | 58 | 88 | 141
(1) naar Leiden £S5 12 km, 15 mim; (2} naar station Sassenheim 10 km, 16 min;
(3} naar station S'helm 4 km, 10 min;  {4) naar station Voorhout 4 km, 10 min;
(5) naar NwVen via lJweg 9 km, 12 min; (6) naar NwVen via Beinsdorp, 9 km, 11 min
" nu 6 km, maar wordt via Noordelijke Randweg Voorhout 3 km

Hoa is het openbaar vervoer nu feitelifk ingericht? Tableau 4 geaft aen overzicht van de buslijnen
door Duin- en Bollensiresk. Afgezien van de gerichte verbindingen naar Leiden Station en Keukenhof-
Schiphol, vertonen alle buslijinen een zigzag-patroon min of parallel met de spoorlijnen, waarbij de
meeste lijnen ook een of meerdere stations aandoen. Afstemming op de aankomst- en vertrektijden van
de treinen ontbreekt of schiet te kort,

Welke relstijden van-deur-tot-deur genereren deze {rein- en busverbindingen en hoe snel gaat het
met auto? Tableau 5 geeft een overzicht vanuit Noordwijk. De tijden voor het openbaar vervoer zijn af-
geleid uit de 9202-app als snelste mogelijkheid met toevoeging van drie minuten extra. De rijtijden voor
de auto zijn afgeleid van de ANWB-routeplanner, zonder rekening te houden met vertragingen maar wel
inclusief vilf minuten tijd om te parkeren. Ook de relstijden voigens het P+R concept ziin afgeleid sn die
zijn vergelijkbaar met de volledige rit par auto.



Tableau 4: Huidige busfijnen door Duin- en Bollenstreek

huslijn | enkele markeringspunten van de route rjtiid | freq
9 Hgom &t - Vogelenzang - H'stede - Heemstede/Aerdenhout | 0:16 | 1
20/21 | LeidenCS - Rijnsburg - 't Heen - WvdBerg - N'wijk aan Zee 0:34 | 6/4
30131 | LeidenCS - N206 - Katwijk Raadh « Rijnsoever - Estec 021 ] 4
37138 | LeidenCS - Katwik Rijn - Katwik Raadh - Katwijk Vuurbaak | 0:21 | 2A
50 | LeidenCS - S'’heim - Lisse - H'gom - Heamstade - Haarlem 1:10
250 | LeidenCS - Sassenheim ST — S'heim - Lisse - eukenhof 0:29
57 | LeidenCS - V'hout — N'hout - HillegomSt - NwVennepSt 1:13
80 | dHaagCs - Wassenaar - Katwijk - Noordwijk - N'hout - Lisse | 143
361 | Sassenheim St - Lisse - NwVennep - Hoofdderp - Schiphol | 0:44
385 | S'heim St- V'hout St - N'wilk - K'wijk - TrA44 — den HaagCS | 1:08
B84 | LeidanCS - Lisse Keukenhof (2 maanden seizoen) 0:24
658 | Schiphal Station - Lisse Keukenhof (2 maanden seizoen) 0:33
H'gom = Hillegom; Hstede = Heemstade; N'wijkZae = Noordwik aan Zes;
K'wilk = Katwijk; 'heim = Sassenheim; W'naar = Wassenaar; L'dorp = Leiderdorp,
V'nout = Voorhout, TrAd4 = Transferium Ad4; dMCS = Den Haag Centraal Station;
Lijin S wordt verzorgd door Connexxion; de andere fijnen door Arriva;
De lijnen 20 en 21 slaan alternerend een aantal halles over; idem 30/31 an 37/38
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Met de bus blijkt de reis veel langer te duren dan de autorit, De busritten naar de stations te Leiden
en Yoorhout blifken nogat tijdrovend zijn; de ¥it naar Leiden Centraal nesmt 33 minuten en teit 17 tus-
senhaltes. Voor de dagelijkse gang vanuit Noordwijk naar het spoor per fiets komt alieen Station Voor-
hout in aanmerking, Een fiels rit naar Station Sassenhelm duurt 32 minuten en naar Leiden Centraal is
het 34 minuten. In combinatie met de treinreis duur dit te lang voor woon-werkreizen. Dit zal ook nog
het geval zijn als men de fielspaden conform de regionale plannen verbetert. Opvallend is de omslach-
tige fietsroute naar station Voorhout waarbij de fietser twee en een halve km moet omrijden.

Tableau 5: Afstanden en reistijden vanuit Noordwijk, huidige situatie

Vanuit afst | afst | reis reis | reis met auto +
Noordwijks vegel | km | fiefs | auto+ | OV + park + treln
Lindenplain viucht | aulo | min. | 5min. | 3 min + 5 min.
Amsterdam GS 35 48 - 047 | 1.08(L) 0:59 (S)

Haarlem CS 2 25 - 0:38 } O:56{V) | 0:28 (Hil)
Hillegom Station 11 13 - 0:20 0:48 -
Voorhout Station 3 5 | 015 | 04 0:25 -

Leiden C8 8 0 | 034 | 0:20 0:38 -
Den Haag CS 19 | 24 | - | 034 | 04B(LY | 037 (V)
Rijswijk Station 25 32 - 042 | 086() | 048 (dV)
Delt CS 26 | 34 | - | 048 | 057(L) | 048 (W)
Rotterdam C8 a5 46 “ 0:52 | 1110(L) 1:.01 (dV)
S’heim Station é 8 | 032 o1v 0:36 -
Schiphol Station 23 30 - 029 | 055(L) 031 (5}
A'dam-Z Station Ry 42 - 0406 | 1:03(L) 43 {5)
Woerden Station 35 52 - 0:55 0:55 -
Utrecht Ceniraal 48 75 - 1:.07 1:07) .

L = overstap Leiden; V = overstap Vaorhout; S = overstap Station Sassenheim;
Hil = overstap in Hillegom; dV = overstap station De Vink {gem. Voorschoten)
Voor aansluiting met fiets of bus op een freinstation is 3 minuten bijgeteld

Voor aansluiting met auto op een treinstation is i.v.m. parkeren 5 min bijgeteld

Een bijzonder punt voor Neordwijk aan Zee is de bereikbaarheid van het strand per auto tijdens typi-
sche stranddagen. Da gemeente biedt een voorziening in de vorm van het transferium aan de oostelijke
rand van de gemeente met een speciale, kosteloze pendelbusdienst naar het strand: de strandpendel.
Een optie is om Noordwijk aan Zee vanuit trginstation Voorhout heter berelkbaar te maken. Dat kan
door gerichie fiets- en pendelbusbanen aan te leggen en daarmee het station het karakter te geven van



Station Voorhout/MNoordwijk. Er komt op die manier een alternatief voor het strandbezoek per auto. Ook
voor Voorhout is dit aanirekkelijk: ‘het strand em de hoek’,

Belangrijk voor Duin- en Bollenstreek is de bereikbaarheid van Schiphol, van Amsterdam Zuid en
verder. Voor de gemeenten Katwijk, Noordwijk, Noordwijkerhout en Teylingen is Schiphot goed bereik-
baar via de stations Leiden Centraal en Sassenheim. Voor de gemeenten Lisse en Hillegom gaat de
snelsie losgang met openbaar vervoer via station Nisuw Vennep; Tableau 6 geeft de reistijden. Overi-
gens, wegens de vele vertragingen tijdens de spitsuren dienen bussen de A4 te vermijden. Dat is ook
een argumnent om via Station Nieuw Vennep te reizen. Het station voorziet in enige parkeerruimte. Ge-
rekend naar reistijd is P+R via Stalion Nieuw Vennep een goede optie.

Tableau 6: Verbinding met station Schiphol via station Nisuw Vennap

Opties OV naar Schiphol via station Nieuw Vennep aulorii
Ligse 7 min lopen + bus 162 NwVennep + frein | 36 min++ 19 min
Gemhuls {7 min lopan + bus Qliner 361 39 min + park

12 min auto + 4 min NwVennep + trein 25min =77

Hillegom | & min lopen + bus 57 NwWannep + treln 36 min++ 19 min
Gem'huts | 8 min lopen + bus 57 Schiphol + bus 310 39 min + park
12 min auto + 4 min NwVennep + trein 25 min =77
++ nog bij te teflen wachten op de trein of OV bij Station Nieuw Vennep

Conelusie.! De relstijden voor P+H via de stations Sassenheim, Hillegom en Nieuw Vennep blijken
te concurreren met die van de aute. Een kritfek punt is het gebrek aan parkeerruimte bij Station Hille-
gom waar wel behosfte aan is. Station Sassenheim voorziet wel in een groot aantal parkeerplaatsen en
is uitstekend bereikbaar. Er wordt dan ook intenisief gebruik van gemaakt, vooral in refatie tot Schiphol.
De huidige toegang met da bus op deze stalions kost te veel tijd om concurrerend te zijn.

Vervoersvraag: spreiding en voorspelbaarheid

De reismotisven en daarmee ook de vraag naar openbaar vervoer zijn gedifferentieerd: Tableau 7
geeft eeh overzicht. Vit algemeen onderzoek blijkt werk het belangrijkste reismotief te zijn; dit betreft
28%. Studie is goed voor 7%. Het relzen voortkomend uit andere motieven ziin verspreid over de dag
en avond; dat betreft typische kriskras reizen. Het woon-werkraizen gaat voor 75% met de aute, 12%
met het openbaar vervoer en 6% per fiets; aldus de resultaten van algemeen onderzoek. Voor Duin- en
Bollenstreek is het leeuwendee! van het woon-werkreizen verbonden met de stedelitke band, Amster-
dam, Schiphol, Lelden en Den Haag. Een betrekkelik klein desl maakt nu gebruik van de trein, maar
dat aandeel zou veel groter kunnen zijn wanneer de reistiiden van het openbaar vervoer op dit punt
zouden concurreren met die van de auto. De gemiddelde autorijtijd tussen enerzijds de woonkernen en
anderziids dichtstbijzijnde stations is stechis 8,8 minuten. Dit stelt een duidelijke norm.

Hat woon-werkvervoer, kriskrasvervoer en het varvoer ten behoeve van (toavallige) evenementen
stellen verschillende eisen. Dat ten behoeve van het werk moet vooral presteren tijdens de spits en
moet in Duin- en Bollenstreek zijn toegespitst op de nabije treinstations. De vraag naar dit vervoer is
regelmatig en goed voorspelbaar, Dit geldt ook voor de bediening van de regelmatige vervoersvraag
ten hehoeve van sociale activiteiten, educatie, recreatie, verzorging en persoonlijke logistiek. De vraag
naar vervoer per bus geldt vooral voor afstanden groter dan vijf kilometer, Op kortere afstanden komt
het busvervoer te kort. Deze varvoersvraag voor sociale activiteiten, recreatie, verzorging en parsoonlij-
ke logistiek doet zich vooral voor tijdens de daluren. In principe zijn de extra bussen die het vervoer tij-
dens de ochiend en avond spitsen bedienan voor deze vraag tijdens deze daluren in te zetten.



Tableau 7: Differentiafie naar reismotief en reizigersstromen

Tijd Reismotief Aard
Ochtend- woonkernen => station Gericht,
spits station => werkcentra regelmatig
woonkernan => werkcentra
Avond- werkcentra => station
spits station => woonkernen
werkcentra => woonkernen
Daluren, Onderwijs, winkelen, cultuur, ver- Ongericht,
verspreld zorging, recraatie, toerisme regeimatig
Daluren, Keukenhof, sport, congras, Gericht,
evenementen | Strandbezeek <=> trein onregeimatig
Woonkarnen: Katwijk, Valkenburg, Rijnsburg, Voorhout, Noordwijk,
Noordwijkerhout, Teylingen. Lisse, Hillegom
Werkcentra: bedrijfsterreinen volgens Tableau 3, horeca (strand), con-
| grescentra, verzorgingscentra, Keukenhof, i.h.b. personeel

Ten slotie is er de categorie “gericht en onregelmatig’. Daar onder valten grote evenementen en de
deelname aan attracties, zoals weerafhankelifk strandhezoek, Die vraag is veel minder voorspelbaar.
Dit Is esn argument om dit vervoer {mede) op basis van de zich aandiende vraag op te zetten. Het be-
zoek van groie evenementen met de auto loopt dikwijls vast in een gebrek aan parkeerruimte.

De inzet van bussen

Meestal worden de bustijnen opgesteld op basis van de te verwachten toekomstige vraag en vervol-
gens in een langlopend contact tussen de provincle en de vervoerder vastgelegd. Daarmee zijn sub-
stanti$le subsidies gemoeid. Een probleem met deze ingeburgerde opzet is dat de terugkoppeling op
de actuele vraag nogal zwak is en dat er betrekkelijk weinig differentiatie is in routes en frequenties. De
mis match fussen het aanbod van vervoer en de actuele vraag wordt opgelost door cvercapaciteit. Het
verschijnsel rondrijdende, bijna lege bussen is wel bekend. Kan dit beter? Het primaire uitgangspunt is
natuurlijk een snelle bediening van de (potentiele) vervoersvraag en een efficiénte inzet van bussen,
Rondriijden met nauwelijks bezetie bussen hocrt daar niet bij, maar zal soms onvermijdelijk zijn.

Een optie is om de inzet van bussen beter dan nu af te stemmen op de te verwachie vraag en speci-
fiek naar de vraag tijdens de spits en daarbuiten. Dikwijls worden de bustiinen met haltes voor heen- en
terugreis spiegelbeeidig ten opzichie van elkaar opgesteld. Voor de woon-wearkreizen die via treinstati-
ons gaat, kan dit leiden tot inefficiénties. Immers, vertrekkende reizigers willen vanuit een woongebied
naar het station, maar de op het station aankomende reizigers willen doorreizen naar een werkgebied
dat dikwills niet samenvalt met ean nabij gelegen woonkern. $° Avonds is het andersom.

Vanzelfsprekend zijn er speciale dienstregelingen die rekening houden met de publieke agenda
waaronder zon- en feestdagen vallen of bijvoorbeeld de openstelling van Keukenhof. Oolcis rekening te
houden met een toevalsvraag zoals dis zich bijvoorbeeld voordoet bij typisch strandweer. Daar is we!
een dag vooruit op te anticiperen. Het gaat in feite om de inrichting van vraagafhankelijk openbaar ver-
voer, maar wel ‘off line'. Overigens, gedifferentieard busvarvoer is alleen met succes aan te bieden met
hulp van internet en smart Phone. Maar ook een opvallende gedifferentieerde markering van de bushal-
tes kan werken.

Om sterk verspreid incidenteel vervoer te bedienan, komen de taxibus en de belbus in aanmerking.
Om verschitlende aanvragen goed te kunnen combineren, zou men gen tit enige tijd, bijvoorbeeld min-
stens een halve dag vooraf moeten aanvragen met opgave een tijdvenster waarin de rit dient plaats te
vinden. Het systeern komt uiterlijk enkele uren voor eventuele uitveering van de rit terug met een con-



crete invulling; de aanvrager kan daar van af te zien. De exploitatie van taxibussen en belbussen is
kostbaar. Daarom is het redelijik om restricties op te laggen. Bijvoorbeeld over de maximale reisafstand,
een minimale afstand tot een in functie zijnde bushalte of treinstation en tiiden waar binnern de dienst
beschikbaar is. Essentiesl is de cormmunicatie tussen de reiziger en het vervoershedrijf dat het vraag-
afthankelijke vervoer exploiteert.

Snel reizen van en naar de stations

De korte afstanden tussen enerzijds de grote bedrijfsterreinen en woonkernen en anderziids de
nabij gelegen treinstalions en de dominantle van de reisbehoefte tussen Duin- en Bollenstreek en de
stedelijke omgeving, zijn condities om het OV efficiént te structureren langs spoorlijinen Den Haag, Lei-
den, Haarlem, Amsterdam en Den Haag, Leiden, Schiphol. Voorwaarde is dai de ireinstations te Lei-
den, Voorhoul, Hillegorn, Sassenheim en Nieuw Vennep snel bereikbaar zijn. Een dergelijke opze!
staat bekend als het visgraalmodel: een snslle hoofdverbinding met aansluitende verbindingen die
voorzien in afgestemde aansluitingen met de directe omgeving. De afstanden fussen de woonkermer
en de daar gelegen stations ziin dusdanig kort dat de aansluiting per fiets goad te doen is.

Tableau 9: Bereikbaarheid van de stations voor Duin- en Bollenstreek

Medaliteit Stafion Bedieningsgebied

P+R Hillegom Noordwijk, Noordwijkerhout, Lisse, Katwijk
Sassenheim | Teylingen, Noordwijk, Nocrdwijkerhout, Katwijk
Nw Vennep Hillegom, Lisse

Fiels, Voorhout Teylingen, Noordwijk

{maximale Sassenheim | Teylingen

fietsafstand Hillegom Hiltegom, Vogelenzang, Bennebroek

5 km) Leiden C3 Rijnsburg, Oegstgeest

Stationsbus, Leiden CS Katwijk, Noordwijk, Noordwijkerhout, Sheim

(fen minste Yoorhout Noordwijk, Noordwijkerhout *

2x per uur) Sassenheim | Noordwijkerhout, Veorhout, Sassenhsim
Hillegom Hillegom, Lisse
NwVennep Hillegom, Lisse

De Stationsbus: een snelle, gerichte busdienst naar een station die aansiuit op de

aankomst- en vertrektijden van de trein.

* §'heim centrum naar station Voorhout is hemelsbreed 3 km; over de wegis het 5

km; het OV gaat nu via station Leiden mel sprinter naar Voorhout en duurt 28 min,

Tableau 8 geelt een beeld van het openbaar vervoer in Duin- en Bollenstreek, ingericht volgens dit
visgraatmodel, Een snelle, frequente treinverbinding en snelle bereikbaarheid van de stations zijn cru-
ciaal. Daarvoor zijn wel enkele maatregalen te neman. Namelik:

{7) Voorzien in een regeimatige frequentie van viermaal per uur. Hoe? Bijvoorbeeld door de sprin-
tar op de liin Den Haag, Leiden, Haarlem, Amsterdam C8 op te heffen, maar de intercity wel te laten
stoppen in Voorhout en Hillsgom. En inderdaad die intercity loopt door tot Amsterdam.

(2) Station Hillegom is slecht bereikbaar via smalle bebouwde wegen. Dit is op te lossen door de
ltoegang te verleggen naar de zeezifde van het spoor. Daartoo is het onverharde deel van de 1-ste
Loosterweg te verharden tot aan de Beeklaan. Daarmee komt er een directe aansluiting op de N206. Er
is voldoende ruimte om parkeerplaatsen aan te leggen en te voorzien in de toegang tot het station. De
woonkern rond hef stafion wordt ontlast en er komt ruimte voor ‘mens inlensieve’ ondernemingen.

{3} Station Voorhout ligt over de weg op & km afstand van Noordwiik. Door een gericht tietspad



aan te leggen is die afstand bifna te halveren. Een fietsrit duurt dan 12 minuten. Als een baan wordt
aangelegd voor een pendelbusdienst tot aan zee, geldt dit ook voor de ontsluiting per bus. Mogelifkhe-
den daarloe onistaan met in vilvoering ziinde Noordelijke Randweg die gaat aansluiten op de Nd44.

(4) Snelle, gerichte en afgestemde busverbindingen met de stations ziin essentieel: dal zijn de 20
te noemen stationsbusdiensten. Tableau 9 geeft aan welke dat moeten zijn. In aansiufting op de kwar-
tierdienst op het spoor, zal ook voor de stationsbus moeten gelden. De vervoersvraag op verbinding
Noordwijk - Leiden Centraal en Katwijk — Leiden Cenlraal is aanzienlifk. Eerder heeft reizigersvereni-
ging ROVER In dit verband voorgesteld om een speciale busbaan door de wifk Nieuw Rhiingeest in
Oegslgeest aan te leggern die de Ad4 bij het viaduct aansiuitend op de Wassenaarsewesy te Oegsigeest
kruist, Gemeente Oegsigeest blokkeert dit en daarmee 0ok de ontsiuiting van Nieuw Rhijngeest.

Helpt dit? Door inzet van bussen goed op de vraag af te stemmen, is het aantal tussen liggende
haltes te vermindaran. Het ontwerpen van buslijnen is geen kleinigheid, De opsteliing van lijnen volgens
Tableau 10 pretendesert dan ook niet meer te zijn dan een verkenning.

Tableau 10: Bedieningsgebieden van de stationsbussen

Station | Markering van het bedieningsgebied freq ¢ tid
Afstand en tiiden van bagin- tot sindpunt spidt | min
Leiden | 1a K'wik Zee & Rijnsover, wisselend varianten, L.Certr | 6/4 | 22
Centr 2a N'wilk, 2 afwisselende variante , Leiden Centraal 8/4 | 20
b ook via Space Busines Park, Expo (symmedr) Bi4| 25
2b retour Bi4| 20
Vhout | 3a N'wilk AH, Grent, Vuurt, Mortelstr, N-Randw, Stv'h | 472 | 16
Stafion | 4a StH'gom, dZik, N'hout, N'Binnen, SLV'hout 42| 36
3b refour 4i2 | 16
4b S5tV'h, N'wik Binn, N'hout, ¢Zilk, St H'gom 4i2 | 8
Hgom | 5allsse Hyacinth, H'gom Olymp, Ireneln, StatH'gom | 4/2 | 21
Station | 6a H'gom S, Vogelenzang, Bennebroek, De Glip 412 18
5b en Bb retour 412 2
S'hefm | 7a N'hout, s'Grav'weg, S'heim Parklaan, Stat.S’heim 4i2 | 2
Station | 7b retour 412 | 21
NwVenn | 8a H'gom Irenselaan, Beinsdorp, Cetsedreef, SiNwV 4/2 1 18
Station § 9a Lisse Hyag, L'broek, liweg, Nocrderdr, SENwVenn | 4/2 | 12
8b en 9b retour 412 -

- Opstellen van bus routes is 'veldwerk'; hier is & aangesloten bij bestaands fijnen,

- Baluren is opgevat als buiten spitsen plus alle uren zon- en feestdagen.

- Bi] de verplaatsingstijd met een stationsbus is 3 minuten looptijd meegserekend.

- De ‘vitstap’ via 1b a Space Business Park en Expo alleen tijdens spitsten en
symmetrisch in ochiend- en avond spits.

- Bustijn 4 is afgestemd op N'hout-8{.\V"hout, deel N'hout-H'gom als verbinding

- Busfijn 5; Hillsgom Olympiawag <=> Hillegam Station is 11 minuten.

- Busfijn 7: Sassenheim (centrum) <=> Station Sassenheim is 7 minuten,

- Buslijn 8: Lisse <=> Leiden is met lijn B sneller berefkbaar dan via $'heim.

- Do verbinding N'wilk — Vhoutis korter door de aanleg van Noordellk Randweg.

- Opmerking: witeraard zijin de stations ook bereikbaar per fiets en auto en lopsnd

Uit Tableau 10 biijkt dat de ritten met de stationbus ongeveer twintig procent meer tijd kosten dan
de autorit naar het station plus ongeveer zes minuten, waarin drie minuten voaor lopen naar een halie is
meegerekend. De busrit Noordwijk - Station Voorhout wordt door de azanleg van de Noordelijke Rand-
weg bekoart. De freinrels naar Amsterdam Centraal via Haarlem wordt als doorgaande verbinding zes
minuten korter dan nu het geval is,



Gegeven de reistijden van Tableau 10, geeft Tableau 11 de reistiiden op de belangrijkste bestem-
mingen gerekend vanuit Noordwijk. Waar relevant zijn twee opties opgesteld. De laatste kolom geeft de
reistijden per auto naar de verschillende treinstations. Uit de vergslijking met onbelemmerde autoritten,
blijken de reistiiden met dit openbaar vervcer avereen te komen met die van de auto, maar worden
sneller wanneer vaor vertragingen tijdens de spits fien minuten in rekening wordt gebracht. De reis met
openbaar vervoer naar Woerden en Utrecht biijft veel tijd te kosten. Ock de reistijden voor de andere

gemeenten van Duin- en Bollenstreek geven aen soortgelkijk beeld te zien.

Tableau 11 Reistijden vanuit Noordwijk, volgens het visgraatmodei

Noordwijk optie 1: aufoffiets/bus | optie 2: autofelsbus => | aulo,
Lindenplein <=> => via frefnstafion via treinstation direct
Amsterdam CS auto=>H'gom: 0:46 | fietsfbus => Vhout: 0:48 G:42
Haarlem CS auto =>H'gom: 0:30 | flets/bus => Vhout: 0:32 0:33
Hillegom Stafion | auto=>0:13 bus == (:20 0:15
Voorhout Station | fiets direct == 0:12 fietsfbus => 0112 0:09
Leiden CS bus => 0:26 fiets/bus V'hout =~ ;22 0:16
Den Haag CS bus Leiden => 0:38 fietsfbus V'hout => 0:38 0:29
Riiswijik Station bus Leiden => 0:47 auto de Vink =» 0:51 0:37
Delft CS bus Leiten => 0:47 auto de Vink => 0:51 0:41
Rotterdam CS buss [eiden => 1:02 aute de Vink => 1:05 047
S'heim Station auto => 0:16 bus => 24 12
Schiphol Station | auto => Sass: 0:34 bus Leiden => 0;44 0:24
Amsterdam-Zuid | auto => Sass: 0:46 bus Leiden => 0:53 (35
Woerden Station | bus => Leiden: 1:07 - 0:50
Utracht C§ bus => Leidan: 1:22 - (53

Opgenomen zifn de snelste busverbindingen. 'Auto direct’ is zonder veriraging.
Station De Vink in de gemeente Voorschoten is voorzien van enige parkeerruimta,

maar de toegang is ie lastig om echt als P+R te kunnen functioneran,

Buslijnen binnen Duin- en Bollenstreek zelf: suggesties

Gegeven de voorgestelde station busdiensten voigens Tableau 10 en de twee spoorlijnen als snel-
le hootdlijnen, hoe zijn dan de verbindende buslijnen deelmatig in te richten? Zijn bepaalde buslijnen te
vervangen door andere? Uitgaande van de buslijnen 2zoals die Zijn aangsgeven in Tableau 4 zijn daar-
vaor wel enkele suggesties op te stellen die ook niet meer pretenderen te zijn dan dat; zie Tableau 12.

Tableau 12: Suggesties vcor de nieuwe buslijnen

Huidigs Suggesties freq
busliinen (-} verwijst naar de ljnen in Tabloau 10 | sp/dl
9 H'gom - Heemstede | Yervangen door (6) -
20/21 | Noordwijk - Leiden | Vervangen door {3) -
30/31 1 Katwilk « Leiden Vervangen door {1) en (2) -
3738 | Idem ldem -
50 Leiden - Haarlem Blijft, maar lagere fraq in spitsen 214
57 Leiden - NwYennep | Vervalt; vervangen door (8) en (£) -
250 Leiden — Keukenhof | Bijft 212
a0 Den Haag - Hsse Biijft 1141
361 N'wijk - Schiphol Vervalf; vervangen doar (8} en (3) -
854 Leiden — Keukenhof | Halvering in spitsen {dienst 2 maanden) | 2/4
858 Schiphol - K'hot Halvering in spitsen (dienst 2 maanden) | 418
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Busiijn 50 verbindt Leiden Gentraal en Haarlem Station en verbindt daarmeea de tussen liggende
woonkernen. Yoor forenzen is de bus te langzaam. Omdat er alternatieven zijn, lijkt het redekjk om de
frequenties te verlagen. Lijn 361 wordt ingekort en toegespitst op de aansluiting op Station Nieuw Ven-
nep,; dit resulteert in stationslijn 8. De rels Noordwijk-Schiphol gaat vee! sneller via stationsbus 8 naar
Leiden met overstap op de trein naar Schiphal. Een optie is em stationslijn 5 vanuit Noordwikerhout 1
verlengen naar Station Hillegom om 20 ook te voorzien in de verbindende functie van de huidige lijn 57.

Is de voorgestelde opzet financieel te exploiteren? Als beoordelingsmaat voor de te verlerien sub-
sidies geldt het dienstregelingsuur; afgekort dru. In de studie Kostenkengetallen regionaal openbaar
*vervoer 2015, meldt het CROW dat die voor het vervoer met de standaard bus uitkwamen op €85 tot
£115, of wel gemiddeld ongeveer €108 per dru. Met enig rekenwerk is een indicatie voor de te produ-
ceren dru's per klokuur af te lsiden uit de data van Tableau 4, Tableau 10 en Tableau 12, Voor het hui-
dige busvervoer in Duin- en Bollenstreek tijdens de spits komt dat uit op 50 drv per klokuur en 46 dru
per kiokuur in de voorgestelde opzet. Voor de daluren moet het voorgestelde busvervoer 42 dru per
klokuur produceren, maar die worden dan wel iets anders ingezet dan tijdens de spitsen.

Meer met OV en minder met de auto: Noordwijk

Kan het openbaar vervoer in de vernieuwde opzet inderdaad concurreren met het gebruik van de
eigen auto? De reisbehoeftan ziin slecht af te leiden ult de gerealiseerde reisvolumes. Immers die zijn
sterk athankelijk van de aangeboden diensten. Zijn die slecht, dan zal ook de vraag laag zijn of zelfs
geheel ontbreken. Vervoerskundigen gebruiken daarom het discrete choice logit madel om zicht kriigen
op de mate waarin reizigers kiezen voor de auto of voor openbaar vervoer, Zo is Tableau 13 tot stand
gekomen. In de tabel is reizen volgens het P+R concept niet meegenomen, maar dat bliift natuurlijk wel
een goede opiie, bijvoorbeeld voor wic 8' avonds op stap wil naar sen van de steden.

Tableay 13: Keuze auto versus OV voor woon-werkreizen

Vanuit Noordwijk afzonderliik integraal
Lindenplein, huidig nieuw huidig nieuw
naar: auto OV auto OV aute OV auto OV
Amsterdam CS 88% 12% | 58% 32% 14% 2% 12% 5%
Haarlem Station | 85% 16% | 57% 43% 4% 1% 3% 3%
Leiden Station 83% 17% ¢ 70% 30% 14% 3% 12% 5%
Bean Haag C8 81% 19% | 73% 27% 20% 5% 18% 7%
Rijswijk Station B1% 19% | 74% 26% 1% 6% 1% 0%
Dalft Station 8% 22% | 68% 32% 2% 0% 1% 1%
Rotferdam CS 85% 15% | 80% 20% 8% 1% 7% 2%
Schiphol Station ¢ 81% 9% | 25% 15% 14% 1% 12% 2%
A'dam Zuid 80% 10% | 83% 17% 7% 1% 8% 1%
Woerden Station | B86% 14% | 82% 18% 0% 0% 0% 0%
Utrecht CS 90% 10% | B5% 15% 2% 0% 2% 0%
Opgetald - - B6% 14% | 74% 26%
Yoar het 'discomfort’ van het QV is 5 minuten gerekend, 5 minuten is gerekend
voor wachlen en 15 minuten voor het bereiken van de bestemming vanuit het
station van aankomst. Voor de rels met de auto is 10 minuten veriraging gere-
kend, & minuter voor parkeren op ds plaats van bestemming en § minuten ‘dis-
comfort’ parkeren. Overigens, nader onderzosk is wenselik.

Pe deminante factor in het rekenmodel is de ‘subjectieve reistijd’, Dat is de reistijd die gecorrigeerd
is met enkele subjectieve factoren. Zo moet elke extra overstap ‘beboet’ worden met (zeg) § minuten
extra 'reistijd’. Ook het 'discomfort’ van het openbaar vervoer ten opzichte van de auto heelt subjectieve
prijs van {zeg) 6 minuten, maar ook het ‘discomfort’ van {(zeg) 5 minuten voor het vinden van een par-
keerpiaats. Het model brengt het effect van de verschillen in subjectieve reistijden tot uitdrukking.
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Tableau 13 geeft de resultaten corresponderend met het huidige openbaar vervoer versus het hier
voorgestelde. De eerste twee kolommen geven de verdeling tussen auto en openbaar vervoer voor de
verschillende bestemmingen afzonderlijk. De laatste twee kolommen geven de verdeling tussen auto en
openbaar vervosr in combinatie met de keuze van de bestemming, Of anders gezegd: je kiest een baan
in een bepaalde omgeving in combinatie met de vervoerswijze. Die keuze is dus afhankelijk van de
‘aantrekkingskracht’ van die omgeving. Die aantrekkelijkheid is van veel factoren afhankelijk, maar de
dominante factor is het aantal arbeidsplaatsen in combinatie met de reistijd om die plaats te bereiken.

Tableau 13 is een quick scan en pretendeert niet meer te zijn dan een hulpmiddel om zicht te krij-
gen op de verschuiving van het gebruik van de auto versus die van het openbaar vervoer, voortkomend
uit de voorgestelde opzet. De conclusie is wel dat dit snellere openbaar vervoer tijdens de spits zal lai-
den fot bijna een verdubbeling met een dienovereenkomstige vermindering van het gebruik van de au-
to. Dit is ook gunstig voor de exploitatie van het reizigersvervoer per bus.

Een typisch Noordwiks fenomean is het uitbundige strandbézoek tijdens een betrekkelijk klein
aantal stranddagen. Daarnaast biijft het strand recreatief aantrekkelijk gedurende een lange zomerse
periode. De auto is sterk in trek. Op topdagen is er onvoldeende ruimte om te parkeren. De snellere
toegang met de voorgestelde stationsbussen via de stations Voorhout en Leiden biedt een alternatief
voor de auto en zal ook enige verlichting van de parkeerdruk geven. Dit is te bevorderen door op top-
dagen de busrit naar en terug van het sirand kosteloos aan te bieden en dit nadrukkslijk te promoten.
Dit zou een welkome uitbreiding zijn van de huidige kostefoze Strandpendel. Qok de bereikbaarheid
van de Langevelderslag bij Noordwijkerhout zou op die manier te verbeteren zijn, Overigens, ook het
bezoek per fists vanuit Duin- en Bollenstresk is belangrijk en zou beter gefaciliteerd moeten worden,

Een gratis strandpende! komt ten laste van de gemeente. s dit te verantwoorden? Het altematief is
om meer Kostbare parkeerplaatsen bouwen. Of dit realistisch is valt te betwijfelen. De te verwachten
lage bezettingsgraad in relatie met de kosten voor beheer, toezicht, onderhoud, afschrijving en rente
impliceren dat gen investering van meer dan 20.000 euro per parkeerplaats alleen te exploiteren valt
met forse doorlopende subsidies. Maar de aanleg zal waarschijnlijk meer kosten. Ter vergslijking: de
Leidse parkeergarage aan de Morspoort kosite ongeveer 12,000 euro per plaats en die op de Lam-
mermarkt 60.00¢ euro. Maatregelen zijn nodig, maar sneller openbaar vervoer naar het strand zal hel-
pen. Er Komt een argument om de auto thuis te laten of te gebruiken als P+R pendel,

OV voor Lisse, Noordwijkerhout en Katwijk

De dichisibijzijnde stations veor Noordwijkerhout zijn die te Voorhout, Sassenheim en Hillegom,
Qpvallend zijn de lange busrittan met vele tussenhaltes die duidelijk niet primair bedoeld zijn om de sta-
tions effectief te ontsluiten. De busrit naar Station Voorhout over 7 km telt 11 tussen haltes en duurt 22
minuten; met de auto gaat het in 10 minuten. De busrit naar Station Sassenhaim is ook geen feest:13
tussenstops en 39 minuten reistijd. Met de auto gaat het in 11 minuten. Eigenlijk verkeert Noordwijker-
hout vanuit het gezichtspunt van openbaar vervoer in een geisoleerde positie: de reis naar de stations
Amsterdam, Haarlem, Leiden, Den Haag en Schiphol duren nu respectieveliik 83, 44, 50, 64 en 61 mi-
nuten; veel ta lang om te forenzen met openbaar vervoer. Met gerichte busverbindingen en de doorlo-
pende frein tot Amsterdam zou dat 45, 30, 25, 44 en 44 minuten worden. De soorigelijke berekening als
gedaan voor Noordwijk komt uit op verdrievoudiging van het openbaar vervoer. Qverigens, P+R vanuit
Station Hillegom en vanuit Station Sassenheim zijn goede opties. De effectieve reistijden worden dan
nog eens viif minuten korter,

De busverbindingen vanuit Lisse zijn curieus. Pendelbussen zonder tussenstops verbinden Keu-
kenhot met Leiden Station en Schipho! Station; de reistijden zijn 30 en 32 minuten. Lisse is omgeven
door de treinstations Sassenheim, Nieuw Vennep, Voorhout en Hillegom en Schiphol. De reistiid naar
Voorhout Station duurt 50 minuten, terwljl de auto er 15 minuten over doet. Die verbinding is niet echt te
verbeteren. De verbindingen naar Station Nieuw Vennep en Station Hillegom zijn dat wel en dat is goed
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voor de forenzen. Volgens het gehanteerdes rekenmodel leiden de verbeteringen tot bijna een verdubbe-
ling van het openbaar vervoer.

Als woonplaatsen met een ‘sigen’ station zijn de verbeteringen voor Voorhout en Hillegom zijn be-
scheiden. De doorlopende trein naar Amsterdam Centraal helpt en voor Hillegom helpt ook de snellere
verbinding met Station Nieuw Vennep. Volgens de berekeningen zaf ook hier het aandeal van het
openbaar verveer toenemen, maar wel bescheiden. Voor Katwijk ziin pendeldiensten met Leiden Cen-
traal ingericht, Door het aantal tussen haltes te verminderen worden de reistijden ongeveer viif minuten
korter. Voor de richting Haariern en Amsterdam is P+R via Station Hillegom sen goede optie.

Appreciatie van openbaar vervoer

Voor velen is de eigen auto is het favoriete vervoersmiddel. Het Is vervoersgereedschap dat aitijd
ter beschikking staat. Ook de fiets past in deze categorie, maar haar actieradius is voor veel doeleinden
te beperkt. De beschikbaarheld van de auto als vervoersgercedschap wordt voor dagelijks gebruik
vooral bedreigd door het gebrek aan lokale parkeerruimts. Autobezitters, winkel sxploiterende onder-
nemers en de horeca weten de lokale politiek wel te vinden. Openbasr vervoer valt echter emotionasi in
esn andere categorie: het wordt ervaren als natuurverschijnse! waarop men zich moet aanpassen. Bo-
vendien overstiigt openbaar vervoer de gemeentelijke grenzen en daarmee ook gemeentelijke be-
voegdheden. De gemeentelijke bestuurder kan er nauwselijks mee scoren. inspectie over de gemeente-
lijke besluitvorming leert dat discussies vooral gaan over al dan niet eenrichting verkeer en over parke-
ren. Openbaar vervoer komt er nauwelijks aan de orde.

Dit betekent ook dat een herinrichiing van lokaat openbaar vervoer op provinciaal niveau moet
plaatsvinden., Openbaar vervoer dat de provinciale grenzen overschrijdt verdient bijzendere aandacht.
Dat is bijvocrbeeld het geval bij de provinciale grens tussen enerzijds Noordwijkerhout, Hillegom en
Lisse en anderzijds Vogelenzang, Bennebroek en Haarlemmermeer.

Een ander probleem doet zich voor in de tegenstelling van belangen tussen de exploitanten van
busdiensten en de exploitant van de treinen. De eersten willen vooral reizigarskilometers makan. Het
scoort niet om reiziger zonder omwegen naar de frein te brengen en daar uit te wuiven. In tegendesgh:
slechte codrdinatie met aankomende en vertrekkende treinen kan de vraag naar busvervoer over lange-
re afstanden juist bevorderen. Hoe is dit te doorbreken? Een optie is om de sprinterdienst tussen Dean
Haag en Amsterdam via Leiden en Haarlem integraal met het aansluitende busvervoer aan een enkele
partij uit te besteden, maar dat is op de drukke spcorlijnen niet goed e realiseren. Het alternatief is om
de eis tot codrdinatie contactuee! vast te leggen.

In kort bestek

De automobiliteit in de Randstad loopt hoe langer hoe meer vast. Dit heeft ook negatieve gevoigen
voor Duin- en Bollenstreek, vooral voor forenzen die tussen de streek en de stedelijke zone Amster-
dam, Schiphol, Lelden, Den Haag en Delft pendelen, Korte reistijden ziin de kritieke succesfactor voor
het openbaar vervoer ten opzichte van de auto Het huidige openbaar varvoer in Duin- en Bollensireek
schiet daarin tekort. Lange, soms slingerende buslinen met veel haltes zijn te langzaam om forenzan
behooriijk te kunnen bedienen.

Kenmerkend voor infrastructuur van Buin- en Bollenstreek zijh de twee spoorlijnen: een tussen
Den Haag, Leiden, Sassenheim, Nieuw Vennep Schiphol en Amsterdam Zuid en een fussen Den Haag
Letden, Voorhout, Hillegom, Heemstede/Aerdenhout, Haarlem en Amsterdam Centraal. De woonkernen
liggen op een afstand van gemiddeld zes kilometer. Dat zijn de ideale condities om het openbaar ver-
voer in te richten volgens het 20 gencemde visgraatmodel: korte busliinen die gericht en afgestemd
toegang gaven op een snelle hoofdverbinding. Die hooldverbinding bestaat in dit geval uit de genoem-
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de spoorlijnen die meeten voorzien in een regelmatige frequentie van viermaal per uur. Op de lijn is dit
bijvoorbeald te realiseran door de sprinterdienst op te heffen, maar de intercity wel te laten stoppen in
Voorhout en Hillegom. Essenties! is snalle toegankelijkheld van de desbetreffende spoorstations. Daar-
{oe ziin drie maatregelen te nemen:

(a} De berelkbaarheld van Station Hillegom verbeteren door de toegang te verleggen naar de zeezij-
de van het spoor. Dit kan door van de 1-ste Loosterweg te verharden tot aan de Beekiaan. Er is vol-
doende ruimte om parkeerplaatsen aan te leggen om te voorzien in ean P+R-functie.

(b} De afstand tussen Station Voorhout Noordwijk voor de fiets en een busverbinding te halveren
door een gericht fietspad aan te ieggen en een baan voor een pendel busdienst. De geplande aanleg
van de Noordelijka Randweg bledt daarvoor de mogelijkheid,

(¢) Snelle, gerichte en afgestemde busverbindingen met de stations in te richten met vermijding van
tussen haltes. De frequentie zal tiidens de spitsen ten minste viermaal per uur zijn en daarbuiten ten
minste tweemaal per uur of meer wanneer de vraag daartoe aanleiding geeft.

In aansluiting hierop kunnen sommige huidige buslijnen komen te vervalien met uitzondering van
enkele lange buslijnen door Duin- en Bollenstreek die typisch voorzien in vervoer binnen de streek zelf.
Overigens, ock de treinverbinding tussen Leiden, Voorhout, Hillegom, Heemstede/Aerdenhout en Haar-
lem vervult die verbindende functie.

In deze opzet blijken de reistijden van het openbaar vervoer overeen te komen met die van de onbe-
lemmerd rijdende auto. De P+R via Station Sassenheim en Station Hillagom zal dit nog versterken. Ook
de directe toegang met de fiets via de stations Voorhouwt, Hifllegom en Sassenheim zijin reéle opties. Uit
een rekenexercitie met een gangbaar vervoerskundig rekenmode! blifkt dat de voorgestelde opzet zal
leiden iof sen intensiever gebruik van het openbaar vervoer: op termijn is tijdens de spits bijna op een
verdubbeling te rekenen. Belangrik is de emotionele appreciatie voor openhaar vervoer. Korte reistij-
den, stiptheid en een goede inhoudelijke en promoticnele communicatia via internat en de smart Phone,
zal het openbaar vervoer dichter bij de reiziger brengen als een persoonlijke optie om te reizen.

Deze studie is in eerste instantie tot stand gekomen vanuit D66 Noordwijk. Aanleiding was de inspraak-
procedure die door Gemeente Noordwijk werd opgezet om tot een nieuws omgevingsvisie te komen.
Deze versie is nadrukkelijker opgesteld vanuit Duin- en Bollenstreek als geheel en komt met suggesties
voor inrichting van het busvervoer. Het een en ander is met reizigersvereniging ROVER besproken en
suggesties van hen zijn overgenomen. ROVER kan zich vinden in de versterking van de positie van de
treinstations, maar niet in de daarmee samenhangende uitwerking van het stelsel van buslijnen, Zij acht
verder onderzoek wenselijlk. Uiteraard is alleen de auteur verantwoordelijk voor de tekst.

De auteur

prof dr ir Joseph J. M. Evers, emeritus hoogleraar TU-Delft op het gebled van operations research en
jogistiek. Thans werkzaam op het gebied van public operations research,

Laatste publicatio: ‘Wel gemakkelijker: een heldere koers naar een effectief en stimulerend fiscaal stel-
sel’, Uitgeveri van Praag, mei 2017 (aanbevolen))

De tekst is vrijelijk te verspreiden en te gebrulken met vermelding van de bron.

14



Provincie
Noord-Holland

invoer verplicht

Refentie/zaaknummer 1030959

U kunt van 8 januari tot en met 18 februari 2018 uw inspraakreactie (zienswijze) indienen ap de resultaten

van de planstudie en het voorlopig voarkeursaiternatief voor het project Bereikbaarheid Haarlemmermeer—
enstreek, ook bekend als Duinpolderweg.

v, stellen het op prijs als u uw zienswijze toelicht met argumentan.

Heeft u nog vragen? Mailt u deze dan naar info-dui rwe ard-h

Naam: _ __________ f

Organisatie: {"w

Postadres: _:] Huisnr. ij:l
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zienswijze plus bijlage 1 en 2

De bijlagen 3, 4 en 5 volgens separaat in
een 2e zending

Bijlage ‘ 55602595__3565926;2018{121ﬁwZienswijze“Planstudie__
Biilage 55602595_3565927_20180216_8ijlage_1_NOG_Beter 2.0_-
Jag _OV-lijnen.pdf

Bijiage 1 55602595 _3565928_20180216_Bijlage_2_0OV_§




Page 1
From; "Formdesk Response™
<VGEVhbVIQTOBUD29vZC10b2xsYWSkimSs=response @formdesk.com>
Date: 16 Feb 2018 20:23:46 +0100
To: "Post" <Post@Noord-Holland.ni>
Subject: Zienswijze planstudie Duinpolderweg
Attachments;

55602654_3565938_20180216_Bijlage_3_Eindconcept_quick_scan_MKBA_Prof._dr._Carl_Koopmans.pd
f,55602654_3565938_20180216_Bijlage_4_rapport_Natuur_in_MER-studie_DPW_def-Antje_Ehrenburg-
Chris_Brunner.pdf,55602654_3565940_20180216_Bijlage_5_Cultuurhistorische_Waarden_Weerlaner-
_en_QOosteinderpolder_Ver._BdP.pdf Zienswijze_Planstudie_Duinpolderweg_55602654.pdf

Tiessd Zienswijze Planstudie Duinpolderweg
'w“ Zienswijze _Planstudie_Duinpolderwag
fetia Ingevuld formulizr

Henmark 55502654

Siatus Gereed

Lzngemaskt  16-02-2018 20.23.46

Geachte collega,
Deze aanvraag graag registreren onder zaaknummer 1030959
Formdeskonderwerp:

Indienen zienswijze planstudie Duinpolderweg doer—(Formdesknummer:
55602654)
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In opdracht van Bitec Systems BV (Karel van Broekhoven)
Quuick scan beoordeling MKBA Duinpolderweg
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1 Inleiding

Karel van Brockhoven hegft SEO gevraagd om een quick scan bevordeling van de MKBA van de Duinpolderveg,
een geplande oost-west verbinding fangs Hoofdderp en Hillzgor.

Achtergrond _

In oktober 2017 heeft Ecorys (2017) in opdracht van de provincies Noord-Holland en Zuid-Hol-
land een maatschappelijke kosten-batenanalyse (MKBA) afgerond van de Duinpolderweg: een
oost-west vetbinding van de A4 bij Hoofddorp langs Zwaanshoek en Hillegom naar de N206 bij
De Zilk, Daatin worden kosten en baten berekend van meerdere altetnatieven, waaronder ook
alternatieven waatin wegen op andere locaties worden azngepast.

Verzoek

Karel van Brockhoven van Bitec Systems BV heeft vragen over de MKBA, onder meer met be-
trekking tot de berekening van de reistijdbaten. Daarom heeft hij prof. Catl Koopmans van SEO
Economisch Onderzock gevraagd om een beoordeling van de MKBA in de vorm van een guick
§carn,

Scope en aanpak

De quick scan betreft de gehele MKBA. Een quick scan garandeert niet dat alle eventuele onjuist-
heden worden gevonden; daarvoor is een meer diepgaande analyse nodig. In de quick scan zijn de
belangrijleste onderdelen! van de MKBA getoetst op plausibiliteit van vitkornsten en kealiteit van
de gehanteerde rekenmethoden. In het bijzonder is de berekening van reistijdbaten in hoofdstuk 4
van de MKBA onderzocht, Ook betreft de quick scan de waatdeting van de natuur- en milievef-
fecten en kosten van slopen en hetplaatsen van bedrijven en woningen.

Bij het beoordelen van onderzoek is hoor en wederhoor toegepast. SEQ heeft eerst een vragenijst
en later een concept beoordeling aan Ecotys voorgelegd. Ecorys heeft de vragen uitvoerig beant-
wootd en gereageerd op de concept beoordeling.

! Het gaat om onderdelen met een grote {potentiéle) impact op het saldo van baten en kosten en op de
conclusies van de MKBA.
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2 Uitgangspunten en inputs van de MKBA

Andere mogelijRbeden dan de seven ondergochte alternatieve, yoals allsen sen wegperbreding bif Hoofiders, biijven
in de MEBA buiten beschouwing. De investeringskosten 53w door de provinsies Noord-Helland en Zuid-Flolland
niet sgehibaar onderbonwd, Efficten ap de keeforgeving 2iin nict geksvantifiveerd.

Hen deel van de vragen die door SEO over de MKBA zijn gesteld (zie bijlage), gaan over zaken die
bij aanvang van de MKBA aan Bcorys werden meegegeven:

+ De probleemanalyse

» Zeven projectalternatieven

= Investeringskosten

o Effecten op reistijden

o Effecten op de leefomgeving

Dit hoofdstuk bespreekt (de kwaliteit van) deze witgangspunten en inputs.

2.1 Probleemanalyse

De probleemanalyse van de Duinpolderweg staat niet in de MIKBA taar in de plaa-MER (Royal
HaskoningDHYV, 20173). In de probleemanalyse wordt nitgegaan van het bereiken van doclen rond
bereikbeaatheid en leefbaarheid, los van kosten-batenafwegingen. Zowel de kosten als de baten blij-
ven in deze probleemanalyse op de achtergrond. Bovendien is één centraal probleem zodanig ge-
formuleerd dat er nog maar én instrument (weginfrastractunz) bij past: het doel “Wagenner is niet
robuusé door fysieke barriires en het onthreken van alternatieve routes”. In een kosten-batenznalyse is niet
primair van belang of het wegenaet robuust is, maar hoe hoog de verwachte maatschappelijke
kosten van een ‘niet robuust’ wegennet zijn (kosten van vertraging en omsijden bij stremmingen).
Deze kosten: zijn immers potentiéle baten in een MKBA. Deze kosten zijnt in de probleemanalyse
niet geschat. Vanuit kosten-batenpesspectief is de probleemanalyse daarom onvolledig,

2.2 Projectaiternatieven

Alternatieven in de MEBA

Ecorys heeft op verzoek van de provincies Noord-Holland en Zuid-Holland de kosten en baten

van zeven projectalternatieven onderzocht:

»  “Midden”; een verbindingsweg van de A4 naar het {poord)westen, ten zuiden van Hoofddorp
(Bennebroekerweg/Nieuwe Bennebrockerweg) en ten noorden van Hillegom.

»  “Midden, variant Stroomweg™: dezelfde weg als “Midden”, maar met ongelijkvloerse kruisingen
met {en minder aansluitingen op} andete wegen.

¢ “Zuid”: dezelide route langs Hoofddorp als bij “Midden”, maar het westelijk deel heeft een
zuidelijke tracé langs de (noord)rand van Hillegom.

+ “Hillegomse Zienswijze”: dezelfde route langs Hoofddorp als bij “Midden”, maar de verbin-
ding tussen N205 en N208 wordt zowel ten noorden als ten zuiden van Hillegom aangepast.

SE0 ECONOMISCH ONDERZOER
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» “Paret 2.0”: Bij de A4 worde alleen het eerste stuk weg richting Hoofddorp sangepast; daarnaast
een verbinding tassen N205 en N208 ten zuiden van Hillegom.

* “Niewwe N206™: dezelfde route langs Hoofddorp en Hillegom als bij “Zuid”, maar ook vet-
breding win een deel van de N205 en een azngepaste oost-west verbinding ten zuiden van Lisse,

» “NOG Beter 2.0": Bij de A4 wordt alleen het eerste stuk weg richting Hoofddorp aangepast;
daatnaast cost-west verbindingen ten noordoosten van Hillegom en ten zuiden van Fisse.

Al deze projectalternatieven houden in dat de gehele route van de A4 naar de N205 wordt aange-
pakt. Er zijn geen alternatieven waatin alleen het deel bij Hoofddorp wordt verbeterd, of alleen het
deel bij Hillegom en Lisse. Dit staat haaks op de MKBA-tichtliinen, waaria staat (fenM, 2012, p.
28/29Y. “Conform de Leidraad OE! 55 sen project de klsinst mogelijke vergameling van onderling samenbangends
Fnvesteringen die naat verwashiing technisch uitvosrbaar en economissh haalbaar is ... Het is de Bleinste cenbeid
waarover Zinvol een beshiit kan worden gesomen.”, In de MKBA hadden de belangrijkste deeltrajecten
afzondetlijk moeten worden onderzocht?, Door z¢ - in verschillende combinaties - ‘op een hoop
te gacien’, blijft belangrijke informatie versiuierd. Dat betreft met name de viaag welke deeltrajec-
ten rendabel zijn, en welke niet.

Voorkeursalternatief beperkt onderzocht

Daarnaast valt het op dat de provincies Noord-Helland en Zuid-Holland na de uitvoeting van de
MKBA een voorlopig voorkeussalternatief hebben gekozen dat slechts partiee] is onderzocht, Het
vootkeursalternatief is een samepstel van deeltrajecten van de ondetzochte alternatieven (Provin-
cies Noord-Holland en Zuid-Holland, 2017). Deze keuze is mede gebaseerd op gevoeligheidsana-
lyses van andere invullingen van de onderzochte projectalternatieven. In deze gevoeligheidsanaly-
ses worden onder andere baten-kostenverhoudingen gerapporteerd. Dit zijn volgens Ecotys rawe
inschattingen van de diverse maatschappelijke kosten en baten van het alternatief (Royal Hasko-
ningDHYV, met bijdrage van Ecorys, 2017).

2.3 Investeringskosten

De MKBA geeft aan dat de investeringskosten zijn geraamd door Royal HaskoningDHV. Tijdens
de quick scan is geen onderbouwing van deze cijfers gevonden. De PlaaMER  bevat uitvoerige
onderzocken over vele aspecten van de Duinpolderweg?, maar geen kostenstudie, Het Hoofdtap-
port van de MER beslaat 332 bladzijden, waarvan er één (blz. 315) aan de kosten is gewijd (Royal
HaskoningDHV, 2017b). Deze bladzijde bevat alleen de totale kosten per altetnadef en de toevoe-
ging dat de kostenschattingen een nauwwkenripheid van -30% tot +40% hebben.

Royal HaskoningDHV heeft in een reactie op een concept van deze quick scan aangegeven ...
“seowel planschade als bet ve amoveren vasigoed [Is] betrokken . .. in de Rosten. Vasigoed betreft pronden en opstallen:
agrarivche grond, tuinbosmgrond, bollengrond, bebonwde grond (kassen] bedriff), aankoop woningen, bedriff mst
kantoor, bedrijf met hal, Rassen, lonbedrizf met hal ete.”. ..

- Planschade: hicrvoor is procentues] een bedrag voor gersserveerd

¢ Bennebrockerweg Spoorlaan-Ad, overige infra Haarlemmermeer, Ringveartbruggen Lisse en Hillegom-
Bennebroek, Verbinding N208-N206. In een eerdere onderzocksfase werd wel met ‘bouwstenen’ gewetkt
(Royal HaskoningIYHV, 20114). Dit is echter in de planMER jaren loggelaten.,

! Probleemanalyse en oplossingsrichtingen; Onrwerpnotitie; onderzoeken naar Bodem en Water, Natuuy,
Ruimtelijke kwaliteit, Verkeer en Economische effecten; MER; en Plansrudie.
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- -Aankoop en amoveren vasigoedobjecten is woorsien in de ramingen

Mer Biskomende kosten {5 0.0, bedoeld:

- Verlaggen kabels ent leidingen

- Bij de spootkeruisingen: verbussingsiosten (Vervangend vervoer ijdens buitendiensistellingen)
- Oudersoek Archeolsgie

- Onderzock wiet gesprongen explosteven”

Door het onthreken van een cijfermatige specificatie is niet duidelijk om hoeveel locaties en welke
objecten het gaat. Daardoor zijn de investeringskosten niet toetsbaar.

2.4 Effecten op reistijden

De effecten op reistijden in de MKBA zijn ontleend aan vetkeersanalyses met het model VENOM
die in het kader van de MER-deelstudie Verkeer van Royal HaskoningDHV (2017¢) vitgevoerd
zijn. Daathij is met name het effect van de projectalternatieven op de totale reistijd van belang
(tabel 4.3 van de MKBA). De deelstudie Verkeer concentreert zich op zes specificke trajecten
(daarnaast worden effecten gegeven op de totale reistijd in het studiegebied). Reistijdwinsten op
andere trajecten? zouden een beeld geven op welke declixajecten van de Duinpolderweg de meeste
reistijdwinst wordt verwacht, Daarmee zou kunnen worden nagegaan welke deeltrajecten van het
project het beste “scoren’ in tertnen van reistijdbaten. De deelstudic Verkeer maakt een dergelijke
analyse niet mogelijk in deze quick scan.

2.5 Effecten op de leefomgeving

De MKBA gebraikt voor effecten op de leefomgeving gegevens vit de planMER, Daarin zijn ef-
fectenr op geluidhinder en luchtkwaliteit gekwantificeerd, maar andere effecten worden kwalitatief
weergegeven, met plussen en minnen (MKBA, tabel 4.18). Het paat om de volgende aspecten:
Plaatsgebonden risico, Groepsgebonden dsico, Beleving landschap, Natuut, Grondwatersysteem,
Oppervlaktewater, Cultuur-histotisch waardevolle patronen, Cultnurhistotisch waardevolle ele-
menten en Archeologle.

Het aanleveren van niet-kwantitatieve gegevens leidt er toe dat de genoemde effecten niet in geld
konden wotden vitgedrukt in de MKBA. Dit vormt een sterk contrast met de vervoerwaarde, die
uitvoerig is gelowantificeerd en daardoor ook kon worden gemonetariseerd. De MKBA-richilijinen
stellen over leefomgevingsaspecten anders dan broeikasgassen, lnchtkwaliteit en geluid: “Bovendren
kan de beschrifving kuwalitatief ijn, tensgy er spratke is yan ompangrijke effecten. Of een effict al dan niet omvongritk
is qal per geval mesten worden bepaald, eventuesl in overleg mer de opdrackigsver.” (IenM, 2012, p. 38). De vraag
of deze effecten zodanig omwvangtijk zijn dat kwantificering nodig is, komt in de MKBA, niet aan
de orde,

+ Bijvootbeeld reistijdwinsten tussen Hoofddorp-West en de A4 (daw.z. op de Bennebroekerweg/Niewwe
Benacbroekerweg).
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3 Uitvoering van de MKBA

De belangriihste berckeningen in de MKBA Jizken op boofilijnen correst te sgin uitgevoerd, De presentatic van d
einduitkomsien is ongelukikig en er onthreekt een gevoeligheidsanalyse mier betrekking 1ot de kosten. Al dit wordt
aangepast blgikt uit de MKBA dat et nigt duidelijle i of de Duinpolderweg maatschappelijh rendabel is.

3.1 Beoordeling

Projectalternatieven

Ecotys heeft zich bepetkt tot de projectaltematieven die de provincie heeft ‘aangedragen’. In het
vorige hoofdstuk is aangegeven dat deze set projectalternatieven niet asnshit bij MKBA -tichtlij-
nea. In praktsche zin was het voor Ecorys niet mogelijk om andere projectalternatieven door te
rekenen, omdat daatvoor nieuwe verkeerskundige analyses nodig zouden zijn. Ecorys had echter
wel in de MKBA-tappottage op deze spanning kunnen wijzen. Ook had Ecorys in de bestaande
verkeerskundige analyses kunnen nagaan of de reistijdwinsten zich vooral op bepaalde plaatsen
vootdoen. Dit zou mogelijk informatie hebben opgeleverd over andere altetnatieven met een hoger
maatschappelijk rendement.

Vervoershaten

In deze quick scan zijn de reistijdbaten in het scenado Hoog nagerekend. Daarbij is dankbaar ge-
bruik gemaakt van antwoorden van Ecorys op vragen over uitgangspunten van de betekeningen.
De geschatte reistijdbaten komen ongeveer overeen met de cijfers van Ecorys; het verschil ligs in
de orde van grootte van 5%. Het gaat om betekeningen gebaseerd op kentallen en aannames, waar-
door dit verschil niet verrassend is. De verhoudingen tussen de projectalternatieven zijn hetzelfde,
Resterende verschillen hebben vermoedelijk te maken met detzils in de berekeningswijze, De con-
clusie huidt dat de refstijdbaten in de MKBA. correct lijken te zijn berekend.

Hinder in de bouwperiode

In de MKBA wordt aangenomen dat de doorstroming van het autoverkeer niet gedurende langere
tijd hinder ondervindr van de realisatic van de Duinpolderweg (Ecorys, 2617, p. 29). In de tabellen
met MEKBA resultaten (p. 35-37) wordt dit effect op nul gezet. In de MKBA zijn de zanlegkosten
gelijkmatip pespreid over drie kalenderjaren. Dit lijkt te wijzen op de mogelijkheid dat et langere
tijd sprake is van hinder. Het was beter geweest als Ecotys de verwachte duur van de hinder kwan-
titatief had ingeschat en gedurende deze petiode bijvootbeeld zou zijn uitgegaan van een snelheids-
beperking en/of congestie op de betreffende wegen. Hierbij moet worden aangetekend dat het niet
gebruikelifk is om in MKBA’s dergelijke hinder te kwantificeren. Dit onderwetp verdient daarom
meer zandacht in MKBA richdijnen.

Nadzuk op scenario Hoog

In de MKBA worden de vitkomsten in het scenatio Hoog als hoofdresuitaat en uitvoerig gepre-
senteerd, De projectalternatieven zijn ook integraal dootgerekend in het scenario Laag. De uitkom-
sten in Laag worden beknopt gepreseateerd. Bij de resultaten wordt het scenario Hoog eerst ge-
presenteerd. Daarna wordt Taag een ‘gevoeligheidsanalyse’ genoemd, Hierdoor kan gemakkelijle
een beeld ontstaan dat de uitkomsten in Hoog belangrijker, waarschijnlijkes of relevanter zijn dan
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de uitkomsten in Laag, In werkelijkheid zijn uitkomsten in Laag net zo belangrijk als uitkomsten in
Hoog. Het zou beter zijn geweest als de resularen gelijkwaardig zouden zijn gepresenteerd.

Gevoeligheidsanalyses

De MKBA bevat slechts één gevoeligheidsanalyse: scenario Laag in plaats van Hoog, Gezien de
grote onzekerheid over de investeringskosten (-30% tot +40%; zie vorig hoofdstuk) zou het voor
de hand liggen om ook voor de investeringskosten cen gevoeligheidsanalyse uit te voeren. Het
opstellen daatvan is eenvoudig: de enige verandering is een aanpassing van de investetingskosten.
In de volgende paragraaf van deze quick scan worden bandbreedtes gepresenteerd van het baten-
kostensaldo waatin onder meer de onzekerheid over de kosten is meegenomen.

Qverige zaken

Naast de opmeskingen hierboven zija er nog de volgende kanttekeningen:

e In tabel 4.1 van de MKBA. zijnn de nict-gedisconteerde kosten van de alternatieven Parel 2.0,
Nieuwe N206 en NOG Beter te laag weergegeven. Dit lijkt geen invioed te hebben op de ove-
tige MIKBA vitkomsten®.

+  De MKBA presenteett robunstheid van het wegennet (minder problemen bij afsluitingen) als
een {niet-gemonetariseerde) extra baat, naast de (wel-gemonetariscerde) baten van betrouswbare
reistiiden. In beginsel leidt (gebiek aan) robuustheid tot (on)betrouwbate reistijden. Het is
daarom niet duidelijk of tobuustheid cen additionele baat is,

+ Inde MKBA zijn de brandstofaccijnzen ongeveer de helft van de variabele ritkosten (tabel 4.8
en 4.9). Het is bekend dat de accijnzen (inclusief btw over accijns) ongeveer de helft zijn van
de brandstofkostens. Dit wekt de indruk dat Ecorys naast brandstofkosten weinig of geen an-
dere vatiabele kosten heeft meegenomen. Deze totale vatiabele kosten zijn echter mogelijk aan-
zienlifk hoger dan de brandstofkosten’. Zo is er ook afschiijving {waardedaling) door extra
kilometers. Als bijvoorbeeld de variabele ritkosten twee maal zo groot zouden zijn, dalen de
totale baten van de Duinpolderweg in scenatio Hoog met 2 tot 5%,

Totaalbeeld kwaliteit nitvoering MEBA

De belangrijkste berekeningen in de MKBA lijken op hoofdlijnen correct. De presentatie van de
nitkomsten is ongelukkig; de kosten van hinder tijdens de aanleg zijn nict nul; en er ontbreckt een
gevocligheidsanalyse met betreldking tot de kosten.

3.2 Aangepaste MKBA

Tabel 4,1 toont de MKBA na verwerking van de volgende wijzigingen, op basis van deze quick
scar:

o Scenatio’s Laag en Hoog gelijkwaardig gepresenteerd

» Baten-kostenverhouding weggelaten

$ Bij sommige projectalternaticven zijn er Kleine verschillen tussen tabel 4.1 en tabel 5.1 Ecorys stelde in
teactie op een conceptversie van deze quick scaty: “Tabe! 4.7 bevas oiffirs uit eon sordire versic wan de Rostenraming,
Deege wiin ab:mmiyk itk allemant aangspast in & Mm-r@parrqga L2t hegfi gren wevrstag op de eindvesultoten. In tabel
5.1 en 3.2 gin & juisic contante b:drqgm egeromen.”

6 Zie bijvoorbeeld hitps:

? Zie bijvoorbeeld hitps:/ gm nibud.ot/eon §gm§g[§mmg kost-een-antn/. Het Nﬂ::ud verwi]st naat de

ANWE sls bron van deze cijfers. Ben anderborwing srvan is echter niet gevonden,
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Effecten op de leefomgeving meegenomen bij de totale kosten en baten, omdat het relevante
(brede) welvaartseffecten zijn

Bij nict-gemonetatiseerde effecten is aan de door Ecorys toegekende scotes van phussen of
minnen in de MKBA een vraagteken toegevoegd om aan te geven dat hier (onbekende) bedra-
gent horen te stzar. Dit otn te vootkomen dat deze effecten niet meetellen bij de totale kosten
en baten ‘onder de streep’,

Onzekerheldsmarge in de investeringskosten (-30% tot +40%)8

Kosten hinderbepetking, mitigatie, en compensatie toegevoegd (deze zijn onbekend maar wel
televant)

Zaken die (nog) niet in de tabel konden worden verwerkt zijn:

2

]

Het voorlopig voorkeursalternatief ontbreekt

Ontbrekend projectaltetnatief “Alleen Bennebroekerweg”

Verwijderen mogelijke overlap/dubbeltelling tussen reistijdbetrouwbaarheid en robuustheid
Hogere variabele ritkosten

Uit de tabel kan worden geconcludeerd dat niet duidelijk is of de Duinpolderweg rendabel is. Dat
geldt voor alle onderzochte altesnatieven. Dit komt met name door niet-gemonetariseerde nega-
tieve lecfomgevingseffecten en door onbekende hinder tijdens de aanleg van de Duinpolderweg,
Daarnaast zijn er flinke onzekerheden met betrekking tot de lavesteringskosten en de reistijdbaten,
De onzekerheden met betrelking tot de teistijdbaten zijn grotendeels onvermijdelijk, gezien de
afhankelijkheid daarvan van de groei van bevolking en econogmie. De onzekerheid met betrekking
tot de investeringskosten kan wellicht worden gereduceerd door niewnwe, betere schattingen te ma-

ken.

Dre kosten van beheer en onderhoud zijn in de MKBA peschat op basis van de investeringskosten, Daarom
bestaat ook bij de beheer- en onderhoudskosten onsekerheld. Hetis echter nier duidelijk of het om dezelfde
bandbreedte paat als bij de investeringskosten. Daarom kan de onzekerheid van de beheer- en onderhouds-
kosten niet wotden getoond in de MKBA-tzbel in deze quick scan.
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Tabel 3.1 Metis onzeker of de Duinpolderweg maatschappelijk rendabel is

Projectatternatiaven
Midden Hillegomse Nieuwe  NOG Beter
Midden  opoomweg 299 Zienswiize 20 noge 2.0

Baten en kosten (conlante waarden in min. euro; ? = bedrag in euro’s onbekend)
Directe baten

Reistijdwinst 1774235 1374157 1704245 1405178 714102 1403203 141 a188
Reishetrouwbaarheid 38358 45447 43475 34 4 58 16423 41 462 31445
Robuustheid +7? +7 +7 +7 +7/0 +7 +7/0
Geblotiostenenac  4a.5  3a4 446 224 324 8a4 04
Effecten tijdens reatisatie -7 -7 -7 -? -? -? -?
Indirecte effecten 32443 27a3 3Iiadqr 26435 12218 27439 26435
Externe sffacten

Verkeersveilighaid 1 -1 142 1 122 2 0az2
Geluidshelasting 0 oan 0a1 1 1 1 3
Broeikasgasemissies “1a-2 -14-2 -18&-2 -1 -t -1 0a-1
Luchtkwalitelt 0 a1 Q 0 0 0 4]
Plaatsgebonden risico 0 4] 0 0 0 0 0
Greepsgehbonden risice 0 H; g + + 0 0
Beleving landschap -? -7 -7 -7 -? =210 0
Natuur -7 4 « 7 -7 =7 -7 -7
Grondwatersysteem -7 -7 -7 -7 0/-7 0/-? 0
Opperviakiewater -7 -? -? -? 02 -? 02
Cultuurhistorisch waarde- ~7 “s7 -7 -7 -7 240 D

volle patronen

Cultuurhistorisch waarde-
volle elementen

Archeclogie -? ~? -? -7 -7 -? -?

0 -7 -7 0 0 -7 0

242+72 4  208+7-7d  240+7-74 1984772 9647/0-7 207+ 4 202+700-7a

Totaal baten 331497 226472 360477  208+7:7  14147-7 302677 271477
Kasten

Investeringskosten 1093217 -19224-384 -1572-314 -1383-276 -1622-325 -1564-312 -108 2216
Beheer en onderhoud =27 -34 -27 -27 ~18 «31 w22
Kesten hinderbeperking, 2 9 2 2 2 2 .2

mitigatie, compensatie?

13623 22573  1B4-?a  -165-73 18073  -186-73  -130-73
Totaal kosten 244-9 4177 -341.7 -303-7 3437 3422 -238-7

Netto baten {salde van REPFE AP DR A 05477 A -24THPM0-T 1354724 -3647M0-7 3
baten en kosten) 196+7.7 1477 17647.7 103+2-7  4.39+7-7  116+7.9 141477

a Deze maairegelen kunnen de negatieve exierne effecten hisrboven vermindaren of wegnemen.

Sron: SEO Eoonomisch Ondorzoak, sangapasta versla van de MKBA uitkomsten in Econys (2217)
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4  Conclusies en aanbevelingen

De onderzocken die voorafgaand aan de MEKBA sgin #iigevosrd, sim omvolledig. Gegeven dese beperkeing Kiken de
belangyijkste borekeningen in de MKBA op hoofdlifnen correct te 2djn aitgevoerd, maar de presentadic van de wit-
komsien 1 ongelaRkig en er onthreeks een gevoeligheidsanalyse neet betrekeking tor de kosten, Het ix niet duidelijk
of de Duinpolderweg maatschappelish rendabel is; daarom is nader ondersock nodip,

Conclusies

¢ Hetis niet duidelifk of de Duinpolderweg maatschappelijk rendabel is, want negatieve effecten
op de leefomgeving zijn niet in geld uitgedrukt. Bovendien zijin de reistijdbaten en de investe-
ringskosten onzeket;

o De belangrijkste deeltrajecten van de Duinpolderweg hadden afzonderlijk moeten worden on-
derzocht. De viaag welke deelaajecten rendabel zijn en welke niet, wordt in het beschikbare
onderzoek niet goed beantwoord;

¢+ De¢ onderzoeken die voorafgaand aan de MKBA zijn nitgevoerd, zijn onvolledig met betrelking
tot de leeforgeving, omdat kwantificeringen ontbreken;

+ Hoewel de cijfers in de MKBA op hoofdlijnen cotrect lijken te zijn, roepen zij een onvolledig
beeld op. Dat komt doordat de presentatie van de vitkomsten ongelukkig is en er een gevoelig-
heidsanalyse ontbreekt met betrekking tot de kosten;

o De investeringskosten van de Duinpolderweg zijn niet toetsbaar omdat deze niet in een publi-
catie worden toegelicht.

Aanbevelingen aan de provincies Noord-Holland en Zuid-Holland

v Voer MKBA’s (ip.v. gevoeligheidsanalyses) uit van deelirajecten van de Duinpolderweg, waat-
onder een alternatief waarin alleen de Bennebrockerweg tussen de A4 en de Spootlaan wordt
yerbreed;

»  Voer een MKBA uit van het voorlopige vootkeutsalternatief;

+ Voer nader onderzoek uit naar effecten op de leefomgeving, waarin deze effecten worden ge-
kwantificeerd, ook voor deeluajecten van de Duinpolderweg;

» Maak een nicuwe schatting van de investetingskosten met een kleinere onzekerheidsmarge.
Neem hietin ook de kosten van hinderbeperking, mitigatie, en compensatie mee. Schat ook de
onzekerheid van de beheer- en onderhoudskosten. Publiceet cen verantwoording van de kos-
tenschattingen;

» Neem bovenstaande analyses op in een nieuwe, verbeterde MKBA,

SEO ECONOMISCH OMDERZOEK
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Bijlage  Vragenlijst

Onderstaande vragenlijst is voorgelegd aan Ecoxys. De vragen zijn dooor Ecotys mondeling be-
antwoord in cen gesprek op 2 februari 2018,

Projectatiernaticven

1.

Seenario’s

3

Waarom s het vootlopige voorkeursalteenatief niet onderzocht in cen MKBA?
[Komt daar nog eenn MEKBA van?

Het Kader KBA bij MIRT Vetkenningen (p. 28/29) stelt: “Conform de Letdraad OFI 55
éen project de Rieinst mogelijke vergpmeling van onderling samenhangende investeringen die naar
verwachiing tchnisch witvoerbaar en economiseh haalbaar is ... Hat is de kleinste senbeid waarover
ginval een besinit kan worden genomen.”
In het MER-deelrapport Verkeet staat (p. A15): “Hef aantal sterk veriraagde ritter varnnit
de Haariemmermser neemt in bet Nulaltornasief voe. Slechts een beperks aantal van de langs af-
standsverpinatsingen (=30 kns) sgin sterk veriraagd. De vertraging wordt dus vooral in de Flaar-
lemmermeer gelf vervoryaaks”!
a2, Worde het grootste deel van de totale reistijdbaten behaald in Hoofddorp
op de Bennebrockerweg/Nieuwe Bennebroekerweg?
b.  Waarom zijn in de MKBA geen partiele varianten onderzocht, zoals alleen
verbteding van de Bennebtoekerweg/Nieuwe Bennebrockerweg tussen de
A4 en de Spootlaan, of tussen de A4 en de N205%2
¢.  Zou een MKBA van het project exclusief deze verbredingen positief uitval-
len?

Waarom worden in de MKBA uitkomsten in het scenatio Hoog als hoofdresultaat
en uitvoerig gepresenteerd en uitkomsten het scenario Laag slechts als een gevoelig-
heidsanalyse en beknopt?

Probleemanalyse

4,

De probleemanalyse van de Duinpelderweg staat niet in de MKBA maar in de plan-
MER. In die probleemanalyse wordt uitgegaan van het bereiken van doelen rond be-
reikbaarheid en leefbaarheid, los van kosten-batenafwegingen. Zowel de kosten als
de baten blijven in deze probleemanalyse op de achtergrond. Bovendien is één cen-
traal probleem zodanig geformuleerd dat er nog maar één instrument (weginfrastrc-
tuur) bij past: het doel “Wegennes is niet robunst dooy fysiske barritres en het onthreken van
alternatieve rontes”. In een kosten-batenanalyse is niet primair van belang of het we-
gennet robuust is, maar hoe hoog de maatschappelijke kosten van een “niet ro-
bunst” wegennet zijn (kosten van vertraging en omrijden bij stremmingens.

Waaromn bevat de MKBA geen probleemanalyse waarin van een maatschappelijke
kostenperspectief wordt uitgegaan?

* Ben soortgelijke ‘houwstenenbenadering’ werd eerder gevolpd in de Acmalisatic Berelkbaarheidsstudie
Grensstreek van DHV/Royal Haskoning,

SEQ ECONOMISOH ONDERZOEK
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Ustkomatmaatstaven

5.

Korten

6.

De MKBA presenteert het baten-kostensaldo en de baten-kostenverhouding als uit-
komsten van de MKBA, Deze uitkomsten worden beide als even belangtijk pepte-
senteerd in de tekst. De algemene MKBA-leldraad, vastgesteld door het kabinet,
zegt: “de baten-Rostenverbouding [is] niet eendnidig gedefinieerd on dnarmee ongeschikt als yelf-
standige maatsiaf om het rendement van een maatregel te meten enf of in perspectiof te seten. By
kan ol getal uitkeomen.” “Een eenduidiger gedefiniverde maatstaf is de interne rentevoet” *De ven-
vondigste maatstaf om de maatschappeliike rentabiliteif van een maairegel uit te drukken is bet
saldo van baten en kosten”. (Romijn en Renes, 2013, p. 137, 168). Het kader OEI bij
MIRT verkenningen (p. 38) stelt dat deze maatstaven alle drie moeten worden ge-
presenteerd.

a.  Waatom presenteert de MKBA de baten-kostenverhouding als een even ge-

schikre maatstaf voor rentabiliteit als het baten-kostensaldo?
b. Waarom ontbreekt de interne rentevoet in de MKBA?

Ovet de investeringskosten van het project zegt de MKBA (p. 25): “Het ir belangrijke
om hierbyf op te merken dat, gepeven de fase van beshustvorsming, in de kostenramingen geen inschat-
#ng is gemaaks van de kosten van (eventuele) hinder beperkeends maatragelon (bijvoorbeeld geluids-
schermen) en van mitigatic en compensasie. Dit besokent dat redelijkerwifs miag worden verwacht
dat de weergegeven investeringskosten voor de verschillends alfernarioven ean onderschatiing sgin van
de werkeliik te maken kosten.”

a. Inwelke orde van grootte liggen deze extra kosten naat verwachting?

b, Volgt er nog cen update van de MKBA met ecn completere kostenraming?

In het MER-hoofdrapport staat (p. 313): “Van de alternaticven sitn indicatieve kostenra-
wmiingen gemaakt beborende bij de schetsoniwerpen van de Duinpolderieg voor de Investeringskosten
en de Levensdnurkosten, De bedragen ... bebben een namwhenripheid met geschatte bandbreedte
van -30% en +40%." De kosten zijn decls gebaseerd op: “Hoereelbeid to amoveren objecten
{woningen, bedrijvenserrein} ... Type te doorkruisen bestemming (woonbestemming, bedrijpenbe-
slemming, tuinbouwbesiensming)”
A Waarom bevar de MIKBA geen gevoeligheidsanalyse met betrekking tot de
kosten, op basis van deze handbreedte?
b.  Volgt er nog cen update van de MKBA met meer precieze kostenschattin-
gen?
e Is cen onderbouwing van de kostenschatting beschikbaat, inclusief aantallen
te amoveren objecten en cijfers over te doorkruisen bestemmingen?

Direct boven tabel 4.1 staat: “De dnvesteringskosten gin gelijkmatiz verspreid over de periode
2023-2025.7 Dit impliceert dat de verhouding tussen contante waarde (in 2017) en
absolute waarde ongeveer 1,36 is. Dat is in tabel 4.1 het geval bij de varianten Mid-
den, Midden Sttoomweg, Zuid en HGZW. Bij de vatianten Parel 2.0, Nieuwe N206
en NOG Beter 2.0 is die verhouding echter 1,15.

Wat (s de oorzaak van dit vetschil?

Reistidbaten

9,

Pe MER-deelstudie Verkeer stelt (p.28) “Op drie snelvegtrajecten en drie trajecten op bet
onderligeend wegennet S3in de reissjjden in de ochtend- en avondspits bepaald.”
a.  Waarom bevat de deelstudie vetkeer geen totale reistijden op alle trajecten?
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b, Waatom zijn irajecten gekozen tussen locaties die deels zelf geen belangrijke
herkomsten/bestemmingen zijn, zoals “A4”, “A9”, Burgerveen ea Ruigen-
hoek?

¢ Zin de reistijden op de andere trajecren {dan de zes gencemde) een deel
van de totale reistjden op netwerknivean in tabel 4.3 van de MIKBA?

d. Zijn de teistijden op deze andere trajecten met het vetkeersmodel VENOM
bepaald, of op een andere manier?

e Zijn de totale reistijden afzondexlijk beschikhaar voor het totaal van de Ben-
nebrockerweg/MNieuwe Bennebroekerweg tussen de A4 en de Spootlaasn,
resp. tussen de A4 en de N205? (zie ook viaag 2)

10. Het verkeersmodel VENOM heeft als basisjaar 2010 en als prognosejaar 2030.

a.  Klopt het dat de in de MIKBA gebruikte progroses van VENGM uitslui-
tend het jaar 2030 betreffen?

b. Zijn de reistijdwinsten in de jaren tot 2030 geschat met cijfers uit de notitie
“Groeicijfers vetkeer en verdiestijd” op de website van Rijkswaterstaat (bijv.
in scenario Hoog voor personenvetkeer 0,63% per jaar)?

¢ De notide “Groeicijfers verkeer en vediestijd” noemt meetdete opties om
de reistijdwinsten na 2030 te schatten:

i. doortrekken van de groei in de periode tot 2030
#. ob.v. groei van aantal gebruikers (als ex in het projectalternatief
geen congestie meet is)
ill. o.b.v. landelifke congestegroei (als et in het projectalternatief con-
gestie is).
Welke methode is gekozen in de MKBA?

11. “Tabel 4.3 heeft betrekking op reistijdwinsten op het hele netwerk, tabel 4.5 toont
voertuigvetliesuren in het studiegebied

a.  Hoe zijn de voermigverlicsuren berckend (bij welke snelheden zijn er geen
voertaigverliesuren)?

b. Bestaat het verschil mssen seistijdwinsten en voertuigvertiesuren it effecten
van snelheidsverhogingen en routeverkorting?

¢. Kiopt het dat de veranderingen van de voertuigverliesuren altijd lleiner of
gelijk is dan de reistijdwinst?

d. Als de effecten op voertuigverdiesuren in het studiegebied groter ziin dan de
effecten op reistijden op het hele netwerk (zoals bij de vatiant Midden
Stroomweg), impliceest dat dan dat de effecten op voermigverliesuren en
reistijden buiten het studiegebied negatief zijn?

12. Tijdwaarderingen zijn bescthbaa.r voot de jaren 2010 2020 2030, 2040 €a 2050,
5! i

dzmggtallg_r; gggglgbmrhm ).

Hoe zijn de tijdwaarderingen voor andere jaren geschae®

13. De tijdwaarderingen zijn in prijspeil 2010, de MKBA kent prijspeil 2017. Er bestaan
meerdere inflatiecijfers (bijv. prijsindex gezinsconsumpde, prijsindex bbp).
a. Is het prijspeil van de tjdwaarderingen vertaald naar 2017?
b.  Zo ja, met welk inflatiecijfer?

14, De MKBA maakt onderscheid tussen de waarde van reistijdwinsten (tabel 4.4) en de
waarde van reistijdwinsten (of —verliezen) die worden veroorzaakt door veranderin-
gen in congestie (alinea boven tabel 4.6).
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4. Klopt het dat het verschil tussen deze twee relstjdwinsten kan worden aan-
gedhid als “de waarde van reistijdwinsten. {of —verliezen) die niet worden
verootzaakt door verandetingen in congestie™?

b.  Waardoor worden deze teistijdwinsten (of —vetliezen) veroorzaake?

¢ Klopt het dat het soms gaat om reistijdverdiezen? (bijv. in variant Zuid:
Reistijdwinsten totaal 245 (tabel 4.4); Relstijdbetrouwbaatheidsbaten 75 (ta-
bel 4.6) = reistijdwinsten {of —verliezen) die worden veroorzaakt door ver-
andetingen in congestle 75/25%=300 (cf. alinea boven tabel 4.6) = reis-
tijdwinsten dic niet worden veroorzaakt door veranderingen in congestie:
245 — 300 = -55)

Waarom worden effecten op de variabele ritkosten doot grotere rij-afstanden in pa-
ragraaf 4.2.4 opgevoerd als een afzonderdifke (nepatieve) batenpost? Langete tj-af-
standen doot andere routes - inclusief de variabele kosten daatvan - zija toch door
automobilisten meegenomen in hun routekeuze, en dus al onderdeel van de rule-of-
half batenberekening op basis van veranderde rejstijden?

Reistijdbetroumbaarheid en robuustheid

16.

17.

In tabel 4.6 (reistijdbetrouwbaarheidsbaten) lijkt de verhouding tussen contante
waarde en absclute waarde in 2030 viij hoog. Bijvootbeeld in scenatio Midden
58/2=2% (of rekening houdend met afronding minimaal 57,5/2,5=23), Deze cijfers
zijn alleen consistent als de reistijdbetrouwhaarheidsbaten tussen 2026 en 2116 met
gemiddeld minstens 2,0% per jaat groelen.

2. Hoe hoog is de gemiddelde jaarlifkse groei van de reistijdbetronwbaatheids-
baten?

b. Klopt het dat de gemiddelde jaardifkse groei van de reistjdwinsten {of —~ver-
liezen) die worden veroorzaakt door veranderingen in congestie gelijk is aan
de gemiddelde jaarlifkse groei van de reistjdbetrouwbsaatheidsbaten (want
het laatste is 25% van het eceste)?

Robuustheid wordt in de MKBA lkwalitatief beschreven, met plus-tekens. Daatnaast
zijn gemonetariseerde baten van betrouwbaatheid meegenomen. Over robuustheid
zegt de MKBA (p. 28): “Bobusstherd is nauw gerelateerd aan betroswbaarbeid. Ook bif ro-
buustheid gaat het om de Rans dar de weggebruiker een bestenemiing binnen de vevwachte reistiid be-
reikt, waarbij de vragg centraal sinat in welke mate exclreme refstijden als gevolg van incidenten (on-
Gevallen, extreont weer; werkpambeden en evenementen) voorkomen kunnen worden. Het gaat hier-
bif birvearbeeld ook em de vraag in hoeverre bif incidenten alfernativve routes beschikbaar 3iin.”

Is robuustheid naar het oordeel van Fcotys cen {nict-gemonctarisecrde) extea baat,
of een onderdeel van de (wel-gemonetatiseerde) betrouwbaarheidsbaten?

Hinder in de bomaperiode

18. De MKBA stelt: p. 29 “Ais de doorstroming van het anioverkeer gednrende langere tid hinder

onderving? van de realisatie pan een project dienen dee effecten in Raast te worden gebracht. De of-
Jecten Ejdens de realisatiperiods ijn in de verschillonde sindier voor de Duinpolderieg niet in keaart
gebracht. Daarom newen wif veorlopig aan dat bet antoverkeer geen langdirige binder ondervinds
Wjdens de realisaticfase.” In de tabel met MKBA resultaten (p. 35-36) wordt dit effect als
nul gepresenteerd.

a.  Waarom heeft Fcorys niet zelf ces schatting gemaakt van de omvang (in

euro’s) van dit negatieve effect?
b. Hoe lang duurt “geen langdurige hinder™?
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¢ Als deze hinder niet langduzig 2ou zijn, impliceert dat dan dat her effect in
de MKBA verwaarloosbaat is?

Verkeersweifighesd

19.

Zijn voor de waardering van verkeersveiligheid kengetallen gebruikt vit tabel 3 van
het memeo “Waarderingskengetallen verkeersveiligheid” van Rijkswaterstaat?
(https:/ fwww.rwseconomicnl/binakies/ rwseconomie/documenten/publica:
ties/2016/201 6/vu|1'hc.1d veilivheid /waardetineskengetallen-verkeersveilio-

heid pdf?

Zo nee, hoe is verkeersvelligheid gewaardeerd?

Legforigeving / wmiilien

20,

21.

22,

De MKBA waardeert wat betreft de leefomgeving alleen geluid en Juchtkwaliteit in
geld. Andere effecten worden kwalitatief weergegeven, met plussen en minnen (tabet
4,18). Het gaat om de volgende aspecten: Plaatsgebonden risico, Groepsgebonden
risico, Beleving landschap, Natuur, Grondwatersysteem, Oppervlaktewater, Cultuue-
historisch waardevoile patronen, Cultunrhistorisch wazrdevolle elementen en Arche-
ologie, De keuze om deze effecten niet te kwantificeren en monetariseren wordt in
de MKBA als volgt onderbouwd (vet CK): “Conform de sichtliln ifs een drictal sffec-
tep peRwantificeerd; verkeerrveiligheid, geluid en buchirwaliteit, Daarnaast gijn cen aandal effecten
kwalitatief cvergenomen wit bet planbER. Deels oridat gedetailleerde kpantitatitve informaiie
higrover onsbreck? en deels omdal methodieken voor wasrdering nog in ontwikkeling iin. Tegen
desre achtsrgrond schrifft bet kader OBl bij MIRT -verkenningen #itsluitend de waardering van ten
seloct aanial exierne effecton voor.” Het kader KBA bij MIRT verkenningen (p. 38} stelt
aver Jeefomgevingsaspecten anders dan broeikasgassen, luchtkwaliteit en geluid: “Bo-
vendien kan de beschrijving fewalitatief 7iin, tenzif er sprake fs van omvangrijke effec-
ten, Of een effect al dan niet omvangriik is zal per geval moeten worden be-
paald, eventueel i overleg met de opdrachigever.”

Is in de MIKBA nagegaan of het gaat om omvangrijke cffecten en zo ja, hoe?

In tabel 5.1 worden de meeste effecten gemonetariseerd, maar de (vaak negatieve)
effecten op de leefomgeving niet. De tabel presenteeit totale baten; saldi van baten
en kosten; en baten-kostenverhoudingen. Is Ecorys van mening dat deze cijfers de
totale welvaartseffecten {(maatschappelijke kosten en baten) weetgeven?

a.  Zo fa, kan Heotys onderhouwen dat de negatieve leefomgevingseftecten lei-
den tot verwaatloosbare welvaartseffecten?

b. Zo nee, waarorn concludeert de MKBA (p. 35) dat veor “de meesds aliersiatie-
ven de moatschappeliike baten boger 2iin dan de mantichapbpeliike koster” (p. 35) en
dat “wf van de alternatieven per sulds resulieren fin]. .. positieve maatschappedik baten
in vergelitking met het nulalternutief waarin de Dinpolderiveg niet wovdt acngelesd™?

In tabel 4.15 van de MKBA worden de effecten van broeikasgassen en luchtlewaliteit
in geld vitgedrukt. In de tekst etboven staat: “De fosale voertuighilometers nemen alr gevolg
van het project toe.”
a. HMoe groot is deze toename van het aantal voertuighilometers?
b. Hoe zijn deze extra voertuigkilometets omgerekend in extra ernissies?
¢.  Zijn de extra emissies omgerekend in earo’s met behulp van kengetallen van
R1] kswatetstaat: [’htt{:)& 4 / WWW. rwseumomw nl/documenten /publica-
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Samenvatting

In dit rapport wordt een kritische review gegeven op de analyses uit het rapport “MER
Duinpolderweg, deelrapport Natuur” door Royal Haskoning in opdracht van de provincies
Noord-Holland en Zuid-Holland (Groenendijk & de Rooij, 2017), hierna: het deelrapport
Natuur, Hierin worden de verschiilende alternatieve tracés van een toekomstige
Duinpolderweg door de noordefijke bollenstreek, zuidelijk Noord-Halland en de
Haarlemmermeer met efkaar vergeleken op verschillende deelaspecten natuur.

Gabrekkig onderzoek nasy gevolzen voor Natura 2000

De stikstofdepositie op Natura 2000-gebieden vormt een bijzonder belangrijk, zo niet
cruciaal aspect in het deelrapport Natuur. Het rapport biedt op zich een goed inzicht in de
kwetsbaarheld van habitats en de ernstige (meer dan alleen significante) gevolgen die een
eventuele wegverbinding met de N206 daarvoor zal hebben. De conclusies die het rapport
daarult trekt zijn echter veel te simplistisch. Ten onrechte wordt de indruk gewekt dat zo’n
weg desondanks vergunbar zou zijn op basis van de zogenaamde ‘ontwikkelruimte’ van de
PAS. Het systeem van de ontwikkelruimte is in het algemeen al sterk omstreden en daardoor
met grote onzekerheden verbonden. Wat dat betreft moet worden gewacht op een
uitspraak van het Europese Hof van Justitie. In dit geval blijkt bovendien dat vooralsnog niet
kan worden voldaan aan een essentiéle voorwaarde, namelijk dat aannemelijk kan worden
gemaakt dat de nu veel te hoge stikstofdepositie op afzienbare termijn onder de kritische
waarden zal dalen. Het rapport had nadrukkelijk melding moeten maken van de grote
onzekerheid rond de uitvoerbaarheid van een wegverbinding naar de N206, Of er had een
volwaardige passende beoordeling moeten worden uitgevoerd zoals gevraagd in de
richtlijnen voor dit MER.

Onvolledig onderzoek Wet natuurbascherming

in het deelrapport Natuur is bij alle onderzochte tracé alternatieven in het kader van de Wet
natuurbescherming (beschermde soorten in artikel 3.1, 3.5 en 3.10) hoofdzakelijk gebruik
gemaakt van de Nationale Databank Flora en Fauna-database. Verder is één dag
veldonderzoek gedaan naar flora en fauna op/bij de tracé alternatieven. Dit veldwerk is
gezien de reikwijdte van de verschiliende alternatieven absoluut ontoereikend. Aan de eisen
die zijn gesteld in de richtlijnen (inzicht in aantalien en dichtheden van beschermde soorten)
wordt niet voldaan. Het gevolg is dat de effecten van bepaalde alternatieven te algemeen,
onvolledig of onjuist zijn beschreven, Verder zijn effecten van verstoring van vogels en
vieermuizen door (toenemend) autoverkeer op bestaande en nieuwe provinciale wegen in -
het deelrapgort Natuur niet degelijk onderzocht en daardoor onvoldoende onderbouwd.

Ook sommige deelgehieden zijn volledig onderbelicht. Zo wordt de Vosse- en
Weerlanerpolder ten onrechte niet genocemd als belangriik weidevogelgebied met
waardevolle graslanden, Het deelrapport Natuur meldt dat dit gebied onaangeroerd blijft
door de verschillende alternatieven, wat fundamenteel onjuist is (blz. 19). Aldaar
voorkomende beschermde flora- en faunasoorten (0.a. broed- en wintervogels, amfibieén
en vissen) zullern verloren gaan door de tracés Zuid en het vooriopig voorkeursalternatief
Zuid. Om genoemde redenen is het huidige deelrapport Natuur ongeschikt als
onderbouwing van de Bereikbaarheid Bollenstreek — Haarlemmermeer MER
/Duinpolderweg.
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Ook valt er op het deelrapport Natuur nogal wat aan te vullen. Voor een gedegen afweging
van de verschillende tracés is het nodig dat er op basis van de geconstateerde omissies
(hoofdstuk 7) een aanvulling komt op het deelrapport Natuur en de ‘plus-min-tabeller’
aldaar. Daarnaast is voor een goede afweging aanvullend veldwerk nodig nazr verschillende
onderbelichte socrtgroepen. Het advies is om gedegen flora- en faunaonderzoek uit te laten
voeren voor alle alternatieven middels veldonderzoek gedurende minstens één heel seizoen,
alvorens verder te gaan met de planstudie.

Zodra duidelijk is of er een Duinpolderweg komt en via welk tracé, dan zal nader aanvullend
onderzoek nodig zijn op gebied van bescharmde soorten in dat spacifieke tracé en de wijde
omgeving daaromheen.

Natuur niet serieus ineegawogen in basluityvorming over voorkeursatternatief

Het in december 2017 hekend gemazkte voorlopig voorkeurstracé van GS Noord-Holland is
een variant die op basis van het deelrapport Natuur niet hoog scaort. Bij de keuze om ook
een wegtracé naar de N206 ruimtelijk te reserveren wordt niet eens melding gemaakt van
het gegeven dat zo’n wegverbinding mogelijk tot in lengte van jaren niet vergunbaar is. Het
Hjkt er dan cok op dat dit voorkeursalternatief op basis van andere argumenten is gekozen
(zoals politieke, verkeerskundige en/of economische redenen). Het is dan ook de vraag of
natuuraspecten bij de planvorming Duinpolderweg (berhaupt de serieuze afweging krijgen
die ze wettelijk verdienen.
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1. Aanleiding, werkwijze, leeswijzer

Al jaren is sprake van een mogelijke toekomstige Duinpolderweg ter verdere ontsluiting van
de noordelijke Bollenstreek. Deze weg is niet ocnomstreden: nut en noodzaak staan ter
discussie. Waar de provincies Noard- en Zuid-Hofland voora! wijzen op de noodzaak om de
regio beter te ontsluiten en de dorpen te ontlasten van verkeer, vragen lokale verenigingen
en bewoners in Hillegom, Bennebroek en Vogelenzang zich juist af of dit werkelijk nodig is,
en wijzen zij op de aantasting van natuur en landschap.

Na jaren voorbereiding is in 2017 een MER-studie (Milieu Effect Rapportage) naar
verschillende tracévarianten uitgevoerd en verschenen. De MER-studie bestaat uit
verschillende deelrapporten, o.a. verkeer, landbouw, leefmilieu, ruimtelijke kwaliteit, bodem
en water, en natuur,

In dit rapport wordt op verzoek van de samenwerkende Natuur- en Milieuorganisaties * een
review uitgevoerd van het rapport “MER Duinpolderweg, deelrapport Natuur” door Royal
Haskoning in opdracht van de provincies Noord-Holland en Zuid-Holland {Groenendijk & de
Roolj, 2017), hierna: het deelrapport Natuur,

Voor dit rapport is een literatuurstudie uitgevoerd: de MER-publicatie deelrapport Natuur is
beoordeeld in het licht van bestaande kennis en literatuur van de regio, en op basis van mijn
jarenlange ecologische onderzoeks- en monitoringervaring, en lokale kennis van de regio.

1.1 Leeswijzer

Eerst wordt ingegaan op de verschillende landschappelijke eenheden in de regic, met
bijbehorende natuurlijke kenmerken (h.2). Daarna wordt kort het natuurbeleid van de
provincies Noord- en Zuid-Holiand besproken (h.3) en de verschillende tracévarianten (h.4}.
Dan wordt kritisch ingegaan op het deelrapport Natuur: eerst algemeen (h.5), en dan meer
specifiek op de verschillende analyses per soortgroep en de niet of onvoldoende besproken
mogelijke invloeden van een Duinpolderweg op natuur (h.6). Vervolgens komen de
aandachtspunten per deelgebied aan bod {(h.7} en ga ik kritisch in op de effectbeoordeling
van de verschillende varianten (h.8). Tot slot worden conclusies gegeven (h.9).

! De samenwerkende Natuur- en Milieuorganisaties zijn:
Milieudefensie afdeling Haarlem, Vereniging Behoud de Polders, Vogelwerkgroep Zuid-Kennemerland, Stichting
Duinbehoud en Stichting Milieu- en Natuurbescherming Kennemerland.
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Z. Landschappelijke eenheden

De regio waarin de Duinpolderweg is geprojecteerd ofwel inviced op heeft beslaat de
noeordelijke Duin- en Bollenstreek {provincie Zuid-Holland) en het zuidelijk deel van de
provincie Noord-Holland, te weten de duinen van Zuid-Kennemerland, de dorpen
Bennebroek en Vogelenzang e.0. en de Haarlemmermeerpolder. In deze regio zijn enkele
belangrijke landschappelijke eenheden te onderscheiden (figuur 1), elk met hun eigen
kenmerken. In onderstaande gaan we kort in op de verschillende eenheden en hun
belangrijkste (natuuriaspecten.

2.1 De dulnen van Zuid-Kennemeriand

De duinen van Zuid-Kennemerland {figuur 1) vormen de kust van de regio en hestaan
grotendeels uit kalkrijke refatief jonge zandduinen, maar ook de oude duinen (gelegen in de
binnenduinrand en de landgoederenzone} kunnen we hiertoe rekenen. Belangriji kenmerk is
de hoge ligging (t.0.v. de Noordzee en de achtergelegen polders), de daarmee
samenhangende karakteristieke hydrologie, de grote soortenrijkdom en de beschermde
status (N2000}.

De duinen van Zuid-Kennemerfand bestaan organisatorisch uit meerdere beheereenheden,
0.4, de Amsterdamse Waterleidingduinen (AWD) en Nationaal Park Zuid-Kennemerland
{NPZK) en liggen binnen het Natura-2000-gebied ‘Kennemerland-Zuid’ (figuur 2). Hieronder
valt ook een deel van de duinen bij Noordwijk. Natura-2000-gebieden zijn van belang i.v.m.
Europese natuurwetgeving, hier geldt de Habitatrichtlijn. Al deze duinen bestaan
grotendeels uit de habitats kalkrijke Grijze duinen (H2130A), lokaa! ook kalkarme Grijze
duinen (H2130B), Duinstruweel {H2160} en Duinbos (H2180).

De duinen van Zuid-Kennemerland zullen niet direct worden aangetast door een nleuwe
Duinpolderweg (tracé zal niet door duinen gaan), maar kunnen wel indirect worden
beinvioed (0.2, toenemende stikstofdepositie door meer verkeer, barrierewerking voor
soorten, mogelijke invload op hydrologie e.d.). Voor een effectbecordeling van de
Duinpolderweg zijn vooral de hinnenduinen en de landgoederenzone van belang (deze
liggen het dichtst bij de maogelijke tracés, hier zal invloed dus groter zijn dan bijvoorbeeld in
de duinen vlak bij zee).

2.2 De Bollenstreek

De Bollenstreek (ock wel: Duin- en Bollenstreek) omvat de gemeenten Hillegom, Katwijk,
Lisse, Noordwijk, Noordwijkerhout, Teylingen en Leiden (westelijk gebied) en Oegstgeast
{figuur 1}. De Duinstreek loopt bij Noordwijk en Noordwijkerhout en reikt noordelijk tot in
Vogelenzang, De Bollenstreek wordt gekenmerkt door brede lage zandruggen (overblijfselen
van tussen 1650 en 1955 ten behoeve van de zandwinning voor stedenbouw afgegraven
Oude duinen}, geestgronden met bollenvelden, afgewisseld door stroken weiland en
afgeschermd van de Noordzee door uitgestrekte duinen. Gedurende de bloei van de
bloemboilen is deze streek één van da meest kieurrijke ter wereld.

Kenmerkend in deze streek zijn de vele bollenvelden, waar van oudsher kenmerkende
akkersoorten voorkwamen (zoals o.a. veldieeuwerik, patrijs; helaas sinds de intensivering
van de bollenteelf zijn deze vrijwel verdwenen} en de veenweidegebieden.
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Tussen Hillegom en Bennebroek liggen de veenweidegebieden Vosse- en Weerlanerpolder
en de Oosteinderpolder {kortweg: De Polders}. Recent heeft de gemeente Hillegom, Holland
Rijnland en de Provincie Zuid-Holland de Vosse- en Weerlanerpolder opengesteld voor
recreatie. Het natuurrecreatiegebied Vosse- en Weerlanerpolder is in beheer van het Zuid-
Heliands Landschap. Door het ontstuiten van dit gebied is door de verstoring van bezoekers
het aantal weidevogels en wintergastvogels afgenomen. Na een goede inrichting en een juist
beheer is een betere weidevogelstand terug te krijgen.

figuur 1: Luchtfoto van de regio waarin de Duinpolderweg is geprojecteerd en/cf invioed op
heeft, met indeling in grote londschappelifke eenheden: links de duinen van Zuid-
Kennemerland tussen Zandvoort en Noardwijk (geel), en de ten costen daarvan gelegen
Bollenstreek {groen) en Haarlernmermeerpolder (blauw) {bron: GoogleMaps)

2.3 De Haarlemmermeerpolder

De huidige Haarlemmermeerpolder (figuur 1) is in de 19° eeuw m.b.v. stoomkracht
ingepolderd, daarvdsr bestond het uit een groot meer dat een samenvoeging was van
meerdere kleine meren, mede door eeuwenlange vervening (afgraven van veen t.b.v.
brandstofvoorziening) en afslag van oevers. De inpoldering vond plaats deor aanleg van een
Ringvaart en leegpompen van het meer. Belangrijke huidige functies van de
Haarlemmermeer zijn woenen (o.a. Hoofddorp en Nieuw Vennep), verkeer {0.a. Schiphof en
snefweg A4} en landbouw {veelal akkerbouw). De bodem van de polder bestaat grotendesis
uit kalkrijke kleiige poldervaaggronden met vrij diepe grondwaterstanden (zie interactieve
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bodemkaart). Natuurwaarden in de Haarlemmermeer zijn vanwege de relatief jonge
ontstaansgeschiedenis en de intensieve landbouw en bebouwing niet heel hoog. We! zijn er
enkele cultuurhistorische waarden (liniedijk, gemalen) en enkele jonge groenstroken
aangelegd tussen Zwaanshoek en Lisserbroek ten westen van Nisuw-Vennep, die deel
uitmaken van het Natuur Netwerk Nederland. Ook de Ringvaart is een belangrijke blauwe

verbindingszone.
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Figuur 2: Kaart van het gehele Natura 2000 gebied Kennemerlond Zuid, totale opperviakte 8164 ha
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3. Natuurbeleld in de provincies Noord- en Zuid-Helland

3.1 Beleid Noord-Holandd

In zuidelijk Noord-Holland {Zuid-Kennemeriand en de Haarlemmermeer) geldt het
natuurbeleid zoals dat is vastgelegd in de Structuurvisie 2040 dat is vastgesteld door
Provinciale Staten. Hierin staat het provinciaal beleid ten aanzien van de ruimte. Op de
themakaart ‘Groen om de stad’ (figuur 3) staat het zuidwestelijk deel van de polder
Haarlemmermeer ingetekend als ‘meervoudig transformatiegebied’ 2,

3.2 Beleid Zuid-Holland

tn de Duin- en Bollenstreek (noordelijk Zuid-Holland) geldt het natuurbeleid zoals dat is
vastgelegd in de Structuurvisie 2020 en de Visie Ruimte en Mobiliteit dat in 2014 is
vastgesteld door Provinciale Staten. Hierin staat het beleid ten aanzien van de ruimte.
Recent is het ‘Ontwerp Wijziging 2018 Visie ruimte en mobiliteit, het Programma ruimte en
de Verordening ruimte 2014’ gepubliceerd, dit ligt ter inzage tot 25 januari 2018, Er staan
vooral wijzigingen in t.a.v. het beleid op gebied van energietransitie en duurzaamheid.
Voor de Duin- en Bollenstreek is verder een apart gebiedsprofiel opgesteld met ambities
t.a.v. 0.a. openheid van het landschap.
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F!guurz Themakaart Groen om de Stad uit Provinciale Ruim telijke Structuurvisie N-Holland

* Teelichting op Meerveudig transformatiegebied: https://data.overheid.nl/data/dataset/structuurvisie-
transformatiepebied-meeryoudig
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4. De varianten

in de MER-studie zijn de volgende tracévarianten / alternatieve beschreven (zie figuur 4 voor
de ligging):

» & & 9

Alternatief Midden (groan)

Alternatief Zuid (geel)

Alternatief Hillegomse Zienswijze {lichtblauw)
Alternatief Parel 2.0 (paars)

Alternatief NOG Beter 2,0 {(donkerrood)
Alternatief Nieuwe N206 (oranje}

Voor een uitgebreide beschrijving van deze tracés wordt verwezen naar het deelrapport
Natuur. Verderop in dit rapport worden de tracés besproken op omissies (h.6: scortgroepen,
eh h.7: deelgebieden).
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Figuur 4: De ligging van de zes tracévarianten / olternatieven voor de Duinpolderweg zoals
beschouwd in het deelrapport Natuur
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5. Algemene opmerkingen over deelrapport Natuur

Bij het doornemen van het deelrapport Natuur zijn mij de volgende zaken opgevalien:

- Het deelrapport Natuur is opgesteld op basis van bestaande literatuur, opgevraagde
data uit de Nationale Database Flora en Fauna (NDFF) en slechts één velddag ter
plekke. Dit is een zeer opperviakkige werkwijze, en kan nooit tot gedetailleerde
beoordeling van de varianten leiden. De auteurs lijken weinig kennis te hebben van
de lokale situatie.

- Onderhouwingen worden niet of bijna niet gegeven, bijvoorbeeld: waarom wordt
een bepaald aspect (effect op natuur} als negatief, nul of (gematigd} positief
beschouwd? In tabel 4.1 in het deelrapport wordt weliswaar uitleg gegeven over de
plussen en minnen, maar dit is m.i. nog steeds niet echt helder {bv. +/0 = beperkte
bijdrage aan gunstige staat van instandhouding van een soort: wat is beperkt? Hoe is
dit becordeeld? ). Ook is niet helder hoe in samenvattende tabellen plussen en
minnen worden ‘opgeteld’. Het lijkt erop dat hierbij steeds de laagste waarde wordt
genomen, maar helder uitgelegd is dit niet.

- Ook ontbreekt in het deelrapport Natuur de onderbouwing bij het volgende: waarom
is voor de toekomst “zichtjaar’ 2024 gekozen {i.v.m. toenemende depositie van
stikstof)? Met hoeveel toekomstige verkeersbewegingen (en dus stikstof) wordt in
Aerius gerekend in het kader van stikstofdepositie? {paragraaf 5.2).

- in het deelrapport Natuur worden vrijwel geen literatuurverwijzingen gegeven,
Wetenschappelijke literatuur — bv naar effecten van verstoring op vogels - lijkt niet
te zijn geraadpleegd. Er wordt in elk geval gean melding van gemaakt. Over de
effecten van verstoring op vogels is veel wetenschappelijk fiteratuur beschikbaar.
Uitspraken over o.a. verstoring zijn hierdoor niet onderbouwd,

- Er wordt wel duidelijk omschreven wat onder stranger beschermde flora en fauna
wordt verstaan, namelijk alle soorten op de lijsten behorend bij de artikelen 3.1, 3.5
en 3.10 hij de Wet Natuurbescherming, inclusief de soorten op Bijlage IV van de
Habitatrichtlijn en de Vogelrichtlijn, en exclusief de soorten die op de provinciale
vrijstellingslijsten staan,

- De opbouw van het deelrapport Natuur lijkt vrij logisch (eerste behandelen van
voorkomende soortgroepen, dan beoordelingskader); echter de uitwerking Is nogal
ondoorzichtig. Er worden in tabellen beoordelingen gegeven, maar het is niet altijd
duidelijk waar dit op is gebaseerd, bovendien wordt in samenvattende tabellen niet
weergegeven op welke deeltabellen dit is gebaseerd, zodat terugzoeken erg lastig is.
De oppervlakkige lezer ziet daardoor door de bomen ket bos niet meer (heel veel
tabellen met veel plussen en minnen),

- Het deelrapport bevat veel slordigheden: sermige legenda’s (bv figuur 3.6) en
bijlage 1 ontbreken, of lijken tegenstrijdig (legenda tabel 5.7 kijkt niet te kloppen:
negatieve effecten worden gewaardeerd met ++).

- Sommige belangrijke soorten/soortgroepen {weidevogels, meervieermuis) en
belangrijke regionale hotspots (Vosse- en Weerlanerpolder) en verbindingen {0.a.
Ringvaart, Leidsevaart en Oegstgeesterkanaal} worden in het deelrapport niet of
amper genoemd, en dus cok niet meegenomen in de beoordeling (omissies), Voor
een goede natuurbeoordeling moeten deze aspecten wel worden meegewogen,

- In het deelrapport Natuur wordt de complexe werkelijkheid van de natuur in de regio
op veel punten veel te simpel voorgesteld (voorbeelden volgen hieronder op blz. 11).
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- Daarmee doet het geen recht aan wat het juist goed in beeld z0u moeten brengen,
en waarop de gehele scenario-afweging zou moeten zijn gebaseerd. De huidige
scenario-afweging op basis van de natuuraspecten is daardoor niet zorgvuldig genoeg
gedaan.

- In het rapport wordt terecht gesteld dat uiteindelijke beoordeling pas goed mogelijk

is bij nadere detailuitwerking van de tracés.
Voorbeelden van versimpeling in het deelrapport Natuur:

1. Er wordt soms wel erg gemakkelijk over het vdérkomen van bepaalde soorten
heengestapt {"....worden daar niet verwacht’ en dan verder ook niet behandeld).

2. Effecten op soortgroepen worden niet genoemd (bv effect licht op vlieermuizen op p.39:
niet genoemd, terwiji dit bij auteurs van een deeirapport Natuur bekend mag worden
verondersteld).

3. Effecten worden gebagatelliseerd: "beperkte aantasting broedgebied’ (p. 43) en ‘bij
verloren gaan van kleine opperviaktes bos of weidevogelgebied aan de randen ‘is geen
sprake van barridgrewerking of versnippering’ (p. 57).

4, Effecten worden op voorhand af ontkracht: ‘PAS-maatregelen zullen zorgen voor mitigatie,
zodat effecten van planbijdrage neutraal zijn zolang ze binnen ontwikkelingsruimte blijven,
(o. 51). En volgens het deelrapport ‘moet ruimtebeslag volgens NNN-spelregels worden
gecompenseerd, dus is effect neutraal of zelfs positief’ (p. 56), zonder dat het rapport ingaat
op waar die compensatie dan uit bestaat en waar kan worden aangelegd.

5. Effecten worden versimpeld : tabe! 5.4 effectbeoordeling verdroging op beschermde
soorten: bij alie varianten is dit nul: geen effect (p....) zonder dat dit is onderbouwd.

féu 5: De !gir; van de reke tracévarianten / alternatieven voor de Duinpolderweg
op ondergrond van Google Maps. Legenda alternatieven: Midden {groen), Zuid {geel),
Hillegomse Zienswijze (lichtblauw), Nieuwe N206 (oranje).
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6. Omissies in deelrapport Natuur per soorigroep

In dit hoofdstuk ga ik in op de socortengroepen die in het deelrapport Natuur zijn behandeld,
en vul aan waar nodig. Vanwege het juridische kader ga ik hierbij — net als het deelrapport
Natuur — uit van alleen de beschermde soorten, d.w.z. alle scorten op de lijsten behorend bij
de artikelen 3.1, 3.5 en 3.10 bij de Wet Natuurbescherming (Wnb), inclusief de soorten op
Bijlage IV van de Habitatrichtliin en de Vogelrichtlijn, en exclusief de soorten die op de
provinciale vrijstellingslijsten staan (bijlage 1}.

Daarnaast blijft onverlet dat bij uiteindelijke vergunning en uitvoering altijd en overal de
zorgplicht geldt voor zlle in het wild levende fiora en fauna, zoals verwoord in artikel 1.11
van de Wet Natuurbescherming.

Ik noem de aandachtspunten per tracé. In figuur 5 is te zien hoe de noordelijke varianten in
het landschap komen te liggen.

6.1 Vaatplanten

Er zijn slechts welnig vaatplanten strikt beschermd. Doorgaans zijn deze soorten uiterst
zeldzaam en komen ze voor op bijzondere groeipiaatsen. Op de bijlage behorend bij art.3.10
Whnb staan wel enkele vaatplanten, maar het védrkomen hiervan is in dit gebied niet
waarschijnlijk.

6.2 Zoogdieren

in het deelrapport worden de volgende soorten besproken: boommarter, damhert,
eekhoorn, waterspitsmuis, Noordse woelmuis en vlieermuizen.

Boommarter: ten onrechte wordt gesteld dat deze soort vrijwel alieen in AWD zou
voorkomen (figuur 6}. Juist van deze soort is uit eerdere waarnemingen bekend dat sommige
exemplaren nogal zwerflustig zijn en daarhij vallen soms verkeersslachtoffers, Er zijn diverse
dode boommarters gemeld van de N206 (waarneming.nl en eigen info). Dit duidt er dus op
dat er migratie van boornmarters plaatsvindt tussen AWD en achteriand. Intensivering van
het verkeer op de N206 {variant Midden, Zuid en Nieuwe N206) en/of doortrekken van de
N206 richting noorden langs de binnenduinrand (tracé Midden) betekenen dus grotere kans
op verkeersslachtoffers en versnippering voor de boommarter.

Figuur 6: Wé&rﬁéﬁﬁ-i'né?r;ﬂvan boommarters tussen 2010-2017 op waarneming.ni geven aan
dat de soort niet alleen binnen N2000-gebied voorkomt {bron: Waarneming.nl)
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Damhert: het damhert kon tot 2012 vrij gemakkelijk in en uit de AWD migreren. Dit
gebeurde met name in de winter veelvuldig om te foerageren op de naasigelegen
bollenvelden. Echter, sinds een paar jaar worden vanwege bevorderen verkeersveiligheid en
terugdringen landbouwschade alle damherten die zich buiten de AWD bevinden zoveel
mogelijk afgeschoten door de Wildbeheereenheid. We kunnen dus stellen dat damherten
(behalve in de AWD) in de regio inderdaad niet voarkomen.

Eekhoorn: met deze soort gaat het al paar jaar niet heel goed, maar komen nog steeds voor
In AWD en fandgoedbossen (Natura 2000). Effecten van geluid en van versnippering/
barri¢rewerking zuilen voor deze soort goed onderzocht/gemitigeerd moeten worden, zodat
populaties in stand blijven.

Waterspitsmuis en Noordse woelmuis: er wordt wat al te gemakkelijk gesteld dat geschikt
biotoop voor deze soorten (moeras, drassige oevers etc) in de regio/studiegebied onthreekt.
Het klopt dat deze soorten vrij zeldzaam zijn, in elk geval niet veel worden waargenomen. De
waterspitsmuis is bekend van de Westeinderplassen en de Noordse woelmuis is bekend van
Nieuwkoop en Halfweg. Echter, juist de recente ontdekking (najaar 2016) van de Noordse
woelmuis in de AWD (zie: Natuuronderzoek AWD jrg 27 nr.1) doen veronderstellen dat de
populaties van deze soorten mogelijk groter/wijdverbreider zijn dan tot nu toe gedacht, en
juist dan is het van groot belang om verbindingen tussen populaties (duinen en achterland,
en binnen het achterland) in stand te houden/ te bevorderen.

Vleermuizen: alle vleermuizen zijn in kader van Europese wetgeving beschermd
{Habitatrichtlijn bijlage V), en dus ook volgens de Nederlandse wet Natuurbescherming (art,
3.5). In het deelrapport Natuur wordt slechts oppervlakkig ingegaan op vleermuizen die op
basis van NDFF voorkomen in de regio. De volgende vieermuissoorten worden gencemd:
watervleermuis, rosse vieermuis, ruige dwergvleermuis, gewone dwergvleermuis en
laatvlieger. De laatste drie soorten worden als bewaners van gebouwen benoemd, en als
zodanig kunnen alle gebouwen in de regio potentieel vaste paar- en verblijfplaatsen
herbergen {blz. 20 deelrapport). Als die moeten wijken voor een tracé moet nader
onderzoek in een volgende fase uitwijzen of deze gebouwen daadwerkelijk potentieel
geschikt zijn voor vleermuizen. Beter zou zijn deze gebouwen dan te onderzoeken op
daadwerkelijk gebruik door vleermuizen.

Verder wordt gesteld dat er bij geen van de tracés effect is op bomen die potentieel voor
vleermuizen geschikt zijn, behalve bij NOG Beter 2.0 {bosschages Vinkenweg QOegstgeest).
Het is zeer de vraag of de aanwezige bomen afdoende zijn onderzocht, om deze uitspraak zo
te kunnen doen. Boombewonende vieermuissoorten zijn onterecht niet meegenomen.
Omdat slechts met bestaande data uit NDFF en één verkennende velddag is gewerkt, zijn de
vieermuizen absoluut onvoldoende in kaart gebracht. Nader veldonderzoek per tracé is
nodig voordat met de planstudie verder wordt gegaan. Het wordt aangeraden hierbij te
werken volgens het Vleermuisprotocol.

in tabel 5-2 (pag. 43 deelrapport Natuur) wordt - kennelijk op basis van het aantal gebouwen
dat bij de verschillende tracés moet wijken —vervolgens een globale effectscore per tracé
voor alle vieermuizen tesamen gegeven. Daarna wardt in tabel 5-3 {pag. 44) een score per
vleermuissoort en per tracé gegeven, bij gewone en ruige dwergvleermuis lijkt dit gebaseerd
op aantal gebouwen, bij [aatviieger, rosse vleermuis en watervleermuis is onduidelijk waar
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deze score op is gebaseerd. De variant Parel 2.0 {ijkt iets positiever te scoren voor alle
soorten doordat dit tracé geen vliegroutes zou doorsnijden. Wat niet juist is, want deze
variant deorsnijdt de Leidsevaart, die in het rapport op pagina 22 wel degelijk als belangrijke
vliegroute voor de watervieermuis wordt omschreven.

Onterecht wordt in het deelrapport Natuur gok niet ingegaan op vieermuizen die mogelijk
effect zullen ondervinden van een nieuwe Duinpolderweg in verband met hun
migratieroutes. Het gaat hier om vieermuizen die hun winterverblijf hebben in de
aangrenzende duinen, en zich zomers voortplanten in de bomen van de landgoederen of
achtergelegen open (polder of veenweide)gebied. Het instandblijven van deze bomen en de
migratieroutes van en naar de duinen zijn voor de instandhoudingsdoelstellingen deze
soorten van levensbelang. Het gaat hier om meervleermuis, watervleermuis,
baardvleermuis, gewone grootoor en franjestaart. Ze overwinteren jaarlijks met meer dan
2000 individuen in de ondergrondse bunkers en gangen in de duinen {dat is circa 10% van de
Nederlandse winterpopulatie). Ook op Europese schaal is deze dichtheid vieermuizen heel
bijzonder. Voor de meervleermuis geldt zelfs dat langs onze kust de grootste Europese
concentratie van deze soort overwintert {Haarsma, 2015). Dit is dan ook de reden dat de
paar —en winterverblijven Europese bescherming genieten, De duinen zijn aangewezen als
Natura2000 gebied (Berkheide & Meijendel, Zuid-Kennemerjand) met als doelsoort de
meetvleermuis.

Om de duinvleermuizen beter te beschermen is meer aandacht voor migratieroutes nodig.
Nu al zijn er op diverse plekken knelpunten geconstateerd (figuur 7). Indien migratieroutes
worden doorsneden —en dit zal bij alle varianten van de Duinpolderweg het geval zijn - moet
dit gecompenseerd warden, zowel in aanleg- als gebruiksfase.

Figuur 7: Kaart met
bekende vieermuisroutes
in Noord- en Zuid-
Holfand.

Legenda:
winterverblijven {groene
driehoek), steden (roze},
waterwegen (blauw),
lange afstand
vliegroutes (gestippelde
liin} en knelpunten {rode
stippen}. Knelpunten zijn
de snijpunten tussen
snelweg en
migratieroute. Bif een nieuwe Duinpolderweg komen er naar verwachting in de Bollenstreek
diverse knelpunten bij. Bron: Haarsma, 2015,
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Verder zijn er nog enkele in het deelrapport Natuur niet genoemde beschermde
zoogdiersoorten, waarmee in kader Nbw art. 3.10 rekening moet worden gehouden:
Bunzing, wezel en hermelijn: komen in (vrijwel) hele regio voor, van belang bij alle tracés.
Zijn in provincie Noord-Holland beschermd onder Nbw art. 3.10. Staan in provincie Zuid-
Holland op vrijstellingslijst (bijiage 1}.

In het deelrapport Natuur niet genoemde zoogdiersoorten, die in beide provincies op
vrijstellingslijst staan {bijlage 1}, maar waarmee in kader zorgplicht (Nbw art. 1.11) wel
rekening moet worden gehouden:

Dwergmuis: komt voor rond Oegstgeest, van belang bij zuidelijke deel van tracé NOG Beter
2.0.

Aardmuis: komt voor in landgoederenzone van Kennemerfand {(Natura 2000), van belang bij
tracé Hillegomse Zienswijze.

Haas en egel: komen in hele regio voor, van belang bij alle tracés.

Ree: komt voor in duinen en langs binnenduinrand en landgoederen. Van belang bij tracés
Hillegomse Zienswijze, Zuid, Midden en Nieuwe N206).

6.3 Reptielen en amfibieén

Reptielen

Zandhagedis: in het deelrapport Natuur wordt gesteid dat geen van de tracés
Duinpolderweg invioed heeft op het voorkomen van de zandhagedis omdat deze alleen
voorkomt in het duingehied. Dit klopt, echter, er zijn ook waarnemingen van deze soort
bekend van de landgoederenzone.

Hazelworm: komt in het plangebied niet voor, wel in duinen bij Overveen, maar dit is lokale
populatie en dispersie gaat uiterst langzaam.

Ringslang: deze soort kamt in het plangebied (nog) niet voor, echter wel rond Amsterdam en
bij Nieuwebrug, Uit literatuur is bekend dat deze soort snel kan migreren en zich op nieuwe
plaatsen kan vestigen, zeker als er broedhopen voor deze soort worden aangelegd.
Toekomstig vodrkomen in de Haarlemmermeer en Bollenstreek moeten dus niet worden
uitgesloten.

Amfibieén

In het deelrapport Natuur wordt gesteld dat het plangebied geschikt is voor amfibieén
vanwege de vele sioten en vaarten, Dit klopt, echter, sommige soorten worden onderbelicht.
Zo komt de groene kikker voor in de Vosse- en Weerlanerpolder. De algemeen voorkomende
soorten bruine kikker, gewone pad en kleine watersalamander staan in beide provincies op
de vrijstellingstiist (bijlage 1). Bij alle tracés zal hier wel rekening mee moeten worden
gehouden op basis van zorgplicht.

Rugstreeppad: ten onrechte staat niet vermeld dat deze soort (behalve in de duinen en
QOosteinderpelder) ook voorkomt in de Vosse- en Weerlanerpolder. Deze populatie is van
belang bij de tracés Midden, Zuid, Hillegomse Zienswijze en Nieuwe N206. Ook komt de
rugstreeppad voor in de landgoederenzone,

Verder worden geen (zwaar) beschermde amfibie&nsoorten in het plangebied verwacht.

6.4 Vissen
I het deelrapport Natuur wordt wel erg gemakkelijk geconcludeerd dat er van de
aanwezigheid van beschermde vissoorten in het gebied geen sprake is. Deze bewering wordt
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gebaseerd op enkele schepnetbemonsteringen uit 2014 of eerder en gegevens NDFF, De
zeer oude, structuurrijke en plaatselijk ondiepe poldersfoten in de Vosse- en
Weerlanerpolder zijn echter wel degelijk potentieel geschikt habitat voor beschermde
soorten als kleine modderkruiper, bittervoarn, paling en mogelijk andere soorten. Qok in de
Ringvaart Haariemmermeer komen waarschijnlijk beschermde vissoorten voor. Er is echter
geen onderzoek naar het védrkemen van deze soorten verricht. De bewering dat er geen
beschermde vissoorten in het gebied voorkomen is dan ook onvoldoende onderbouwd.

6.5 Broedvogels, doortrelkers en wintergasten

Alle broedvogels in Nederland zijn beschermd op basis van de Vogelrichtlijn volgens de
Natuurbeschermingswet {art.3.1). In het deelrapport Natuur wordt slechts in algemene
termen ingegaan op de aanwezige broedvogels in het gebied: algemene vogels van tuinen,
parken en waterpartijen. Verder wordt alleen de mogelijke aanwezigheid van vogels met
jaarrond beschermde nesten benoemd en gerelateerd aan de aanwezige bebouwing:
huismus, gierzwaluw, kerkuil en steenuil, De eerste twee soorten zijn in de regio op veel
plekken aanwezig, hun aanwezigheid za! door nader onderzoek beter in beeld moeten
worden gebracht en hier zal goed rekening mee moeten worden gehouden. De soorten kerk-
en steenuil zijn in de regio echter niet bekend, wel uit omgeving Haarlem en Noordwijk. In
tabel 5-2 wordt zeer algemeen - en waarschijnlijk op basis van aantal aanwezige gebouwen -
een score toegekend voor huismus en ‘uilen’. In tabel 5-3 wordt vervolgens op enkele
vogelsoorten apart ingegaan per tracé, onduidelijk is hoe dit is beoordeeld en gewogen. In
tabel 3-7 worden zijdelings (niet in tekst) ook nog enkele akkervogels genoemd, het
voorkomen hiervan op bolienvelden is inderdaad waarschijnlijk {wel afgenomen de
afgelopen jaren).

Verder worden de boombewonende roofvogelsoorten buizerd, havik en sperwer genocemd
in relatie tot aanwezige bosschages. Nader onderzoek zal moeten uitwijzen waar deze
soorten daadwerkelijk voorkemen.

Geheel ten onrechte niet gencemd in het deelrapport Natuur zijn de in de regio
voorkomende broedende weidevogels, met name in de Vosse- en Weerlanerpolder. Alleen
in tabel 5-3 staan scholekster en kievit genoemd (komen verder In de tekst van het
Natuurrapport niet voor). Effecten van tracés zijn hier op onduidelijke gronden beocordeeld,
het lijkt erop dat het belang van de Vosse- en Weerlanerpolder voor deze en andere
weidevogels hier in grote mate is onderschat.

Verder wordt in het declrapport Natuur niet ingegaan op het belang van waterrijke
rustgebieden voor doortrekkende en overwinterende vogels zoals smient, rotgans,
brandgans, kramsvogel, koperwiek, houtsnip, watersnip en andere.

{n bijlage 2 geven wij een overzicht van alle 105 vanaf maart 2011 tot december 2017
waargenomen vogelsoorten in de Vosse- en Weerlanerpolder (inclusief deeigebieden), met
onderscheid naar broedvogel en wintergast (bron: SOVON).

6.6 Ongewervelden

Dagvlinders en libellen: in het deelrapport Natuur wordt gesteld dat omdat het plangebied
overwegend in intensief agrarisch gebruik is, geschikte habitats voor beschermde of
bedreigde ongewervelden ontbreken. Grotendeels klopt dit, echter er kunnen wel degelijk
strenger beschermde soorten in het gebied waargenomen worden, juist nu de bloemrijkdom
en daarmee de foerageermogelijkheden in het naastgelegen duingebied recent — door
veelvuldige damhertenvraat ~— zijn afgenomen. Bekend is dat sommige beschermde mobiele

17

el



Natuur in de MER-studie Duinpolderweg — Advieshureau Antje Ehrenburg — feb 2018

viindersoorten ook het achtergelegen bollenland {en dan vooral de bloemrijke tuinen en
hagen aldaar) kunnen gebruiken om te foerageren (figuur 8}, Ook komen er verschillende
libellensoorten voor in de kleinere poldersioten in het gebied. Voor al deze ongewertvelden
geldt de algemene zorgplicht (art. 1.11)}.

i

Figuur 8: Uitbundig bloeiende ligusterstruik met veel nectaraanbod voor dagvlinders en
andere nectardrinkers. Hillegommerbeek, ca. 2 kilometer afstand van duinen, 27 juni 2017

Weekdieren: verder wordt in het deelrapport Natuur gemeld dat de beschermde platte
schijfhoren (volgens art.3.5) niet in het gebied voorkomt. Echter, deze soort is bekend uit de
polder Hoogmade en uit Leiderdorp, dus wel in nabijgelegen aangrenzende gebieden. De
kans dat deze soort ack binnen het plangebied voorkomt is dus zeker niet nul, onvoldoende
gegevens maken dat hier op dit moment niet meer over gezegd kan worden. Nader
onderzoek zal dit moeten uitwijzen.

De Bollenstreek is dus wel degelijk leefgebied voor verschillende {al dan niet) beschermde
ongewervelden.
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7. Aandachtspunten per deelgebied per tracé

In dit hoofdstuk worden van de deelgebieden binnenduinrand, landgoederen, Vosse- en
Weerlanerpolder en kanalen/vaarten de belangrijkste aspecten behandeld van de tracés die
effect op de natuur aldaar.

7.1 Binnenduinrand

De tracés Midden, Zuid en Nieuwe N206 zijn geprojecteerd pal langs de binrenduinrand ten
noorden van De Zilk, m.a.w. deze tracés grenzen direct aan het Natura-2000-gebied
Kennemerland Zuid {figuur 2 en 9). Behalve een PAS Aerius berekening t.a.v. verwachte
toename van stikstofdepositie bij de 2anteg van de Duinpolderweg (wordt verder niet in dit
rapport behandeld), zal er ook een Passende Beoordeling moeten komen voor de andere
verwachte verstorende effecten van deze tracés op het Natura 2000-gebied en op de
gunstige staat van instandhouding van de daar voorkomende habitats en beschermde
soarten, v.a. effecten van licht, geluid, barrierewerking e.d. Naast de effecten van N-
depositie op de voedselarme duinhabitats, moet met name ook gekeken worden naar de
effecten op de functionaliteit voor vieermuizen en hun migratiercutes tussen duinen en
achterland en op mobiele soorten als kieine zoogdieren zoals boommarter (geregeld
verkeersslachtoffers op de N206).

Figuur 8: Begrenzing Natura 2000-gebied Kennemeriland 2uid (in roed) ter hoogte van De
Zitk. Huidige N206 en de geplande tracés Midden, Zuid en Nieuwe N206 gaan hier pal langs.

Bron: https://www. synbiosys.alterra.nl/natura2000/qooglemapszoek.aspx

18



Natuur in de MER-studie Duinpeoliderweg — Adviesbureay Antje Ehrenburg — feb 2018

7.2 Landgoederen Zuid-Keanemerland

Het tracé Hillegomse Zienswijze is geprojecteerd pal langs de landgoederenzone bij
Vogelenzang en Bennebroek, m.a.w. dit tracé grenst direct aan het Natura-2000-gebied
Kennemerland Zuid (figuur 10). Behalve een PAS Aerius berekening t.a.v, verwachte
toename van stikstofdepositie blj de aanleg van de Duinpolderweg {hier verder niet
uitgewerkt), zal er ook een Passende Beoordeling moeten komen voor de andere verwachte
verstorende effecten van dit tracé op het Natura 2000-gebied en op de gunstige staat van
instandhouding van de daar voorkomende habitats en beschermde soorten, ¢.a. effecten
van licht, geluid, barrigrewerking e.d. Naast de effecten van N-depositie op de voedselarme
duinboshabitats, moet met name ook gekeken worden naar de effecten op de functionaliteit
voor vieermuizen en hun migratieroutes tussen duinen (foerageren in zomer, overwinteren
in bunkers in de winter), landgoederen {kraamkolonies in oude bomen} en achtertand en op
maobiele soorten ais kleine zoogdieren zoals hoommarter en eekhoorn. Ook tracé Midden
heeft mogelijk inviced op de landgoederenzone [nader te onderzoeken).

Figuur 10: Begrenzing Natura 2000-gebied Kennemerland Zuid {in rood) ter hoogte van de
landgoederen rond Vogelenzang en Bennebroek. Geplande tracé Hillegomse Zienswijze gaat
hier pal ten zuiden langs. Bron:

https:/fwww.synbiosys. alterra. nifngturg2000/g00glemapszoek.aspx

7.3 Vosse- en Weerlanerpolder en Qosteinderpolder

De Vosse- en Weerlanerpolder en de Qosteinderpolder zijn karakteristieke
veenweidegebieden tussen Hiliegom en Bennebroek {figuur 11 en 15). Deze zijn aangemerkt
met de bestemming Natuur en Agrarisch-Waardeveile graslanden. De Vosse- en
Weerlanerpolder en de Qosteinderpoider worden in het deelrapport ten onrechte niet
vermeld als kerngebied in het Zuid-Hollandse dee! van het studiegebied {(blz. 35 deelrapport
Natuur). Het deelrapport Natuur meldt dat dit gebied onaangeroerd blijft door de
verschillende alternatieven, wat fundamenteel onjuist is {blz. 19). De tracés Midden, Zuid,
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Hillegomse Zienswijze en Nieuwe N206 zijn dwars door deze veenweidegebieden
geprojecteerd. Hiermee zal een zware aanslag plaatsvinden op de natuurwaarden aldaar.
Alternatief Zuid doorsnijdt de Vosse- en Weerlanerpolder en daarmee wordt het natuur-
recreatiegebied van het Zuid-Hollands Landschap, en Natuur en Agrarisch Waardevolie
graslanden doorsneden.

Ook worden de Vosse- en Weerlanerpolder en Qosteinderpolder in de ontwerp
Omgevingsvisie Hillegom 2030 aangemerkt als ‘Hollandse weides’ met kernkwaliteiten.
Een provinciale weg is in strijd met deze kernkwaliteiten Omgevingsvisie 2030 Hillegom.

Hoewel deze veenweidegebieden niet zijn aangewezen als Natura 2000-gebied (en daarmee
een Passende Beoordeling niet aan de orde is) noch als Natuurnetwerk (vroegere EHS), zijin
deze karakteristieke open natte veenweidegebieden van groot belang voor 0.a.
{beschermde) vogels, amfibieén, vissen, vlinders en libellen, Deze polders zijn met name van
groot belang voor broedende weidevogels: tot voor kort kwam hier één van de hoogste
nestdichtheden in Zuid-Holland voor. In het natuurgebied van het 2uid Holiands Landschap
bevindt zich een weidevogelgebied dat in het broedseizoen wordt afgesloten voor publiek.
In dit waardevolle natuurgebied broeden behalve kievit en scholekster ook andere
(beschermde) weidevogels zoals onder meer grutto, tureluur en slobeend. Deze [aatste drie
soorten zijn in het deelrapport Natuur ten onrechte niet vermeld.

Ook voor overwinterende watervogels en doortrekkers zijn de polders van groot belang: er
heerst immers rust en ruimte en vele watertypen (brede en smalle sloten). De Leek en de
verkavelingsslootjes van het natuurgebied zijn zeer belangrijke foerageergebieden voor
wintergasten, waaronder beschermde soorten zoals Wintertaling, Slobeend, Oeverloper,
Watersnip.

Bij keuze voor een tracé dwars door deze polders gaat de waarde hiervan enorm achteruit
door ruirmtebeslag, versnippering en verstoring en kunnen de natuurwaarden in deze
gehieden grotendeels als verloren worden beschouwd.

F:‘ur 11: Vosse-en rfanerpo!der, .'aaggeiegn nat veenweidegebied ten westen van de
Ringvaart, op de achtergrond Hillegom (foto: Maric Penaat}
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7.4 Kanalen en vaarten

Alle tracés zijn op één of meer plaatsen geprojecteerd over grotere en kleinere waterwegen:
Leidsevaart, Ringvaart Haarlemmermeer, Qegstgeesterkanaal en/of diverse kleinere sloten
{met name in de Vosse- en Weerlanerpolder). De Leidsevaart en de Ringvaart zijn geen
Natura-2000-gebied, maar wel aangewezen als Ecologische Verbindingszone
(Oegstgeesterkanaal niet). Bij deze grotere kanalen is bij sommige varianten gekozen voor
een brug, bij andere varianten voor een aguaduct. Deze kunstwerken kunnen behoorlijke
Invloed hebben ap de functionaliteit van de wateren voor diverse soortgroepen. Bij aanleg
en in de gebruiksfase zal dan ook speciale aandacht moeten uitgaan naar het instandhouden
van de verbindingsfunctie van de wateren die met deze nieuwe kunstwerken worden
gekruist, 0.a. voar migrerende vleermuizen, vissen, watervogels, amfibieén en kleine
zoogdieren. Aanvullend onderzoek voorafgaand aan de uitvoering is-hier op zijn plaats.

7.5 Haarlemmermeetpolder

Alle tracévarianten lopen door de Haarlemmermeerpolder langs de Nieuwe
Bennebroekerweg ten zuiden van Hoofddorp {zie figuur 4 op p.9). Ten westen daarvan liggen
groengebieden die behoren tot het Natuur Netwerk Nederland (NNN, vroeger: Ecologische
Hoofdstructuur). Alle varianten doorsnijden dit NNN, terwi]l dit juist bedoeld is om te
ontsnipperen en te verbinden.

7.6 Samenvattend
Belangrijkste punten uit dit hoofdstuk zijn:

» Voor alle Natura-2000-gebieden in de regio waar effect van een toekomstige
Buinpolderweg wordt verwacht zijn gedegen effectstudies nodig op soorten en
habitats, niet alleen in de vorm van modelmatige stikstofstudies nu enin de
toekomst (PAS-Aerius), maar ook een degelijke Passende Beoordeling van alle andere
mogelijke verwachte effecten. Dit geldt voor zowel duinen als landgoederen.

e Bovenstaande geldt ook voor de bijzonder waardevolle Vosse- en Weerlanerpolder,
weliswaar geen Natura 2000-gebied, maar een gebied met hoge natuurwaarden.

¢ Devele grote en kieinere lilnvormige wateren in de regio zijn van groot belang voor
aquatische fauna en als verbindingsroute voor diverse soortgroepen. De
functionaliteit hiervan moet goed onderzocht worden, zodat mogelijke effecten van
aanleg van een Duinpolderweg geminimaliseerd en gemitigeerd kunnen worden.
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8. Effectbevoordeling

In het deelrapport Natuur wordt ingegaan op de volgende natuuraspecten:

- Stikstofdepositie

- Ruimtebeslag

- Verdroging

- Barrierewerking

- Geluid, licht, optische effecten

«  Qvertreding Wnb-soorten

- Mogelijkheden voor mitigatie en effect daarvan
De stikstofdepositie op Natura 2000 neemt daarin een bijzondere plaats in omdat hierbij
harde Europese regelgeving in het geding is.
De andere aspecten zijn uitgewerkt voor zowel soorten, habitats als houtopstanden, waarbij
de effecten veelal in (overlappende) algemeenheden worden beschreven.

8.1 Stilistofdepositie

Stikstofdepositie Natura 2000 in hat Deelrapport Natuur

De stikstofdepositie op Natura 2000-gebieden vormt een bijzonder belangrijk, zo niet
cruciaal aspect in het deelrapport Natuur. De heersende stikstofdepositie in de duinen is nu
veel te hoog voor een duurzame instandhouding van de daar aanwezige kwetsbare habitats.
Op grond van Europese regelgeving zijn alle overheden verplicht ervoor te zorgen dat de
depositie onder de kritische depositiewaarden terecht komt. Een verdere toename van de
stikstofdepositie s alleen toegestaan indien zeker is gesteld dat desondanks op afzienbare
termijn aan de kritische waarden wordt voldaan. De vastgestelde richtlijnen beschouwen
een goed onderzoek op dit onderdeel inclusief een passende beoordeling — in geval van
gebleken significante effecten — als een hocfdpunt voor dit MER.

Als gevolg van de komst van een Duinpolderweg neemt het verkeer op de N206 langs de
duinen in de meeste kansrijke varianten aanzienlijk toe. De N206 grenst over een traject van
enkele kilometers direct aan het Natura 2000-gebied Kennemeriand Zuid, Op héé! korte
afstand van de weg ligt een reeks zeer kwetsbare habitats (kalkarme grijze duinen) met een
bijzonder lage kritische depositiewaarde (714 Mol/ha/jaar). Het betreft daarbij habitats
waarvoor vanwege hun zeldzaamheid een specifieke uitbreidings- en vetbeterdoelstelling
geldt.

Het deelrapport Natuur beschrijft de huidige autonome situatie goed. De autonome
ontwikkeling en effecten worden met de gebruikelijke rekenmethodiek in beeld gebracht,
Terecht wordt geconstateerd dat in de huidige situatie sprake is van een matige tot sterke
overbelasting, Ondanks enige afname van de berekende depositie verandert deze
knelpuntsituatie tot 2030 niet in relevante mate.

De komst van een Duinpolderweg veroorzaakt in alle varianten met een wegverbinding naar
de N206 een {meer dan) significante extra depositie. Terecht beoordeelt het rapport deze
extra depositie als een ernstig negatief effect (zie onder meer tabel 5-10). Vo!gens het
effectbecordelingskader van tabe! 4-1 betekent dit dat de wegaanleg ‘niet vergunbaar
binnen PAS’ is, tenzij via 2en zogenaamde ADC-toets.
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Tot zaver laat het rapport correct zien hoe groot dit knelpunt is. Toch schiet het rapport op
twee punten ernstig tekort:

- De gehanteerde rekenmethode is inmiddels wat betreft de te verwachten autonome
vermindering van de stikstofdepositie achterhaald.

- Veel te simpiistisch wordt aan het einde van het betreffende hoofdstuk ineens
gesteld dat gebruik kan worden gemaakt van de zogenaamde ‘ontwikkelruimte’ in de
Programmatische Aanpak Stikstof (PAS) van de rijksoverheid en dat het betreffende
teel van de Duinpolderweg daarmee in beginsel toch zonder passende beoordeling
en ADC-toets vergunbaar zou zijn.

Op beide punten gaan we hierna nader in.

Genanteerdsa rekenmethode achterhaald

De in Nederland gebruikelijke rekenmethode Aerius gaat ervan uit dat de stikstofdepositie in
de komende jaren geleidelijk aan zal afnemen. Het deelrapport stelt dan ook dat de —nu
veel te hoge — stikstofdepositie in het Natura 2000-gebied al de eerstkomende jaren
afneemt. De in saptember 2017 beschikbaar gekomen recente meetresultaten in het Natura
2000-gebied laten echter een ander beeld zien (zie figuur 12). Voigens de metingen van het
RIVM is de depositie in de hele meetperiode helemaal niet afgenomen. integendeel, de
depositie is zelfs met gemiddeld ca. 25% toegenomen. Ook het laatste beschikbare meetjaar
2016 laat nog een duidelijke toename zien. De berekende waarden moeten daarmee nu al
als onrealistisch worden beschouwd. Het deelrapport Natuur had op zijn minst melding
moeten maken van de grote onzekerheid over de toekomstige ontwikkeling en van de
gevolgen die dat kan hebben voor de betreffende varianten van de Duinpolderweg.

Jaargemiildelde ammontakconcentyratios gasnamatbang

@1 D ek S8 A Longeveldesadan, stnand @ 1 Lengoveldessbur, meclden 1@ 4 Lancevebderstan, woetiypie
S os Kaveade] o4 g roorheagk w7 o A Retipang Winkoldite v o8 Dmbagdag etk

Figuur 12: Meetresultaten jaargemiddelde ammoniakconcentraties in het Natura 2000-

gebied Kennemerland Zuid
Bron: Rijiksinstituut voor Volksgezondheid en Milieu RIVM  http://man.rivm.ni/gebied/kennemerland

Vergunbasarhaid DPW-varianten juridisch uiterst twijfelachtig

Dat de gegeven berekeningen niet meer kloppen is wellicht nog tot daar aan tce. Veel
ernstiger is dat het rapport naar ons oordeel veel te simplistische conclusies trekt over de
vergunbaarheid van een wegverbinding naar de N206 {de varianten Midden, Midden
stroomweg, Zuid en nieuwe N208). Wat dat betreft spreekt het rapport zichzelf ook tegen:
Eerst wordt gezegd (tabel 5-10 in combinatie met tabel 4-1) dat een dergelijke
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wegverhinding op grond van de uitkomsten van het onderzoek niet vergunbaar is, tenzij via
een zogenaamde ADC-toets. Vervolgens wordt verderop (p. 51) gemeld dat voor de
Duinpolderweg ‘ontwikkelruimte’ is gereserveerd in het kader van de PAS en dat daarmee
een passende beoordeling en ADC-toets niet meer nodig zou ziin. Deze stellingname is
uitermate discutabel en wel om de volgende redenen:

- De juridische aanvaardbaarheid van het systeem van ontwikkelruimte binnen de PAS
is op zich al zeer omstreden. Momenteel lopen ongeveer 200 procedures hij de
afdeling Bestuursrechtspraak van de Raad van State waarbij bezwaarmakers stellen
dat het systeem van ontwikkeiruimte binnen de PAS in strijd is met de Europese
Habitatrichtlijn. De afdeling heeft daarover prejudiciéle vragen gesteld aan het
Eurcpese Hof van Justitie. Een uitspraak hierover is op zijn vroegst medio 2018 te
verwachten.

- Vast staat dat het systeem van de ontwikkelruimte hooguit toepasbaar is indien
voldoende aannemelifk kan worden gemaakt dat de stikstofbelasting binnen
afzienbare termijn onder de kritische depositiewaarden zal dalen. Ook volgens de
berekeningen van het deelrapport Natuur worden de kritische depositiewaarden
nabij het tracé van de N206 ook in 2030 nog ruimschoots overschreden. De
beschikbare metingen van het RIVM geven zelfs nog geen enkele aanwijzing dat de
feitelijke belasting de komende jaren iberhaupt gaat dalen. Het doel — een belasting
die nabij of onder de kritische depositiewaarde komt ~ wordt daardoor de komende
decennia in dit gebied en voor de in het geding ziinde habitats vrijwel zeker niet
gehaald,

Daarmee is uitermate twijfelachtig of een wegverbinding met de N206 vergunbkaar is in
verband met de ernstige gevolgen voor het Natura 2000-gebied. Naar ons oordee! had het
rapport nadrukkelijk melding moeten maken van deze grote onzekerheid die de
uitvoerbaarheid van het project sterk raakt. Of er had een volwaardige passende
beoordeling moeten worden uitgevoerd zoals gevraagd in de richtlijnen vaor dit MER.

Stikstofdepositie op habitats buiten Natura 2000

Onduidelijk is waarom sommige tracés voor dit aspect een nul scoren, en andere een min.
Sowieso is onduidelijk waarom dit aspect alleen is behandeld t.a.v. amfibieén en reptielen,
en niet t.a.v. andere soartgroepen {onvolledig).

8.2 Ruimiebeslag

Hier wordt wel op het effect op verschillende soortgroepen en soorten ingegaan, echter
onduidelijk hoe de weging tot stand is gekomen. Het enorme effect van ruimtebeslag op de
in de polders aanwezige weidevogels wordt vrijwel niet genoemd en daarmee aanzienlijk
onderschat. In tabel 5-13 in het deelrapport Natuur wordt niets vermeld over het
ruimtebeslag van de verschilfende tracés op de beheertypen ‘vochtig weidevogelgrasland’.
Vervolgens wordt in tabel 5-14 bij dit aspect allemaal ‘nul effect’ genoteerd. Gesteld wordt
dat ruimtebeslag gecompenseerd moet worden, echter: er wordt niet ingegaan op waar die
compensatie dan uit kan bestaan en waar die aangelegd kan worden.
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8.3 Verdroging

Ten onrechte wordt hier gesteld dat negatieve effecten zijn uitgesloten voar alie
alternatieven. Hier wordt met een te beperkte blik gekeken (alleen plantensoorten in
duingebieden), terwiil er bij sommige tracés een behoorlijke verdroging van de natte
veenweidegebieden kan optreden waarbkij een groot effect op weidevogels, doortrekkers,
wintergasten en amfibieén en vissen verwacht kan worden.

T.a.v. het Natura-2000-gehied Kennemerland Zuid (Amsterdamse Waterkeidingduinen, AWD}
worden kaartjes gegeven (zie figuur 5-3 in deelrapport Natuur) van grondwaterafhankelijke
habitattypen die mogelijk beinvioed zouden kunnen gaan worden bij verdroging door aanleg
van een Duinpolderweg. Hierbij wordt echter voorbiigegaan aan het feit dat door de diepe
ligging van het Oosterkanaal binnen de Waterleidingduinen een hydrologisch effect midden
in de Waterieidingduinen door een Duinpolderweg niet aannemelijk is. De hydrologie
midden in de AWD wordt immers voornamelijk bepaald door de zeespiegel in het westen en
het buitenste diepe kanaal in het oosten (Qosterkanaal).

Er wordt tevens (in ziin algemeenheid) gesteld dat het graven van extra watergangen kan
leiden tot versterking van brakke kwel naar de Haarlemmermeerpolder, wat kan ieiden tot
verzilting van grond- en oppervlaktewater. Dit is echter verder in het geheel niet
onderbouwd, dus het is onduidelijk in hoeverre dit echt gaat optreden, en zo ja, waar en in
walke mate.

8.4 Barrierewerking

in het deelrapport Natuur wardt hier in algemene zin wel een en ander over gemeld: dat
kappen van bomenrijen of verlichting effect kan hebben op vleermuizen. Maar de
eindeonclusie is wel erg karig: “Het is in dit stadium niet te bepoien wat de verschillen tussen
de alternatieven zijn wat verstoring van viiegroutes van vleermuizen betreft; bij alle
alternatieven kan dit in principe optreden, maar effecten worden niet voor elke soort
verwacht. Ten aanzien van vogels is er geen of nauwelijks barriérewerking te verwachten.”
Tabel 5-5 Is dan ook erg algemeen. Duideiijk is dat aanvullend onderzoek hier meer
helderheid over zal moeten verschaffen, Ook wordt ten onrechte versnippering hier niet
genoemd als effect van enkele tracés, bijvoorbeeld de tracés die dwars door de polders gaan
(Midden, Zuld, Hillegomse Zienswijze en Nieuwe N206). Effect hiervan zal zijn dat de
overgebleven stukjes grasiand amper nog van waarde zullen zijn voor belangrijke
natuurwaarden zoals weidevogels.

Ook wordt wel erg luchtig gedaan over de kleine stukken duinbos die 2ulien verdwijnen {p.
57 deelrapport Natuur} en wat niet erg zou zijn omdat ze aan de rand liggen en daarmee
geen vershippering geven, Dit heet ‘kaasschaaf-methode’ en geeft we! degelijk verlies van
uniek en beschermd habitat.

8.5 Geluid, licht, optische effecten

Dok voor geluid, licht en optische effacten wordt slechts in algemeenheden beschreven wat
het effect zou kunnen zijn, Ook tabel 5-6 is daarom zeer algemeen, goed beoordelen is
hiermee niet mogelijk. Er staat: “Het is in dit stadium niet te bepalen wat de verschiflen
tussen de afternatieven zijn wat verstoring betreft; bif alle alternatieven kan dit in principe
optreden.”
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Verder wordt wel onderkend dat de alternatieven Parel 2.0 en Hillegomse Zienswijze
(inclusief variant Zuid} ‘langs’ (lees: dwars door) weidevogelgrasland liggen en dat dit
verstorend effect zal hebben op de aldaar broedende weidevogels.

De huidige geluidsbelasting langs provinciale wegen in Noord-Holland is bekend:
hitos://maps.noord-holland.nl/GeoWeb51HTMLS findex.html Pviewer=geiuidsbhelasting Dit
zal door aanleg van een Duinpolderweg alleen maar toenemen. En dit terwijl de
Amsterdamse Waterleidingduinen zijn aangewezen als Stiltegebied,

Er is al vrij veel onderzoek gedaan naar effecten van {chronisch of piek)geluid op vogels. Het
kan direct verstorend werken (opviiegen, nest verlaten etc.), maar ook meer indirect
{soortgenoten horen elkaar lastiger door het aanwezige antropogene geluid waardoor
communicatie onderling bv. paarvorming lastiger gaat).

Ook op gebied van licht is al veel onderzoek gedaan. Het is bekend dat bepaalde
vieermulssoorten zeer gevoelig zijn voor lichtverstoring: zij mijden die plekken.

8.6 Gvertreding Wnb-ssorten

Dit aspect wordt vooral beoordeeld op basis van het aantal gebouwen dat moet verdwijnen
bi} de verschillende tracévarianten, en de kans dat daarmee een overtreding wordt begaan
op beschermde soorten als huismussen, gierzwaluwen en vieermuizen. Er is grote overlap
met het aspect ruimtebeslag.

Mogelijkheden voor mitigatie en effect daarvan: hier staan enkele zinvolle opmerkingen die
bij uitvoering moeten worden toegepast om negatieve effecten op soorten te mitigeren,
zoals aanbieden alternatieve verblijfplaatsen, voorkémen verstoring door licht etc.

Tabel 5-8 Totaaloverzicht beoordeling effecterr Whib-soorten per aspact
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Figuur 13: Effectbeoordeling verschillende tracévarianten op beschermde soorten velgens
Wet Natuurbescherming (Wnb-soorten). Bron: deelrapport Natuur, 2017,
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8.7 Totale score effecten

De totale score voor alle bovengenoemde aspecten wordt in het deelrapport Natuur per
aspect en per tracévariant weergegeven in een tabel {figuur 13). Men lijkt hier de meest
negatieve waarde te hebben vermeld die uit eerdere afweging (per aspect} gekomen is. Voar
zover men per aspect een zinnige score heeft kunnen geven, want vaak is dat niet mogelijk
op basis van algemeenheden (bv bij barrigrewerking en verstoring: alle varianten min). Maar
dat steeds het meest negatieve is genomen gaat ook weer niet altijd op, want bijvoorbeeld
de vieermuis laatvlieger scoort zeer negatief (rood) qua ruimtebeslag op vrijwel alle tracés
(zle tabel 5-3 in deelrapport Matuur) en dat is in tabel 5-8 niet terug te vinden. De afweging
qua ruimtebeslag wordt in het deelrapport wel toegelicht, en gebeurt slechts op basis van de
oppervlakte van de nieuw aan te leggen wegdelen. Dit is een al te simpele benadering,
waarbij voorbij gegaan wordt aan een mogelijk lokaal groot effect {indien dit door
waardevolle natuur zoals Vosse- en Weerlanerpolder gaat) van een relatief kort stuk nieuwe
weg. Verder wordt ‘overtreding Wnb' slechts benaderd op basis van aantal gebouwen.

Viteindelijk komt men in het deelrapport Natuur tot een samenvattende eindconclusie. Alle
aspecten en varianten worden samengevat in een tabel (zie figuur 14). Hierin staan de
scores per aspect van verstoring en per beleidskader weergegeven, leidend tot een
totaalscore per alternatief van de Duinpolderweg. De tracévarianten Midden en Zuid scoren
negatief, vanwege de hoge stikstofbelasting op Natura-2000-gebied Kennemerland-Zuid en
door het relatief grote ruimtebeslag waardoor de kans op overtreding van de Wnb groter
wordt. Het deelrapport Natuur zwakt dit vervalgens weer af door te stellen: “In hoeverre dat
loatste daadwerkelijk aan de orde zal zijn is nog niet duidelijlk op basis van de huidige
gegevens. Het is aannemelijk dut de meeste overtredingen van de Wnb mitigeerbaar zijn.”
Vervolgens wordt er geen duidelijke eindconclusie gegeven.

Duidelijk is dat de aspecten stikstof en ruimtebeslag een groot stempel drukken op deze
tabel. Het risico is dat daarmee in afweging geen recht wordt gedaan aan de overige
aspecten, Zo zou je kunnen concluderen dat het voor de natuur het minst schadelijk is om
bijvoorbeeld te kiezen voor het alternatief Hillegomse zienswijze, terwijl deze variant dwars
door de waardevolie Qosteinderpolder gaat.
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Taboi 5-3

.
. Mikf- L Hilfng. . N . Mwstewen MNOG Helar
Midsut ; L dreresve - Farat Z 0 . M
St ik Feiiet MRS Z1
Matliva 0 M egepasise _ . “ i
tifrmilebenslisg G habiRatyne o . 13 . ]

RET €]
lighi

mpliseite affachn

werLreging
totast N2GOn
Wnb 3000en atikstaflspesiie
rierigslag
vt&h_!réfjinﬂ

briarisrairklig

sergtoig (et on gelutd)

averirading Ysh

itanl With soartun
boutepstaiidan L
MMM (Buliin MZR00)  iumbebislag
Bl-dupeitie
Weibtaking .
Hagenintisar
arstoring [, i,
aplisckt L
baritrowarklaibarsnippal
ot o )
Gl WM

0 17 L] g 4 T PN I N

Eihdscorg

Figuur 14: Samenvattende eﬁectbeaordeﬁng per tracéalternatief (bron: deelrapport Natuur)

8.8 Samenvattend
Bij de effectbeocordeling in het deefrapport Natuur worden vele aspecten behandeld, en
daardoor lijkt het uitvoerig. Er is echter sprake van:
- Onjuiste conclusies naar aanleiding van de geconstateerde ernstige effecten op het
Natura 2000-gebied
- Onvolledige effectbeschrijvingen daar waar de inventarisatie van natuurwaarden
tekort schiet (zie hoofdstuk 6)
- Te algemene bewoordingen, en dus te vaag en weinig concreet
- Te simpele redenaties, en dus geen recht doend aan de ecologische complexiteit van
natuur en landschap
- Te positief cordelend over nogal grote ingrepen
Op basis van bovenstaande kunnen dus vraagtekens worden gezet bij de correctheid en
volledigheid van de algehele afweging van de natuuraspecten.

Inmiddels is in december 2017 een voorlopig voorkeursalternatief bekend gemaakt door
Gedeputeerde Staten van Noord-Holland. Dit betreft variant Zuid met een aantal essentiéle
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zanpassingen (zie figuur 15}). Deze variant gaat dwars doar de Vosse- en Weerlanerpolder en
zal ernstige gevolgen hebben voor Natura 2000. Een beschrijving van een eventueel verschil

in effecten van deze aangepaste variant Zuid ten opzichte van de oorspronkelijke variant
cntbreekt,

RN

et i . PUBMPOLDERWEG - VOOREOFIC VOORKEURSALIERNATIEF
Figuur 15: Ligging voorlopig voorkeursalternatief GS, december 2017, Bron:
https://www.noord-

halland.nl/Actueel/Archief/2017 /December 2017/Gedeputeerde Staten kiezen voorlopig voorkeu
rsalternatief project Bereikbaarheid Haarlemmermeer Bollenstreek
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9. Conclusies en aanbevelingen

Het Deelrapport Natuur is in principe goed opgezet, maar de uitwerking is nogal algemeen,
niet overal even doorzichtig en niet altijd even deugdelijk gedaan: het rapport bevat
daardoor essentiéle omissies en foute veronderstellingen.

- Ten onrechte wordt heel gemakkelijk verondersteld dat een wegverbinding naar de
N206 gebruik kan maken van de ontwikkelruimte voor de PAS en dat daarom geen
passende beoordeling nodig zou zijn vanwege de significante effecten op Natura
2000 20als in de richtlijnen voor dit MER wordt gevraagd;

- De tracdalternatieven zijn door Royal Haskoning niet goed onderzocht met
betrekking tot flora en fauna.

Ten onrechte wordt in het deelrapport Natuur siechts op basis van data uit de Nationale
Databank Flora en Fauna, zonder goed veldonderzoek en op basis van algemene aannames
een samenvattende afwegingstabel gemaakt (figuur 14). 0ok zijn bepaalde deelgebieden in
de regio in het deelrapport Natuur zeer onderbelicht en niet onderzocht, zoals de Vasse- en
Weerlanerpolder.

Om gencemde redenen is het Deelrapport Natuur ongeschikt als onderbouwing van

de Bereikbaarheid Bollenstreek ~ Haartemmermeer MER /Duinpolderweg,

Uit dit rapport blijkt dat er op het deelrapport Natuur nogal wat valt aan te vullen. Voor een
gedegen afweging van de verschillende tracés is het nodig dat er op basis van de
geconstateerde omissies (hoofdstuk 6) een aanvulling komt op het deelrapport Natuur en de
‘plus-min-tabellen’ aldaar. Daarnaast lijkt het verstandig om voor een goede afweging
aanvullend veldwerk te doen naar verschillende onderbelichte soortgroepen waarvan
relatief welnig bekend is in de regio. Het advies is om gedegen flora- en faunaonderzoek uit
te laten voeren voor alle alternatieven middels veldonderzoek gedurende minstens één heel
seizoen, alvorens verder te gaan met de pianstudie.

Zodra duidelijk is of er een Duinpolderweg komt en via welk tracé, zal nader aanvullend
onderzoek nodig zijn op gebied van beschermde soorten in dat specifieke tracé en de wijde
omgeving daaromheen. Dit voor het mitigeren van de ingrepen in het landschap en/of
habitats, en de effecten daarvan op verschillende soorten en soortgroepen, en voor het
aanvragen van de juiste ontheffingen.

Het in december 2017 bekend gemaakte voorlopig voorkeurstracé van GS Noord-Holland
(figuur 15) is een aangepaste versie van de variant Zuid. Dit voorkeurstracé gaat dwars door
de Vosse- en Weerlanerpolder en zal ernstige gevolgen hebben voor Natura 2000. Een
beschrijving van een eventueel verschil in effecten van deze aangepaste variant Zuid ten
opzichte van de oorspronkelijke variant ontbreekt. Het lijkt er dan ook op dat dit
voorkeursalternatief niet {mede) op basis van natuuraspecten is gekozen, maar op basis van
verkeerskundige, economische enfof politieke argumenten. Het is dan ook de vraag of
natuuraspecten bij de planvorming Duinpolderweg (berhaupt de serieuze afweging krijgen
die ze wettelijk verdient.
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Figuur 16; Vosse- en eeﬂanerpo!der: waterrijk veenweidegebied met hoge dichtheden aan
weidevogels {foto: Mario Penaat)
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Volledige tekst Wet Natuurbescherming:
http://wetten.overheid.nl/BWBR0037552/2017-01-01

Over Nieuwe Wet Natuurbescherming:
http://www.ondernemersblein.ni/wetswiiziging/nieuwe-wet-ngtuurbescherming/
en http://www.rvo.nl/onderwerpen/agrarisch-ondernemen/beschermde-planten-
dieren-en-natuur/wet-natuurbescherming

Alle beschermde planten voor en na 2017;
https://nt.wikipedia.org/wiki/Lijst van wetteliik beschermde planten in Nedsrland

Beschermde wilde vogelsoorten:
https://www.vogelbescherming.nl/bescherming/iuridische-
bescherming/soortbescherming

Richtlijnen van Netwerk Groene Bureaus
hitp://www.netwerkgroenebureaus.nl/werken-aan-kwaliteit/gedragscode
Over ontstaan duinlandschap en strandwallen:
http://www.geclogievannederiand.nl/landschap/landschappen/duiniandschap
Over Natura-2000-gebieden:
http://www.synbiosys.alterra.nl/natura2000/default. aspx?main=gebieden
Vaststelling Natura-2000-gebied Kennemerland Zuid per 7 mei 2013:
https://zoek. officielebekendmakingen.nl/stert-2013-12211 . html
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Aanwijzingsbesluit Natura-2000-gebied Kennemerland Zuid:
https://www.synbiosys.alterra.nl/natura2000/documenten/gebieden/088/N2KO8S
DB%20MHN%20Kennemerland-Zuid.pdf

Concept beheerplan Natura 2000 Kennemeriand Zuid mrt 2017; https://www.noorg-
holiand.nl/Onderwerpen/Natuyur/Natura 2000/Natura 2000 heheerplannen

Over habitattype 2130 Grijze duinen;

https://www.synbiosys alterra.ni/natura2000/gebiedendatabase.aspx?subizhabiype
n&egroep=1&id=2130

Profiel habitattype Grijze duinen:
https://www.synbiosys.alterra.nl/natura2000/documenten/profielen/habitattvpen/pP
rofie|l habitattype 2130.pdf

Over habitattype 2160 Duindoornstruwelen:
hitps://www.synbiosys.alterra.nl/natura2000/gebiedendatabase.aspx?subl=habtype
n&groep=28&id=2160

Over habitattype 2180 Duinbossen:
hitos.//www.synbiosys.alterra.nl/natura2000/gehiedendatabase.aspx?subi=hahtype
n&groep=2Kid=2180

Kaarten met deposities 2016:

hitp://www.rivm.nl/Onderwerpen/G/GCN GDN kaarten 2016

Resultaten LIFE project Levende duinen in NPZK:
hitps:.//www.natuurmonumenten.nl/resultaten-1

Diverse OBN-rapporten beschikbaar op:
hitp://www.natuurkennis.nlfindex.php?actie=pdf

Jaarverslag Nationaa! Park Zuid-Kennemerland 2014: www.np-
zuidkennemerland.nl/download/NPZUIDKENNEMERLANDOGR69. paf

Bollenstreek: https://nl.wikipedia.org/wiki/Bollenstreek

Haarlemmermeerpolder: https://nl.wikipedia.org/wiki/Haarlemmermeer
Bodemkaart: http://maps.bodemdata.nl/bodemdatanl/index.js

Wijziging Structuurvisie Ruimte Zuid-Holland: hitps://www.zuid-
holland.nt/onderwerpen/ruimte/visie-ruimte/inzage-wiiziging 2018/

Gebiedsprofiel Duin- en Bollenstreek: http://gebiedsprofielen.zuid-
holland.nt/Gebiedsprofielen/website/index.htm|?webmap=696021b228994acda724b
51735d896aa

Noordse woelmuis in de AWD:
http://www.amsterdamsewsterleidingduinen.nl/uploads/1/4/0/9/14094970/natuur
onderzoek-awd-rmaart-2017.pdf

Vieermuisprotocol: http://www.vlearmuisprotocoi.nl/werken-aan-
kwaliteit/vleermuisprotocol

Vleermuisprotocol en Omgevingsvergunning:
http://www.vieermuisprotocol.ni/nieuws/201-meer-zekerheid-over-vleermuizen-
voor-aanvragers-omegevingsvergunning-13-maart-2017

Over vogels en effecten van geluid:
https://www.sovon.nl/sites/default/files/doc/Rap 2014-

19 Inschatting verstorende inviced werkparken Vliegveld Twente inclusief VKA.

pdf
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s Alle interactieve kaarten Noord-Holland: hitps://maps.noord-
holiand nl/kaartenportaal/apps/MapSeries/index.html?appid=d8c0eb7751444d4b95
37231615ad6a0%&entry=2
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Bijlagen

Bijlage 1: Van Wet Matourbescherming vrijgestelde sporien per provincie
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Bron: Habitus https://habitus.nl/viiigesteldescorten
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Bijlage 2: In Vosse- en Weerlanerpolder waargenomen vogalsoorten sinds
2011

Vogels In de palders vanaf mrt 2071 tm decembar 2047 Weerlanerpolder Oosteinderpolder Winterrustlaan  Costeindarvaart Qostduln

Soort RL brosdv. RL winteridaortrek, Wip Dap Wr (moerasbos} Cav (¢ 1)
1 Fuut X {Ringvaarl) X (Ringvaart) X X
2 Dodaars® Kwatsbaar X (+ Ringvaart} X {+ Ringvaart) X
3 Aalschobrar X {+ Ringvaart) X {+ Ringvaari} X X
4 Grate zlvereiger * X X X X X
5 Blauwe relger X X X X X
& Pumerrelger X
7 Qolavaar X
8 Lspelaar X X X
9 Wilde 2waan ' Gavoslig Xian'Z 1ex) X (nov'7; 2 ex)
10 Knobbalzwaan b X X X
11 Rietgans X {Jlan "15; 150 &x.)
12 Kolgans * X[dec 7 1et) X {ian'14: 20ex)
{feb *14; 200 ax)
{lan "16; 50 ex.)
13 Grauwe gans X X
14 Grote canadesa gans X' {* Ringvaart) X (+ Ringvaart) X X
15 Rotgans * X {an"5; 1 ax
46 Brandgans * X X
17 Bergoend X" X X
18 Nijigans X+ Rimgvaart} X (+ Ringvaat) X X
19 Smient * Gavoelg X X {fah"B: 2 o)
20 Wilde eond X *(+ Ringvaarty X {+ Ringvaart) X X X
21 Krakeend X ' (+ Ringvaart) X {+ Ringvaart) X X
23 Blohgend Kwatsbaar X
23 Wintartallng *  Kwelsbaar X {(+Ringvaaf) X{feb "7, 28x)
24 Zomertaling  Badreigd  Kwelsbaar X{apr3; 1 ex}
25 Tafelsend * X v feb ™2 1 ex)
26 Kulfasnd X *{Ringvaart) X ({+ Ringvaarl) X
27 Nonneljs * Kwetsbaar X Ry fab"12; 3ex)
28 Grote zaaghbek * Bedreigd XARw; mrt i3, 2 ex) X
25 Bruine kiekendief X x
34 Sparwer X X X X
31 Havik X
32 Bulzerd X X X X
33 Towervalk Kwetsbaar Kwetsbaar X x
34 Slechtvalk X{an'12; 1 ex}
35 Fazant X X X
36 Walerhoen Gevoallg X X X X
37 Mearkoet X X X X
34 Scholakstar X X X
3¢ Khnt X (apr’13; 1 ex}
43 Bortbekplevier Kwelsbaar X {sapit; 1 ex)
41 Klaine plaviar X * (broadsucces "7}
42 Kiavit X* X X
43 Kernphaan Emstig badre: Kwetsbar X {apr"13; 4 ox.)
{apr'15; 1 ax.)
44 Wulp Kwatsbaar X{12; 4ax)
45 Gnitto Gavoallg X! X
48 Tureluw Gevoellg X X
47 Groenpooiiuiter X tsapit; 1 ox}
A8 Dosrultar X {mei'17; Jax)}
43 Witgat * X
50 Ceveriopar Gevoalig X X X
51 Houtsnip - X
52 Watersnlp *  Bedrelgd X X X
53 Bokje - X (Jan 16 1 ex) X
84 Kolmesuw X {# Ringvaart] X (+ Ringvaart) X X
55 Stormmeeuw X [+ Ringvaart) X (+ Ringvaart}
56 Zivermeauw X{+Ringyaart) X (+ Ringvaart}
57 Klelna mantalmeeuw X {* Ringvaart) X (+ Ringveart) X
58 Visdief Gavaallg Gavoaellg X X
89 Houtdyif X X X
80 Holenduif X X
61 Turkse forlel X X X X
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WVogoels in de polders vanaf mrt 2041 tm decernbar 2017  Weerlanempolder Oostanderpolder Winterrustlaan  Qostelndervaart Oostduin
Soort RL troadv. RL winterfdoartrak, Wi Cap Wi {moarashns) Oev oD
62 Halsbandparkiet X
63 lisvaget X X
64 Grote bonte specht X X
85 Boarargwahay  Gevoely
66 Huigzwalw Gevoelig
87 Graspisper Geveslig
68 Galn kwikstaart Gevoelig
69 Engelse kwiksta. Gevoellg
TG Witta kwikstaan
T1 Winterkoning
72 Haggenmus
73 Raoodborst
74 Merel
75 Kramsvogel®  Gevoslg
76 Kaperwiek *
77 Zanghfster
78 Rietzangsr X (sop'11;1 8}
79 Hleing karekiet
80 Fitis
81 Tilfjaf
82 Grasmus
83 Zwartiap
84 Goudhaan
85 Vuurgoudhaan X (dac 17,1 ex)
86 Pimpelmees X
87 Koolmees X
88 Staarimeas X (BATV)
89 Boomkruiper X (BATV)
B0 Spreeuw
91 Gaaf
22 Ekster
93 Kauw
84 Zwarte kraai
95 Ringmus Gevaslig
95 Hudsrmus Gevoslg
9F Vink
98 Keoep * Gevaoslig
99 5fs *
100 Kieine harmalls
101 Groerting
102 Putter -
103 Kneu Gevoallg Gevoalg
104 Gealgors
105 Riotgors X X

» Broedvagalin de Waarsane1
*_Wirtergast in da polders

Bron: SOVON, waarnemers Hans Vader en Louis van Trigt
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Cultuurhistorische waarden Weerlanerpolder en Oosteinderpolder

Naamgeving

De toevoeging “polder” suggereert dat het gebied vroeger een meer is geweest, wat omdijkt
en drooggemalen werd. Dat is hier echter nooit het geval geweest. Achter de meest
oostelijke strandwal, waar onder ander Hiflegom op ligt, is een moeras ontstaan. Al véér het
jaar 1600 werd dit moeras successievelijk ontwaterd en in gebruik genomen. Kortom, het is
wel degelijk €én van de weinige stukjes oernatuur die Hillegom nog bezit.

Cultuurhistorie

De strandwal waar Hillegom op ligt werd ca. 3000 jaar voor Chr. gevormd. Vlak daarna
kwamen de eerste bewoners al, Dat waren boeren uit de Bronstijd, die woonden op de
strandwal en lieten hun vee grazen in de strandvlakten {0.a, De Polders). Deze standviakten
waren veenmoerassen van hoogveen die soms tot boven de lage duinen uitgroeiden.

Het overtollige water uit de hogere duinen stroomde via beken (leken) af naar de
Haarlemmermeaer.

De Leek [de costende leeck) loopt nu nog steeds van west naar cost daar de
Weerlanerpolder (waerlanerpolder).

in de Weerlanerpolder mondde de veenstroom de Leek uit in de Haarlemmermeer.

In de Qosteinderpolder {Polder Oostender) mondde de veenstroom Leeck ~ wat nu de
Molensloot is -uit in de Qosteindervaart (oostendervaert). Vroeger werd het waterpeil in de
Dosteinderpolder op orde gehouden door een windwatermolen met scheprad ‘de Oost
ender Mole, die aan de oever van deze veenstroom stond midden in de polder. De molen
staat op een oude kaart uit 1615,

in het verleden werden deze polders bemalen door vele windmolens. Inmiddels zijn dat nu
automatische elektrisch aangedreven gemaaltjes geworden.

Een unieke kenmerk van de Polders is het slagentandschap, het karakteristieke kavelpatroon;
percelen met ontwateringsloten in het landschap. De verkaveling in de Vosse- en
Weerlanerpolder loopt noord-zuid en in de Oosteinderpolder oost-west. Dit slagenlandschap
in ontstaan in het begin van de 19° eeuw nog voor de drooglegging van de Haarlemmermeer
(1849-1852).

Het kavelpatroon van de Oosteinderpolder ademt de sfeer van deze eeuw,

Het pestbosje is een historisch landschapselement, een met bomen begroeide landje, met
een ringsloot erom heen, waar boeren in het verleden hun vee begroeven.,

De veenstroom van de Weerlanerpolder de Leek bestaat nog steeds, en ook de veenstroom
inde

Dosteinderpolder, in de vorm van de Oude Molensloot. Net als het overgebleven landschap
vormen ze cultureel historische grote waarden voor Hillegom. De landschapseiementen van
de Hillegomse polders voeren terug naar de late Middeleesuwen.



Overgebleven cultuurhistorische waarden

Het enige stuk van de Bolienstreek dat zijn oorspronkelijke karakter sinds de 17ee eeuw
goed heeft behouden is het ensemble van de strandvlakte bij Vogelenzang, de oude duinen
op het terrein GGZ Vogelenzang en de polders tussen Bennebroek en Hillegom.

Zowel in de Vosse- en Weerlanerpolder als de Qosteinderpolder zijn de eeuwenoude — voor
een belangrijk deel uit de late Middeleeuwen daterende - structuren en patronen van de
ontginning en inrichting nog goed bewaard en herkenbaar gebleven.

in de Vasse- en Weerlanerpolder betreft dit met name:

de eeuwenoude veenstromen de Leek en de kieine Leek die als levensaders door deze
polder stromen:

het verkavelingspatroon dat van noord naar zuid loopt en terug voert tot de late
Middeleeuwen {het Slagenlandschap).

in de Oosteinderpolder betreft dit;

het verkavelingspatroon van het veenweidegebied dat van oost naar west loopt en terug
voert tot aan de late Middeleeuwen (het Slagenlandschap);

de eevwenoude molensioot {de Leeck) die van zuid naar noord stroomt;

het pestbosje in deze palder;

de archeologische waarden.

In Costduin (het westelijk deel van de Dosteinderpolder) betreft dit bovendien:

-

het gedeelte van de Qosteinderpolder dat is overstoven door zand van de strandwal.

de hoge wegen op de ocorspronkelijke hoogte van de strandwal en de zanderijsloten die
kenmerkend zijn voor het zanderijenlandschap;

de heggen die de Jaatste restanten zijn van het oude bollenlandschap;

de historische woningen uit de veenderij;

de archeologische waarden die vooral onder de oude wegen hoog zijn en die kunnen
teruggaan tot de Steentijd.



Kaart 1615 ~ Rijnland

Op deze kaart is de strandwal te zien (bruin ingetekend). In de Oost ender laen {Oosteinderlaan) liep een pad

naar de Leydt Meer {Haarlemmermeer}. Ook de Waerlaen (Weerlaan) staat al op de ksart,

De Dost ender leack {de huidige Leek} in de Weerlaenerpoider en de Leeck [ nu Molensloot) zijn goed te zien.

Ook de locaties waar de windmolen in de Weerlaen en de Oost ende Mole in de Dostender (Costeinderpolder)
zbben gestaan, is op deze kaart terug te vinden.
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Grote historische atlas van West Nederland 18391859
Op deze kaart is het slagenlandschap van de Weerlaander- en Oosteinderpolder goed zichtbaar.
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De Weerlaner- en Qosteinderpolder aan het begin van de 20°
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1942 De Qosteinderpolder

Op deze kaart zijn de perceelnummers in de Tweede wereldoorlog (1942) te zien.
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DE FOLDERS NU

UNIEKE Cultuurhistorische
landschapskenmerken
Vosse- en Weerlanerpolder

e de Grote Leek

o het Slagenlandschap
o de kleine Leek

Google Earth
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De grote Leek De kleine Leek




UNIEKE Cultuurhistorische
landschapskenmerken
Oosteinderpolder

het pestbosje

het Slagenlandschap

de oude Molensloot

de Oosteindervaart

@ @ % @

Google Earth

Het pestbosje De oude Molensloot De Oosteindervaart (

Het slagenlandschap — de verkavelingpatroon van de percelen en sioten in het landschap.
Op de voorgrond de Ringvaart met aan de overkant de Ringvaartdijk en de Oosteinderpolder.
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Refentie/zaaknumirt

U kunt van & januari tot en met 18 februari 2018 uw inspraakreactie (zienswijze) indienen op de resultaten va
planstudie en het voorlopig voorkeursalternatief voor het project Bereikbaarheid Haarlemmermeer-Bollenstreek
{ nd alis Duinpolderweg.

V.,) steilen het op prijs als u uw zienswijze toelicht met argumenten.

Heeft u nog vragen? Mailt u deze dan naar jnfe-duinpolderweg@noord-heliand,nl.

Nzam:

Organisatie: | I

Postadres: ‘ N I Huisnr, ﬁ f
Postcode: ﬁ Plaats: lHiIIegom _J

E-mailadres
Telefoonnummer: g )
Datum 16-02-2018
Zienswijze: 2e zending zienswijze Planstudie MER: |
( Bijlagen 3, 4 en 5,
i De definitieve versie van bijlage 3 volgt
Z.5.m.
Bijlage 55602654_3565938_20180216_Bijlage_3_Eindconcept_quick_scan_MKBA
BHlage 55602654 _ 3565932{]180226 Bijlage_4_rapport_Natuur_in_MER-
Jiag | studie _DPW_ (i _Brunner.pdf
_— 55602654 3565940 20180216_Bijlage_5_ Cultuurhistorische, Waarden_Weerlaner-
Jag .en_Oosteinderpolder_Ver._8dPpaf
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From: “Formdask Response”
<VGYhbVIQTOBub29yZC1ob2xsYWS5kim5s=response@formdesk.com>
Date: 16 Feb 2018 20:31:56 +0100
To: : "Post" <Post@Noord-Holland.nk>
Subject: Zienswijze planstudie Duinpolderweg
Attachments: 55602748_3565944_Inspraakreactie_16 02_2018-

A.pdf,Zienswijze_Planstudie_Duinpolderweg_55602748.pdf

Tkl Zienswijza Pianstudie Duinpolderweay
Hanm Zienswijze_Planstudie_Duinpoiderweg
Antia Ingevuld formuliar

¥enmerk 95602748

Siatus Geread

Aanpamaakt 16-02-2018 203157

Geachte collega,
Deze aanvraag graag registreren onder zaaknummer 1030959
Formdeaskonderwerp:

Indienen zienswijze planstudie Duinpolderweg door~ (Formdesknummer:
55602748)



ik ben in de gelegenheid gesteld om een inspraakreactie te geven over het besluit van het college van
Gedeputeerde Staten van Noord-Holland en Zuid-Holland van 19 december 2017, waarbi} het
voorkeursalternatief Duinpo!derweg is vastgesteld, Met deze brief maalk ik tijdig gebruik van mijn
inspraakrecht.

ik woon op het perceel Rooversbroekdijk 86 in Lisse. Mijn woning is direct gelegen aan het
voorkeursalternatief dat in het MER “NOG BETER 2.0” wordt genoemnd. Mijn huis ligt op nog geen 10
meter van de voorgenomen rotonde Rooversbroekdijk- Ruishoornlzan. Indien dit gedeelte van het
voorkeursalternatief Duinpolderweg wordt gerealiseerd, heaeft dat grote gevolgan voor mijn woon-
en leefklimaat. Het gaat hierbij om: toename aantal verkeershewegingen en daarmee gepaard
gaande geluidoverlast en luchtvervuiling. Terwijl ik nu nog in een landelijke omgeving woon, kamt
onze woning in de toekomst aan een druk verkeersplein met overvolle aanvoerwegen te liggen, Dit
heef voor ons niet alleen aantasting van ons woon- en leefklimaat tot gevelg, maar nok een
waardedaling van onze woning.

Tevens zal het voorgenomen tracé de Rooversbroekpolder doorkruisen en een aantal florerende
bedrijven enorm duperen. Jaren is er fel vast gehouden aan de bestemming van deze polder;
agrarische bestemming/glastuinbouw. Met een simpele pennenstreek wordt dit nu verlaten en het
aangezicht volledig veranderd, ik stel hardop de vraag of wij dit met z'h allen moeten willen,

Met dit voorkeursalternatief wordt hoofddoelstelling 2 niet gehaald. Mijn leefomgeving verslechiert
immers door toename van verkeershinder. Er zijn andere alternatieven die op deze doslstslling hater
scoren.

Hat is weliswaar mooi dat GS meewegen dat alternatief NOG BETER 2.0 milisuvriendelijk is. Maar dat
is wel kort door de bocht om te laten prevaleren. Immers:

Voor mij is het niet milieuvriendelijk voor wat betreft mijn leefofngeving. Ik wordt geconfronteerd met
grotere luchtverontreiniging in miln directe woon- en leefklimaat door de vastst%!fing van dit
voorkeursalternatief.

Let wel: legfomageving is één van de twee hootddoslstellingen.

Dit alternatief scoort het slechtst op verbetering bereikbaarheid, terwijl bereikibaarheid twee concrote
subdoelstellingen zijn.
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Refentiefzaaknummer 1030959

U kunt van 8 januari tot en met 18 februart 2018 uw inspraakreactie (zienswijze) indienen op de resultaten

van de planstudie en het voorlopig voorkeursalternatief voor het project Bereikbaarheid Haarlemmermeer-
mstregk, ook bekend als Dulnpolderweg.

v,y Stellen het op prijs als u uw zienswijze toelicht met argumanten,

Heeft u nog vragen? Mailt u deze dan naar info-duinpelderweg@noord-holland.nl.

Naam:
Organisatie;
Postadres:
Postcode:
E-mailadres
Telefoonnustimer:

Datumn

Zienswijze:

¢

16-02-2018

Ik ben in de gelegenheid gesteld om een
inspraakreactie te geven over het besluit
van het college van Gedeputeerde Staten
van Noord-Holland en Zuid-Holland van 18
december 2017, waarbij het
voorkeursalternatief Duinpolderweg is
vastgesteld. Met deze brief maak ik tiidig
gebruik van mijn inspraakrecht.

Ik woon op het percee! NE—_Gg R
in Lisse. Mijn woning is direct ge egen aan
het voorkeursalternatief dat in het MER
"NOG BETER 2.0" wordt genoemd. Mijn huis
ligt op nog geen 10 meter van de
voorgenomen rotonde Roovershroekdijk-
Ruishoornlaan. Indien dit gedeelte van het
voorkeursalternatief Duinpolderweg wordt
gerealiseerd, heeft dat grote gevoigen voor
mijn woon- en leefklimaat. Het gaat hierhij
om: toename aantal verkeersbewegingen
en daarmee gepaard gaande geluidoverlast
en luchtvervuiling. Terwijl ik nu nog in een
landelijke omgeving woon, komt onze
woning in de toekomst aan een druk
verkeersplein met overvoile aanvoerwegen
te liggen. Dit heef voor ons niet alleen




aantasting van ons woon- en leefkiimaat
fot gevolg, maar ook een waardedaling van
onze woning.

Tevens zal het voorgenomen tracé de
Rooversbroekpeider doorkruisen en een
aantal florerende bedrijven enorm duperen.
Jaren is er fel vast gehouden aan de
bestemming van deze polder: agrarische
bestemming/glastuinbouw. Met een simpele
pennenstreek wordt dit nu veriaten en het
aangezicht voliedig veranderd, ik stel
hardop de vraag of wij dit met z'n allen
moeten willen,

Met dit voorkeursalternatief wordt
hoofddoelstelling 2 niet gehaald. Miin
feeforngeving verslechtert immers doar
toename van verkeershinder. Er zijn andere
alternatieven die op deze doelstelling beter
scoren.

Het is weliswaar moai dat G5 meewegen
dat alternatief NOG BETER 2.0
milieuvriendelijk is. Maar dat is wel kort
door de bocht om te laten prevaleren,
Immers:

Voor mij is het niet milieuvriendelijk voor
wat betreft mijnileefomageving. Tk wordt
geconfronteerd met grotere
luchtverontreiniging in mijn directe woon-
en leefklimaat dogr de vaststelling vanidit
voorkeursalternatief.

Let wel leefomgeving is één van de twee
hoofddoelsteliingen.

Dit alternatief scoort het slechtst op

4 verbetering bergikbaarheid, terwijl

% bereikbaarheid twee concrete
subdoelstallingen zijn,

e

L

o 55602748 3565944 Inspraakreactia. 1602 2018-
jlage A pdf
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Page 1

"Formdesk Response"

<VGVhbV3QTOBUbZ9yZC1oh2xsYWSKLmSs=response @formdesk.com>

Date:

Yo:

Subject:
Attachments:

Lmiuivterk
Statug
fangemnaki

Gowiaigd

Geachte collega,

16 Feb 2018 20:35:52 +0100

"Post" <Post@Noord-Holland.n)>

Zienswifze planstudie Duinpolderweg
Zienswljze_Planstudie_Duinpolderweg_55602616.pdf

Zignswijze Planstudie Duinpolderweg
Zienswiize_Planstudie_Duinpoiderweg
Gewijzlgde invoer

55602616

Garead

16-02-2018 20:20:11

16-02-2018 20:35:53

Deze aanvraag graag registreren onder zaaknummer 1030959

Formdeskonderwerp:

Indienen zienswijze planstudie Duinpolderweg door-Formdesknummer:

55602616)



Provincie
Noord-Holland

invoer verplicht
Refentief/zaaknummer 1030859

U kunt van 8 januari tot en met 18 februari 2018 uw inspraakreactie (zienswijza) indienen op de resultaten
van de planstudie en het voorlopig voorkeursaiternatief voor het project Bereikbaarheid Haarlemmermeer-

anstreek, ook bekend als Duinpolderweg, £
wij stellen het op prijs als u uw zienswijze toelicht met argumenten.

Heaft u nog vragen? Mailt u deze dan naar info-duinpolderweg@noord-holiand.nl.

Naam: }

Organisatie: I | |

Postadres: \ Huisnr. 3

Postcode: _ - Plaats: IZwaanshDek

E-mailadres N S

Telefoonnummer: i | \

Patum I 16-02-2018 F

Zienswijze: Wij zijn tegen dea aanleg van de nieuwe
weg buiten de dorpskern van Zwaanshoek.
Redenen zijn dat wij bii aankoop van ons i

niguwbouw huis aan de Hofstede, de
helofte kregen dat het park hierachter
geen bouwbestemming zou krijgen en als
park zou blijven fungeren,

Bij het aanleggen van een weg door dit
park, verstoren de langsrijdende autos het
park met de flora en fauna en de rust voor
de bewoners aan het park. Daarnaast
zullen auto's en lantaarnpalen meer
fichtvervuiling opleveren en ook hiermee de
dieren en bewoners storen.

Haarnaast zijn wij tegen het afsluiten van
de brug tussen Zwaanshoek en
Bennebroek, Reden hiervoor is dat veel
bewoners in Zwaanshoek hun huisarts en
tandarts in Bennebroek hebben. Het stuiten
van de brug voar auto's zorgt voor
onveilige situaties op het moment dat met
spoed een huisarts nodig is, Qok zorgt het
voor een grote onbereikbaarheid van
tandarts, huisarts en winkels voor de
mensen die slecht ter been zijn en hierdoor




. | afhankelijk zijn van hun auto,

Bijlage I ‘
Bijlage [ |
- age | ]
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Deze lokale oplossingen zorgen dus ook juist piet voor een enorme toename (aanzuigende
werking) in verkeersbewegingen binnen Hillegom. NOG zorgt juist in Hillegom voor de grootste
afhame van knelpunten (Meerlaan, Leidsestraat, Weeresteinstraat, Haarlemmerstraat en Withelminalaan).

Wij begriipen niet dat de Gemeente Hillegom zich genoodzaakt voelt zich uit te spreken voor
het Midden alternatief en bereid is om dit zeer unieke stuk polderlandschap op te offeren en
plaats te laten maken voor een nieuwe weg (waarvan de noodzaak nog steeds niet Is
aangetoond in de MER) en die voor meer problemen en verschuivingen op de lokale
knelpunten binnen onze gemeente gaat zorgen.

Hoogachtend,

De onderstaande bewoners van de Oostsinderlaan:

o {ook aparte brief verzonden)
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U kunt van 8 jan

Provincie
Noord-Holland

fnvoer verplicht

Refantie/zaaknummer 1030959

vari tot en met 18 februari 2018 uw inspraakreactie (zienswijze) indienen op de resultaten

van de planstudie en het vooriopig voorkeursalternatief voor het project Bereikbaarheid Haarlemmermeer-
nstreek, ook bekend als Buinpolderweg.
v, Stellen het op prijs als u uw zienswijze toelicht met argumenten.

&

Heeft u nog vragen? Mailt u deze dan naar info-duinpolderw noord-holland.nl.
Naam: — |

Organisatie: r\

Postadres: |— | Husnr, '_j

Postcode: ﬂ Plaats: JH”legom H S |
Frmailadres — 1

Telefoonnurmmer:

Datum
7ianswijze;
Bijlage

Bijlage
Billage

—

van de hewoners Oasteinderiaan en Polder

{ 55600964 _3565789_Def zienswijze_Qosteinderlaan_en_polder.doc

| 55600964_3565984Hhandtekeningbewoners.pdf|




Page |
from: "Formdesk Response"
<VGEVhhVIQTOBUb29yZC1ob2xsYWSkLmSs=response @formdesk.com>
Date: 17 Feb 2018 12:40:20 +0100
To: "Post” <Post@Noord-Holland.nl>
Subject: Zienswijze planstudie Duinpolderweg
Attachments:

55610336_3566446 Zienswijze_Duinpolderweg_17 feb_2018_van_SBEZK.pdf,Zienswijze_Planstudie_Du
inpolderweg_55610336.pdf

Thial Zienswijze Planstudie Duinpolderweg
Bimam Zienswijze Planstudie_Duinpolderwag
Actim Ingevuld formuliar

Kenmark 5546103386

Status Geread

Apngemanid  17-02-2018 12:40:21

Geachte collega,
Deze aanvraag graag registreren onder zaaknummer 1030959

Formdeskonderwerp:
Indienen zienswijze planstudie Duinpolderweg door e (Formdesknummer: 55610336)



17 februari 2018

Provincie NH

Tav het College van Gedeputeerde Staten van Noord-Holland
Postbus 3007

2001 DA HAARLEM

Betreft: Zienswijze Voorkeurstracé Duinpolderweg

Geacht college,

Stichting Bescherming Erfgoed Zuid-Kennemerland dient hierbij een zienswijze in
tegen het VKA. De redenen daarvoor zijn als volgt:

[T -1

Het VKA gaat uit van een (op termijn) doortrekken van deze weg vanaf de
N208& naar de N206 terwijl nut en noodzaak van niet zijn aangetoond. Het
reserveren van ruimte voor het stuk vanaf de N208 naar de N206 is i onze
ogen dan ook voorbarig en volstrekt ongewenst;

Het pakket NOG Beter 2.0 biedt de meeste verlichting en richt de minste
schade aan van alle onderzochte alternatieven waarin asfalt wordt aangelegd;

Voor het VKA bestaat geen maatschappelifk draagvlak in Hillegom.
Aangezien de weg wordt aangelegd over het grondgebied van deze gemeente
is het uiteraard in politiek en bestuurlijk opzicht van groot belang met de
wensen van deze gemeente rekening te houden. Zonder draagvlak geen weg.
Voor de NOG Beter 2.0 variant bestaat wel draagvlak;

Het staat vast dat de gemeenten van Holland Rijnland unaniem hebben
gekozen voor de zgn midden variant en dat ook hebben uitgedragen en



bepleit bij de provincies NH en ZH. Dan is het niet realistisch te
veronderstellen dat u zult vasthouden aan het VKA;

Hoewel Holland Rijnland de midden variant bepleiten is ook die variant niet
aanvaardbaar noch realistisch. Tmmers, deze variant is gekozen omdat, zo
luidde de verklaring van LTO vertegenwoordiger Van Haaster tiidens de extra
ingelaste raadsvergadering van 15 februari jl in Hillegom, birmen de provincie
NH geen draagvlak bestond veor het pakket NOG Beter 2.0. LTO voelde zeer
veel voor dat pakket, maar stuitte bij de projectgroep op verzet. Dat betekent
dat van een eerlijke belangenafweging geen sprake was maar dat de
Adviesgroep min of meer is gestuurd in de richting van het VKA in de
wetenschap dat deze variant zou sneuvelen wegens gebrek aan draagvlak in
Hillegom. Direct na het afserveren van de zuid variant zou dan met man en
macht bewogen worden richting midden, Deze salami tactiek is een overheid
onwaardig. Uit de woorden van Van Haaster, maar ook uit de woorden van
wethouder Van Rijnberk van Bloemendaal, thans tevens statenlid D66 in de
provincie ZH, blijft alleen de midden variant ever omdat NOG Beter 2.0 is af
geserveerd door de provincie NH., Wat hier in feite is gebeurd is dat de
provincie NH mikte op de midden variant maar zag dat dit op verzet stuitte.
Toen heeft ingezet op het zuidelijk alternatief dwars door Hillegom i de
wetenschap dat hier groot en fel protest tegen aan zou worden getekend zodat
Hillegom en Holland Rijnland vervolgens alles op alles zouden inzetten op de
midden variant als ‘minst slechte’ keuze van de twee. Een oneerlijke en weinig
integere race waarbij de bevolking op een dwaalspoor is gezet of erger nog:
voor de gek is gehouden;

De midden variant kan evenmin rekenen op draagvlak aangezien de
gemeente Bloemendaal van de midden variant ernstige hinder zal
ondervinden (geluid, fijnstof). Aangezien de windrichting meestal zuidwest is
in dit gebied, zal het fijnstof en het geluid een grote belasting betekenen voor
het dorp Bennebroek. Dus ook deze variant dient u te schrappen op grond van
het ontbreken van draagvlak, nog los van het feit dat de middern variant
onvoldoende oplossend vermogen bied, althans niet zod anig dat de



voordelen van het aanleggen van een weg door de Oosteinderpolder, opweegt

tegen de nadelen;

® Bij de aanleg van de midden variant zal de schade aan de natuur nog groter
zijn dan bij de aanleg van de weg volgens het VKA. Dat aspect blijft bij
Holland Rijnland compleet onderbelicht. De Oosteinderpolder is een open
veenpolder die van groot belang is vanuit cultuurhistorisch oogpunt bezien.
Het landschap zal voorgoed verdwijnen als dwars door dat gebied een
stelweg wordt aangelegd terwijl nut en noodzaak daarvan niet vaststaan;

¢ Het doortrekken van de Weerlaan richting de N205 is een alternatief dat de
natuur het minste schade berokkent en zal zorgen voor de minste vervuiling
en milieubelasting, zoals ook uit de MER blijkt.

Wij besluiten onze zienswijze met een dringend verzoek: trek de Weerlaan door naar
de N205 en stap af van de zinloze vernietiging van natuur en milieu. Wij zijn tegen
een aanleg van de weg dwars door de Oosteinderpolder. Wij zien niets in het VKA
dat niet alleen onrealistisch is maar de bevolking ook een rad voor vgen draait. Het is
uitermate beschamend zoals het tot nu toe is gelopen. Het gebrek aan transparantie,
de geheime vergaderingen, de samenstelling van de Adviesgroep, het bij voorbaat
afwijzen van de variant NOG Beter 2.0, alles bij elkaar is wijst dit in de richting van
het tegen elkaar uitspelen van belanghebbenden. vinden wij stuitend en het
openbaar bestuur onwaardig.

Hoogachtend,

S
R Oexeman {’ U i
Bestuurder Stichting Bescherming Erfgoed Zuid-Kennemerland
SBEZK
Pfa Bennebroekerdreef 6
2121 CN Bennebroek



Provincie
Noord-Holland

* = invger verplicht

Refentie/zaaknummer 1030559

U kunt van 8 januari tot en met 18 februari 2018 uw inspraakreactie (zienswijze) indienen op de resultaten
~van de planstudie en het voorlopig voorkeursalternatief voor het project Bereikbaarheid Haarlemmermeer-
{- z2nstreek, ook bekend als Duinpolderweg.

w1y Stellen het op prijs als u uw zienswijze toelicht met argumenten.

Heeft u nog vragen? Mailt u deze dan naar info-duinpolderweg@noord-holland.nl.

Naam: h ______ ) “ I
Crganisatie; g 1
Postadres: m | Huishr, D:j

| Bennebroek }

Posteode: Plaais:

E-mailadres

Telefoonnummer: (TSN, ‘
Datum I 17-02-2018 _'

Zienswijze: zienswijze Duinpolderweg, zie bijlage,

i namens Stichting Bescherming Erfgoed

N Zuid-Kennemerland

Bijlage J 55610336_3566446_Zienswijze_Duinpolderweg_17_feb_2018_van_SBEZK.pdf
Bijlage | |

Dijlage l ) _'-]




: i#| Gemeente

NOORDWIJK

Provincie Noord-Holland
t.a.v. Mw. R. Luchtenburg,
Postbus 3007

2001 DA HAARLEM (MBEKOMEY 2 1 FER, 2015
Uw kenmerk 1 1030959 / zienswijze planstudie Duinpolderweg

Uw brief van :

Ons kenmerk P ZS18/044273 D/108B11

Behandeld door : B. Pover

Verzenddatum :

Kapie aan : 1 E FEB 2019

Onderwerp : gemeentelijke inspraak Puinpelderweg

Geachte mevrouw Luchtenburg,

Op 19 december 2017 heeft u een besluit genomen aver een voorgenamen
voorkeursalternatief Duinpolderweq, Een alternatief dat na jaren van ondarzoek een oplossing
moet bieden voor het verbeteren van de bereikbaarheid en leefbaarheid in de grensstreek
tussen Noord-Holland en Zuid-Holland.

Via dit schrijven willen wij kenbaar maken dat we de zienswijze van Holland Rijntand die is
opgesteld met de gemeenten uit de Duin- en Bollenstreek ondersteunen en kracht bij zetten.
Over de argumenten om het voorlopig voorkeursalternatief te heroverwegen verwijzen wij
naar de zienswijze van Holland Riinland die u eveneens in dit kader ontvanat,

Wij gaan ervan uit dat u bij uw definitieve besluit over het voorkeursaiternatief Duinpolderweg
de inhcoudelijke argumentatie en het draagvlak bij de gemeenten in de Duin- en Bollenstreek
zwaar {aat wegen en tot heroverweging van uw besluit zal komen.

Hoegachtend,

Burgemeester en wethouders van Noerdwijk,
De secretaris, é‘;d — @eburgemeester J.ffz*z,{,‘..

A.J.C. van der B3l " 3. Rijpstra

Yoorstraat 42
2201 HW Noordwijk

Posthusz 298

2200 AG Noordwijlk

T {071} 36 60 000
F {071) 36 20021
E gemeanta@noordwijk.nl

KvK 27363416

ATW NLO02528381604
Pagina 1 van 1 IBAMN NL44BNGHD285006126
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Page 1
From: "Formdesk Response"
<VGVhbVIQTOBUb29yZC1ob2xsYWSkLmSs=response @formdesk.com>
Date: 17 Feb 2018 12:19:52 +0100
To: "Post” <Post@Noord-Holland.nl>
Subject: Zienswijze planstudie Duinpolderweg
Attachments: Zienswijze_Planstudie_Duinpolderweg_55610172.pdf
Tita Zignswijze Planstudie Duinpeldernag
Maam Zienswijze_Planstudie_Duinpelderwey
Actia Ingevuld formulier
Henmark 55610172
Status Gereed

Aangamankty  17-02-2018 12:19:53

Geachte collega,

Deze aanvraag graag registreren onder zaaknummer 1030959

Formdeskonderwerp:
Indienen zienswijze planstudie Duinpolderweg door Muuilliilila (Formdesknummer:

55610172)



Provincie
Noord-Holland

* = invger verplicht

Refentief/zaaknummer 1030959

U kunt van 8 januari tot en met 18 februari 2018 uw inspraakreactie (zienswijze} indienen op de resultaten
van de planstudie en het voorlopig voorkeursalternatief voor het project Bereikbaarheid Haarlemmermeer-
! enstreek, ook bekend als Duinpolderweg. 4
1.y stellen het op prijs als u uw zZienswijze toelicht met argumenten.

Heeft u nog vragen? Mailt u deze dan naar nfo-duinpelderweg@neord-holland. .

Naam: b’
Organisatiea: | —II . |
Postadres:; _ ] Huisnﬁd
Posteode: Eplaats: |Zwaanshoek " ‘
Datum @

Zienswijze: Wij ziin van m"

Wij ziin het niet eens met de
voorkeursaiternatief van de randweg
Zwaanshoek. Wi hebben af 41 jaar een
shackbar in Zwaanshoek en zijn een
voorziening als enige nog in het dorp. Je
kan wel zeggen na zoveel jaar dat we een
begrip ziin. En denk dat de zwaanshoekers
erg blij zijn met ons. Aangezien dat het
dorp niet al te groot is, hebben wij het
nodig van de passanten om goed te kunnen
draaten. Dat hebben wij al gemerkt
afgelopen jaar dat er aan de
Bennebroekerweg werd gewerkt ,en de
Meerlaan ward afgesloten. Bij afsluiting van
de bennebroekerdijk denk ik dat het voor
ons onmaogelijlc wordt gemaakt om goed te
kunnen doordraaien. Hoop voordat juliie
een besiuit maken misschien een goed
alternatief hebben voor de snackbar,

E-mailadres

e,

Bijlage E - |

Bijlage E \



Bijlage
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Page 1
From: "Formdesk Response”
<VGVhbV9QTOBuh29yZCLlob2xsYWSKkLmSssresponse@formdesk.com>
Date: 17 Feb 2018 12:01:56 +0100
To: "Post” <Post@Noord-Holland.nl>
Subject: Zienswijze planstudie Duinpolderweg
Attachments:

55609984_3566407_Zienswijze_Duinpolderweg.docx Zienswijze_Planstudie_Duinpolderweg_55609984.,
pdf

Titad Zienswijze Planstudia Duinpolderweg
Maam Zienswijze_Planstudis_Duinpolderweg
Aotis ingevild formulier

Kenmark 55609584

Biatus zereed

Anngemaankt  17-02-2018 12:01:57

Geachte collega,
Deze aanvraag graag registreren onder zaaknummer 1030959
Formdeskonderwerp:

Indienen zienswiize planstudie Duinpolderweg doorﬂ

{Formdesknummer: 55609284)



Provincie Noagrd-Holland M. van Schaik en N, Trifkovic

t.a.v. Mw. R. Luchtenburg Bennenbroekerdijk 46C
Postbus 3007 2136 LV Zwaanshoek
2001 DA Haarlern 06-41 388 993

06-19 779379

2waanshoek, 16 februari 2018

Betreft: 1030959 / zienswijze planstudie Duinpolderweg

Geachte Mw. R, Luchtenburg, Geachte Provincies Noord en Zuid Holland,

Naar aanleiding van de vaststeliing van het voorlopig voorkeursalternatief Duinpolderweg
maken wij u onze zienswijze bekend. Als direct betrokkenen zien wij onze zienswijze graag
meegenomen in de besluitvorming.

Wij kunnen ons vinden in de keuze voor het huldige voorkeursalternatief. Met name het
aanleggen van een nisuwe verbinding tussen de Bennebroekerdijk en de Spieringweg bij
Zwaanshoek {uit alternatief NOG Beter 2.0) juichen wij toe.

Het aanleggen van de zogenaamde Randweg Zwaanshoek is noodzakelijk om enige mate in
richting van de wenselijke maximale verkeersintensiteit te komen. Uit studie blijkt de
maximale gewenste intensiteit 6.000 mvt/etrm op de Bennebroekerweg in Zwaanshoek en
Zwazanshoek in het algemeen. Hierbij is het essentieel dat de Bennebroeskerdijk voor verkeer,
uitgezonderd bestemmingsverkeer, afgesloten wordt. Hierdoor verbetert de doorstroom van
het verkeer via Bennebroek, neemt de leefbaarheid en veiligheid op de dijk significant toe
alsook de geluidsoverlast en luchtvervuiling enorm af. Dit geldt ook voor het gehele dorp
Zwaanshoek. De Randweg Zwaanshoek heeft derhalve duidelijk meerwaarde.

Hierbij is het essentieel om de Bennebroekerdifk opnieuw in te richten om deze verkeerluw
te houden en iets van het ocude karakter terug te geven in plaats van de huidige "racebaan”
van asfalt, Hierbij valt te denken aan een smallere weg, een brede en veilige fietsstrook,
meer parkeervoorzieningen op de dijk, meer groene en ecologische inrichting van de berm
en oever van de ringvaart Haarlemmermeer.

Bij het realiseren van de aansluiting van de verbinding tussen de Bennebroekerdijk en
Spieringweg is de keuze van een juiste locatie zeer belangrijk. Een aantakking op de
Bennebroekerdijk dient zo noordelijk mogelijk gerealiseerd te worden om overlast voor het
dorp Zwaanshoek zoveel mogelijk te beperken. Hierbij is het van belang dat verkeer van en
naar de Meerweg te Bennehroek soepel kan doorstromen. Derhalve is het zeker wenselijk
om de stoplichten bi} de Bennebroekerbrug grotendeels te laten vervalien. Belde minder
stagnerend verkeer en minder remmen en optrekken leveren voor de directe omgeving ean
grote kwaliteitsverbetering op.



Tot nu toe missen wij echter nog twee essentiéle enderdelen in de planverming rondom de
Duinpolderweg:
1. Het realiseren van goede openbaar vervoer verbindingen tussen De
Haarlemmermeer {m.n. Zwaanshoek, Hoofddorp, station Hoofddorp, Schiphol} met
2uijd Kennemerland {m.n. Bennebroek, station Heemstede-Aerdenhout, station
Hillegom, Zandvoort).
2. Het realiseren van goede fietsverbindingen, bij voorkeur fietssnelwegen,
tussen de Haarlemmermeer, Bollenstreek an Zuid Kennemerland.
Door het integraren van deze onderdelen kan de toekomstige verkeersintensiteit op de
Duinpolderweg en omgeving minder sterk groeien of mogelijk zelfs gelijk biijven.
Het investeren in eindeloos meer asfalt is geen duurzame oplossing. Investeren in duurzame
verbindingen zoals fietssnelwegen, openbaar vervoer met [electrische) bussen en lightrail
heeft prote duurzame voordelen, Om met de woorden van Enrique Penalosa (veormalig
burgemeester van Bogotd, Colombia) te spreken: "A developed country is not a place where
the poor have cars. it's where the rich use public transport.”

Tot slot voegen we nog een derde onderdeel toe, betreffende het doortrekken van de
Buinpolderweg naar de N206. Voaor het goed functioneren van de Buinpolderweg is het
beter om deze verbinding meteen te intregreren, in plaats van dit vit te stellen, Het is wat
ons betreft slechts een kwestie van tijd. Met het oog op efficiéntie en als je het doet, doe het
dan goed des te heter deze verbinding meteen mee te nemen in de plan- en besluitvorming
van de Duinpolderweg.

Wij gaan er vanuit u hiermee voldoende te hebben geinformeerd en wachten met
belangstelling op uw reactie en nota van beantwoording van de zienswijzen. Wij zijn bereid

onze zienswijze nader toe te lichten.

Vriandelijke groeten,

—
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Duinpolderweg

zeachte Mw. R. Luchtenburg, Geachte
Pravincies Noord en Zuid Holland,




Naar sanleiding van de vaststelling van het
voorlopig voorkeursatternatief
Duinpolderweg rmaken wij u onze zienswijze
hekend. Als direct betrokkanen zien wij
onze zienswijze graag meegenomen in de
kesluitvorming.

Wii kunnen ons vinden in de keuze voor het
huidige voorkeursalternatief. Met name het
aanleggen van een nicuwe verbinding
tussen de Bennebroekerdijk en de
Spleringweg bij Zwaanshoek {(ult alternatief
NOG Beter 2.0) juichen wij toe,

Het aanteggen van de zégenaamde
Randweg Zwaanshoek is noodzakelijk om
enige mate in richting van de wenselijke
maximale verkeersintensieit te komen, Uit
studie blijkt de maximale gewenste
intensitelt 6.000 mvt/etm op de
Bennebroekerweg In Zwaanshoek en
Zwaanshoek in het algemeen. Hierbij is het
essentiee] dat de Bennebroekerdijk voor
verkeer, ultgezonderd bestemrmingsverkeer,
afgesioten wordt. Hierdoor verbetert de
doorstroom van het verkeer via
Bennebroek, neemt de leefbaarheid en
veiligheid op de dijk significant toe alsook
de geluidsoveriast en luchtvervuiling enorm
af, Dit geldt vok voor het gehele dorp
Zwaanshoek. De Randweg Zwaanshoek
heeft derhalve duidelijk meerwaarde.

Hierblj is het essentleel om de
Bennebroekerdijk opnieuw in te richien om
deze verkeerluw te houden en iets van het
oude karakter terug te geven in plaats van
de huidige "racebaan” van asfalt, Hierbij
valt te denken aan een smallere weg, een
hrede en veilige fietsstrook, meer
parkeervoorzieningen op de dijk, meer
groene en ecologische inrichting van de
berm en cever van de ringvaart
Haarlemmermeer,

Bij het realiseren van de aansluiting van de
verbinding tussen de Bennebroekerdijk en
Spieringweg is de keuze van een juiste
locatie zeer belangrijk. Een aantakking op
de Bennebroekerdijk dient zo noordelijk
megelijk gerealiseerd te worden om overlast
voar het dorp Zwaanshoek zoveal mogelijk
te beperken. Hierbij is het van belang dat
verkeer van en naar de Meerweag te
Bennebroek soepel kan doorstromen.
Derhalve is het zeker wenseiijk om de
stoplichten bij de Bennebroekerbrug
grotendeels te laten vervallen, Beide
minder stagnerend verkeer en minder
rermen en optrekken leveren voor de
directe omgeving een grote
kwaliteitsverbetering op.

Tot nu toe missen wij echter nog twee
essentiéle onderdelen in de planvorming
rondom de Duinpolderweq:




1. Het realiseren van goede openbaar
vervoer verbindingen tussen De
Haarlemmermeer {m.n. Zwaanshocek,
Hoofddorp, station Hoofddorp, Schipho!)
met Zuid Kennemerand (m.n. Bennebroek,
station Heemstede-Aerdenhout, station
Hillegom, Zandvoort).

2. Het realiseren van goade
fletsverbindingen, bij voorkeur
fietssnelwegen, tussen de Haarlemmermeer,
Bollenstreek en Zuid Kennemerland.

Door het integreren van deze onderdelen
kan de toekomstige verkeersintensiteit op
de Duinpoiderweg en omgeving minder sterk
groeien of mogelijk zelfs gelijk blijven.

Het investeren in eindeloos meer asfalt is
geen duurzame oplossing. Investeren in
duurzame verbindingen zoals
fietssnelwegen, openbaar vervoer met
(electrische) bussen en lightrail heeft grote
duurzame voordelen, Om met de woorden
van Enrique Penalosa (voormalig
burgemeester van Bogotd, Colombia) te
spreken: "A developed country is not a
place where the poor have cars. It's where
the rich use public transport.”

Tot slot voegen we nog een derde
onderdeel toe, betreffende het doortrekken
van de Duinpolderweg naar de N206. Voor
het goed functioneren van de
Duinpolderweg is het beter om deze
verbinding meteen te intregreren, in plaats
van dit uit te stellen, Het is wat ons
betreft siechis een kwestie van tijd. Met
het oog op efficiéntie en als je het doet,
dog het dan goed des te bater deze
verbinding meteen mee te nemen in de
plan- en besluitvorming van de
Duinpoiderweg.

Wij gaan er vanuit u hiermee voldoende te
hehben geinformeerd en wachten met
belangstelling op uw reactie en nota van
beantwoording van de zienswijzen., Wij zijn
bereid onze zienswijze nader toe te lichten.

Vriendelijke groeten,

-
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Provincie Noord-Holland

t.a.v. mevrouw. R. Luchtenburg
Postbus 3007

2001 DA HAARLEM

Sassenheim, 15 februari 2018
Referentienummer: 1030959, zienswijze planstudie Duinpolderweg

Geachte mevrouw Luchtenburg,

Hierbij stuur ik u de zienswijze van het CultuurHistorisch Genootschap Duin- en Bollenstreek (CHG)
inzake de planstudie Duinpolderweg en het voorlopig voorkeursalternatief van Gedeputeerde
Staten van Noord-Holland en Zuid-Holland.

Het CHG verenigt 17 historische verenigingen, stichtingen, musea, buitenplaatsen, landgoederen
en kastelen in de Duin- en Bollenstreek op het gebied van landschap, erfgoed, cultuurhistorie en
histarisch groen. Onze missie is het behouden en beschermen van het wereldwijd unieke karakter
van de Duin- en BoHenstreek.

Het CHG is zeer verontrust over de gevolgen van het door Gedeputeerde Staten van de provincies
Noord-Holland en Zuid-Holland voorgestelde voorkeurstracé {Zuidvariant) voor de Duinpolderweg
en ook over de gevolgen van een mogelijke wijziging naar de Middenvariant, zoais daar door
Holland Rijntand en de betrokken gemeenten om gevraagd wordt.

Wij verzetten ons tegen ruimtelijke reservering voor een verbinding tussen de N208 en de N206
omdat nut en noodzaak hiervoor niet ziin aangetoond.

Onze voorieur gaat uit naar de variant NOG Beter 2.0, omdat die voor landschap, cultuurhistorie,
landbouw en de toeristische aantrekkelijkheid van de Duin- en Bollenstreek veruit de minst
schadelijke variant is en de minste kans biedt op verstedelijking van de streek.

In onderstaande Zienswijze geven wij hierop een toelichting.

Inhoudsopgave Zienswijze CHG

A, Onderzoek en procedure p. 2
B. Nut en noodzaak p. 2
C. Landschap en cultuurhistorie p. 3
D. Economie en toerisme p. §
E. Verstedelijking p. 8
F. Voorkeur CHG: NOG Beter 2.0, verbreding N207 en ontsluiting Heemstede p. 9
Samenvattend standpunt CHG p. 8
Bijlage: Landschappen en cuituurhistorie m.b.t. de Duinpolderweg p. 10
@ Voar behoud en bescherming van het wereldwlid unleke karakter van de Duin- en Bollenstreek!  pag. 1
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A. Onderzoek en procedure

Procedure rond de 7 varianten

Wij constateren dat de 7 varianten, die in de MER-studie zijn onderzocht, zijn teruggebracht tot

2 varianten: de Zuidvariant {voorlapig Voarkeurstracé GS) en de Middenvariant. In deze varianien
zijn losse onderdelen van de 7 varianten gecombineerd. De twee cvergebleven varianten zijn
beoordeeld met hehulp van een zogenaamde “Gevoeligheidsanalyse”, maar zijn niet zelf op hun
effecten getoetst. Wij verzoeken u deze vergelijking in de Project-MER alsnog te maken.

Samenstelling Adviesgroep

De samenstelling van de Adviesgroep Bereikbaarheid Bollenstreek-Haarlemmermeer/DPW is verre
van evenwichtig geweest, terwiji aan hun ocordeel veel gewicht is gegeven. Van de 10
deelnemende organisaties in de Adviesgroep ziin er 4 vertegenwoordigers van het bedriifsleven,
1 van de agrarische sector, 3 van Dorpsraden in de provincie Noord-Holland, 1 van de Stichting
Spoocrvariant Nee en 1 van het Platform Nog Beter. Deze laatste organisatie had in de Adviesraad
slechts één stem, terwijl dit Platform 8 aangesloten organisaties moest vertegenwoordigen.

Dit is geen eerlijke verhouding. Bovendien behartigt stechts één van die tien organisaties de
belangen van een gedeelte van Hillegom, terwijl alle varianten van het tracé over Hillegoms
grondgebied lopen. Er is veel gepraat over het gebied, maar met een te kleine en eenzijdig
samengestelde vertegenwoordiging uit het gebied.

Bovendien vragen wij ons af waarom het CultuurHistorisch Genootschap, dat al meer dan 20 jaar
de ruimtelijke ontwikkelingen in de Duin- en Bollenstreek volgt, niet is uitgenodigd deel te nemen
aan de Adviesgroep. Wij hadden het proces vanuit onze expertise op het gebied van landschap en
erfgoed van de Bollenstreek graag van binnenuit gevolgd.

Geen openhaarheid

Zowel de leden van de Stuurgroep Duinpolderweg als de leden van de Adviesgroep moesten zich
houden aan geheimhouding. Daardoor moesten zij besiuiten nemen zonder dat zij vooraf hun
achterban konden raadplegen. Qok de vergaderstukken en notulen van de beraadslagingen waren
en zijn geheim. Op deze manier heeft het democratische proces zich volledig aan de waarneming
van de bavolking van Hillegom en de Bollenstreek onttrokken.

De MER-rapportage is pas na zeer lang aandringen openbaar gemaakt, waardoor de
voorbereidingstijd voor deelnemers aan het besluitvormingsproces, maar ook voor
gemeenteraadsieden en hun achterban veel te kort is geweest. Door dit alles zijn de
gemeenteraden en belanganorganisaties veel te weinig en veel te laat in het proces betrokken.

B. Nut en noodzaak

Geen nut en noodzaak

Uit de MER-rapportage is gebleken dat er geen nut en noodzaak is voor het aanleggen van een
weg tussen N206 en NO8. De verkeersproblemen spelen zich af op veel verschillende plekken.
Die lokale problemen zijn niet allemaal op te lossen door de aanleg van één weg ten noordan van
Hillegom. in het belang van landschap, cultuurhistorie, landbouw, natuur, de kleinschaligheid en
toeristische aantrekkelifkheid van het gebied en de leefbaarheid is het veel minder ingrijpend om
fokale problemen op te lossen met lokale oplossingen.

Geen samenhang autoverkeer en openbaar vervoer
Uit de MER-procedure en uit uw voorsiel blijkt op geen enkele manier hoe de provincies denken
over de samenhang tussen de ontwikkeling van het autoverkeer en het openbaar vervoer in het

<
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gebied, In de Intergemeentelijke Structuurvisie Greenport (ISG) van de 6 Greenpaort-gemeenten,
die in 2016 nogmaals is bekrachtigd, staat dat er een geactualiseerd Programma Ontsluiting
Greenport moet komen, zowel voor het cpenbaar vervoer als voor het wegverkeer
(Maatregelenpakket Middengebied en Duinpeclderweg). Hierin moet ook de versterking van de
oost-west-verbindingen worden meegenomen (het zogenaamde "sportenproject” van de
Economische Agenda Bollenstreek). De nu voorgestelde maatregelen zijn hier slechts een
onderdeel van, maar wij missen de samenhang met het openbaar vervoer.

C. Landschap en cuituurhistorie

In het deelrapport Ruimtelijke Kwaliteit worden de cultuurhistorische waarden van de Duin- en
Bollenstreek terecht omschreven als een cultuurhistorische schatkamer. Het zoekgebied van de
Duinpolderweg tussen Hillegom, De Zilk, Vogelenzang en Bennebroek heeft unieke
[andschappelijke en cultuurhistorische waarden. Op slechts enkele kilometers van kust tot
Ringvaart vinden we duinen, zanderijlandschappen op strandwallen, met daartussen nog
restanten van niet-afgegraven duinen en hoge wegen, bollenvelden in de strandvlakte en
veenweidegebieden nabij de Ringvaart. Het gebied maakt sinds 2017 deel uit van het nieuwe
Nationaal Park Hollandse Duinen. Elk van deze karakteristieke landschapstypen heeft eigen
kenmerken en cultuurhistorisch waardevolle elementen. Compensatie van cuftuurhistarische
waarden elders in het gebied is niet mogelijk, doordat deze waarden juist vanwege hun
geschiedenis gebonden zijn aan de [ocatie waar ze zich bevinden.

De aznleg van de Duinpolderweg heeft vergaande consequenties voor het landschap. Zowel de
Zuidvariant als de Middenvariant doorsnijdt diverse karakteristieke l[andschapstypen, elk met hun
eigen specifieke cultuurhistorische en landschappelijke waarden.

Bovendien wordt bij doortrekking van de weg naar het westen een belangrijk bollenteeltgebied
onttrokken aan het bollenareaal en lopen de cpenheid en de toeristische aantrekkelijkheid van het
gehele gebied gevaar.

Hiaten in het MER-onderzoek

in het Deelrapport Ruimtelijke Kwaliteit van het MER-onderzoek (p. 206} wordt een globale
beschrijving van het voor de Duin- en Bolienstreek karakteristieke zanderijlandschap gegeven.
Deze beschrijving is echter zeer summier, niet compleet en de informatie klopt ook niet allemaal.
Daardoor zijn de conclusies over de effecten van de Duinpolderweg op landschap en
cultuurhistorie ook niet altijd juist. {
Zo wordt gesteld dat “de oorspronkelijke parallelle ligging van strandvlakten en strandwallen
vooral in het zuidelijke deel van de Bollenstreek” herkenbaar is, maar deze kwalificatie is evenzeer
van toepassing op het gebied tussen Hillegom en Bennebroek.

In het rapport staat ook dat “deze zanderijlandschappen vooral heel karakteristiek zijn langs de
westrand van de strandwal Sassenheim-Lisse en ter plaatse van de voormalige Qosterduinen bij
Noordwijkerhout.” Dit kan net zo goed gezegd worden van het zanderijgebied ten noorden van
Hillegom [Pastoorslaan, Nieuweweg, 1° Loosterweg, Margrietenlaan) en van het zanderijgebied
ten oosten van de N208, waar op de oostelijke strandwal al in de 19 eeuw ballenvelden zijn
aangelegd bij de Zandlaan, Winterrustlaan, Bethiehemlaan,

In de opsomming van nog niet afgegraven duinbossen op de strandwal ontbreekt het
Lokhorsterduin, dat nota bene in het zoekgebied ligt. Het wordt op p. 206 “het bosje van de
Tillenberg” genoemd, maar het gebied de Tiltenberg is een niet-afgegraven dee! van het duinbos
op de strandwal, dat door de onderzoekers niet als zodanig is herkend.

Zie voor een uitgebreidere beschrijving van de landschappen en cultuurhistorie in het .-
zoekgebied de Bijlage: Landschappen en cultuurhistorie m.b.t. de Duinpolderweg (p.10}. S
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Landschappelijke effecten van de Zuidvariant

De Zuidvariant doorsnijdt het natuur- en recreatiegebied Weerlanerpolder in Hillegom. Deze
polder heeft een natuur- en recreatiebestemming gekregen en in 2014 zijn er struinpaden,
wandel-, fiets-, en ruiterpaden aangelegd. De voorheen ongerepte polder is ingericht als
wandelpark met paadjes en tientallen hekjes. De oorspronkelijke verkavelingsstructuur van het
middeleeuwse slagenlandschap is hierdoor aangetast. Dit heeft de cultuurhistorische waarde van
de Weerlanerpolder verminderd, met name die van het zuidelijk deel. De open agrarische ruimte
heeft hovendien een ander aanzicht gekregen door de bouw van een manege in de polder. De
Zuidvariant zal het recreatiegehied aan de zuidkant doorsnijden, maar uit cultuurhistorisch
oogpunt is deze polder toch al verloren.

Landschappelijke effecten van de Middenvariant

Holland Rijnland is voorstander van de Middenvariant, Deze variant is echter uit cogpunt van
landschap en cultuurhistorie nog slechter dan de Zuidvariant, want die tast de Qosteinderpoider
aan. Deze polder met zijn middeleeuwse siagenlandschap en slotenpatroan is in cultuurhistorisch
opzicht veel waardevoller dan wat er van de Weerlanerpolder nog over is, juist omdat de
Oacsteinderpolder niet is ingericht als recreatiegebied. Het verkavelingspatroon in deze polder is
nog nagenoeg voiledig intact.

Sommige bestuurders zijn van mening dat bij de Middenvariant de Oosteinderpolder niet wordt
doorsneden als de weg viak langs de Dosteindervaart komt. Zij baseren zich daarvoor op het MER-
onderzoek, waarin op p.206 staat: “Door de randligging van de weg bij de polder en de
achtergrond van de lintbebouwing van de Oosteinderlaan is de impact op de beleving van de
polder beperkt.” Dit is niet juist, want precies op de locatie van de Middenvariant, viak ten
noorden van de Oosteindervaart, is het peldergebied het meest bijzonder. Daar komt de oude
watergang, de Leeck of Molensioot, uit in de Qostereindervaart, De locatie van de middeleeuwse,
in 1932 gesloopte Oosteinderpoldermolen is in het landschap nog heel goed herkenbaar,

Vanaf de Oosteinderlaan is er nu vrij uitzicht over de Qosteinderpolder naar Bennebroek. Dat
Uitzicht Is weg als daar de Duinpolderweg vlak langs de vaart {oopt.

Aanleg van de weg direct ten noorden van de Oosteindervaart is funest voor de cultuurhistorische
waarden en voor de recreatieve beleving van de polder.

Vanzelfsprekend is een nog noordelijker tracé, midden door de Qosteinderpolder, met een
doorsnijding van het gebied Oostduin, Zandlaan en Winterrustiaan, vit landschappeliik en
cultuurhistorisch ocogpunt helemazal uit den boze!

Landschappelijke effecten bij doortrekking van de weg naar het westen

Bij doortrekking van de Duinpolderweg van de N208 naar het westen zal grate schade worden
aangericht aan het fandschap. Dit geldt zowel voor de Zuidvariant als voor de Middenvariant.
Die conclusie blijkt ook ondubbelzinnig uit het MER-onderzoek, waarin staat {p. 214}

“Het alternatief “Midden” doorsnijdt veel open ruimtes en zichtlijnen in het Bollengebied en de
polders. Dit tast de beleving van het landschap in ernstige mate aan. Het alternatief “Zuid”
doorsnijdt een aanta! karakteristieke structuren in het Bollengebied. Dit tast de beleving van het
landschap in ernstige mate aan. Het alternatief NOG Beter 2.0 doorsnijdt de landschappelijke
structuren beperkt tof niet en tast de beleving niet aan.”

Het authentieke landschap van de noordelijke Bollenstreek verandert door de Duinpolderweg in
een verkeerslandschap, met een brug over de Leidsevaart die het authentieke karakter van de
trekvaart en het omliggende agrarisch gebied aantast. Een weg die met fly-overs de bestaande
wegen kruist, doorbreekt historische zichtlijnen. De belaving van het kleinschalige open iandschap
wordt hierdoor ernstig aangetast.
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Het agrarisch landschap tussen het Lokharsterduin en de Pastoorslaan verandert hierdoor
ingrijpend. Door afsluiting van wegen wordt de recreatieve verbinding van Hillegom met het
waardevolle en aantrekkelijke bollengebied bij Vogelenzang en de Tiftenberg onmogelijk.

Als de weg ten noorden van de Tiltenberg komt te lopen, wordt het ongerepte bollengebied ten
noorden van de Tiltenberg bij de 2° Doodweg ernstig aangetast.

Effecten op de cultuurhistorie

In het cultuurhistorisch gedeelte van het MER-onderzoek worden de varianten vrijwe! uitsiuitend
beoordeeld op hun impact voor monumenten. Voor aanleg van de weg volgens de Zuidvariant
hoeven inderdaad geen {rijks)monumenten te worden gesloopt; de weg schampt daar in alle
varianten precies [angs. Bij de Zuidvariant wordt de waardevolle lintbebouwing langs de
Weeresteinstraat, bestaande uit villa’s van bloembollenkwekers- en exporteurs, doorsneden.

Bij de Middenvariant wordt, zoals hierboven al is beschreven, de locatie van de slingerende Leeck
ofwel Molensloot in de Oosteinderpolder doorsneden.

Bij de variant NOG Beter 2.0 wordt op cultuurhistorisch gebied geen schade aangericht omdat de
weg gebruik maakt van de bestaande Weerlaan.

Behalve rijks- en gemeentelijke monumenten zijn in de Bollenstreek ook nog vele
cultuurhistorische landschapselementen te vinden, zoals hoge wegen, bolienschuren, beuken- en
meidoornhagen, koebosjes, sloten etc. Zie hiervoor de digitale Cultuurhistorische Atlas Duin- en
Bollenstreek (www.cultuurhistorieduinenbollenstreek.nl).

Deze cultuurhistorische elementen verliezen aan waarde als het omliggende landschap wordt
aangetast, omdat zij aan dat landschap voor een dezl hun betekenis ontlenen.

Effecten voor natuur, flora en fauna

Qok op het gebied van Natuur vertoont het MER-anderzoek hiaten. In het Deelrapport Natuur
ontbreekt in het overzicht van houtopstanden het Lokhorsterduin in Hillegom. Dit is vreemd, want
het hele zuidelijk gedeelte van dit duinbos op de strandwal is ongerept. Bovendien zijn in het
Lokhorsterduin nog laanstructuren met zeer oude bomen aanwezig, die dateren van het gebruik
als landgoed in de 18% en 19% eeuw.

Wat betreft de aanwezigheid van vogels bevreemdt het ons dat de Weerlanerpolder wél als
belangrijk weidevogelgebied wordt aangemerkt, terwijl dat niet het geval is voor de
Oosteinderpolder. Dit heeft consequenties voor de tabel over het ruimtebeslag op
weidevogelgrasland (p. 200), waarin geconstateerd wordt dat de Zuidvariant voor het
weidevogelareaal slechter uitpakt dan de Middenvariant, Die conclusie is volgens ons onjuist.
Verder missen wij in de rapportage bij de vogels de specifieke boltenvogels, zoals de
veldleeuwerik, de gele kwikstaart en de patrijs. Deze kwetsbare vogelsoorten, die voorkomen op
de rode [ijst, broeden in de bollenvelden en hebben daar langer rust dan in de weidegebieden.
Daardoor komen deze soorten juist in de boliengebieden voor. Niet alleen de doorsnijding van
graslanden, ook de verkleining en doorsnijding van het bollenareaal zal voor deze vogelscorten
gevolgen hebben.

D. Economie en toerisme

MER-onderzoek en het bollenareaal

In het MER-onderzoek zijn de varianten onderzocht op hun effecten voor de landbouw. Bij de
beschrijving van de grondsoorten op p. 284 wordt een fout gemaakt bij het bollengebied ten
oosten van de N208, Daar staat dat het hier “opgevaren gronden” betreft, waarbij een zandlaag
over het veen is aangebracht. Dit is onjuist.
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Het gebied Qostduin tussen N208 en de Zandlaan bevat kalkrijke zanderijgronden (Zie de
Bodemkaart uit 1952 in de Bijlage). Zelfs in het gebied ten oosten van de Zandlaan komen nog
goede bollengronden voor, doordat gedeelten daar later zijn omgedregd.

In paragraaf 9.2.1.2 (p. 286} wordt de volgende toekomstontwikkeling van de Bollenstreek
geschetst: “indien de Duinpolderweg niet worden aangelegd zal in eerste instantie er weinig
veranderen aan het landbouwkundig gebruik van gronden. Veel hoog gekwalificeerde bollengrond
wordt min of meer beschermd door compensatieverplichtingen en hoge afkoopsommen bij
bestemmingsverandering. Dzardoor zal het boliencomplex voorlopig blijven bestaan en zal het
gevecht om de ruimte doorgaan en het gebied toch door economische groei en verandering van
bestemmingen op overige gronden eerder of later op verkeersgebied dichtslibben.”

Wij delen dit beeld van de ontwikkeling van de Bollenstreek niet; de aannames zijn onjuist en wij
vinden dat dergelijke meningen niet thuishoren in een onafhankelijk MER-onderzoek.
Bovendien gaat dif voorbij aan de afspraken voor compensatie van bollengrondean die in de
Bollenstreek gelden. De bollengronden zijn hierdoor niet “min of meer” beschermd, maar er zijn
harde afspraken over gemaakt,

Gevolgen voor het bollenareaal

Het landschap van de Duin- en Bollenstreek is een belangrijk productiegebied voor bloemboilen en
hulsvest al meer dan anderhalve eeuw een agrarische topsector, die zonder subsidie draait.

Niet alleen het ruimtebeslag van de Duinpolderweg zelf zal ten koste gaan van de hoeveelheid
goede hollengrond. De kans is ook groot dat de doorsneden of ingestoten percelen voor agrariérs
niet meer rendabel zijn. Moderne bollenbedrijven zijn gebaat bij schaalvergroting. Elke
doorsnijding of andere maatrege! die leidt tat verkleining van de opperviakte en de bereikbaarheid
van de percelen zal ten koste gaan van een rendabele bedrijfsvoering en daardoor uiteindelijk tot
het verlies van bollenareaal.

In 1996 is een minimum-areaal van 2625 hectare eersteklas bollengrond in de Duin- en
Bollenstreek veiliggesteld in het Pact van Teylingen. Dit is de ondergrens voor het bollenareaal dat
nedig is als basis voor het gehele greenportcomplex. Dit bollencomplex betreft niet alleen de teelt,
handel en export van bloembollen, maar ook toeleveringshedrijven, transport en logistiek,
techniek, onderzoek, onderwiis, marketing, toerisme etc.

Deze afspraak over de toekomst van de Bollenstreek is verwerkt in de Intergemeentelijke
Structuurvisie Greengort (15G), vastgesteld in 20083, herzien in 2016. Het minimaal benodigde
bollenareaal in de Bolienstreek van 2625 hectare staat in de I1SG vermeld en er zijn strikte regels
voor de compensatie van bollengrond. Deze afspraken worden nauwlettend bewaakt door de
Greenport-gemeenten en de Greenport Ontwikkelingsmaatschappij (GOM).

Compensatie van bollengrond

De conclusie van het Landbouwkundig MER-onderzoek is dat zowel de Middenvariant als de
Zuidvariant veel verlies van bollengrond met zich meebrengen en dat veel bollenpercelen worden
doorsneden. Daar komt bij dat het boliengebied tussen Hillegom, De Zilk, Vogelenzang en
Bennebroek nog relatief open is, zonder veel bedrijfsbebouwing, woningen of kassen, waardoor
het ook voor toeristen aantrekkelijk is.

Het aiternatief Nog Beter 2.0 raakt geen boflengrond en scoort alleen licht negatief op
doorsnijding van overige landbouwegrond.

In het MER-onderzoek (p. 305) wordt het aantal doorsneden percelen met elkaar vergeleken om
te bepalen welke variant de meeste schade toebrengt. Wij vinden het vreemd dat hierbij de
aantallen doorsneden en onbereikbare percelen worden geteld, terwijl beter gekeken kan worden
naar de totale oppervlakte van het verlies aan bollengrond dat hiermee gemoeid is. Bovendien
brengt doorsnijding van percelen altijd verrommeling met zich mee.
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In het MER-onderzoek wordt bovendien geen woord gewijd aan de manier waarop het verlies aan
bollengronden als gevolg van de Duinpolderweg binnen de Bollenstreek gecompenseerd zou
moeten en kunnen worden. Hoe denken de gemeenten en provincies de compensatie van
bollengronden op te lossen?

Het gebied ten noorden van De Zilk en Hillegom bevat veel eersteklas hyacintengronden op de
afgegraven strandwal, die precies de juiste korrelstructuur en waterhuishouding hebben, die nodig
zijn voor de teelt van met name hyacinten.

Deze bollengronden zijn binnen de Bolienstreek niet of zeer moeilijk te compenseren. En als er al
locaties met de juiste omvang voor compensatie worden gevonden, zullen weer andere
landschappen hiervoor opgeofferd moeten worden.

Gevolgen voor het toeristisch bollenlandschap

In het MER-onderzoek wordt als positief effect van de Duinpolderweg aangevoerd dat een snelle
bereikbaarheid van de Bolienstreek gunstig is voor toeristen en recreanten. In deze redenering
wordt eraan voorbij gegaan dat de Bollenstreek toeristisch juist zo bijzonder is door de
kleinschaligheid van het landschap, de afwisseling tussen veelkleurige hollenvelden en de andere
kwaliteiten van het gebied (duinen, landgoederen, trekvaart etc).

Juist deze kleinschaligheid maakt de recreatieve routes door het duin- en bollengebied
aantrekkelijk. Deze recreatieve wandel-, fiets- en vaarroutes in het bollengebied lopen door aanleg
van de Duinpolderweg gevaar, terwijl het nu juist de bedoeling van de samenwerkende
Bollenstreek-gemeanten is om deze routes in het kader van landschap, erfgoed en recreatie
aantrekkelijker te maken en de kwaliteit ervan te verhogen (plan Bloeiende Bollenstreek).

In de Zuidvariant kruist de Duinpolderweg op veel punten bestaande wegen, zoals de Noorder
Leidsevaart, Pastoorstaan en 1° Loosterweg, Hierdoor wordt de landschappelijke uitstraling van
bestaande routes in het bollenlandschap ernstig aangetast. Dit zal negatieve effecten hebben op
recreatie en toerisme.

De 1® Loosterweg, die aan de westrand van de strandwal loopt, is een belangrijke noord-zuid-
verbinding in het recreatieve verkeer. Dit geldt evenzeer voor de weg fangs de Leidsevaart. In de
Middenvariant worden de 2® Doodweg, de Noorder Leidsevaart en de 1° Loosterweg zelfs
afgesloten waardoor een belangrijke recreatieve fietsroute door het bollengebied tussen
Hillegom, De Zilk en Vogelenzang wordt doorgeknipt.

Als de trekvaart door een weg met een viaduct wordt gekruist ervaren recreanten en toeristen het
tandschap niet meer als een agrarisch landschap, maar als een verkeerslandschap.

Recreanten en toeristen doorkruisen het gebied liever zelf op de fiets dan dat zij in touringcars via
de Duinpoiderweg snel op en neer naar de Keukenhof worden vervoerd.

Maatschappelijke Kosten-Baten-Analyse (MKBA)

th de MKBA staan zo veel aannames dat de conclusies ervan betwistbaar zijn.

Zo is bij het kapitaliseren van de effecten van de Duinpolderweg vergeten dat het landschap van
de Bollenstreek niet alleen een productielandschap is, maar ook e2n recreatief en toeristisch
landschap met een wereldwijd uniek karakter en een economische en toeristische impact die van
grote nationale en internationale betekenis is.

De Holiandse bloemencultuur bepaalt het imago van Nederland. De Duin- en Boilenstreek met zijn
sterke, landschappelijke kenmerken wordt in binnen- en buitenland beschouwd als het nationale
erfgoed van onze bloemencultuur. Als de betere bereikbaarheid van het gebied ten koste gaat van
het landschap zouden die cijfers wel eens heel anders kunnen uitpakken.

Bovendien wardt er in de MKBA {p.311} ten onrechte van uitgegaan dat bloembollen via Schiphol
Nederland veriaten. Bloembollen gaan echter niet met het vliegtuig en ook de meeste snijbloemen
van ploembeollen gaan in vrachtwagens via de weg naar de klant.
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E. Verstedelijking

Karakter van de Bollenstreek

De verkeersdeskundigen geven aan dat de wegenstructuren van de Duin- en Bollenstreek en de
Haarlemmermeer niet op elkaar aansluiten qua schaal en “robuustheid’, Dat is nu precies het
aantrekkelijke van de Bollenstreek, dat de kleinschaligheid van het landschap nog niet overal is
aangetast door wegen, woonwijken en industrieterreinen, zoals in het overgrote deel van
Haarlemmermeer. Beide gebieden zijn onvergelijkbaar qua cultuurhistorie, identiteit, economie,
verstedelijking, recreatieve en toeristische beleving en laat dat vooral zo blijven.

Elke wegverbinding ten westen van de N208 maakt de weg vrij voor verstedelijking van de
Bollenstreek. Nieuwe ‘robuuste’ infrastructuur zoals de Duinpolderweg vernielt het landschap en
kan bovendien aanieiding geven tot woningbouw en verdere verstedelijking.

Geen Bollenstad!

In de Nota Voorkeursalternatief stellen de Gedeputeerde Staten dat een ruimtelijke reservering
voor het tracé N208-N206 nodig is vanwege “economische en demografische ontwikkelingen” in
de toekomst. Wij willen graag weten welke “demografische ontwikkeling” de beide
provinciebesturen daarmee bedoalen. Er is immers geen bouwlacatie gepland in het noorden van
de Bolienstreek, anders dan de in de Intergemeentelijke Structuurvisie Greenport gencemde
reservelocatie Pastoorsiaan Hillegom, als reservelocatie voor de petiode na 2030,

Heeft die “demografische ontwikkeling” te maken met de recente oproep van minister Ollongren
van Binnenlandse Zaken aan gemeenten om niet alleen binnen de reeds vastgestelde contouren te
houwen maar ook buiten de stadsranden en in het groen? Heeft die ontwikkeling te maken met de
wens van de Metropoolregio Amsterdam, waaronder Haarlemmermeer, die zoekt naar
mogelijkheden vaor de bouw van vele woningen in de omgeving van Amsterdam?

Feit is dat projectontwikkelaars in de afgelopen decennia vele hectares bollengrond in handen
hebben gekregen en dat zij hun kans afwachten totdat zij deze gronden kunnen benutten,

Hoe groter de ring is die de Duinpolderweg door de Bollenstreek trekt, hoe meer bollenland er
binnen deze ring ligt dat voor de agrarische sector onrendabel wordt, Des te groter is dan de kans
dat dit viteindelijk leidt tot verdere verstedelijking van de Bollenstreak.

Zo onistaat, zelfs zonder dat dat de bedoeling hoefi te zijn, een bouwlocatie van de duinen tot de
Ringvaart, Dan ontstaat alshog een Bollenstad waar vanaf de jaren "90 van de vorige eeuw tegen
gevochten is.

Laat de Duinpolderweg niet de startbaan voor de verstedelijking zijn en geef de Bollenstad geen
kans! Als dit niet de bedoeling is van de provincies en gemeentebesturen, zorg er dan voor dat
deze ongewenste ontwikkelingen niet kunnen plaatsvinden en schrap de reservering voor het
tracé ten westen van de N208.
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F. Voorkeur CHG

NOG Beter 2.0

Het CHG is voorstander van kleinschalige [okale verkeersoplossingen die het landschap niet
aantasten en die de kans op verstedelijking van de Bollenstreek zo klein mogelijk maken.

Onze voorkeur gaat daarom uit naar de variant NOG Beter 2.0, omdat die voor landschap,
cultuurhistorie, landbouw en toerisme van de Duin- en Bollenstreek veruit de minst schadelijke
variant is, die bovendien de minste kans biedt op verstedelijking.

Het verbaast ons dat de variant NOG Beter 2.0 geen serieuze kans heeft gekregen, want deze
variant scoort in de MKBA op piaats 2 van de 7 varianten. In de Nota Voorkeursalternatief wordt
NOG Beter 2.0 zelfs tot de drie meest kansrijke varianten gerekend.

Ook vit de brief van drs. Elof Nieuwenhuis van 18 lanuari 2018 aan de statencommissies Verkser
blijkt dat de variant NOG Beter 2.0 de meeste voordelen heeft,

Voordelen van de variant NOG Beter 2.0

* Het cultuurhistorisch waardevolle landschap van de QOosteinderpolder en het recreatiegebied
Weerlanerpolder blijven gespaard; de twee polders blijven één geheel;
Er is geen sloop nodig van villa’s langs de Weeresteinstraat;
Er is geen sloop nodig van bedrijven op het bedrijventerrein Horst ten Daal;
Bij doortrekking van de Weerlaan naar de N205 krijgen de bedrijven daar een directe
verbinding naar de N205 en hoeven zij niet langer via de N208 naar de N207 te rijden. Dit
vermindert het verkeer op de Weerlaan, Weeresteinstraat, Van den Endelaan en Leidsestraat;

* Een aguaduct onder de Ringvaart garandeert een continue doorstroming van het verkeer en is
landschappelijk beter in te passen dan een hoge brug;

* Doordat deze oplossing relatief ver van Zuid-Kennemerland ligt is er een minder aanzuigende
werking van verkeer, waardoor de verkeersbelasting voor de Weeresteinstraat zal meevallen;

* Zonder doortrekking naar het westen kan de Weerlaan de verkeershelasting goed aan;

* Door geluidsschermen en een aguaduct onder de Ringvaart kunnen de woonwijken nabij de
Weertaan beschermd worden tegen de gevolgen van mogelijk toenemend verkeer.

Samenvattend standpunt CHG

* Wij wijzen zowel het voorkeurstracé (Zuidvariant) als de Middenvariant af. Niet kiezen tussen
twee kwaden};

*  Wij willen geen weg in het poldergebied en het bollengebied tussen Hillegom en Bennebroek;

* Wij verzetten ons tegen ruimteliike reservering voor een verbinding tussen de N208 en de N206
omdat nut en ncodzaak hiervoor niet zijn aangetoond;

* Wij ziin voorstander van doortrekking van de bestaande Weerlaan naar de N205 met een
aquaduct ender de Ringvaart, zoals heschreven in Variant NOG Beter 2.0;

* Wij zijn voorstander van verdubbeling van de N207 en de Elsbroekerbrug tussen N208 en N205;

* Wij denken dat de oost-west-verbinding van Zuid-Kennemerland ook moet verbeteren, Dat kan
door de geplande weg bij Zwaanshoek over de Ringvaart door te trekken naar de Glipperdreef;

* Wij willen een integrale en samenhangende aanpak voor het auto- en fietsverkeer en het
openbaar vervoer,

Met vriendelijke groet,
Namens het bestuur van het CultuurHistorisch Genootschap Duin- en Bollenstreek (CHG)

Alfred Pop, voorzitter
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Zanderijlandschap tussen De Zilk en Vogelenzang, in het midden de Zilkerduinweg en de Tiftenberg.

Bijlage: Landschappen en cultuurhistorie m.b.t. de Duinpolderweg

In het gebied tussen Hillegom, Bennebroek, De Zilk en Vogelenzang komen verschillende
landschappen voor, elk met hun specifieke kenmerken en cultuurhistorische elementen.

De historisch geograaf dr. J.1.J. Beenakker heeft aangetoond dat er weinig gebieden zijn waar op
een paar kilometer zoveel verschillende fandschappen voorkomen. Gaande van oost naar west,
van de Ringvaart naar de Waterleldingduinen komen we de volgende landschappen tegen:

1. De veenweidegebieden in de Oosteinderpolder en Weerlanerpolder

De Weerlanerpolder is gesticht in 1631, de Qosteinderpolder in 1653. Het landschap is er in
honderden jaren niet wezenlijk veranderd en vertoont nog steeds het verkavelingspatroon uit de
late Middeleeuwen. In beide polders stroomt een eeuwenoude watering, die in beide polders de
Leeck heet. Dwars op die wateringen zijn de gronden verkaveld in regelmatige percelen met lange,
smalle kavels {het Slagenlandschap).

In de Vosse- en Weerlanerpolder stroomt de Leeck van west naar oost; het verkavelingspatroon
loopt daar in noord-zuid richting. In de Oosteinderpolder daarentegen stroomt de esuwenoude
Molens!oot (de Leeck) van noord naar zuid. Daar foopt het verkavelingspatroon van oost naar
west. in deze polder ziin ook nog oude pestbosjes aanwezig. De Qosteindervaart is gegraven t.b.v.
de afzanding van het duingebied.
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2. Het zanderijgebied Oostduin: Ten noorden van Hillegom vertakt de strandwal in een westelijke
uitloper, waarop de N208 ligt, en een costelijke uitloper die doarioopt tot aan de Zandlaan. Deze
strandwal tussen de N208 en Zandlaan is in de 199 eeuw afgegraven voor de tuinbouw en
bollenteelt. Dat is te zien aan de hooggelegen Zandlaan, Winterrustlaan, Bethiehemiaan en
Kennemerbeekweg, die nog op oud duinniveau liggen en aan de zanderijsloten en hagen die
kenmerkend zijn voor het zanderijlandschap.

3. In het zanderijgebied ten westen van de N208 is de strandwal eveneens in de 199 geuw
afgegraven ten behoeve van de tuinbouw en bollenteelt. Dit zanderijlandschap strekt zich uit van
de Weeresteinstraat en Haarlemmerstraat tot aan de 1° Loosterweg. Het hoogteverschil tussen de
bollenvelden bij de Nieuweweg geeft goed aan hoe hoog de strandwal oorspraonkelijk was en
hoeveel meter de strandwal is afgegraven. Deze steilrand is zeer waardevol.

Op de driesprong 1° Loosterweg-Margrieteniaan-Nieuweweg is nog een restant van het duin
aanwezig. Ook dit zanderijlandschap heeft zanderijsloten en op scmmige plaatsen staan hagen,
die kenmerkend voor het zanderijlandschap.

4, Het Lokhorsterduin is het grootste niet-afgegraven gedeelte van de strandwal van Hillegom.
Hier [ag het voormalige landgoed Lokhorsterduin, waarvan de lanenstructuur met zeer oude
bomen en de uitkijkheuvel (belvédere} nog in het landschap te vinden zijn.

Dit landgoed werd vanaf 1925 ingericht als terrein van de “Vereniging tot Christelijke Verzorging
van Geestes- en Zenuwzieken In Nederland” ofwel Psychiatrisch Ziekenhuis van Vogelenzang, later
De Geestgronden en GGZ InGeest, Van deze psychiatrische instelling zijn in het terrein nog veel
historische restanten aanwezig, zoals de begraafplaats en de aardappelvelden waar de patiénten
werkten.

5. De in 1657 aangelegde trekvaart Haarlem-Leiden loopt als een kaarsrechte vaart door het
landschap. Het tracé van de trekvaart volgt grotendeels de veenwateringen die voor 1657 al in de
strandvlakte tussen De Zilk, Vogelenzang en Hillegom aanwezig waren. Het jaagpad langs de
trekvaart, dat bij Hiliegom tweemaal van oever wisselt, is verdwenen onder het wegdek van de
Noorder Leidsevaart, De Bartenbrug ligt nog op de oorspronkelijke plaats. De spoorlijn kruist de
trekvaart bij de Traliebrug in Vogelanzang.

6. De strandvlakte tussen De Zilk, Vogelenzang en Hillegom is vanouds een gebied met een
veenlaag, Dit gebied is in de loop der tijd omgezet tot bollengrond door het zand naar boven te
halen. Hierdoor is dit ook een eersteklas bollenteeltgebied geworden dat bijdraagt azn het
bollenareaal en aan de openheid en toeristische aantrekkelijkheid van Hillegom, De Zitk en
Vogelenzang.

7. De Tiltenberg is het laatste gedeelte van de strandwal van De Zilk. Doordat hierop een klooster
is gevestigd, is dit oorspronkelijk duingebied niet afgegraven. Dit in tegensteliing tot de
bollenvelden eramheen, die op eersteklas zandgrond liggen.

Het zanderijlandschap is daar niet verrommeld met kassen en bedrijfsgebouwen. De steilrand van
de duinen vormt een groot contrast met de lager gelegen bollenvelden en geeft goed aan hoe
hoog de strandwal oorspronkelijk was en hoeveel meter de strandwal is afgegraven. Deze
steilrand is zeer waardevol.
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Waardevolle landschappen en cultuurhistorische landschapsei'ementen; (i Cuituurhistorische Atlas
Duin- en Bollenstreek, CHG 2018) www.cultuurhistorieduinenbollenstreek.n!
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DEYVENNIP,

e 7y (R

b " 7 gw“‘.
De brea'e strandwa! blj Hrﬂegom vier eeuwen geleden, met aan de oostkant daarvan polders,
o.a. de Weerlanerpolder en de Oosteinderpolder (1615},

Te windel- 2n FelSFAGIR 2oa5mpt™ "%

Fr'efsknaappuntéhmte door het gebied tugsén De Zilk, Vogelenzang, Hiﬂegom en Bennebroek.

@_ Voor behoud en bescherming van het weraldwijd unlke rakter van de Duin- en Bollenstreek!  pag. i4




De Weerlanerpolder en Oosteinderpolder in Hillegom vanuit het zuiden, voor de herinrichting in
2014. Onderaan de Weerlaan, in het midden van de Weerlanerpolder de west-oost lopende Leeck.
Verder naar het noorden de Oosteinderlaan en de Oosteinderpolder richting Bennebroek, met de
noord-zuid slingerende Leeck of Molensloot, die uitkomt in de Oosteindervaart.

2,




Bolleng

I

ebled ten oosten van de Zandlaon in de Oosteinderpolder.

Voor behoud en bescherming van het wereldwijd unieke karakter van de Duin- en Bollenstreakl
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Bollenvelden op de strandwal tussen de Pastoorslaan en Nieuweweg in Hﬂfegom

Voor behoud en bescherming van het wereldwijd unieke karakter van de Duin- en Boilenstreek! pag, 18




Bollenvelden op de strandwal tussen de 1¢ Loosterweg en de spoorlifn in Hf'ﬂegom.

Bollenvelden tussen de Noorder Leidsevaart en Zitkerduinweg in Hillegom en De Zilk.

voor behoud en bescherming van het were!

wijd unleke karakter van de Duin- en Bolienstraek|



iy

Bo.fen veen nabij de Tiltenberg en 2¢ Doodweg in Vge!enzang.

Murea Bultink Commuinicati

in opdracht van het CultuurHistorisch Gencotschap Duin- en Bollenstreek, februari 2018,

wiid

Yoor behoud en bescherming van het wereld

inieke karakter van de Duin- en Bollenstreek




Provincie
Noord-Holland

* = invoer verplicht

Refentie/zzaknummer 1030959

U kunt van 8 januari tot en met 18 februari 2018 uw inspraakreactie (zienswijze) indienen op de resultaten
van de planstudie en het voorlopig voorkeursalternatief voor het project Bereikbaarheid Haarlemmermeer-

- !

‘lenstreek, ook bekend als Buinpolderweg.
v..; stellen het op prijs als u uw zienswijze toelicht met argumaenten,
Heeft ¥ nog vragen? Mailt u deze dan naar info-duinpelderweqg@noord-holland.nl.

Naam: o —, |
Ebhai———
Organisatie: SRR

Postadres: r. ™ | Huisnr, [QM_I
Pastcode: @iaats: [Sassenheim |

E-mailadres

Telefoconnummer:

Datum 17-02-2018

—-v P 4

~swijze: Geachte mevrouw Luchtenburg \

Stuur Zienswijze Duinpolderweg voor alle
zekerheid nog maar een keer in. Gisteren
ook gedaan, maar kreeg niet direct ean
bericht van ontvangst terug.

55609962_3566403_Zienswijze_CHG_Duin-
Bijlage _en_Bolienstreek_Duinpolderweg_15-02-
2018.pdf

Bijlage | |

Bijlage | |
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Page 1
From: "Formdesk Response”
<VGVhbVIQTOBub29yZC1ob2xsYWSklmSs=response@formdesk.com>
Date: 17 Feb 2018 11:48:56 +0100
To: "Post" <Post@Noord-Holland.nf>
Subject: Zienswijze planstudie Duinpolderweg
Attachmants:

55609853_3566396_Zienswijze_voorkeurstraject_Duinpolderwegen.pdf, Zienswijze_Planstudie_Duinpol
derweg_55609853.pdf

Vikad Zienswijze Planstudie Duinpolderweg
Faam Zienswijze Planstudie_Duinpolderweg
Actie Ingevuld formulier

Henrmerk 55609853

Status Geread

Gangemaslkt  17-02-2018 11:48:58

Geachte collega,

Deze aanvraag graag registreren onder zaaknummer 1030959

Formdeskonderwerp:

Indienen zienswijze planstudie Duinpolderweg door SN,

(Formdesknummer: 55609853}



Oud Ade, 17 februari 2018

Geachte mevrouw, mijnheer,

Doormiddel van dit schrijven wil ik, namens begnsesoabaiiig g ldautho:
oud Ade, onze zienswijze indienen met betrekklng tot het pruject morkeursaltemat!ef
Bereikbaarheid Haariemmermeer-Bollenstreek/Duinpolderweg.

Gebr. van der Poel bv is een regionaal opererend bedrijf, met ca. 37 vaste medewerkers, waarbij de
werkzaamheden voornamelijk worden uitgevoerd in het werkgebied van het Hoogheemraadschap
van Rijnland.
Deze werkzaamheden bestaan uit agrarisch loonwerk en werkzaambeden in de Grond- Weg- en
Waterbouw waarbij veelvuldig gebruik wordt gemaakt van tractoren en voertuigen met beperkie
snetheid zoals graafimachines en verreikers .
Onze klanten zijn 0.a.: Agrariérs
Gemeenten, waaronder Teylingen, Lisse en Hillegom
Hoogheemraadschap van Rilnland
Voor deze klanten moeten wij veelvuldig de Ringvaart van de Haarlemmermeer oversteken wat nu
gebeurt via de Lisserbrug, Millegommerbrug en Bennebroekerbrug.

in het door u ter inzage gelegen voorkeurs alternatief is het voar ons niet duidelijk of dat u rekening
houd met de door ons veetvuldig gebruikte voortuigen.

Deze voertuigen moeten nu altijd door de dorpskernen rijden waarbij zij zich tussen de fietsers en
voetgangers begeven, op zich geen ideale situatie zeker niet als deze nog een breedte hebhen tot
soms 350 cm. Voor deze breedte hebben wij overigens een ontheffing van de betreffende
gemeenten.

Deze nieuwe ontsluiting lijkt ons dan ook een goede gelegenheid om de verkeersveifigheid te
vergroten en het dus mogelijk te maken om onze machines via de nieuw aan te leggen wegen de
werklocaties te bereiken.

Momenteel bedraagt de maximumsnelheid voor landbouwvoertuigen 25 km/u. Het ministerie van
Infrastructuur en Waterstaat is bezig met een aangepast wetsvoorste} voor kentekening van
(land}bouwvoertuigen. Daarin wordt geregeld ook geregeld dat de maximumsnelheid words
verhoogd naar 40 km/u voor gekentekende motorrijtuigen met beperkte snelheid. Verwacht mag
worden dat tegen de tijd de nieuwe routes gerealiseerd zijn, de maximumsnelheid voor deze
voertuigen 40 km/u is. Dit biedt dan mogelijkheden om motorvoertuigen met beperkte snelheid
ruimer toe te laten op provinciale wegen dan ni: het gevalis.

Hek keurmark voor verantwenrd

bosheheer, Alleen productcodieals
zodanip 2ljn gekenmorke ap dpee
Fagtuey ¢ijn FSC gocortifionand onder ¥
cortlHica CUMEOC- 833446,

Op dlloofiedte, d zijir
deopdeachieride Iarmlde \I'an der Powl Alzemene
Voorvrarden ¥an taepassing, moe uiesluiring san
andere vaorwrarden. Batalingsraniniie 20 dagen.




Het apenstelien van de nieuwe verbindingen voor motorvoertuigen met beperkte snetheid of door

het toevoegen van een langzaam verkeerstrook aan deze verbindingen maakt een oversteek over de

Ringvaart voor het dit verkeer, gescheiden van het snellere doorgaande verkeer, mogelijk.

Het gebruik van deze langzaamverkeerstrook voor het doorgaande fandbouwverkeer zal een bijdrage

leveren aan de volgende punten:

- De dorpen Lisse, Lisserbroek, Hillegom, Beinsdorp, Zwaanshoek en Bennebroek warden ontlast
van het doorgaande landbouwverkeer

- Verhoogde verkeersveiligheid in de hierboven genoemde dorpen. Fietsers, wandelaars en overige
weggebruikers ondervinden minder hinder van de grote en vaak zware landbouwvoertuigen.

Indien het voor anze voertuigen niet mogelijk wordt om de nieuwe wegen te bereiden en er geen
langzaam verkeerstrook wordt aangelegd zal het voor ons noodzakelijk blijven om de huidige routes
te blijven gebruiken. Het is dan wel van grootbelang dat de betrokken gemeenten geen maatregeien
gaan nemen om het voor groot verkeer onaantrekkeliji (of onmogelifk] te maken am deze routes te
gebruiken want dan worden wij afgesloten van ons werkgebied. Qverigens heeft deze oplossing niet
onze voorkaur gezien de verkeersveiligheid.

Ik ga er vanuit u hiermee voldoende te hebben geinformeerd over onze problematiek m.b.t. de
aanleg van de “Duinpolderwegen” en reken er op dat u onze belangen, en die van vele collega’s in
onze sector, op een juiste manier zuit behartigen zodat wij op een normale manier ons bedrijf
kunnen voortzetten en daarbij de verkeersveiligheid niet in het gedrang komt.

We gaan ervan uit u hiermee voidoende te hebben geinformeerd en zien uw reactie graag tegemoet.

/,.,—*"‘
Hoogachitend,
) N =

..v“"";m,,,‘/"”.
e

SRR
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Provincie
Noord-Holland

oo Sy

¥ = invoer verplicht

Refentia/zaaknummer 103095%

U kunt van 8 januari tot en met 18 februari 2018 uw inspraakreactie (zienswijze) indienen op de resuitaten
van de planstudie en het voorlopig voorkeursalternatief voor het project Bereikbaarbeid Haarlemmermeer-

" Yenstreek, ock bekend als Duinpolderweg, (
v stellen het op prijs als u uw zienswijze toelicht met argumenten. '
Heeft u nog vragen? Mailt u deze dan naar info-duinpolderweg@n ~hat h

Naam: dm— |
QOrganisatie: __—|
Postadres: h | Huissr, E}

Postcode: E] Plaats: | Oucd Ade |
E-maitadres |e———— |

Telefoonnummer; [
Datum I 17-02-2018 i
Zienswijze:

Qud Ade, 17 februari 2018

Geachte mevrouw, mijnheer,

Doormidde) van dit schrijven wil ik, namens

Smiviangesratimiaie, onze zienswijze

indienen met betrekking tot het project
voorkeursalternatief Bereikhaarheaid
Haarlemmermeer-
Bollenstreek/Duinpolderweg.

Gebr. van der Poel bv is een regionaal
opererend hedrijf, meft ca, 37 vaste
medewerkers, waarbij de werkzaamheden
voornamelijk worden uitgevoerd in het
werkgebied van het Hoogheemraadschap
van Rijnland.

Deze werkzaamheden bestaan uit agrarisch
loonwerk en werkzaamheden In de Grond-




Weg- en Waterbouw waarbij veelvuldig
gebruik wordt gemaakt van tractoren en
voerfuigen met beperkte snelheid zoals
graafmachines en verreikers .
Onze klanten zijn 0.a.:~Agrariérs
-Gemeenten, waaronder Teylingen,
Lisse en Hillegom
-Hoogheemraadschap van Rijnland
Voor deze kKlanten moeten wij veelvuldig de
Ringvaart van de Haarlemmermeer
oveisteken wat nu gebeurt via de
Lisserbrug, Hilegommerbrug en
Bennebroekerbrug.

In het door u ter inzage gelegen voorkeurs
alternatief is het voor ons niet duidelijk of
dat u rekening houd met de door ons
veelvuldig gebrulkte voortuigen.

Deze voartuigen moeten nu altijd door de
dorpskernen rijden waarbij zij zich tussen
de fietsers en voetgangers begeven, op
Zich geen ideale situatie zeker niet als deze
nog een breadte hebben tot soms 350 cm,
Voor deze breedte hebben wij overigens
een ontheffing van de betreffende
gemeenten.

Deze nieuwe ontsiuiting lijkt ons dan ook
gen goede gelegenheaid om de
verkeersveiligheid te vergroten en het dus
mogelijk te maken om onze machines via de
nieuw aan te leggen wegen de werklocaties
ta bereiken,

Momenteel bedraagt de maximumsnelheid
voor landbouwvoertuigen 25 km/u. Het
ministerie van Infrastructuur en Waterstaat
is bezig met een aangepast wetsvoorstel
voor kentekening van
(land)bouwvoertuigen. Daarin wordt
geregeld ook gersgeld dat de
maximumsnelheid wordt verhoogd naar 40
km/u voor gekentekende maotorrijtuigen met
beperkte snelheid. Verwacht mag worden
dat tegen de tijd de nieuwe routes
gerealiseerd zijn, de maximumsnelheid voor
deze voertuigen 40 km/u is. Dit biedt dan
mogelijkheden om motorvoeriuigen met
beperkte snelheid ruimer toe te laten op
provinciale wegen dan nu het geval is.

Het openstellen van de nieuwe
verbindingen voor motorvoertuigen met
beperkte snelheid of door het toevoegen
van een langzaam verkeerstrook aan deze
verbindingen maakt een oversteek over de
Ringvaart voor het dit verkeer, gescheiden
van het snellere doorgaande verkeer,
mogelijk,

Het gebruik van deze
langzaamverkeerstrook voor het
doorgaande landbouwverkeer zal een
bijdrage leveren san de volgende punten:
- De dorpen Lisse, Lisserbroek, Hillegom,
Belnsdorp, Zwazanshoek en Bennabroek
worden ontlast van het doorgaande
landbouwverkeer

- Verhoogde verkeersveiligheid in de




hierboven genocemde darpen. Fietsers,
wandelaars en overige weggebruikers
ondervinden minder hinder van de grote en
vaak zware landbouwvoertuigen,

Indien het voor onze voertuigen niet
mogelijk wordt om de nieuwe wegen te
bereiden en er geen langzaam
verkeerstrook wordt aangelegd zal het voor
ons noodzakelijk blijven om de huidige
reutes te blijven gebruiken. Het is dan we!
van grootbelang dat de betrokken
gemeenten geen maatregelen gaan nemen
om het voor groot verkeer anaantrekkelijk
(of onmogelijk) te maken om deze routes te
gebruiken want dan worden wij afgesloten
van ons werkgebied. Overigens heeft deze
oplossing niet onze voorkeur gezien de
verkeersveiligheid.

Ik ga er vanuit u hiermee voldoende te
hebben geinformeerd over onze
problematiek m.b.t. de aanleg van de
*Duinpolderwegen” en reken er op dat u
onze belangen, en die van vele collega’s in
onze sector, op een juiste manier zult
behartigen zodat wij op een normale manier
ons bedrijf kunnen voortzetten en daarbij
de verkeersveiligheld niet in het gedrang
koimt.

We gaan ervan uit u higrmee voldoande te
hebben geinformeerd en zien uw reactie
graag tegemoet.

Hoogachtend,

Bijflage [ 55609853_3566396_Zienswijze_voorkeurstraject_Duinpolderwegen.pdf

Bijlage |
Bljlage [ |
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Page 1
From: "Formdesk Respaonse”
<VGVhbV3QTOBUb29yZClob2xsYWSkimSs=response@formdesk.com>
Date; 17 Feb 2018 10:23:38 +0100
To: "Post” <Post@Noord-Holland.nk>
Subject: Zienswijze planstudie Duinpolderweg
Attachments: Zienswijze_Planstudie_Duinpolderweg_55608839.pdf
Tl Zienswijze Planstudie Duingoidarweg
Maam Zignswijze_Pianstudie _Duinpolderweg
Actia Ingavuld formutier
Hammark 55608899
Sintus Gereed

Anngamaaki 17-02-2018 10:23:39

Geachte collega,

Deze aanvraag graag registreren onder zaaknummer 1030959

Formdeskonderwerp:
Indienen zienswijze planstudie Duinpolderweg door G (Formdesknummer:
55608899)



Provincie
Noord-Holland

invoer verplicht
Refentie/zaaknummer 1030959

U Kunt van 8 januari tot en met 18 februari 2018 uw Inspraakreactie (zienswijze) indienen op de resultaten
van de planstudie en het voorlopig voorkeursalternatief voor het project Bereikbaarheid Haarlermermeer- )

‘lenstreek, ook bekend als Duinpolderweg. ;
v stellen het op prijs als u uw zienswijze toelicht met argumenten.

Heeft u nog vragen? Mailt u deze dan maar info-duinpol @ oord-hokand.nl.
Naam: m [

Organisatie: | ]

Postadres: ﬁ | Huisr. l : m.]
Postcode: I
E-mailadres

Telefoonnummer:

Datum l17~02=2018 |

Zienswijze: Hillegom ligt ke zuidelijk vaoor het Noorden,

en te noordelijk voor het Zuiden. Resultaat: ;
de Duinpoiderweg gaat dwars door '
Hilegom. Wat zou het nu mooi zijn als
Noord en Zuid Holland krachten bundelen in
plaats van partijen uit elkaar spelen.
Imrmers, het aanleggen van een
Duinpolderweg door welke gemeente ook
heeft een enorme impact. Ik zal niet verder
uitweiden over de nadelen en problemen,
die ziin u allen inmiddels wel bekend. Ook
worden er vraagtekens gesteld bij de
kwalitelt van de MER. Uit de hele discussie
en onderliggende documenten kan mijn
insziens dan ook maar €én conclusie
getrokken worden, en een oplossing
geboden worden waar nog niemand serieus
heeft naar gekeken. Namelijk een
ondertunneling van het hele tracé {(met een
bovengrondse aansiuiting op de N206). Op
basis van kosten is deze oplossing echter
het meest, méést nagatieve. Maar is geld ~
een issue vraag ik mij dan af. Alle cultuur
historische waarden worden behouden, het
milew: wordt nauwelijks aangepast, en
vooral: de grond kan 2x verkocht werden,




Bijlage
Bijlage
Bijlage

De polders blijven nameliik aantrelikeliji
voor de vogels, woningen kunnen gebouwd
worden, en de cultuur historische waarden
worden niet aangetast. Het {ijken mij alleen
maar winnaars, En het geld dan ? Er is
genoeg geld beschikbaar vanuit de
provincie en het Rijk, daar ben ik van
overtuigd, Dit is alleen een kwestie van
keuze en prioriteiten. En zijn alle andere
alternatieven wel goed doorgerekend ? En
hoeveel gaat de ondertunneling nu
daadwerkelijk verschilien van de haifbakken
oplossing zoals die nu voorligt ? Wat als die
geldelijke zaken wegvalien tegen het
behoud van alle bestaande waarden.
Hoeveel is dat nu echt waard ? Tevens is
er nog een belangrijk ascpect aan deze
oplassing, De docrlooptijd. Qua procedures
zal deze variant significant sneller gaan
verlopen. Dus niet beginnen over 10 jaar,
maar margen al. De kennis hebben we in
Nederland. De tachniek is er, Wat houdt
ons tegen om out-of-the-box te denken ?
Met deze denkwijze is er namelijk nog een
extra'tje aan de ondertunneling: Hillegom
aan Zee, Imimers, trek de tunnel door vanaf
de N208 naar de kust. Direct ontlasting van
Zandvoort en Langeveldersiag.

Ik wens u verder alleen een integer an
weloverwogen besiult toe, waarbij u
rekening houdt met de burgers die geraakt
waorden. En dan niet alleen omdat zij naar
de stembus gaan en zorgen voor uw baan,
Nee, echt rekening houden met de burgers,

|
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Page 1
From: "Formdesk Response”
<VGVhEVIQTIBUL29vZC 1ok 2xsYWSkLmSs=response@formdesk.com>
Date: 17 Feb 2018 10:11:02 #0100
To: "Post" <Post@Noord-Holland.ni>
Subject: Zienswijze planstudie Duinpolderweg
Attachments: Zienswijze_Planstudie_Duinpolderweg_55608775.pdf
Tigal Zienswijze Plansitudis Duinpolderwag
REgzm Zienswiize_ Pianstudie_Duinpolderweg
Aotz Ingevuld formuliar
Kanmiark 55608775
Biatus Garead

Aanggmaznk 17-02-2018 10:11:04

Geachte collega,

Deze aanvraag graag registreren onder zaaknummer 1030959

Formdeskonderwerp:

Indienen zienswijze planstudie Duinpolderweg door SEIIINGEER:: ormdesknummer:
55608775)



Provincie
Noord-Holland

= invoer verplicht

Refentie/zaaknummer 1030959

U kunt van 8 januari tot en met 18 februari 2018 uw inspraakreactie (zienswijze) indienen op de resultaten
van de planstudie en het voorlopig voorkeursalternatief voor het project Bereikbaarheid Haarlemmermeer- )
* "enstreek, ook bekend als Dumpolderweg &
., stellen het op prijs als u uw zienswijze toelicht met argumenten.

Heeft U nog vragen? Mailt u deze dan naar info-duinpolderweg®@noord-holland.nl.

Naam:

Organisatie:

Postadres: S — | Huisnr. gy |
Postcode: E Plaats: |Hillegom |

E-maitadres

Telefeonnummer;

Datum 17-02-2018

Zienswijze: De Zuid variant als voorlopig B
voorkeursaiternatief is onacceptabel omdat
deze optie voor veel overlast zal zorgen ,

voor de omwonenden. De bedoeling van de
Duinpolderweg Is toch juist dat er minder
verkeersoverlast zal zijn. De Zuid variant
doorkruist ook het natuurgebied de
Weerlanerpolder en een groot gedeeite
bollengrond, Het streven moet zijn de
bollgengrond te behouden, dit hoort bij de
cultuur van Hillegom,

De Midden variant zou minder bewoners
overlast geven, ik vind dat de Provincie
hierbij moet luisteren naar de mening van
de inwoners van Hillegom die met de
gevolgen van de Duinpolderweg te maken
kriigen.
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From: ARy

Date: 17 Feb 2018 09:47:05 +0100

To: "Post” <Post@Noord-Holland.nt>
Subject: Omleg van Duinpolderweg 1030959
(eachte betreffende.

Gisteren hoorde ik dan u de Duinpolderweg wil laten eindigen op de Spieringweg 1018.

Prachtig moot precies voor mij deur.

Nooit iets van fullie gehoord geen enkele brief.

Wie verzint zo iets.

Het zal u natuurlijk totaal niet interesseren maar vergis u niet.Ik heb daar voor 4 miljoen euro een huis laten bouwen
om rustig te wonen.

Ik dien officieel bezwaar en zal zelf en met de actie groep dit belachelijke plan aan gaan pakken.

(Graag een naam van de gene die dit beskist en wacht op uw antwoord,

Zwaznshoek.

Verstuurd vanaf mijn {Phone
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Page 1
From: "Formdesk Responsa®
<VGVhbVIQTORub29yZC1lob2xsYWSkimSs=response@formdesk.com>
Date: 17 Feb 2018 08:45:44 +0100
To: "Post" <Post@Noord-Holland.nl>
Subject: Zienswijze planstudie Duinpolderweg
Attachments: Zienswijze_Planstudie_Duinpolderweg_55585459.pdf
Titesd Zienswijze Planstudia Duinpoiderwag
Basm Ziznswijze_Planstudie_Duinpolderweg
Actia Gewijzigde invoer
Kenmark 55585459
Status Gereed
Sangamaaki  15-02-2018 19:57:37
Gawiizigd 17-02-2018 08:45:45

Geachte collaga,
Deze aanvraag graag registreren onder zaaknummer 1030959
Formdeskonderwerp:

Indienen zienswijze planstudie Duinpolderweg door “(Formdesknummer:
55585459)



Provincie
Noord-Holland

nvoer verplicht

Refentie/zaaknummer 1030859

U kunt van 8 fanuari tot en met 18 februari 2018 uw inspraakreactie (zienswijze) indienen op de resultaten

van de planstudie en het vooriopig voorkeursalternatief voor het project Bereikbaarheid Haarlemmermeer- ,
lenstreek, ook bekend als Duinpolderweg. {

v stellen het op prijs als ¢ uw zienswiize toelicht met argumenten,

Heeft u nog vragen? Mailt u deze dan naar info-duinpolderweg@noord-holtand.nl.

Naam: [“ ____ J

Organisatie: | i

Postadres: 0 | Huisnr. E]
Postcode: Plaats: lZwaanshoek___ _|
E-mailadres o -y

Telefoonnummer; | ‘

Datum I}_5~02~2018 1

Zienswijze: Ondanks het feit dat er eindelijk een
voorkeurs besluit is genomen, waardoor er -
in de regio weer plannen kunnen worden
gemaakk, ben ik niet overtuigd dat het
gekozen trace de ideale oplossing is.

Met de huidige voorkeurs variant is naar
mijn mening de noodzaak van de
Duinpolderweg nog niet aangetoond. Als er
voorlopig maar de helft aangelegd wordt en
de komende 10 jaar verder niets, dan is de
noodzaak ver te zoeken.

Het gekozen tracé gaat dwars door een
industrie terrein waardoor er een groct
aantal bedrijven moet verhulzen en wordt
een deel van de Weerlaner polder
doorkriist. Een kostbare en milieu
belastende oplossing.

Qok de door de gemeente Hillegom
voorgestelde midden variant brengt directe
schade aan de bewoners van de
Costeinderlaan en in nog grotere mate aan
de flora en fauna in de Dosteinderpolder,
Wanneer er toch echt weg moet worden
aangelegd, dan is het doortrekken van de
Weerlaan naar de N205 de enige juiste
optie.
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Page |
From; "Formdesk Response"
<VGEVhbVIQTOBub29yZC1lob2xsYWSkl.m5s=response@formdask.com>
Date: 17 Febh 2018 08:48:51 +01060
To: "Past" <Post@ Noord-Holland.ni>
Subject; Zienswijze planstudie Duinpolderweg
Attachments: Zienswijze_Planstudie_Duinpolderweg_55608269.pdf
Titel Zienswijze Planstudie Duinpoiderwzg
Manm Zienswize_Planstudie_Duinpolderweg
Aciia Ingevulg formulier
Hanmerk 55608269
Status Gereed

Aangemaskt  17-02-2018 08:48:52

Geachte coliega,
Deze aanvraag graag registreren onder zazknummer 1030959
Formdeskonderwerp:

Indienen zienswijze planstudie Duinpolderweg door QNN (Formdesknummer:
53608269)



Provincie
Noord-Holland

* = invoer verplicht

Refentie/zaaknummer 1030859

U kunt van 8 januari tot en met 18 februari 2018 uw inspraakreactie (zienswijze) indienen op de resultaten
van de planstudie en het voorlopig voorkeursalternatief voor het project Bereikbaarheid Haarlemmermeer- )
" "anstreek, ook bekend als Duinpolderweg. !
W _ stellen het op prijs als u uw zienswijze toelicht met argumenten,

Heeft u nog vragen? Mailt u deze dan naar [nfo-duinpolderweg@noord-holland.nl.
Naam: [\- i

Organisatie: [ |

Postadres: e d | Huisor. (@]

Postcode: @ Plaats: | Hoofddorp |
E-mafladres e

Telefoonnummaer: f _}
Daturn [17-02-2018 ]

Zienswijze: Geachte heer, mevrouw. Als inwoner van
Floriande te Hoofddorp maak ik me ernstig .
zorgen over de al slechte bereikbaarheid N
van mijn wijk. In de afgelopen jaren zie ik
mijn reistijd aanzienlijk toenemen door vele
'inschattingsfouten" van de overheid. Te
noemen zijn

- De slechts twee toegangswegen in
Floriande.

-De te kleine rotonde bij Fleriande
Deltaweg/hennebroekerweqg

- De volledig verkeerde inschatting van de
kruising Bennebroekerweg/Rijnlanderweg
waarbij de weg in elke spits totaal val

staat en je vanuit Rijenhout komenen wel
een verkeersovertreding meet maken om de
weg te kunnen oversteken. (Auto op
verdiijvingsviak plaatsen)

- de volledig mislukte A4 verhreding. De file
druk is nu hoger dan voor en tijdens de
verbreding.

- het verwachte aanzuigende werking op
automobilisten,

- grotere geluidsdruk op de woningen in
Floriande,

- te veel kruisingen, op en afritten en




Bijlage
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retondes op de bestaande Nieuwe
Bennebroekerweg.

Ik stel voor te stoppen met deze "
alternatier™ de in de berekening meegnomen
hoge verkeersdruk is in mijn zienswijze nog
te laag. Door vele nieuwbouw neemt druk
nog verder toe waardoor Floriande nog
onbereikbaarder gaat worden. Misschien
moet u gewoon eens kijken op de Iweg te
Nieuw Vennep en Deltaweg tijdens de spits.

Droevig.
|

)




