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Bijlage bij petitie

‘Geef de binnenvaart toekomst en voorkom

Naam Petitie 

Omschrijving 

quenties voor de bereikbaarheid en leefbaarheid van Nederland. 

Wij
Binnenschippers van de modernste en veiligste vloot ter wereld, met schepen van diverse afmetingen.
 
Constateren dat:

De diversiteit en het toekomstperspectief van de vloot afneemt.
Er inmiddels al een koude sanering plaatsvindt. 

Kleinere vaarwegen onbruikbaar worden.

 
En verzoeken

De binnenvaartsector een toekomstperspectief te bieden
De diversiteit van de Nederlandse binnenvaartvloot te waarborgen door:

Het terugdraaien van regelgeving waarvan nut, noodzaak en haalbaarheid niet vastgesteld is

ombouw van een schip.

Uiteraard is deze bijlage slechts een samenvatting. Verdere informatie is te vinden door gebruik te maken van de nummering in de 
tekst. 



Voor elk van de bepalingen heeft men een termijn en evtueel voorwaarden vastgesteld: 

 

N Vervanging of bij O

voldoen aan een gedeelte van de in totaal circa 140 overgangsbepalingen. 

scheepsbouwkundige eisen, 
uitstoot van schadelijke gassen en verontreinigende luchtdeeltjes,
elektrische installaties, 
veiligheid op de werkplek, 

en de algehele uitrusting van een binnenvaartschip. 



Hoe groot de impact is voor een individuele ondernemer of individueel schip kan sterk verschillen. Het gaat om aanpassing 
van een bestaande vloot, waarin elk schip anders is en over een periode van decennia is gemoderniseerd. De kosten om te 

lijke kosten. Echter, v.w.b. de geluidseisen kan het echter voorkomen dat woningen en/of 

Dit zijn slechts voorbeelden. De grootste impact komt echter voort uit de 
stapeling van bepalingen, die bovenop de kosten komen voor cascokeu-

aan nieuwbouweisen laten voldoen van bestaande schepen. In dit onderzoek   is de 

De benodigde investeringen hebben eveneens tot gevolg dat er minder of te weinig middelen overblijven om te investeren in 

ongeschiktheid. 

Door dit gebrek aan toekomstperspectief voor de kleine binnenvaart zijn al grote aantallen kleine schepen van de markt 

totaliteit te verdwijnen.

vervoer, want zij vervoert jaarlijks honderden miljoenen tonnen goederen over de haarvaten van de vaarwegen (maar ook 

vervoersmodaliteit is.

Uit het Europese Witboek Vervoer:

 “Een “modal shift” van 30% wegvervoer, naar water en spoor in 2030, en 50% in 2050” . 

De impact van de overgangsbepalingen



 

Maar wel moest er rekening mee gehouden worden, dat:

onder de aandacht te brengen. 

palingen en de gevolgen voor de sector. Het onderzoeksrapport 
vaartbedrijfsleven met opbouwende kritiek 

Nu, na 4 jaar onderzoek en overleg, is het resultaat dat er een aantal wijzigingen zijn doorgevoerd, die voor een beperkt aantal 
voorschriften enige verlichting geeft voor een minderheidsdeel van de vloot. De uitwerking blijft echter hetzelfde; verlies van 
een vlootsegment dat vervangen gaat worden door vele vrachtwagens.

De strijd tegen de overgangsbepalingen



volg heeft, kan er een beroep gedaan worden op de hardheidsclausule . Er wordt dan per individueel schip 

afgeweken.

In de praktijk is al gebleken dat dit geen gangbare weg is vanwege het ontbreken van een adequate procedure 
en investeringsplafond, zoals bij de crisishardheidsclausule.

op gemaakt. 

“Overigens wil de ASV erop wijzen, dat het met terugwerkende kracht opleggen van cumulatieve (CCR) nieuwbouweisen
aan bestaande schepen nu al leidt tot een koude sanering van dat segment schepen waar al een tekort aan is”.



Deze bijlage bij de petitie  is 
slechts een samenvatting van wat de binnenvaartsector overkomen is op het gebied van technische voorschriften. Het is al 
geruime tijd een belangrijk dossier voor de binnenvaart, dat zeer uitgebreid en complex is geworden, voornamelijk door de 
onwil van overheden om het aantoonbaar desastreuze besluit terug te draaien. 

een tekort aan is.

Nawoord



 

Verwijzingen

https://www.algemeeneschippersvereeniging.nl


