
2e Nieuwe scopebeschrijvinq Bijlage 1 van de Bestuursovereenkomst 
 
Deze  2e nieuwe scopebeschrijving vervangt  bijlage 1 van de BOK zoals die luidt sinds de 
totstandkoming van de Allonge van 7 december 2016 en de als bijlage A daarbij gevoegde 
scopebeschrijving. 
 
Robuustheid scope 
 
De besluitvorming over de scope Zuidasdok betrof de zogenaamde middellange termijn tot 2030. Ten 
tijde van de BOK was er onzekerheid over de robuustheid van de OVT. Tijdens de planuitwerking is, 
mede vanwege de hogere verkeersprognoses, ook een knelpunt over de robuustheid van de A10 
geconstateerd. Daarnaast zijn er verbetermogelijkheden ontstaan m.b.t. de beoogde kwaliteit van 
het station en openbare ruimte In relatie tot ander NSP stations. 
 
In de nu voorliggende scope is de onzekerheid t.a.v. de OVT weggenomen tot voorbij 2030, zowel 
voor wat betreft de functionaliteit als ook de kwaliteit. Voor de A10 ligt er nu een verbeterd ontwerp 
voor, waarbij nog 2 aandachtpunten m.b.t. robuustheid spelen. Het betreft de S108zuid en het 
knooppunt Amstel, waarvoor procesafspraken voorliggen die door OGO en op bestuurlijk niveau 
kunnen worden bekrachtigd. 
 
Kenmerk van Zuidasdok is de krappe fysieke ruimte. Daarnaast kent de BOK heldere afspraken over 
het taakstellend budget. Derhalve is het noodzakelijk gebleken op een aantal locaties af te zien van 
bijv. vluchtstroken, het toepassen van de beheernorm (i.p.v. de nieuwbouwnorm) voor bijv. de 
stijgpunten en perronoppervlakte, of andere concessies te doen aan het ideale ontwerp. E.e.a. is in 
het Topdocument en onderliggende documenten onderbouwd. Het toepassen van de beheernorm 
betekent niet alleen dat er in de toekomst tegen capaciteitsgrenzen wordt aangelopen, ook in geval 
van irreguliere situaties (bijvoorbeeld uitval van een stijgpunt) zal er een capaciteitsknelpunt 
ontstaan. Voor de beheerder wordt nog inzichtelijk gemaakt wat dit concreet betekent. 
 
Naar verwachting zullen alle vervoersmodaliteiten in het Zuidasgebied blijven groeien en zullen op 
termijn nieuwe knelpunten ontstaan. Op het spoor zal dan het 5e en 6e spoor in beeld komen. Bij de 
weg ontstaat naar verwachting het eerste knelpunt op de A4 tussen knooppunt de Nieuwe Meer en 
knooppunt Badhoevedorp. Dit zijn echter zaken die buiten de scope van het project Zuidasdok vallen.  
 
De Projectscope van de Bestuursovereenkomst bestaat uit: 
 

 A10: het aantal rijstroken van de A10-zuid tussen knooppunten Amstel en Nieuwe Meer wordt 
uitgebreid om de groeiende verkeersstromen te kunnen accommoderen: 
- Realisatie van 4 doorgaande rijstroken, geschikt voor een rijsnelheid van 100 km/uur, voor 

zowel de zuid- als noordbaan van de A10 zuid tussen de bruggen over de Amstel en de 
Schinkel (de bruggen niet inbegrepen); 

- Realisatie van 2 parallelle rijstroken ten behoeve van het bestemmingsverkeer, geschikt voor 
een rijsnelheid van 80 km/uur, ten noorden en zuiden van de hoofdrijbanen tussen de 
bruggen over de Amstel en de Schinkel (de bruggen niet inbegrepen); 

- Twee doorgaande rijstroken ter plaatse van de noordelijke aansluiting S108 en noordelijke en 
zuidelijke aansluiting S109. Waarbij de vluchtstroken vervallen voor een deel van het traject 
ter plaatse van de noordelijke aansluiting S108 en noordelijke en zuidelijke aansluiting S109; 

- Aanpassen van de aansluiting van (bus) op- en afritten S108 en S109 op het lokale wegennet, 
met behoud van de huidige functionaliteit; 

- Het in een tunnel realiseren van de rijbaanstroken van zowel de zuid- als noordbaan van de 
A10-zuid ter hoogte van Zuidas waarbij de westelijke tunnelmonden gelegen zijn tussen de 



Amstelveenseweg en Parnassusweg en de oostelijke tunnelmonden tussen Beethovenstraat 
en Europaboulevard. 

- Het realiseren van geluid mitigerende maatregelen rondom de tunnelmonden en 
aangrenzende wegvakken, met als uitgangspunt dat in de tunnelmonden dubbellaags Zoab 
en geluidsabsorberende wanden worden toegepast. 

- Categorie tunnel: als uitgangspunt C, rekening houdend met de afspraken zoals bepaald in 
artikel 13 lid 10. 

 

 OVT: de OVT uitbreiden zodat deze geschikt is, conform artikel 13 lid 6 van de 
Bestuursovereenkomst, om de toename in reizigersaantallen tot ongeveer 2030 af te kunnen 
handelen door het nemen van de volgende maatregelen, rekening houdend met het nog uit te 
voeren onderzoek zoals bepaald in artikel 13 lid 9: 
- Treinsporen, perrons en stijgpunten: 

 Verbreden treinperrons ter plaatse van de Minerva-as met circa 3 meter tot 12,5 meter 
(zuidelijk treinperron) en 12 m (noordelijk treinperron); 

 Aanpassen treininfrastructuur als gevolg van gewijzigde perronbreedtes; 
 Realiseren van nieuwe perronkappen over de treinperrons; 
 Verbreding van de Minerva Passage en inrichting van Minervapassage inclusief casco’s 

commerciële voorzieningen; 
 Realisatie van de Brittenpassage en inrichting daarvan inclusief casco's commerciële 

voorzieningen; 
 Realiseren van een extra roltrap per perron voor de westelijke stijgpunten in de Minerva-

as (in totaal 3 roltrappen per perron); 
 Planologische ruimtereservering voor een derde eiland perron, voor een eventueel later 

te bestellen 5e en 6e perronspoor. 
- Metrosporen, perrons en stijgpunten 

 Realiseren van 2 nieuwe metroperrons aan de westzijde van de Minerva-as; 
 Aanpassen metro infrastructuur aan de nieuwe perrons zodat hiermee een 

dubbelsporige aanlanding van de Noord-Zuidlijn inclusief keermogelijkheid direct ten 
westen van de nieuwe perrons gerealiseerd kan worden; 

 Realiseren van nieuwe perronkappen; 
 Realiseren van 2 stijgpunten aan de westzijde van de Minerva-as met per stijgpunt 2 

roltrappen, een trap en een lift; 
 Realiseren van een spoorviaduct over de Parnassusweg geschikt voor 2 Noord-Zuidlijn 

sporen. 
- Overige onderdelen openbaar vervoerterminal waaronder voorzieningen In de openbare 

ruimte 
 Realiseren van de traminfrastructuur voor het halteren van de tramverbinding ten 

oosten van de Brittenpassage op het tunneldak van de zuidbaan van de A10. Realiseren 
van tramperrons voor 4 sporen ten oosten van de Brittenpassage op het tunneldak van 
de zuidbaan van de A10; 

 Realiseren van een keervoorziening voor de trams naar Amstelveen, ten oosten van de 
halte; 

 Realiseren van een overkapping van het perron welke gebruikt wordt door de 
Hoogwaardige Tramverbinding naar Amstelveen; 

 Realiseren van de infrastructuur voor het halteren van buslijnen ten westen van de 
Minerva-as op het tunneldak van de noordbaan van de A10; 

 De halte wordt uitgevoerd als dynamisch busstation met 4 aankomsthaltes en 4 
vertrekhaltes (waarvan 2 voor gelede bussen). De busterminal heeft een overkapping en 
beschutte wachtruimte; 

 Op de Strawinskylaan wordt een busbuffer met 8 plekken gerealiseerd; 



 Realiseren van een langzaam verkeersverbinding oost-west, taxistandplaatsen en een 
Kiss& Ride aan de noordzijde van het station in het openbaar gebied tussen de 
Beethovenstraat en de Parnassusweg (op het tunneldak van de noordbaan van de A10). 

 Realisatie van nieuwe fietsenstallingen met een omvang van 8500 gebouwde 
fietsstallingsplaatsen, verdeeld over verschillende stallingen, onder- en bovengronds, in 
de directe omgeving van de OVT. 

- Transitie van de huidige naar de nieuwe situatie voor alle van de bovengenoemde onderdelen 
van de OVT 

 

 Openbare ruimte 
- De openbare ruimte wordt ingericht volgens het kwaliteitsniveau zoals dit gehanteerd wordt 

in de flanken (Zuidplein, Gustav Mahlerplein) van de Zuidas; De openbare gebied tussen 
Beethovenstraat en Parnassusweg krijgt het karakter van OVT; 

- Aan zuidzijde van het station tramhaltes. Aan de noordzijde van het station een langzaam 
verkeersverbinding oost-west met taxi's, een busstation en Kiss&Ride; 

- Realisatie van een nieuwe fietsonderdoorgang ter hoogte van de RAI; 
 

 Functievrij maken 
- Alle maatregelen benodigd om bovenstaande maatregelen te realiseren, waaronder doch 

niet beperkt tot functieverplaatsingen (in tijdelijke en definitieve situatie), functie vrij maken 
maatregelen en verplaatsen van parkeergarages. 

 
Gebiedskaart 
De gebiedskaart van de Projectscope is gelijk aan de omhullende gebiedskaart van het Ontwerp 
Tracébesluit en Ontwerp Bestemmingsplan voor zover het gebied gelegen is tussen de Amstel en de 
Schinkel (de bruggen over de Amstel en de Schinkel niet inbegrepen) en geeft een afbakening van het 
gebied waarop de Bestuursovereenkomst van toepassing is gedurende de looptijd daarvan. Een en 
ander met inachtneming van de afspraken in artikel 13 lid 3, 7 en 8. 


