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Provinciale Staten van Noord-Holland 

Haarlem, 24 september 2019

Onderwerp: Provinciaal Meerjarenprogramma Onderhoud (PMO) 2020-2027

Kenmerk: 1273250/1273312

Bijlagen: ontwerpbesluit
 
1. Inleiding
De provincie Noord-Holland is eigenaar en beheerder van een infrastructuurnetwerk
(kapitaalgoederen) van wegen, vaarwegen, fietspaden en openbaar vervoerbanen dat zeer
intensief wordt gebruikt. Dit betreft circa 645 km wegen, 246 km vaarwegen, 384 km 
fietspaden en 50 km vrij liggende openbaar vervoerbanen. 

2. Doelstellingen 
Doelstellingen/uitgangspunten 
Voor de instandhouding van de kapitaalgoederen is op 28 september 2015 de Nota 
Infrastructurele Kapitaalgoederen (NIKG) vastgesteld door Provinciale Staten. In de NIKG staat 
beschreven welke kapitaalgoederen de provincie Noord-Holland bezit, hoe en op wat voor 
kwaliteitsniveau deze in stand worden gehouden en wat de benodigde financiële middelen 
hiervoor zijn. 
Het PMO, dat jaarlijks wordt herzien, geeft aan welke onderhoudsmaatregelen noodzakelijk zijn 
om de infrastructuur te laten voldoen aan de in de NIKG vastgestelde kwaliteitsniveaus en welke 
kasritmes hiermee per jaar gemoeid zijn voor de komende vijf jaren (2020-2024). Hierbij is ook 
een doorkijk gegeven voor de periode 2025-2027, waarbij de maatregelen en ramingen in deze 
latere jaren nog grove inschattingen zijn en jaarlijks worden geactualiseerd op basis van nieuwe 
inspecties.
De geplande onderhoudsmaatregelen in dit voorliggende PMO 2020-2027 en de aanpassingen 
aan de infrastructuur, zoals vastgelegd in het PMI 2020-2026, zijn onderling afgestemd. De 
extra beheer en onderhoudskosten als gevolg van areaalverbetering en areaaluitbreiding van de 
PMI-projecten zijn verwerkt in het PMO. Het PMO is gebiedsgericht opgesteld zodat het aansluit 
op de gebiedsgerichte onderhoudscontracten.  

Doelstellingen/uitgangspunten Coalitieakkoord 2019-2023 Duurzaam Doorpakken!
De ambitie van Gedeputeerde Staten rondom mobiliteit en infrastructuur in het algemeen en 
beheer en onderhoud is vastgelegd in het nieuwe coalitieakkoord 2019. De speerpunten hierbij 
zijn verduurzaming, verbetering  van leefbaarheid, energietransitie, klimaatadaptatie verbeteren 
van de biodiversiteit. Daarnaast wordt het gebruik van OV, fiets en vervoer over water 
gestimuleerd. Hierbij is ook aandacht voor innovatie om o.a. doorstroming en verduurzaming te 
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bevorderen. Om de doelen te bewerkstelligen wordt ook de samenwerking met onze partners 
(andere wegbeheerders, kennisinstellingen, private partijen en gebruikers) gestimuleerd. Bij de 
uitvoering van het PMO hieraan zoveel als mogelijk invullingen aan worden gegeven. Overigens 
zijn de huidige kwaliteitsniveaus zijn ongewijzigd.
De hierboven beschreven NIKG vormt het kader voor goed beheer en structureel onderhoud. 
Eind 2019 wordt de nieuwe NIKG aangeboden aan PS. Waarbij de voor beheer relevante 
onderwerpen uit het coalitieakkoord in zijn verwerkt.

Consequenties Coalitieakkoord
Het coalitieakkoord heeft een relatief beperkte invloed op het onderhoudsprogramma, 
aangezien onderhoud aan het bestaande areaal noodzakelijk blijft om de (vaar)wegen veilig en 
beschikbaar te houden. Bij de uitwerking van onderhoudsprojecten wordt reeds zoveel als 
mogelijk invulling gegeven aan de uitgangspunten van het coalitieakkoord, zoals ecologisch 
bermbeheer, verduurzaming, onderhoud van faunapassages en fietsveiligheid tijdens de 
uitvoering van projecten. 
De consequenties van het coalitieakkoord op de PMI projecten (Provinciaal 
Meerjarenprogramma Infrastructuur) zijn groter en worden momenteel geïnventariseerd. Zo 
kunnen nieuwe infrastructuur projecten worden geschrapt, omdat deze niet passen in de lijn 
van het nieuwe coalitieakkoord. Met de vrijvallende middelen kunnen nieuwe projecten worden 
opgevoerd. De inventarisatie is de reden dat het PMI dit jaar niet tegelijkertijd met het PMO kan 
worden aangeboden. 
Het kan voorkomen dat de herijking van het PMI invloed heeft op de voorgestelde projecten in 
het PMO ingeval van combinatieprojecten (PMO-PMI). In dat geval verwachten wij echter 
beperkte invloed, omdat bij het schrappen van een investeringsproject (PMI)  op bestaande 
wegen het onderhoud toch uitgevoerd zal moeten worden voor het behoud van doorstroming 
en veiligheid op onze (vaar)wegen. In het geval dat de herijking van het PMI toch van invloed zal 
blijken te zijn op projecten in PMO, dan zal dit worden verwerkt bij de volgende actualisatie van 
het PMO.

3.   Financiering 
In de NIKG (vastgesteld PS op 28-09-2015) is aangegeven hoe de maatregelen binnen het PMO 
worden gefinancierd. De vervangingsinvesteringen worden geactiveerd, waarbij de benodigde 
kredieten separaat beschikbaar worden gesteld door uw Staten. De daaruit voortvloeiende 
kapitaallasten worden gedekt uit het budget PMO kapitaallasten wegen en vaarwegen, zoals 
opgenomen in de Begroting 2020. De budgetten voor Vast en Variabel onderhoud worden via 
de begroting beschikbaar gesteld door uw Staten. Daarbij lopen deel van de uitgaven variabel 
onderhoud via de reserves Groot Onderhoud Wegen en Vaarwegen. Het totale overzicht van 
uitgaven aan vast- en variabel onderhoud en vervangingsinvesteringen wordt in hoofdstuk 5 
van het PMO weergegeven.

Het PMO 2020-2027 blijft binnen de financiële kaders van de Kaderbrief 2020. Belangrijke 
financiële aandachtspunten bij dit PMO 2020-2027 zijn:
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 Gebiedscontracten. Door middel van gebiedsgericht werken zet de provincie in op efficiënt 
beheer en onderhoud. Gebiedsgericht werken beoogt een samenhangende en op maat 
gemaakte aanpak van beheer en onderhoud. Ten behoeve van het gebiedsgerichte werken 
zijn zeven gebieden gedefinieerd:

- gebied 1 Kop van Noord-Holland;
- gebied 2 Alkmaar en Omgeving;
- gebied 3 West-riesland (gebied 2 en 3 zijn samengevoegd in één gebiedscontract);

- gebied 4 Zuid-Kennemerland/IJmond ;
- gebied 5 Zaanstreek-Waterland;
- gebied 6 Noord-Holland Zuid;
- gebied 7 Gooi en Vechtstreek.

De gebiedscontracten zijn gefaseerd in de periode 2015-2018 in de markt gezet en in 
uitvoering gegaan. Met deze contracten wordt een groot deel van het vast en variabel 
onderhoud (= groot onderhoud) van de provinciale infrastructuur door de gebiedsaannemer 
uitgevoerd (behoudens tunnels, Dynamisch Verkeers Management (DVM) inclusief delen van 
de Verkeersregelinstallaties (VRI), (af)lopende projecten, energierekening, brugbediening, 
baggeren, etc.). De contractduur van het gebiedscontract is 10 jaar, waarbij de prestaties 
vooraf zijn vastgelegd en in lijn zijn met de NIKG. De maandelijkse betalingen zijn 
gelijkmatig, behoudens extra opdrachten en uitbreidingen contract, zoals areaaluitbreiding. 
De samenwerking met de gebiedscontractanten loopt goed. Ook zijn de gebiedscontracten 
binnen het beschikbare budget gegund. In het kader van de invoering van de 
gebiedscontracten is er vanaf 2015 reeds een taakstellende verlaging van PMO-budgetten 
ingeboekt. Die taakstelling loopt door in de normbudgetten (efficiencykorting 5%), zoals 
bepaald in de NIKG. Het afsluiten van de gebiedscontracten als totaal zal derhalve binnen 
het gestelde financiële kader plaatsvinden. Over de voortgang van de gebiedscontracten 
wordt aan uw Staten gerapporteerd in de daarvoor bestemde P&C-producten, zoals de 
Jaarrekening. 

 Transitiefase PMO. Voor vast- en variabel onderhoud zitten we in een transitiefase naar 
langjarige gebiedscontracten gebaseerd op prestatie-eisen, zoals hierboven beschreven. Zo 
is het aantal losse projecten variabel onderhoud dat niet verwerkt is in de 
gebiedscontracten sterk verminderd en loopt de komende jaren nog verder af. Bij vast 
onderhoud zie je een soortgelijk beeld. Het PMO is daardoor minder een op zichzelf staand 
maatregelenprogramma maar meer een financieel kader geworden. Dit heeft alles te maken 
met het feit dat bijna al het variabel onderhoud voor de gebieden met een gebiedscontract 
wordt geprogrammeerd door de gebiedsaannemer binnen de vaste jaarlijkse contractprijs.
De vervangingsinvesteringen zijn geen onderdeel van de gebiedscontracten en blijven 
hierdoor zichtbaar in het PMO.   

 Prijsstijgingen van infrastructuurprojecten. Door de marktontwikkelingen/hoogconjunctuur 
zijn de kosten van de infrastructuurprojecten gestegen. Dit is met name het geval bij 
projecten met beweegbare bruggen (stijging staalprijs en specialistisch werk). Minder 
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aanbiedingen dan gewoonlijk zijn hier een gevolg. Doordat op de arbeidsmarkt schaarste is 
aan technische specialisten, is er zowel binnen de eigen provinciale organisatie als 
daarbuiten minder vakinhoudelijke kennis beschikbaar. Hierdoor, en ook door de stijgende 
kosten van diverse materialen, zijn er hogere inschrijvingen op aanbestedingen. 
Hierdoor waren de door uw Staten beschikbaar gestelde kredieten niet altijd meer 
toereikend. Daarom is er de laatste jaren extra kredietruimte bij de Kaderbrief 2019 en 
2020 toegekend. De verwachting is dat de prijsstijgingen de komende jaren zullen 
doorzetten.

 Verduurzaming Infrastructuur. De provincie wil bijdragen aan de nationale en internationale 
klimaat- en CO2-doelstellingen en wil hier een voorloper in zijn. Belangrijke doelstellingen 
hierin zijn 50% grondstoffenreductie en 50% minder CO2-uitstoot in 2030 ten opzichte van 
1990. De eigen infrastructuur van de provincie zal ook gaan voldoen aan de 
duurzaamheidsambities van provincie Noord-Holland. De genoemde doelstellingen zijn dan 
ook richtinggevend voor de keuze en uitwerking van maatregelen die worden toegepast bij 
beheer en aanleg van infrastructuur. Binnen de provincie is aanleg en beheer van 
infrastructuur een hoge kostenpost. Financiële consequenties van de 
duurzaamheidsdoelstellingen zullen verder uitgewerkt worden in de NIKG. Daarna worden 
de duurzaamheidsmaatregelen verwerkt in de Kaderbrief

Enkele voorbeelden van al lopende projecten zijn CO2 uitstoot vermindering door gebruik 
van duurzaam asfalt en de invoering van intelligente verkeersregelinstallaties dat resulteert 
in minder remmen en optrekken. Energiebesparing wordt gerealiseerd door de openbare 
verlichting te voorzien van LED technologie. In 2020 zal een groot deel van alle provinciale 
lichtarmaturen vervangen zijn door LED technologie. Voor vervanging van het gehele areaal 
zal additioneel krediet benodigd zijn. Ook de steunpunten worden vanaf 2019 
energieneutraal gemaakt. Mogelijkheden voor het opwekken van zonne-energie op het 
eigen areaal wordt onderzocht. Een pilot met opwekking van zonne-energie in Krommenie 
heeft geresulteerd in een samenwerkingsverband met de provincie Noord-Brabant en Zuid-
Holland dat verder vormgegeven gaat worden. Hergebruik van grondstoffen en zelfs 
bouwdelen wordt gestimuleerd bij de Cruquiusbrug, dit project wordt in 2020 aanbesteed. 

 Aanpak chroom-6
In 2018 is vastgesteld dat in oude verflagen van ongeveer de helft van de beweegbare 
kunstwerken van de provincie chroom-6 voorkomt en mogelijk ook in oude verlagen van 
andere staalconstructies zoals OV-masten. Chroom-6 kan in stofvorm gevaarlijk zijn voor 
de gezondheid, met name voor het onderhoudspersoneel. De provincie is daarom meteen in 
overleg gegaan met gebiedscontractanten en er zijn extra beheersmaatregelen genomen. 
De meerkosten voor onderhoud worden op dit moment ingeschat op totaal € 4,6 miljoen 
(op basis van 23 objecten waar nu een verhoogd gehalte chroom-6 is vastgesteld). Voor het 
jaar 2020 is € 0,9 miljoen beschikbaar gesteld voor de dekking van de verwachte 
meerkosten, die de gebiedsaannemers maken voor de geplande onderhoudsmaatregelen 
2020 aan deze kunstwerken.
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 Verbeteren biodiversiteit 
Zowel landschappelijk als vanuit het oogpunt van biodiversiteit is er nog verbetering 
mogelijk bij het onderhouden van onze bermen, een belangrijk leefgebied voor bijen en 
andere insecten. De provincie zal blijven inzetten op deze verbeteringen, waardoor de 
resultaten voor de buitenwereld direct zichtbaar worden. Voorbeelden hiervan zijn 
sinusmaaien, gefaseerd maaien en insectenhotels, in de vorm van staand en liggend dood 
hout. In het coalitieakkoord is € 0,5 miljoen per jaar hiervoor beschikbaar gesteld. Ook 
wordt verdere invulling gegeven aan de landschappelijke inpassing en biodiversiteit 
provinciale (vaar)wegen. Bij de kaderbrief 2019 is hiervoor tot en met 2023 € 0,35 miljoen 
per jaar beschikbaar gesteld. Voor de komende jaren worden minimaal twee (vaar)wegen 
per jaar aangepakt waar de meeste landschappelijke en biodiversiteitswinst te behalen is. 
Ook worden er extra faunapassages aangelegd op bijvoorbeeld de N201c en worden de 
huidige faunapassages aangepakt zodat deze voldoen aan de kwaliteitseisen.  

 Machinerichtlijn. 
De provincie Noord-Holland is wettelijk verplicht om haar beweegbare kunstwerken te laten 
voldoen aan de Machinerichtlijn (MRL). De MRL is wetgeving voor veilig gebruik en 
beheersing van risico’s voor gebruikers, bedienend en onderhoudspersoneel van machines. 
Voor het uitvoeringsprogramma MRL voor beweegbare kunstwerken is € 11,8 miljoen 
(Kaderbrief 2017)  beschikbaar. Vanuit landelijk perspectief is recentelijk een nieuw 
eenduidig referentiekader opgesteld. De provincie wil de beweegbare kunstwerken 
opwaarderen naar het nieuwe landelijk toegepaste veiligheidsniveau. Totaal is hiervoor bij 
de Kaderbrief 2020 € 5,5 miljoen extra beschikbaar gesteld. Verder onderzoek is 
momenteel gaande om vast te stellen of verder budget nodig is voor de toekomst. Om het 
programma in lijn te laten lopen met de aansluiting van de beweegbare kunstwerken op de 
bediencentrale, wordt het programma versneld uitgevoerd. Het programma wordt in 2024 
afgerond in plaats van in 2026.

 Ontsteken verlichting
De netbeheerder Liander heeft aangegeven dat er medio 2021 wordt gestopt met het 
faciliteren van het TF-signaal. Het TF-signaal wordt door Provincie Noord-Holland gebruikt 
voor het ontsteken van de openbare verlichting (OVL) en  Verkeersregelinstallaties (VRI). Als 
dit signaal niet meer aangeboden wordt, dan is het ontsteken van verlichting en het 
dimmen van lantaarns niet meer mogelijk. Om deze functionaliteit te waarborgen dient in 
iedere OVL- en VRI-kast het zgn. TF-relais vervangen te worden door een astronomische 
klok (totaal 780 stuks).
Aangezien het hier aansluitingen betreft die op het eigen net van de provincie zijn 
aangesloten, wordt het door Liander (en de overige netbeheerders) niet gezien als 
onderdeel van hun netbeheerderstaak om voor vervanging te zorgen. 
Per locatie (OVL-/VRI-kast) dient een bedrag gerekend te worden van ongeveer € 1.000,- 
Totaal is hier een krediet van € 750.000,- voor benodigd, die in deze voordracht wordt 
aangevraagd. 

 Steunpunten

https://www.noord-holland.nl/Actueel/Archief/2019/April_2019/Meer_biodiversiteit_in_bermen_door_insectenhotels
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Voor de verbouwingen aanpassingen van de steunpunten is een extra krediet van € 45.000 
noodzakelijk. Vanaf 1 januari 2019 worden de capaciteitskosten aan alle investeringen 
toegerekend. Bij de oorspronkelijke kredietvotering was hiermee geen rekening gehouden. 
Dit bedrag wordt in 10 jaar afgeschreven. De dekking van deze kapitaallasten past binnen 
het in de begroting opgenomen budget kapitaallasten.

4. Aanpassing reeds aangevraagde en benodigde nieuwe projectkredieten
Ter uitvoering van het PMO 2020-2027 wordt aan uw Staten voorgesteld.

 Eén krediet voor de uitvoering van vervangingsinvesteringen vaarwegen te verlagen met 
in totaal € 6,25 miljoen.

 Vijftal kredieten voor de uitvoering van vervangingsinvesteringen wegen en vaarwegen 
te verhogen met in totaal € 2,72 miljoen. Respectievelijk € 1,36 miljoen voor vier 
vervangingsinvesteringen wegen en € 1,36 miljoen voor één vervangingsinvestering 
vaarwegen.

 Negental kredieten voor de uitvoering van vervangingsinvesteringen beschikbaar te 
stellen met in totaal € 13,76 miljoen. Respectievelijk € 3,73 miljoen voor viertal 
vervangingsinvesteringen wegen en € 10,03 miljoen voor vijftal 
vervangingsinvesteringen vaarwegen.

 Een aanvullende krediet Machinerichtlijn beschikbaar te stellen van in totaal € 5,50 
miljoen;

 Een aanvullend krediet beschikbaar te stellen voor de aanpassingen/verbouwing  
steunpunten van totaal € 45.000.

Bovenstaande besluiten zijn in onderstaande tabel en onder punt 5 in het ontwerpbesluit nader 
gespecificeerd. 

In het PMO 2020-2027 zijn ook kasramingen van de lopende vervangingsinvesteringen (reeds 
verstrekte kredieten) geactualiseerd. Daarbij gaat het om verstrekte jaarschijfkredieten tussen 
2011 en 2013 en projectkredieten, zoals verstrekt bij het PMO tussen 2014 en 2019. Ook zijn 
de kasramingen van de geprogrammeerde projecten (vanaf 2020) geactualiseerd. 
Kasritmes
 (bedragen x € 1 miljoen)

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027

Wegen 38,61€        19,56€        19,04€        15,52€        1,19€          2,02€          4,09€          4,93€          
Vaarwegen 14,47€        19,78€        24,49€        10,60€        13,25€        4,46€          8,88€          13,92€        
Totaal PMO 53,08€       39,34€       43,53€       26,12€       14,44€       6,48€          12,97€       18,85€       
Reserve investeringen kunstwerken 8,57€          1,30€          0,80€          0,60€          -€            -€            -€            -€            
DVM wegen / uitrol intelligente verkeers-
lichten (i-VRI) 1,65€          0,83€          0,83€          0,83€          0,39€          -€            -€            -€            
Steunpunten 1,35€          2,13€          1,30€          -€            -€            -€            -€            -€            
Reserve investeringen vaarwegen 0,00€          -€            -€            -€            -€            -€            -€            -€            
Totaal 64,65€       43,60€       46,45€       27,54€       14,83€       6,48€          12,97€       18,85€       

In totaal leidt dit tot geactualiseerde kapitaallasten, die zijn verwerkt in het voorliggende PMO 
2020-2027 en de Begroting 2020/meerjarenraming, zie onderstaande tabel. De 
geactualiseerde kapitaallasten passen binnen de financiële kaders van de Kaderbrief 2020. 
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Hieronder staan de kapitaallasten van het PMO, reserve kapitaallasten Vaarwegen en Wegen 
(VIK), iVRI en de Steunpunten. 

Kapitaallasten
 (bedragen x € 1 miljoen)

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027

Wegen 3,11€          3,88€          4,28€          4,66€          4,97€          4,99€          5,03€          5,11€          
Vaarwegen 1,05€          1,37€          1,75€          2,18€          2,40€          2,70€          2,80€          2,93€          
Totaal PMO 4,16€          5,25€          6,02€          6,84€          7,37€          7,69€          7,84€          8,05€          
Reserve investeringen kunstwerken 1,24€          1,75€          1,84€          1,89€          1,93€          1,93€          1,93€          1,93€          
DVM wegen / uitrol intelligente verkeers-
lichten (i-VRI)

-€            0,11€          0,17€          0,22€          0,28€          0,30€          0,30€          0,30€          

Steunpunten -€            -€            0,80€          0,95€          0,95€          0,95€          0,95€          0,95€          
Reserve investeringen vaarwegen 0,01€          0,01€          0,01€          0,01€          0,01€          0,01€          0,01€          0,01€          
Totaal 5,41€          7,12€          8,84€          9,91€          10,54€       10,89€       11,03€       11,24€       
Begroting 2020 / meerjarenraming 5,53€          7,37€          9,24€          10,57€        11,40€        11,75€        11,89€        12,10€        
Ruimte 0,12€          0,25€          0,40€          0,66€          0,86€          0,86€          0,86€          0,86€          

Voor dit jaar (2020) is de totale kredietaanvraag van € 10,23 miljoen en past binnen het 
gestelde investeringsplafond van € 20 miljoen. Ook de voorgaande jaren paste de totale 
kredietaanvraag binnen het gestelde investeringsplafond. De fluctuaties in de hoogte van de 
kredietaanvragen passen binnen de financiële kaders vastgesteld in de Kaderbrief 2020 en 
leiden derhalve niet tot hogere kapitaallasten. De kapitaallasten wegen en vaarwegen blijven 
jaarlijks in deze periode onder de € 20 miljoen, zie bovenstaande tabel.  

5.  Voorstel
Wij stellen u voor te besluiten overeenkomstig het bijgaande ontwerpbesluit.

Gedeputeerde Staten van Noord-Holland,

Dhr. A.T.H. van Dijk, voorzitter

Mw. R.M. Bergkamp, provinciesecretaris
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Ontwerpbesluit

Nr. 

Provinciale Staten van Noord-Holland;

gelezen de voordracht van Gedeputeerde Staten van 24 september 2019;

gelet op de aangegeven onderhoudsmaatregelen in het PMO 2020-2027, welke noodzakelijk 
zijn om de infrastructuur te kunnen laten blijven voldoen aan de vastgestelde 
onderhoudsniveaus;

besluiten:

1. De kredieten voor de uitvoering van vervangingsinvesteringen vaarwegen te verlagen met   
€ 6,25 miljoen, zoals hieronder gespecificeerd. Dit leidt tot lagere kapitaallasten 
Investeringen Vaarwegen.

Vaarweg-traject  Omschrijving:  Krediet
(x € 1 miljoen)

K4/5/6c 
vaarwegvak 20

Niedorpervaart (deel), brug N241 Kolhorn; vervangen 
12 km houten oeverconstructie en 1 km staal. Krediet 
wordt verlaagd omdat de aanbesteding van dit project 
lager was, dan de geraamde kosten. 

 € 8,00 (-6,25)

2. De kredieten voor vervangingsinvesteringen wegen en vaarwegen te verhogen met  
€ 2,72 miljoen, zoals hieronder gespecificeerd; 

De totale kredietverhoging vervangingsinvesteringen wegen bedraagt € 1,36 miljoen, deze 
wordt ten laste van de kapitaallasten Investeringen Wegen gebracht.

Weg-traject  Omschrijving:  Krediet
(x € 1 miljoen)

N247a-06 Trajectbenadering vervangen kunstwerk Slochterbrug 
en duiker. Hoewel reeds uitvoeringskrediet verkregen 
is, is op basis van een nieuwe markteconomische 
raming gebleken dat het bestaande krediet niet 
toereikend is. Naast een hogere voorziene bouwkosten 
zijn er ook gewijzigde inzichten ten aanzien van 
engineering van de aannemer en risico-opslag die 
kostenverhogend doorwerken.

€ 2,00 (+0,55)

N247a-03 Trajectbenadering vervangen kunstwerk Dijksbrug. De 
raming is herijkt waarbij met name indexatie leidt tot 

€ 1,60 (+0,10)
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een stijging van de eindprognose

N239a-03 Trajectbenadering; vervangen kunstwerk en een deel 
reconstructie verharding van de N239a (km 13,67 tot 
km 22,56). In combinatie met PMI project N239-08 en 
in combinatie met groot onderhoud vanuit het 
Gebiedscontract Midden-Noord. Kredietbijstelling is 
nodig doordat de projectraming is herijkt op huidige 
prijspeil. 

€ 2,20 (+0,11)

N243a-04 Trajectbenadering. In de realisatie van het PMI project 
N243-06 groot onderhoud aan het traject N243a 
tussen km. 0.680 (N242) - 15.700 (N23), vervangen 
van 12 kunstwerken welke zijn gebouwd in de periode 
1930. Kredietbijstelling is nodig door herijking 
projectkaders, zoals toepassing damwanden, extra 
verwijdering teer houdend asfalt en actualisatie van 
het prijspeil.

€ 9,30 (+0,60)

Totaal €15,10 (1,36)

De totale kredietverhoging vervangingsinvesteringen vaarwegen bedraagt € 1,36 miljoen, 
deze wordt ten laste van de kapitaallasten Investeringen Vaarwegen gebracht.

Vaarweg-traject  Omschrijving:  Krediet
(x € miljoen)

K20a-01; 
vaarwegvak 5

Noordhollandsch Kanaal: Omval - Alkmaar Noord. 
Vervanging 0,5 km hout en oeverconstructie door  
staal. Uit nadere onderzoeken, inspecties en 
opgetreden problemen rondom de Victoriebrug te 
Alkmaar, is de vervangingsscope uiteindelijk groter 
geworden dan eerder aangenomen op basis van 
inspecties boven de waterlijn. 

€ 3,4 (+1,36)

3. De kredieten voor de uitvoering van vervangingsinvesteringen wegen en vaarwegen  (in 
totaal € 13,76 miljoen) te verstrekken, zoals hieronder gespecificeerd; 

De totale kredietaanvraag vervangingsinvesteringen wegen bedraagt € 3,73 miljoen, deze wordt 
ten laste van de kapitaallasten Investeringen Wegen gebracht. 

Wegtraject                                                                                                                                                                         Omschrijving Krediet
(x € 1 miljoen)

Waterwolftunnel Vervanging SCADA.  'Het scada systeem is het hart 
van het besturingssysteem van de Waterwolftunnel. 

€ 1,50
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Het huidige scada systeem is instabiel. Om de 
beschikbaarheid van de tunnel de komende jaren te 
garanderen dient het systeem (hardware en software) 
te worden vervangen.

N244a-01 Gefaseerde kap en herplant van bomen tussen de 
rijbaan van de N244 (hmp 0 – 5,33) en het 
Noordhollandsch Kanaal over een periode van 10 
jaar. De 315 st. populieren hebben het einde van hun 
‘technische’ levensduur bereikt en ze staan gevaarlijk 
voor het verkeer in de obstakelvrije zone van de 
vernieuwde weg. Herplant van de grote populieren is 
niet mogelijk (verkeersveiligheid, kabels en leidingen, 
dijklichaam), daarom worden onder andere 630 st. 
kleinere fruitbomen aangeplant. De gefaseerde 
aanpak is noodzakelijk voor het behoud van het 
jachtgebied van vleermuizen. € 0,48

Vervangen 
Observatiecamera’s 
VRI  

Grootschalige vervangen observatiecamera’s voor de 
verkeerskruispunten.

€ 1,00

ontsteken 
verlichting

TF-relais vervangen te worden door een 
astronomische klok (totaal 780 stuks) in de kasten 
van de openbare verlichting en 
verkeersregelinstallaties

€ 0,75

Totaal € 3,73

De totale kredietaanvraag vervangingsinvesteringen vaarwegen  bedraagt € 10,03 miljoen, deze 
wordt ten laste van de kapitaallasten Investeringen Vaarwegen gebracht. 

Vaarwegtraject                                                                                                                                                                         Omschrijving Krediet             
(x 1 miljoen)

K18a-01, 
vaarwegvak 16

Westfriesche Vaart: splitsing Waardkanaal - zijsloot 
bij km. 7,8. 1000 m houten oeverconstructie wordt 
vervangen (daar waar mogelijke worden er 
natuurvriendelijke oevers aangelegd).

€ 1,685

K18b-01, 
vaarwegvak 17

Westfriesche Vaart; zijsloot bij km. 7,8 - Medemblik, 
2600 m houten oeverconstructie wordt vervangen 
(daar waar mogelijke worden er natuurvriendelijke 
oevers aangelegd).

€ 4,40

K9-01, 
vaarwegvak 8

Markervaart Noord en Kogerpolderkanaal: Stierop- 
Noordhollandsch Kanaal. Vervangen 340 m houten 
oeverconstructie voor hout (daar waar mogelijke 
worden er natuurvriendelijke oevers aangelegd). 

€ 0,84
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K20Na-01, 
vaarwegvak 4

Noordhollandsch Kanaal: Alkmaar noord - St. 
Maartensvlotbrug. Vervanging 0,4 km houten  
oeverconstructie door staal

€ 1,50

K20a-02, 
vaarwegvak 5

Noordhollandsch Kanaal: Omval - Alkmaar Noord, 
vervangen 373m vervangen hout voor staal.

€ 1,60

Totaal € 10,03

4. Het aanvullende krediet Machinerichtlijn te verstrekken van totaal € 5,50 miljoen en de 
voortvloeiende kapitaallasten ten laste te brengen van de begrotingspost reserve 
Kapitaallasten Wegen. (afschrijving 15 jaar)

5. Het krediet Steunpunten aanpassen/verbouwen te verstrekken van totaal € 45.000 en de 
voortvloeiende kapitaallasten ten laste te brengen van de begrotingspost Kapitaallasten 
Investeringen Wegen (afschrijving 10 jaar)

6. Kennis te nemen van de actuele kasritmes van de lopende kredieten en de 
geprogrammeerde kasritmes voor vervangingsinvesteringen, zoals gespecificeerd in het 
PMO 2020-2027. 

Haarlem,

Provinciale Staten voornoemd,

                                                                   , voorzitter

                                                                   , statengriffier


