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1.1 Aanleiding: het Klimaatakkoord

De klimaatproblematiek is urgent en komt steeds pregnanter op de

politieke agenda’s te staan, zowel internationaal (Akkoord van Parijs),

nationaal (Klimaatakkoord/Klimaatwet) als regionaal en lokaal

(coalitieakkoorden). In de Klimaatwet en het Klimaatakkoord zijn en

worden ambitieuze doelen gesteld ten aanzien van het terugdringen

van de uitstoot van het broeikasgas CO2. Ten opzichte van 1990

betreft dit een reductie van 49% in 2030 en 95% in 2050. Het Kabinet

is voornemens om het Klimaatakkoord in oktober 2019 vast te stellen.

1.2 De regio’s staan aan de lat voor Regionale Mobiliteit

Programma’s

Een belangrijk deel van de maatregelen uit het Klimaatakkoord moet

worden gerealiseerd op regionaal en lokaal niveau. Om de regionale

uitvoering van het Klimaatakkoord vorm te geven, wordt per regio een

programma voor slimme en duurzame mobiliteit opgezet, de

Regionale Mobiliteitsprogramma’s (RMP’s). Hierin participeren

gemeenten, provincies, vervoerregio’s, Rijksoverheid, private partijen

als werkgevers en dienstaanbieders en andere regionale stakeholders

als onderwijsinstellingen en ziekenhuizen. Deze programma’s geven

sturing aan de uitvoering van maatregelen uit het Klimaatakkoord voor

mobiliteit, monitoren de voortgang en sturen bij waar nodig. Waar

mogelijk en wenselijk wordt aangesloten bij bestaande structuren,

zoals de bereikbaarheidsprogramma’s in de Metropool Regio

Amsterdam, MRDH en Utrecht.

Het IPO heeft zich bij de totstandkoming van het Klimaatakkoord

opgeworpen als trekker van de totstandkoming van de landsdelige

RMP’s. Met als doorvertaling dat per landsdeel de desbetreffende

provincie(s) aan zet zijn.

1. Inleiding

Visie en ambitie 2050

Zorgeloze mobiliteit, voor alles en iedereen in 2050. Geen emissies,

uitstekende bereikbaarheid toegankelijk voor jong en oud, arm en rijk,

valide en mindervalide. Betaalbaar, veilig, comfortabel, makkelijk én

gezond. Slimme, duurzame, compacte steden met optimale doorstroming

van mensen en goederen. Mooie, leefbare en goed ontsloten gebieden en

dorpen waarbij mobiliteit de schakel is tussen wonen, werken en vrije tijd.
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1.3 Twee producten op de agenda van het BO MIRT najaar 2019

Het Rijk heeft aangegeven graag als eerste stap een zogenaamd

‘startpakket’ en een plan van aanpak RMP in het BO MIRT van

november 2019 ter besluitvorming te willen agenderen.

Voorliggend document betreft het plan aanpak voor het RMP voor

regio Noord-Holland en Flevoland. Het startpakket is in een

afzonderlijk document opgenomen en omvat een optelsom van reeds

lopende maatregelen welke zijn afgesproken tussen Rijk en regio.

1.4 Doel Plan van Aanpak RMP

Het doel van dit Plan van Aanpak is om inzicht te geven in de inhoud,

het bestuurlijke traject, de organisatie en de financiën rond de

totstandkoming van het RMP in de regio Noord-Holland en Flevoland.

1.5 Totstandkoming Plan van Aanpak

Dit Plan van Aanpak is opgesteld in samenspraak met:

- het kernteam MRA waarin de provincies Flevoland en Noord-

Holland, de Vervoerregio Amsterdam en de gemeente Amsterdam

vertegenwoordigd zijn.

- Het kernteam NHN waarin vertegenwoordigers vanuit de

deelregio’s Alkmaar, West-Friesland , Kop Werkt! en de provincie

Noord-Holland zijn vertegenwoordigd.

Een RMP

Een Regionaal Mobiliteitsprogramma (RMP) is, bekeken vanuit het ontwerp

Klimaatakkoord, een gezamenlijk gedragen programma waarin uitwerking

gegeven kan worden aan mobiliteitsmaatregelen uit het Klimaatakkoord. Deze

maatregelen zijn primair gericht op CO2-reductie, maar tegelijk expliciet in

bredere zin gericht op schonere, slimmere en andere mobiliteit. Vanuit de

decentrale overheden bezien zijn de Regionale Mobiliteitsprogramma’s

daarmee van waarde vanwege de mogelijkheid en ruimte om integrale,

regionale mobiliteitsagenda’s op te zetten. Waarmee het landelijke

mobiliteitskader/ mobiliteitsagenda en het mobiliteitsfonds kunnen worden

‘geladen’ vanuit regionale investeringsagenda’s. Waar de RMP’s en het NMP

voortkomen uit het Klimaatakkoord, komt de afspraak om het

Infrastructuurfonds om te vormen tot een Mobiliteitsfonds en het bijbehorende

Mobiliteitskader uit het Regeerakkoord.

Met het RMP tonen we als decentrale overheden eigenaarschap en

medeverantwoordelijkheid om de nationale CO2-reductiedoelstellingen te

realiseren en klimaatverandering tegen te gaan, zoals recent vastgelegd in de

Klimaatwet en uitgewerkt klimaatakkoord. Voor RMP’s zijn (vooralsnog) geen

concrete CO2-reductiedoelstellingen geformuleerd in het klimaatakkoord. Wel

worden RMP’s als belangrijk instrument benoemd om op regionaal

schaalniveau tot concrete oplossingen te komen en diverse afspraken in het

klimaatakkoord uit te voeren.
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Relatie RES-RMP

Al vroeg in het proces van het Klimaatakkoord werd gesproken over Regionale Energie en Klimaat Strategieën (REKS) als vehikel voor regionale uitwerking van

de ambitie en afspraken. De REKS keken naar alle energiestromen (bronnen, infrastructuur, afnemers) in een regio, inclusief mobiliteit. Gaandeweg het

Klimaatakkoord werd duidelijk dat alleen al de uitdaging voor elektriciteit en gebouwde omgeving erg groot is. Ook rees de vraag, omdat regio’s geografisch

beperkt zijn terwijl vervoersstromen ook een sterk nationaal karakter hebben, hoeveel invloed een regio kan hebben op de mobiliteitsstromen. Mobiliteit werd

daarom geschrapt uit de REKS (evenals landbouw en natuur overigens), die teruggebracht werden tot Regionale Energie Strategieën (RES).

Dit deed echter niks af aan de behoefte aan een regionaal vehikel voor uitvoering van mobiliteitsafspraken uit het Klimaatakkoord. Bovendien concludeerde de

mobiliteitstafel van het Klimaatakkoord dat het maatregelenpakket waarover gepraat werd, niet alleen klimaatdoelen dient, maar ook bereikbaarheid, leefbaarheid

en gezondheid Het beoogde regionale vehikel zou daarom idealiter deze doelen allemaal moeten integreren in één mobiliteitsbenadering.

In tegenstelling tot elektriciteit en gebouwde omgeving, bestaat er een uitgebreid scala aan overleg- en samenwerkingsstructuren voor het domein mobiliteit.

Zowel Rijk als decentrale overheden spraken aan de mobiliteitstafel uit, dat het niet de bedoeling was om daar een extra overleg aan toe te voegen. Tegelijk is de

constatering, dat de bestaande structuren nog niet tot de gewenste integrale mobiliteitsbenadering leiden. Vanuit die achtergrond is door decentrale overheden en

Rijk gezamenlijk, in het klimaatakkoord, de afspraak bedacht om te komen tot één nationaal mobiliteitsprogramma en daarnaast een x aantal regionale

mobiliteitsprogramma’s, welke op elkaar moeten aansluiten. De provincies hebben samen de opdracht op zich genomen een voorstel te maken voor een plan van

aanpak voor de regionale mobiliteitsprogramma’s.

1.6 Leeswijzer

Dit Plan van Aanpak beschrijft achtereenvolgens inhoud, proces en

planning: stappen, tijdspad en besluitvorming, organisatie, sturing en

uitvoering, financiën en capaciteit voor de totstandkoming van het

RMP.
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2.1 NH-Flevoland is één mobiliteitsgebied met drie deelgebieden

Overwegende dat:

• Het meeste verkeer en daardoor grootste volume aan CO2-uitstoot

in, van en naar Amsterdam en (wijde) omstreken wordt

gerealiseerd.

• Individuele “mobilisten” beperken zich niet tot vaste dagelijkse

woon-werkpatronen: soms maken ze een afwijkende reis. Naast

hun werk reizen ze ook voor andere activiteiten. Het

mobiliteitssysteem moet deze flexibiliteit bieden.

• Waar sprake is van maatregelen die voor zowel het stedelijk gebied

van de MRA als voor de rest van de provincies Noord-Holland en

Flevoland werken, kunnen schaalvoordelen worden behaald door

samenwerking. Daarbij kan bijvoorbeeld worden gedacht aan de

realisatie van laadinfrastructuur en toepassingen voor

deelmobiliteit.

De drie gebiedsdelen zijn:

- De MRA. Een hoog stedelijk gebied welke zich uitstrekt van

Haarlem-IJmond, regio Hilversum t/m Almere.

- Noord-Holland-Noord. Het gebied van de provincie Noord-Holland,

exclusief de MRA. Een divers gebied met zowel stedelijke gebied

als landelijk gebied.

- Flevoland Noord-Oost. Het gebied van de provincie Flevoland

buiten de MRA. Een gebied tussen de economische zwaartepunten

MRA en Regio Zwolle in.

2.2 Raamwerk van het RMP

Het RMP voor Noord-Holland en Flevoland bestaat uit:

- Een overkoepelend en integraal deel, waarin de opgave en de

ambities voor het gehele landsdeel zijn omschreven inclusief

overkoepelende activiteiten die voor alle gebiedsdelen worden

uitgevoerd (o.a. MRA-E)

- Een uitwerking voor de drie gebiedsdelen MRA, NHN en Flevoland

Noord-Oost. De uitwerking omvat per gebied een uitwerking van de

maatregelen, governance, financiën en monitoring/evaluatie.

Het RMP zetten we op aan de hand van vier inhoudelijke thema’s:

duurzame energiedragers, elektrisch vervoer, verduurzaming logistiek

en verduurzaming personenvervoer. Deze komen overeen met de

thema’s het Klimaatakkoord.

De schematische weergave op pagina 7 geeft een overzicht van het

raamwerk van het RMP. In de volgende paragrafen worden de

thema’s en onderwerpen van het RMP verder omschreven.

2.  De inhoud van het op te stellen RMP



7

Raamwerk van het RMP

Thema’s klimaatakkoord

Duurzame 

energiedragers

Elektrisch vervoer
Verduurzaming 

personenvervoer

Verduurzaming logistiek
MRA

Maatregelen

Governance

Financiën

Monitoring/ 

evaluatie

Flevoland 

Noord-Oost

Maatregelen

Governance

Financiën

Monitoring/ 

evaluatie

NHN

Maatregelen

Governance

Financiën

Monitoring/ 

evaluatie

Integraal RMP Noord-Holland & Flevoland

Opgave en ambities

Integrale maatregelen
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2.3 Opgave richt zich op vier thema’s

Het RMP richt zich op de vier inhoudelijke thema’s welke volgen uit

het Klimaatakkoord.

Duurzame energiedragers

Het betreft hier o.a. het doorzetten, uitrollen of opschalen van Zero 

Emissie bus- en doelgroepenvervoer en het verduurzamen van de 

eigen vloot. Daarnaast gaat dit thema over alternatieve tank- en 

laadinfrastructuur. 

Emissievrij vervoer & elektrisch vervoer

Belangrijk onderdeel hiervan is de uitvoering van de Nationale

Agenda Laadinfrastructuur (NAL). De afspraken in deze agenda

leiden tot een landelijke dekking van (snel)laadpunten en voorzien in

de laadbehoefte van het groeiende aantal elektrische voertuigen.

Regionale overheden pakken hun sleutelrol als opdrachtgever voor de

publieke laadpalen en lokale overheden trekken samen op.

Verduurzaming in logistiek

Dit betreft met name Zero Emissie stads- en bouwlogistiek waar via

de Greendeals Zero Emissie Stadslogistiek, het Nieuwe Draaien/

Bouwlogistiek en Duurzaam Grond- Weg en Waterwerken (GWW) 2.0

uitvoering aan wordt gegeven. Daarnaast aandacht voor

goederenvervoer over het water.

Verduurzaming personenmobiliteit

Het beïnvloeden van mobiliteitsgedrag, waaronder een extra impuls

voor fietsenstallingen bij OV-knooppunten en het implementeren van

de werkgeversaanpak, is de belangrijkste pijler van verduurzaming

personenmobiliteit.

De doelstelling voor 2050 van 95% reductie van de CO2-uitstoot

vraagt een meer ingrijpende transitie naar een duurzaam en

klimaatbestendig mobiliteitssysteem. Hiervoor wordt ook nadrukkelijk

gekeken naar de relatie tussen mobiliteit en ruimtelijke inrichting.
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2.4 Integraal deel RMP richt zich op de opgave en de ambities

voor de regio

Opgave

Bepaling van de integrale opgave voor Noord-Holland en Flevoland

op het gebied van CO2-reductie door mobiliteit. Hiervoor wordt

gebruik gemaakt van bestaande onderzoeken en analyses Indien

nodig wordt voor specifieke gebieden extra analyse en onderzoek

uitgevoerd om de opgave te definiëren. De opgave kan daarnaast

afwijken kan afwijken per deelgebied.

Ambities

De bijgevoegde tabel geeft inzicht in de ambities van het Rijk rond de

vier inhoudelijke thema’s. Voor de deelgebieden zullen we ook

ambities definiëren. Daarbij onderzoeken we of er wordt aangesloten

bij de ambities van het Rijk of dat we andere, hogere ambities willen

stellen. Ook kunnen de ambities afwijken per deelgebied.

Opgave Ambitie Klimaatakkoord

Duurzame energiedragers Hernieuwbare energiedragers, stimuleren 

waterstof  en duurzaam inkopen overheden

Elektrisch vervoer Streven naar 100% emissieloze nieuwverkoop 

van personenauto’s in 2030

Verduurzaming in logistiek • Middelgrote zero-emissiezones 

stadslogistiek in 30 tot 40 grotere 

gemeenten in 2025

• Zero-emissie bouwverkeer en mobiele 

werktuigen

• Klimaatneutrale en circulaire grond-, weg-

en waterwerken (GWW)

• 30% reductie van de CO2-uitstoot door 

achterland en continentaal vervoer in 2030

• Binnenvaart

Verduurzaming 

personenmobiliteit

8 miljard zakelijke (auto)kilometers minder in 

2030
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2.5 Uitwerking van RMP per deelgebied

Voor zowel het gehele grondgebied als per deelgebied wordt op basis

van de vastgestelde ambitie een RMP opgesteld dat voorzien in het

behalen van deze ambitie.

Maatregelen

Per inhoudelijk thema en deelgebied wordt een pakket aan

maatregelen opgesteld, dat aansluit bij de ambities. Het startpakket,

een verzameling van reeds lopende maatregelen, is beschreven in

een afzonderlijk document. Dit startpakket vormt als inventarisatie de

basis voor de maatregelen van het RMP.

Governance

Het RMP zal in de uitvoeringsfase heldere afspraken omschrijven

rond de uitvoering van de maatregelen. In het kader van werk met

werk te maken en onnodige bestuurlijke drukte te vermijden (een

wens van onder meer het Bestuurlijk Platform Mobiliteit), is aansluiting

bij reeds bestaande trajecten wenselijk.

In Noord-Holland/Flevoland vinden al veel ontwikkelingen plaats die

(deels) overlap hebben met het traject van het RMP. Met betrekking

tot specifieke maatregelen op het gebied van duurzame mobiliteit kan

gebruik worden gemaakt van bestaande initiatieven en/of

projectorganisatie (meer hierover in paragraaf 2.6)

Financiën

Het RMP geeft een begroting voor de uitvoering van de maatregelen

en een dekkingsvoorstel. Het dekkingsvoorstel zal naar verwachting

bijdragen omvatten van de regio, het Rijk en ook de markt.

Evaluatie en monitoring

Voor het RMP wordt een evaluatie en monitoring instrument ingericht.

Dit voorziet in het bepalen van de effectiviteit van de gekozen

maatregelen. Deze evaluatie kan dienen voor benodigde argumentatie

voor bijsturing bij onvoldoende effect. Het RMP wordt hiermee een

uitvoeringsgericht programma, dat jaarlijks wordt geactualiseerd

Voor monitoring en evaluatie wordt nadrukkelijk gekeken naar reeds

gebruikte instrumenten (o.a. batenlogica) en voorzien wij ook een rol

voor het Rijk en IPO om landsdekkende monitoring te garanderen.
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2.6 Samenhang met bestaande programma’s

Het RMP sluit nadrukkelijk aan bij bestaande programma’s en

initiatieven op het gebied van duurzame mobiliteit.

MRA

In de MRA bestaat al een bereikbaarheidsprogramma, Samen

Bouwen aan Bereikbaarheid. Daarnaast zij er in ieder geval nog twee

lopende programma’s die (mede) uitwerking geven aan het

klimaatakkoord; MRA-Elektrisch en Smart Mobility. Onderstaand een

korte toelichting op deze programma’s:

• Samen Bouwen aan Bereikbaarheid; om toekomstbestendige

oplossingen voor bereikbaarheidsopgaven te realiseren (plannen

voor infrastructuur, aanbod van (keten)mobiliteit, en sturing op

ruimte en gedrag). Hierbinnen wordt aangesloten binnen de

programmalijn Slim & Duurzaam.

• MRA-E: gericht op de uitrol van een netwerk van oplaadpunten, het

stimuleren van meer elektrische auto’s bij bedrijven en overheden,

samenwerking met overheden en markt en het delen van kennis.

Het project is inmiddels de grenzen van de MRA ontgroeid. MRA-E

bedient alle gemeenten in de provincies Flevoland, Noord-Holland

en Utrecht.

• Smart Mobility: het publiek-private MRA-programma Smart Mobility

verbindt de vele smart mobility-initiatieven in de regio. Op die

manier zorgt men voor de versnelling van (de uitrol van) kansrijke

innovatieve mobiliteitsoplossingen.

Slimme en Duurzame Mobiliteit (SBAB)

Om de MRA bereikbaar te houden, is ander reisgedrag nodig: slimmer en duurzamer.

Samen met werkgevers, belangenorganisaties en kennisinstellingen stimuleert de

programmalijn Slimme en Duurzame Mobiliteit binnen het programma SBAB flexibel

werken, maakt het fietsen aantrekkelijker en omarmt de programmalijn smart mobility

en groene logistiek.

Er bestaat een directe relatie tussen de voorgestelde maatregelen uit het

Klimaatakkoord en de activiteiten van Slim en Duurzame Mobiliteit. Het is daarom

van belang om zoveel mogelijk aan te sluiten bij dit bestaande programma.

Per deelgebied neemt de programmalijn Slimme en Duurzame Mobiliteit maatregelen

op maat, zoals afspraken met werkgevers om flexibel werken te stimuleren bij hun

werknemers. Daarnaast is er nog veel winst te halen uit het stimuleren van de fiets.

Meer mensen worden verleid om te fietsen en de (deel)fiets wordt een prominenter

onderdeel van de vervoersketen.

Binnen Slimme en Duurzame Mobiliteit wordt door publieke en private partners uit de

MRA-regio en het Rijk samengewerkt in gedeeld eigenaarschap. De programmalijn

heeft een eerste looptijd van drie jaar (2018 – 2020). Elk jaar wordt er voor het

komende jaar een maatregelenpakket voor elk van de zes gebieden vastgesteld.

Daarnaast worden ook maatregelen opgenomen die in alle gebieden worden ingezet.
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NHN

De regio’s Alkmaar, West Friesland en Kop van Noord Holland maken

onderdeel uit van de grotere regio Noord-Holland Noord. Zij werken

samen aan ruimtelijk economische versterking door in te zetten op de

ontwikkeling van 4 economische clusters (energie, agribusiness,

toerisme, water) en 3 randvoorwaardelijke clusters (wonen,

bereikbaarheid, onderwijs & arbeidsmarkt) binnen het

samenwerkingsprogramma Holland Boven Amsterdam. Dit is

beschreven in het ‘Ambitiedocument Holland boven Amsterdam’.

Daarnaast wordt door de drie regio’s gewerkt aan een gezamenlijke

bereikbaarheidsvisie. Doel is om de samenwerking op het gebied van

duurzame mobiliteit uiteindelijk in samenspraak met het traject van

Holland Boven Amsterdam uit te voeren. Op dit moment wordt op

regionaal niveau door de regio’s Alkmaar, West-Friesland en de Kop

werkt! al intensief samengewerkt rondom bereikbaarheid. Hierop

wordt bij de totstandkoming van de RMP’s aangesloten.

Flevoland

Het Flevolandse mobiliteitsbeleid is vastgelegd in de Mobiliteitsvisie

Flevoland 2030 en de uitwerking daarvan in een Programma Mobiliteit

en Ruimte. Dit programma wordt jaarlijks geactualiseerd en eens in de

vier jaar integraal herzien. In 2020 wordt gestart met de integrale

herziening van het programma. Dit zal gebeuren in afstemming met de

Flevolandse gemeenten en relevante stakeholders.

De bestuurlijke afstemming op het gebied van mobiliteit vindt plaats

binnen het Vervoerberaad Flevoland. Daarnaast zijn de gemeenten

Urk, Noordoostpolder en Dronten aangesloten bij de Regio Zwolle, die

werkt aan een regionale bereikbaarheidsvisie.
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3.  Proces en planning

3.1 Mijlpalen

Voor de realisatie van het RMP worden vijf mijlpalen

geïdentificeerd:

1. Vaststellen van het Plan van Aanpak en Startpakket, in

het BO MIRT van 20 november 2019

2. Onderschrijven van de opgave en ambities voor het

Noord-Holland en Flevoland, door het Strategisch BO

MIRT in mei 2020,

3. Onderschrijven van de uitwerking per deelgebied van de

maatregelen, governance, financiën en

evaluatie/monitoring, door de bestuurlijke overleggen per

deelgebied (zie hoofdstuk 5).

4. Vaststellen van het RMP, in het BO MIRT van het najaar

van 2020.

5. Bijsturing en uitvoering van activiteiten in deelgebieden

in 2020-2021

3.2 Drie fasen

We stellen daarom het RMP op in drie fasen:

- Fase 1: Opgave en ambities

- Fase 2: Uitwerking per deelgebied

- Fase 3: Rapportage en besluitvorming
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3.3 Activiteiten en resultaten per fase

Voor de vier onderscheiden onderwerpen verwachten wij per fase de

volgende activiteiten en resultaten:

Fase 1: Opgave en ambities

Resultaat: Notitie Opgave en ambities Noord-Holland & Flevoland

Activiteiten:

- Opstart overleg met omgeving/stakeholders

- Overleg met overheden

- Nulmeting. Vastleggen van de stand van zaken rond uitstoot van

CO2, NOx en andere belangwekkende factoren

- In kaart brengen van effecten van startmaatregelen.

- Vastleggen van de problematiek en opgave

- Analyse van de haalbaarheid van mogelijke ambities

- Vastleggen van de ambities

- Relaties leggen met RES Noord-Holland Zuiden Noord & Flevoland

en RMP trajecten Utrecht en Zuid-Holland

- Inpassing RMP binnen SBAB uitwerken

- Opstellen van de notitie

Fase 2: Uitwerking per deelgebied

Resultaat: Notitie per deelgebied

Activiteiten:

- Organiseren van participatie met omgeving

- Uitwerking van de mobiliteitsmaatregelen op basis van

vastgestelde ambities Noord-Holland en Flevoland en voortkomend

uit het Klimaatakkoord

- Inventariseren overlap inhoudelijke activiteiten SDM en KA

- Effectbepaling van voorgestelde mobiliteitsmaatregelen

- Voorstel uitvoeringsorganisatie, sturingsorganisatie en bestuurlijke

besluitvorming RMP voor uitvoering RMP

- Opstellen van een kostenraming over de uitvoering van de

maatregelen

- Afspraken over de bekostiging van de uitvoering van de

maatregelen

- Voorstel voor evaluatie en monitoring (gebruikmakend van

bestaande instrumenten o.a. batenlogica)

Fase 3: Rapportage en besluitvorming

Resultaat: RMP

Activiteiten:

- Opstellen rapportage/progremmaplan

- Bespreken met partners

- Besluitvormingstraject BO MIRT en in regio
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In de figuur is het organisatiemodel voor de totstandkoming van de het

RMP voor de regio Noord-Holland en Flevoland geschetst.

4.1 Principe: maximaal aansluiten bij bestaande structuren

We sluiten maximaal aan bij bestaande structuren. De redenen hiervoor

zijn:

- Tegengaan van bestuurlijke drukte, door het proberen te voorkomen

van extra bestuurlijk overleg.

- Efficiëntie, door gebruik te maken van overheidsorganisaties die

reeds kennis en ervaring hebben rond duurzame mobiliteit.

Zo vinden in ons landsdeel al veel ontwikkelingen plaats die (deels)

overlap hebben met het traject van het RMP. Zoals aangegeven in

paragraaf 2.6 geven bestaande programma’s zoals SBAB, MRA-E en

het Programma Smart Mobility al gedeeltelijk invulling aan de

maatregelen genoemd in het Klimaatakkoord. Dit biedt mogelijkheden

tot een efficiënte RMP-uitvoeringsorganisatie te komen met maximale

aansluiting bij bestaande programma’s.

Kernteam RMP NH/FL

Trekker: PNH

(Uitvoering via SBAB SDM)

4. Organisatie totstandkoming van het RMP

Projectteam 

MRA

Trekker: 

SBAB

Projectteam 

NHN

Trekker: 

PVVB NHN

Projectteam 

Flevoland

Noord-Oost

Trekker: 

Provincie
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4.2 Kernteam NH/Flevoland

De provincie Noord-Holland neemt de regie bij het opstellen van het

RMP. Daarin werkt de provincie Noord-Holland nauw samen in een

kernteam met:

- De trekkers van de drie deelgebieden, zie volgende paragraaf.

- Belangrijke stakeholders, zijnde met name de gemeente

Amsterdam, Vervoerregio Amsterdam en het Rijk.

SBAB wordt gevraagd om namens het kernteam de uitvoerende taken

uit te voeren. Dit wordt naar verwachting ondergebracht binnen de

programmalijn Slimme en Duurzame Mobiliteit. Het kernteam voorziet

ook in de afstemming met het processen van de RES en het raakvlak

met omliggende RMP’s (Utrecht/Zuid-Holland).

4.3 Projectteams per RMP deelgebied

Het RMP wordt voor de drie deelgebieden uitgewerkt in projectteams.

De drie verantwoordelijke trekkers voor de gebiedsdelen zijn: SBAB

binnen de MRA, De Provincie Noord-Holland in samenwerking met de

drie deelregio’s in Noord Holland Noord en Provincie Flevoland voor

Flevoland Noord-Oost.

MRA

Binnen het sterk verstedelijkte kerngebied van de MRA vervult het

programma SBAB op dit moment een sleutelrol als het gaat om de

aanpak van mobiliteitsvraagstukken, ook waar het gaat om de daarbij

behorende duurzaamheidsaspecten. Via de programmalijn Slim en

Duurzaam is veel expertise beschikbaar met betrekking tot duurzame

mobiliteitsmaatregelen voor de korte termijn. Ook binnen de lange

termijn programmalijnen van SBAB dient aandacht voor Co2 reductie

te worden opgenomen. Daarnaast zoeken wij vertegenwoordigers

vanuit de verschillende deelgebieden binnen de MRA.

Noord-Holland Noord

In Noord-Holland Noord wordt ingezet op het verknopen van de

activiteiten voor het RMP in de lopende ontwikkelingen rondom de

samenwerking op het gebied van mobiliteit. Visie, beleid en door te

voeren maatregelen op het gebied van duurzame mobiliteit worden zo

integraal onderdeel van het bredere mobiliteitsbeleid dat wordt

opgesteld in de regio. Het komen tot een RMP deelgebied Noord-

Holland Noord kan een vliegwiel zijn voor deze activiteiten. In het

PVVB Noord-Holland Noord verband worden de uitwerking van het

RMP opgepakt met ondersteuning van de Provincie Noord-Holland.

Flevoland Noord-Oost

De provincie Flevoland neemt de lead bij de uitwerking van het RMP

voor dit deelgebied. Hierbij wordt ingezet op het verknopen van de

activiteiten voor het RMP met het opstellen van een nieuw

Programma Mobiliteit en Ruimte. Dit programma omvat, samen met

de Mobiliteitsvisie Flevoland 2030, het integrale mobiliteitsbeleid voor

de provincie Flevoland.
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4.4 Samenwerking met het Rijk

De RMP’s zijn vanuit het Klimaatakkoord beoogd als gezamenlijke

Rijk-regio programma’s. Dit betekent dat ook bij het opstellen van het

RMP inzet vanuit het Rijk wordt verwacht in termen van capaciteit en

financiële bijdrage voor de totstandkoming van het RMP.

4.5 Samenwerking met het IPO

De provincie Noord-Holland draagt zorg voor de afstemming met het

IPO. Samenwerking met het IPO kan worden gezocht rond:

- Afspraken met het Rijk, omtrent o.a. leveren van capaciteit en

financiële bijdragen.

- Aansluiten bij de aanpak en ambities van andere provincies.

4.6 Samenwerking met gemeenten

Gemeenten buiten Amsterdam; de provincies staan aan de lat voor

het invullen van de participatie met gemeenten in Noord-Holland en

Flevoland.

4.6 Participatie en omgeving

Het RMP wordt in samenspraak met omgevingspartijen opgesteld. Per

deelgebied wordt daartoe een participatietraject vormgegeven door de

drie projectteams. Hierbij moet in ieder geval aandacht zijn voor

samenwerking met de volgende partijen:

• Beheerders van infrastructuur, netbeheerders, energieproducenten,

bedrijfsleven en brancheorganisaties.

• Belangenorganisaties, zoals de Mobiliteitsalliantie,

reizigersverenigingen, de Kamer van Koophandel, Economic Board

Amsterdam, TLN en VNO NCW-West;

• Onderzoeksinstellingen, zoals TNO en de Universiteit van

Amsterdam;

De Rijksoverheid, Provincies, gemeenten en partners stellen samen 

plannen van aanpak op voor regionale programma’s, waarin onder 

meer de best passende regioindeling bepaald wordt. Hierin staan 

ook concept afspraken over doelstellingen, ontwikkelstrategie, 

governance, en financiën. 
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De figuur toont het bestuurlijk traject rond het RMP. Belangrijke

onderdelen in het bestuurlijke traject zijn:

- Finale besluitvorming door Rijk en regio vindt plaats in het BO

MIRT.

- De Programmaraad SBAB dient als bestuurlijk voorportaal voor het

BO MIRT. In de SBAB hebben het Rijk en de regio zitting. Op dit

moment richt de Programmaraad zich op de MRA. Voor het

onderwerp RMP wordt voorgesteld om de regio’s Noord-Holland

Noord en Flevoland binnen SBAB te laten vertegenwoordigen door

gedeputeerden van Noord-Holland en Flevoland.

- Regionale voorbereiding van de gezamenlijke besluitvorming met

het Rijk wordt georganiseerd per deelgebied:

- MRA: Platform Mobiliteit (voorafgegaan door PVVB’s GV en

Haarlem IJmond en Verkeer en Vervoerberaad VRA)

- NHN: PVVB Noord-Holland Noord

- Flevoland Noord-Oost: Vervoerberaad Flevoland

5. Bestuurlijk traject
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6.1 Inzet van capaciteit van deelnemende partijen

De betrokken partijen leveren om niet capaciteit voor deelname in het

kernteam en de projectteam. De benodigde inzet is weergegeven in

onderstaande tabel.

6.  Financiële afspraken opstellen RMP 

Partij Rol Benodigde inzet

Provincie NH Trekker kernteam

Regie overall

4 dagen per week

Provincie Flevoland Deelname kernteam

Trekker Flevoland Noord-Oost

2 dagen per week

SBAB Deelname kernteam

Uitvoerende projectleiding kernteam

Trekker MRA

4 dagen per week

Gemeenten NHN Deelname kernteam

Trekker NHN

2 dagen per week

Gemeente Amsterdam Deelname kernteam 1 dag per week

Vervoerregio Amsterdam Deelname kernteam/gebiedsteam MRA 2 dagen per week

Rijk Deelname kernteam 1 dag per week

Gemeenten G&V Deelname gebiedsteam MRA 1 dag per week

Gemeenten HIJ Deelname gebiedsteam MRA 1 dag per week
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6.2 Kostenraming externe kosten

Om te komen tot het RMP is de verwachting dat onderzoek door

externe bureaus nodig is. Daarbij gaat het onder andere om

onderzoek naar de effectiviteit en de kosten van maatregelen. Deze

kosten worden gedeeld tussen de deelnemende organisaties (zie

volgende paragraaf).

De bijgevoegde tabel toont de raming van de kosten in duizenden

euro’s excl. BTW voor het opstellen van het RMP. Het benodigde

indicatieve maximale budget voor het maken van het RMP bedraagt

450.000,- excl. BTW. Dit wordt nader afgestemd in samenwerking met

het programma Samen Bouwen aan Bereikbaarheid.

Onderzoek Totaal

Fase 1:Opgave en ambities

- Workshops/participatie

- Nulmeting

- Analyse

25

50

50

125

Fase 2: Uitwerking

- Workshops/participatie

- Effectenonderzoek maatregelen

- Kostenramingen

- Advies governance

- Opzet monitoring

75

75

50

25

25

250

Fase 3: Rapportage, besluitvorming

- Rapportage

- Layout

35

15

50 

Onvoorzien 25

Totaal 450
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6.3 Dekkingsvoorstel

Rijk en regio staan samen aan de lat voor de dekking van de

indicatieve begrootte kosten van € 450.000,-; uitgangspunt hierbij is

een verdeling Rijk 50% - Regio 50%. Nadere afspraken over de

dekking worden dit najaar gemaakt in het kader van het programma

SBAB, Programmalijn Slim en Duurzaam. Definitieve afspraken over

de dekking van deze kosten worden gemaakt op of in aanloop naar

het BO MIRT in het najaar van 2019.




