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1 INLEIDING
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1.1  Aanleiding
De provincie Noord-Holland wil in 2050 energieneutraal en circulair zijn.1) Daarvoor is het nodig om de afhankelijkheid van 
fossiele brandstoffen verder te verminderen en uiteindelijk te beëindigen, door energiebesparing en gebruik van duurzame 
energie. De provincie wil ook het gebruik van eindige grondstoffen beperken door grondstoffen in de kringloop te houden en 
eindige grondstoffen te vervangen door hernieuwbare.2)

De provinciale ambities gelden eveneens voor het beleidsveld Mobiliteit. In de huidige situatie neemt de sector Mobiliteit 
ongeveer 25% van het energieverbruik in Noord-Holland voor haar rekening (bron: Routeplanner Energietransitie). Uit de 
Nationale Mobiliteit en CapaciteitsAnalyse (NMCA 2017) blijkt er tot 2040 een forse groei in de mobiliteitsbehoefte in Noord-
Holland te zijn, met name in het zuidelijk deel van de provincie. Het terugdringen van het gebruik van fossiele brandstoffen en 
de omslag naar een circulaire economie moet dus gecombineerd worden met de aanpak van een grote mobiliteitsopgave.

De provincie Noord-Holland heeft geen specifiek beleid voor verduurzaming van de mobiliteit op basis waarvan onderbouwde 
keuzes kunnen worden gemaakt over de provinciale inzet. Vanuit verschillende invalshoeken werkt de provincie wel aan 
initiatieven die bijdragen aan duurzame mobiliteit. Met het ondertekenen van bestuursakkoorden, Green Deals etc. heeft de 
provincie zich al verbonden aan meerdere duurzaamheidsdoelstellingen die (mede) betrekking hebben op mobiliteit.  
Deze Verkenning Duurzame Mobiliteit legt de basis voor de verdere ontwikkeling van beleid en de provinciale inzet op dit vlak.

1.2  Doel
Het doel van de Verkenning Duurzame Mobiliteit is om een basis te leggen voor onderbouwde keuzes rond de provinciale focus, 
strategie en inzet op het vlak van duurzame mobiliteit. 

1.3  Aanpak 
Er is gekozen voor een aanpak op de volgende sporen: 

• Inventarisatie
De huidige inspanningen op het gebied van duurzame mobiliteit door de provincie Noord-Holland zijn geïnventariseerd aan de 
hand van een interne gespreksronde, deelname aan twee bijeenkomsten van de Agenda mobiliteit met de regio en een analyse 
van relevante beleidsstukken. Daarnaast is bekeken wat er van de provincie Noord-Holland wordt verwacht op het gebied van 
duurzame mobiliteit vanuit bestaande akkoorden (o.a. Klimaatakkoord) en Green deals.

• Analyse
Als onderdeel van deze analyse zijn de huidige activiteiten op het gebied van duurzame mobiliteit geplot tegen de externe ver-
plichtingen van de Provincie Noord-Holland en de eigen ingezette beleidslijnen. Dit is gedaan door twee interne werksessies en 
verdere gespreksrondes. Hierbij is een indeling gemaakt tussen de huidige activiteiten van de provincies versus haar externe 
verplichtingen. Ook is een aanzet gegeven voor mogelijke leidende principes voor de provincie voor de verduurzaming van de 
mobiliteit.

1.4  Leeswijzer

In hoofdstuk 2 wordt na de inleiding van hoofdstuk 1 ingegaan op de opgave en de aanpak voor duurzame mobiliteit.  
Hoofdstuk 3 geven bestaande kaders en beleid mee. Hoofdstuk 4 gaat in op het speelveld. Hoofdstuk 5 t/m 8 zoomen in op de 
vier geselecteerde thema’s van duurzame mobiliteit. Hoofdstuk 9 sluit af met conclusies en een voorzet voor leidende principes 
en vervolgstappen voor de provinciale inzet binnen duurzame mobiliteit.
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1)  Oftewel in Noord-Holland is sprake van een energieneutrale en circulaire samenleving en economie.
2)  Programma Transitie Energie en Grondstoffen (TEG)
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2.1  Opgave 
De provincie Noord-Holland wil in 2050 energieneutraal en circulair zijn.3) Daarvoor is het nodig om de afhankelijkheid van 
fossiele brandstoffen te verminderen en uiteindelijk te beëindigen, door energiebesparing en gebruik van duurzame energie. 
De landelijk opgave vanuit het klimaatakkoord luidt 49% CO₂-reductie in 2030 ten opzichte van 1990. Hierin speelt reductie van 
CO2-uitstoot door mobiliteit een belangrijke rol. 

De opgave is groot. De totale uitstoot van CO2 gerelateerd aan mobiliteit in Noord-Holland is bijna 5 megaton per jaar, gemeten 
in 2015 (ongeveer 15% van het totaal in Nederland (bron ECN)). Sindsdien is met de groei van de economie de mobiliteit in de 
provincie gegroeid. De verwachting is dat de mobiliteit in 2050 verder is doorgegroeid, ook door demografische 
ontwikkelingen. Om het energieverbruik en de CO2-uitstoot van de sector Mobiliteit en Transport terug te brengen en de 
doelstellingen voor 2030 en 2050 t.o.v. 1990 te halen, is actie op verduurzaming van de mobiliteit nodig. De provincie kan dit 
niet alleen maar moet dit doen met al haar ketenpartners.  

2.2  Duurzame Mobiliteit 
Er zijn verschillende indelingen te maken voor het begrip duurzame mobiliteit. De provincie Noord-Holland kiest de indeling 
op basis van de vier thema’s van duurzame Mobiliteit van het Klimaatakkoord: 
• Duurzame energiedragers (Zero emissie busvervoer, waterstof, biobrandstoffen)
• Elektrisch (personen)vervoer (stimuleren elektrisch vervoer en realiseren benodigde laad- en tankinfrastructuur)
• Verduurzaming logistiek (stadslogistiek, goederenvervoer, scheepvaart, luchtvaart, grond, weg & waterbouw (GWW))
• Verduurzaming personenmobiliteit (stimuleren ov, fiets, deelmobiliteit, slimme mobiliteit, werkgeversaanpak)

2.3  Trias Mobilica als leidend principe
Om toe te werken naar duurzame mobiliteit werkt de provincie Noord-Holland volgens de trias energetica en de trias mobilica. 
Toepassing van de trias mobilica betekent dat bij het kiezen van mobiliteitsmaatregelen wordt gekeken naar maatregelen voor 
het verlagen van de totale mobiliteit (voorkomen, vermijden, verminderen) en het slimmer inrichten van reisbewegingen. 
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3)  Oftewel in Noord-Holland is sprake van een energieneutrale en circulaire samenleving en economie.

Duurzame infrastructuur (GWW) maakt wel onderdeel uit van duurzame mobiliteit maar is binnen de Provincie 
Noord-Holland belegd binnen de sector Beheer en Uitvoering, via het Programma Duurzame Infrastructuur en in 
beleid via het Actieplan MVI 2017-2020. Uitvoering van de verduurzaming van de (provinciale) infrastructuur en het 
proces om CO2 te reduceren is hier belegd. Derhalve wordt in de verkenning duurzame mobiliteit niet verder ingegaan 
op mogelijk activiteiten binnen dit thema.
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Daarnaast wordt gekeken naar het veranderen van mobiliteit (naar een meer duurzame andere vorm van mobiliteit, waaronder 
fiets en ov en goederenvervoer over rail/water/weg) en tot slot naar het verduurzamen van bestaande mobiliteiten (vergroenen 
van de mobiliteit) door gebruik van andere brandstoffen en nieuwe type voertuigen.

2.4  Globale ontwikkelingen in de tijd 
De ontwikkelingen in de mobiliteitssector voltrekken zich via uiteenlopende patronen en in verschillende snelheden. Wat het 
toekomstbeeld is, is niet met zekerheid te voorspellen. Wel is zeker dat mobiliteit schoner, slimmer en anders zal zijn dan in 
het verleden. 

De rode draden van de verwachte ontwikkeling zijn in het onderstaande schema samengevat door de partijen uit het Klimaat-
akkoord.

Bron: Klimaatakkoord, pagina 47-48, 2019
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Trias Mobilica

2019-2030 2030-2050

Schoner 
(modaliteiten)

Elektrische personenauto’s worden concurrerend (rond 2025). 
Laadinfrastructuur voor elektrische voertuigen wordt verder uitgerold, incl. 
eventuele netaanpassingen.

Zero-emissie is de norm; zelfrijdende 
voertuigen breken door.

Snelle groei van elektrische bestelbusjes, OV bussen en lichte vrachtauto’s (in 
2025 zero-emissie milieuzones in veel binnensteden).

Zero-emissie is de norm; zelfrijdende 
voertuigen breken door.

Ook voor zwaar wegvervoer komen er steeds meer elektrische alternatieven 
(batterij elektrisch en waterstof) in gebruik. Tijdelijk gebruikt zwaar 
wegvervoer duurzame en synthetische biofuels/biokerosine/bioLNG als 
overgangsbeleid naar zero-emissie energiedragers. Duurzame biobrandstoffen 
bij voorkeur voor modaliteiten waarvoor nog geen alternatieven voor handen 
zijn (scheepvaart en luchtvaart). Ook: opkomst elektrisch (incl. waterstof); 
aanpassing laad- en tankinfrastructuur

Zero-emissie wordt dominant (waterstof 
elektrisch) en norm in vrachtverkeer; 
zelfrijdende voertuigen breken door; 
elektrisch en synthetische brandstoffen 
vormen hybride standaarden.

Slimmer Personenvervoer: zero-emissie-modaliteiten worden steeds aantrekkelijker en 
sluiten steeds beter op elkaar aan. ‘Slim laden’ wordt een standaard voor 
elektrische voertuigen en daarmee onderdeel van het elektriciteitssysteem. 
Informatiesystemen bepalen steeds vaker reisgedrag. In de ruimtelijke 
ordening worden duurzaamheids- en bereikbaarheidscriteria zwaarwegend

Dominant: schone mobiliteit is een dienst; 
vervoersmiddelen zijn laagdrempelig 
toegankelijk, eigen bezit (vooral in stedelijke 
gebieden) minder noodzakelijk en 
aantrekkelijk. Mobiliteitscriteria mede-
structurerend voor ruimtelijke inrichting. 
Steden zijn ingericht op optimale 
bereikbaarheid, met bijzondere aandacht voor 
lopen, fietsen en OV.

Logistiek: stedelijke zero-emissie milieuzones nemen grote vlucht, evenals 
bundeling van toeleverende vervoerstromen naar en binnen stedelijke regio’s 
door ketenregie en innovatieve logistieke systemen.

Ketenregie en innovatieve zeroemission-
concepten zijn de norm

Anders Personenvervoer: reisgedrag meer contextafhankelijk. Vaker gecombineerde 
vervoerssystemen met grotere rol voor OV en fiets. Meer thuiswerken en 
teleconfereren.

Digitale innovaties en zelfrijdende auto’s 
leiden tot geheel nieuw en moeilijk 
voorspelbaar mobiliteitsgedrag.

Logistiek: grotere rol voor multimodale hubs Multimodale hubs hebben centrale 
scharnierfunctie in logistieke ketens.



2.5  Rollen en instrumenten van de provincie
De verduurzaming van mobiliteit heeft impact op het huidige mobiliteitsbeleid, de weg- en energie-infrastructuur en het 
ruimtelijk beleid. Dit biedt economische kansen. De verduurzaming van de mobiliteit raakt daarmee rechtstreeks aan 
provinciale belangen en inzet. De vraag is hoe de provincie haar instrumentarium inzet om verduurzaming van de mobiliteit 
vorm te geven. 

De onderstaande tabel geeft inzicht in de mogelijke rollen en bijbehorende instrumenten van de provincie bij de 
verduurzaming van de mobiliteit.

Tabel 2.2 | Rollen en instrumenten t.a.v. verduurzaming mobiliteit
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Rollen Instrumenten

Bevoegd gezag RO •  Omgevingsvisie 
•  Goedkeuren bestemmingsplan en projectplan 
•  Vergunningen verlenen

(vaar)Wegbeheerder •  Assetmanagement 
•  Materiaalkeuze/ontwerpprincipes

Vervoersautoriteit •  Concessieverlener 
•  Beprijzing mobiliteit (bezit en gebruik).

Facilitator •  Adviseren  
•  Mogelijk maken

Regisseur •  Initiëren/Aanjagen/Lobbyen/Samenwerking opzetten 
•  Omgevingsmanagement 
•  Onderzoeken/Coördineren 
•  Plannen/visies/beleid maken

Grondeigenaar •  Aan- en verkopen/Gedogen  
•  Grondbeleid opstellen

(launching) customer •  Inkoop van werken en diensten  
•  Inkoopbeleid 
•  Pilots 

Investeerder •  Investeringsbeleid opstellen  
•  Investeren  
•  Onrendabele top afdekken/fondsen
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3.1  Klimaatakkoord
De klimaatproblematiek is urgent en komt steeds pregnanter op de politieke agenda’s te staan, zowel internationaal (Akkoord 
van Parijs), nationaal (Klimaatakkoord/Klimaatwet) als regionaal en lokaal (coalitieakkoorden). In de Klimaatwet en het 
Klimaatakkoord zijn en worden ambitieuze doelen gesteld ten aanzien van het terugdringen van de uitstoot van het 
broeikasgas CO2. Ten opzichte van 1990 betreft het een CO2-reductie van 49% in 2030 en 95% in 2050. Het gesprek over invulling 
van deze opgave heeft plaatsgevonden aan 5 sectortafels, waaronder de sector mobiliteit. Om het gesprek over maatregelen en 
de concrete instrumenten mogelijk te maken en richting te geven is aan elke sectortafel een sectorale opgave toegekend: het 
aantal Mton dat per sector, ten opzichte van vastgesteld en reeds voorgenomen beleid, in 2030 moet zijn gereduceerd om samen 
in dat jaar te komen tot 49% reductie. 

In het ontwerp Klimaatakkoord werd voor de sector mobiliteit een landelijke reductieopgave weergegeven van minimaal  
7,3 Megaton CO2 in 2030, als tussendoel naar het nationale doel om in 2050 de CO2-uitstoot met minimaal 95 procent ten 
opzichte van 1990 terug te dringen. Door wijzigingen in het maatregelenpakket van Elektrisch Vervoer komt er een nieuwe 
door rekening door PBL op basis waarvan er een nieuwe resultaatsverplichting komt. 

3.2  Greendeals en andere bestuurlijke afspraken
Vanuit verschillende invalshoeken werkt de provincie aan initiatieven die bijdragen aan de verduurzaming van de mobiliteit. 
Met het (mede) ondertekenen van bestuursakkoorden en Green Deals heeft de provincie zich dan ook verbonden aan meerdere 
duurzaamheidsdoelstellingen die (ook) betrekking hebben op mobiliteit. Dit zijn onder andere het bestuursakkoord zero 
emissie regionaal openbaar vervoer per bus, de Green Deal Elektrisch Vervoer, de Green Deal Duurzaam GWW 2.0 (grond-, 
water- en wegenbouwprojecten), de Green Deal Openbaar Toegankelijke Elektrische Laadinfrastructuur, Green Deal 
Infranatuur, het Maatschappelijk Verantwoord Inkopen Manifest, de realisatie van Zero Emissie Stadslogistiek (GDZES) en 
bestuurlijke afspraken over de programma’s MRA- Elektrisch en Clean Energy Hubs.

3.3  Vastgesteld provinciaal beleid

Omgevingsvisie
Onze ambitie is dat de inwoners en bedrijven van Noord-Holland zichzelf of producten effectief, veilig en efficiënt kunnen 
verplaatsen, waarbij de negatieve gevolgen van de mobiliteit op klimaat, gezondheid, natuur en landschap steeds 
nadrukkelijker meegewogen worden. De provincie zet zich in voor het versterken van mobiliteitsopties die hieraan bijdragen, 
zoals goede ov-verbindingen, uitstekende infrastructuur voor alle modaliteiten en technologische innovatie. Inwoners en 
bedrijven hebben zoveel mogelijk de vrijheid om hun eigen vervoerswijzen te kiezen. Zodanig dat het totale verkeers- en 
vervoersnetwerk optimaal wordt gebruikt en ten dienste staat van de ruimtelijk-economische ontwikkeling. We sturen op een 
optimale afstemming tussen ruimtelijke ontwikkelingen en infrastructuur. We streven naar een vorm van basisbereikbaar-
heid voor kleine kernen.

Perspectief fiets
In Perspectief Fiets hebben Gedeputeerde Staten de uitdagingen voor de fiets voor de komende jaren vastgelegd. De belang-
rijkste doelen zijn om Noord-Holland klaar te maken voor de elektrische fiets en de fiets naadloos te laten aansluiten op het 
openbaar vervoer. Dan kan de fiets een belangrijk deel van de verwachte mobiliteitsgroei opvangen. Voor de langere afstanden 
natuurlijk in combinatie met het openbaar vervoer. Alle bestaande en inmiddels gestarte projecten hiervoor staan in het 
Actieprogramma Fiets 2019-2021. Begin 2020 volgt een update van dit actieprogramma.

Koers Smart Mobility
De Koers Smart Mobility kijkt naar de bijdrage die Smart Mobility kan leveren voor opgaven uit de Omgevingsvisie van de 
provincie Noord-Holland. De Koers werkt via vier routekaarten op het gebied van Data, Fysieke en Digitale Infrastructuur, 
voertuigtechnologie en Mobility as a Service toe naar een eindbeeld in 2030. Onderliggende aan de Koers ligt een uitvoerings-
programma. De Koers onderschrijft de inzet op de modal shift, deelsystemen en het beter en slimmer benutten van ruimte en 
infrastructuur. Hiermee maakt de koers integraal onderdeel uit van het beleidsveld duurzame mobiliteit. 

3.4  Provinciale beleidsvoornemens

Coalitieakkoord Duurzaam doorpakken
In het coalitieakkoord Duurzaam doorpakken zijn een aantal ambities beschreven die een relatie hebben met verduurzaming 
van de mobiliteit. Zo kunnen de havens in het Noordzeekanaalgebied en Den Helder zich ontwikkelen tot energiehavens voor 
het onderhoud van de windparken op zee en voor de productie en opslag van waterstof. Het beleid op ov-knooppunten wordt 
voortgezet en openbaar vervoer en fiets krijgen extra aandacht. Samen met onze partners stelt de provincie Noord-Holland een 
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ov-visie ‘Toekomstbestendige bereikbaarheid’ op. Ook besteden we in de visie nadrukkelijk aandacht aan nieuwe concepten 
zoals Mobility as a Service (MaaS) en de beschikbaarheid van voldoende en hoogwaardig ingerichte P&R-locaties. Daarnaast 
willen we het goederenvervoer over water actief stimuleren als duurzaam alternatief voor goederenvervoer over de weg. 
Hiermee dragen we bij aan een transitie in het goederenvervoer. En we verkennen, samen met gemeenten, of Kernnet het 
ruimtelijke ordeningsprincipe kan worden voor ontwikkellocaties. De mainport Schiphol zorgt voor internationale 
bereikbaarheid. Dit is goed voor het Noord-Hollandse vestigingsklimaat en biedt werkgelegenheid op alle scholingsniveaus. 
Naast de lusten is het goed ook de lasten in de vorm van geluidshinder, CO2-emissies, fijnstof en veiligheidsrisico’s te 
erkennen. Overheid en sector hebben samen een verantwoordelijkheid om deze lasten terug te dringen, met oog voor de 
belangen van omwonenden en milieuorganisaties. 

Agenda Mobiliteit
De Agenda Mobiliteit beschrijft de strategische keuzes voor de lange termijn en vormt het beleidskader om vanuit de 
omgevings visie en de ontwikkelprincipes voor Mobiliteit te komen tot programma’s. Het vormt ook de basis voor een nieuw 
provinciaal beleidskader voor investeringen in Mobiliteit. De agenda gaat uit van een gebiedsgerichte en efficiënte aanpak. Het 
mobiliteitsvraagstuk is niet gelijk in de provincie; ieder gebied heeft zijn eigen karakter. Daarom bekijkt de provincie 
gebiedsgericht naar het vraagstuk en wordt deze voor elk gebied weer anders ingevuld. De provincie wil de mobiliteit efficiënter 
maken en wil dat doen op 4 manieren: 
• systeemefficiënt, 
• ruimte-efficiënt, 
• energie-efficiënt, 
• efficiënte samenwerking.

Programma TEG
Voor de energietransitie en de omslag naar een circulaire economie heeft de provincie één programma opgericht: Transitie 
Energie en Grondstoffen (TEG). Het programma TEG zorgde tot en met 2019 ervoor dat de samenhang tussen bestaande en 
nieuwe activiteiten wordt versterkt, dat waar nodig doelen scherper worden geformuleerd en dat beter over het voetlicht komt 
wat de provincie doet op gebied van duurzaamheid. Duurzame mobiliteit was benoemd als één van de pijlers van het 
programma TEG. In het programma TEG stond het volgende: “De pijler Duurzame Mobiliteit zet in op verduurzaming van auto/
bus vervoer en schonere brandstoffen zoals (bio) lng. Verder wordt ingezet op verduurzaming van de provinciale terreinen, 
wegen en vaarwegen. Het energiegebruik kan omlaag in deze sectoren en we pakken kansen die zich voordoen om energie op te 
wekken. Oftewel: ‘Duurzaamheid op de weg en in de weg’.” Dit programma wordt in 2020 opgeknipt in een programma 
Energietransitie en een programma Circulaire Economie.

Routeplanner Energietransitie 2020-2050
De ambitie is een energieneutraal Noord-Holland in 2050: de situatie waarin het energieverbruik zoveel mogelijk in evenwicht 
is met de hoeveelheid hernieuwbaar opgewekte energie en hiervoor dus geen fossiele energiebronnen meer nodig zijn. Om 
helder te krijgen wat er tot 2050 nodig is aan energietransitie is op verzoek van Provinciale Staten (PS) een Routeplanner 
Energietransitie opgesteld. De Routeplanner biedt inzicht in de opgave van de energietransitie en de rol die de provincie daarbij 
kan innemen, zonder op voorhand keuzes te maken.

Programma duurzame infrastructuur
Het programma duurzame infrastructuur richt zich op het verbeteren van de duurzaamheid van de provinciale infrastructuur, 
waarvan provincie Noord-Holland zelf eigenaar en opdrachtgever is. Het programma verbindt de duurzaamheidsdoelstellingen 
van het Hoofdlijnenakkoord 2019 - 2023, TEG en duurzame mobiliteit met de duurzaamheidsmaatregelen die worden gerealiseerd 
bij aanleg en beheer van de infrastructuur. Het programma werkt daarnaast aan de maatregelen uit het Klimaatakkoord 
hoofdstuk Mobiliteit, die gerelateerd zijn aan de GWW-sector.
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4SPEELVELD
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De interactie tussen de spelers binnen de sector Mobiliteit en Transport is sterk bepalend voor wat er mogelijk en haalbaar is 
voor wat betreft de transitie in de sector. Het gaat om de volgende spelers: 

Bron: deelstudie mobiliteit en transport, routeplanner energietransitie – provincie Noord-Holland

Hieronder worden de voornaamste rollen en instrumenten van de meest relevante spelers geschetst, evenals de interactie 
tussen partijen op hoofdlijnen, en voor welke type maatregelen iedere partij dan logischerwijze aan zet is. Het doel is inzicht te 
geven in het speelveld, niet om uitputtend weer te geven wat er mogelijk is.

4.1  Voertuigproducenten en hun afnemers 
Voertuigproducenten en hun toeleveranciers hebben de belangrijkste rol in het zuiniger maken van vervoermiddelen en het 
ontwikkelen van voertuigen op elektriciteit, waterstof en LNG. Gezien de vele onzekerheden hanteren de meest producenten 
momenteel een zogenoemde ‘portfoliostrategie’, waarbij de meeste niet op één optie wedden, maar voertuigen op basis van 
verschillende brandstoffen uitbrengen. Hierbij zetten de meeste fabrikanten van personenvoertuigen op dit moment wel in op 
batterij-elektrisch. Twee producenten zetten ook in op waterstof-elektrisch. 

Uiteraard bepaalt de klantvraag welke type voertuigen uiteindelijk het grootste marktaandeel zullen behalen. De keuze van 
kopers wordt bepaald door factoren als prijs, onderhoudskosten en restwaarde (total cost of ownership), en betrouwbaarheid, 
comfort, status en duurzaamheid. Branche- en belangenorganisaties spelen een rol voor wat betreft hun beoordelingen. De 
overheid kan invloed uitoefenen op de productiekant door regulering, stimuleren van innovatie en standaardisatie. Op de 
consumptiekant door fiscaal beleid, aanbieden van laadinfrastructuur en bewustwordingscampagnes die invloed uitoefenen 
op de klantvraag. Hiertoe wordt in het Klimaatakkoord een aanzet gegeven. De overheid heeft echter vooral een (regelgevende) 
rol in het creëren van de benodigde nieuwe laadinfrastructuur, samen met netbeheerders en energiemaatschappijen, want 
zonder dekkend elektriciteitsnetwerk zal de klantvraag uiteraard beperkt blijven. 

4.2  Energieleveranciers 
Brandstofleveranciers hebben een rol in het aanbieden van schonere energiedragers en bijmenging van biobrandstoffen (dit is 
inmiddels deels verplicht door huidig EU- en Nederlands beleid). Dit is in principe commercieel gedreven, maar is met 
concessieverlening, subsidies en begeleiding wel te beïnvloeden. Zowel het Rijk, de provincies als gemeenten verlenen 
concessies voor tankstations. 

Door hun verantwoordelijkheid voor een betrouwbare elektriciteitsvoorziening, staan de netbeheerders voor de taak om de 
extra (piek)vraag naar elektriciteit, als gevolg van de opkomst van rijden op elektriciteit, te faciliteren. De netbeheerders 
hebben tegelijkertijd te maken met aanvullende vraag door gasloos wonen, duurzame opwek van energie en datacentra.

4.3  Overheden 
Overheden hebben de thema’s uit het klimaatakkoord als aangrijpingspunten voor vermindering van energieverbruik en  
CO2-uitstoot in het wegverkeer. Overheden zijn organisaties met personeel en een wagenpark. Ze kunnen het goede voorbeeld 
geven, als inkopende organisatie, als werkgever, en als opdrachtgever. 
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Actoren

Productie •  Fabrikanten en toeleveranciers

Tussenhandel •  Importeurs en dealers

Kopers en gebruikers •  Transportbedrijven 
•  Leasemaatschappijen 
•  Overig bedrijfsleven 
•  Particulieren 
•  Overheden en semioverheden

Overheden •  EU, Rijk (ministeries en agentschappen, provincies, gemeenten

Energieleveranciers •  Oliemaatschappijen, exploitanten tankstations, concessieverleners tankstations, aanbieders 
tank-/laafinfrastructuur, netbeheerders, energiemaatschappijen

Onderhoud/services •  Garages, pechhulp, verzekeringsmaatschappijen

Aanbieders mobiliteitsconcepten •  Uber-achtige bedrijven, autodeelbedrijven, expediteurs, verladers 
•  Ov-aanbieders 
•  Taxibedrijven

Onderzoek •  Kennisinstellingen

Belangenbehartiging •  Brancheverenigingen en belangenverenigingen



Het Rijk
In het regeerakkoord heeft dit kabinet een ambitieus klimaatdoel gesteld. Het kabinet neemt maatregelen die ons voorbereiden 
op een reductie van 49% broeikasgasemissies in 2030 ten opzichte van 1990. Daarnaast heeft het kabinet in het regeerakkoord 
maatregelen aangekondigd om invulling te geven aan de nationale reductiedoelstelling. De ambitie van het Rijk rond de sector 
mobiliteit en de energietransitie is verwoord in het hoofdstuk mobiliteit van het Klimaatakkoord. 

Dit bevat een pakket aan maatregelen met een zo breed mogelijk maatschappelijk draagvlak, dat de actieve steun heeft van 
zoveel mogelijk bijdragende partijen en waarmee het politieke reductiedoel van 49% in 2030 wordt gerealiseerd. Het Rijk kan 
sturen met een andere bekostigingssystematiek, de omvorming van het infrastructuurfonds naar het mobiliteitsfonds, 
aanpassing van wet- en regelgeving, uniformering en kaders.

De provincie
Duurzame mobiliteit is vanuit de provinciale verantwoordelijkheid voor ruimtelijke ordening, verstedelijking, natuur, 
bereikbaarheid en de energietransitie belangrijk om de ambities van de provincie te halen. De provincie heeft relatief veel 
rollen en instrumenten in handen ten aanzien van verduurzaming van de mobiliteit. Het ruimtelijke ordenings instrumen-
tarium kan ingezet worden voor locaties ten aanzien van tank- en laadinfrastuctuur, de provincie is wegbeheerder en vervoers-
autoriteit/concessiebeheerder en de provincie kan regisseren, faciliteren en investeren binnen duurzame mobiliteit. De 
provincie is daarom belangrijk voor de uitvoering van de afspraken van de sectortafel Mobiliteit van het Klimaatakkoord.

Gemeenten en Vervoerregio Amsterdam
De gemeenten spelen een belangrijke rol bij de uitrol van laadinfrastructuur, Zero-Emissie zones en Zero-Emissie vervoer. Ook 
zij zijn wegbeheerder, hebben ruimtelijk instrumentarium en kunnen regisseren, faciliteren en investeren. De Vervoerregio 
Amsterdam is evenals de provincie concessieverlener voor het ov en kan dus eveneens criteria opnemen op onder andere het 
gebied van CO2-uitstoot, schonere brandstof en gebruik van technologieën bij de concessieverlening.

EU
De EU heeft een dominante rol in het bepalen van CO2-normen die steeds strenger worden. Het is voor de huidige generatie 
benzine- en dieselvoertuigen met verbrandingsmotor steeds duurder om hieraan te voldoen, terwijl de elektrische voertuigen 
steeds goedkoper worden door het behalen van schaalvoordelen bij stijgende productieaantallen. De verwachting is dat als de 
CO2 norm rond de 70 gr/km komt, een elektrisch voertuig goedkoper wordt dan benzine- of dieselvoertuigen. De norm lag in 
2015 op 130 gr/km, en wordt in 2021 95 gr/km. 

4.4  Effectieve inzet speelveld
De mobiliteitsmaatregelen zijn vaak het meest effectief als verschillende instrumenten gelijktijdig worden ingezet, als de 
verschillende schaalniveaus goed op elkaar zijn afgestemd en als investeringen elkaar versterken. Sommige maatregelen 
kunnen dan ook beter in samenwerkingsverbanden opgepakt worden, zoals in MRA-verband of op de schaal van Noord-Holland 
Noord. Daarbij kan de provincie Noord-Holland aanspraak maken op verschillende Europese subsidieprogramma’s om de eigen 
Noord-Hollandse doelstellingen (versneld) te realiseren. Versnelling kan bovendien afgedwongen worden door normering of 
standaardisering, of gestimuleerd worden door convenanten als Green Deals en keurmerken. Verder kunnen overheden 
uiteraard bij elkaar aandringen op het nemen van maatregelen (lobby).

Provincie Noord-Holland14Verkenning Duurzame Mobiliteit 2020



5DUURZAME ENERGIEDRAGERS
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5.1  Inleiding
Centraal in de vergroening van de mobiliteitssector staat de beweging naar het gebruik van meer duurzame energie voor alle 
transportmodaliteiten op weg, water en in de lucht. Het thema duurzame energiedragers richt zich op de transitie naar 0% 
fossiele brandstoffen in het vervoer, zowel goederen, personen als ov-vervoer is hiermee een voorbeeld van de vergroening van 
mobiliteit. Dit vraagt om inzet op batterij (hernieuwbaar) elektrisch, groene waterstof, zonne-energie, hernieuwbare 
brandstoffen zoals Power-to-X en synthetische brandstoffen en duurzame biobrandstoffen. 

In de kolom regionale activiteiten Klimaatakkoord is toegevoegd of er op dit moment door de provincie Noord-Holland al is 
gestart met de uitvoering van de maatregel of dat dit in 2020 wordt opgestart.

Tabel 5.1 | Overzicht activiteiten duurzame energiedragers

5.2  Lopende activiteiten
De lopende activiteiten op het gebied van duurzame energiedragers door de provincie Noord-Holland zijn:

• Deelname in Programma Clean Energy Hubs ((vaar)wegbeheerder)
Clean Energy Hubs zijn duurzame energievulpunten voor voertuigen, gericht op goederenvervoer over de weg en de 
binnenvaart. Provincie Noord-Holland heeft zich gecommitteerd aan het Programma Clean Energy Hubs. Binnen dit 
programma wordt bekeken wat er nodig is om goederenvervoer over water en weg te verduurzamen door het gebruik van de 
energiedragers LNG, waterstof- en batterij-elektrisch en is de doelstelling om in 2025 een landsdekkend netwerk van Clean 
Energy Hubs te hebben.

• Verkenning brandstoffenmixbeleid (meerdere rollen)
De Verkenning Brandstoffenmixbeleid geeft inzicht in de ontwikkeling, voordelen en toepassing van duurzame 
energiedragers. Hierbij wordt ingegaan op drie typen energiedragers: batterij, waterstof en biobrandstoffen. Ook geeft het 
inzicht in de uitfasering van conventionele, fossiele brandstoffen. Op basis hiervan worden mogelijke provinciale doelen ten 
aanzien van duurzame energiedragers geschetst voor lichte en zware voertuigen. De Verkenning is gedeeld met Provinciale 
Staten in 2019. Activiteiten genoemd in de Verkenning Brandstoffenmixbeleid moeten beslag krijgen in de regionale 
samenwerking voor verduurzaming van demobiliteit 

• Zero emissie busvervoer opgenomen in concessie (vervoersautoriteit)
De provincie Noord-Holland heeft zich gecommitteerd aan het Bestuursakkoord Zero Emissie Busvervoer. Via de ov-concessies 
werkt de provincie toe naar zero emissie busvervoer in 2030. Per concessie is het volgende tijdspad opgenomen:
 - Concessie Gooi en Vechtstreek (vanaf 2021)

Voor de concessie Gooi en Vechtstreek geldt dat er in de huidige concessie geen ZE-bussen rijden. Voor de aanbesteding van 
de nieuwe concessie – die start in 2021 en loopt tot december 2030 - geldt de ambitie om uiteindelijk de concessie volledig ZE 
te realiseren (uiterlijk in 2025).

 - Concessie Haarlem-IJmond (tot 2027)
Momenteel rijdt een beperkt aantal ZE-bussen in deze concessie. Komende jaren wordt dit aantal verder opgevoerd. Vanaf 
uiterlijk januari 2021 zal in de concessie Haarlem-IJmond ongeveer 70% van de gereden buskilometers uitgevoerd worden 
met elektrische bussen.
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Rollen 5.2  Lopende  activiteiten 5.3  Regionale activiteiten Klimaatakkoord

Bevoegd gezag RO •  Studie snelladen •  Versnelling realisatie duurzame energiedragers  
binnen huidige concessie tank – en laadinfrastructuur 
(nog starten)

(vaar)Wegbeheerder •  Deelname in programma Clean energy hubs 
•  Smart Shipping

Vervoersautoriteit •  Zero emissie busvervoer opgenomen in concessies •  Realisatie Zero emissie busvervoer uiterlijk in 2030 
(gestart)

Facilitator •  •  

Regisseur •  Verkenning brandstoffen-mixbeleid •  Zero emissie doelgroepenvervoer (nog starten) 
•  Zero emissie reinigingsvoertuigen (nog starten)

Grondeigenaar •  •  

(launching) customer •  Start gemaakt met verduurzaming eigen wagenpark •  Volledige verduurzaming eigen wagenpark (gestart) 
•  Aanbestedingsvoordelen voor bedrijven met 
verduurzaamd wagenpark (gestart)

Investeerder •  •  



 - Concessie Noord-Holland Noord (tot 2028)
Momenteel rijdt een beperkt aantal ZE-bussen in deze concessie. Vanaf uiterlijk januari 2020 bestaat de concessie voor 50% 
uit elektrische bussen.

De provincie Noord-Holland ligt op schema om zero emissie busvervoer per 2030 te realiseren. Bij de nieuw aan te besteden 
concessies geldt dat deze naar verwachting allemaal een concessieduur hebben tot voorbij 2030 waardoor geldt dat deze 100% 
zero emissie moeten worden uitgevoerd. Bij de voorbereiding van de aanbesteding van deze concessies zal t.z.t. opnieuw 
gekeken moeten worden wat daarvan de consequenties zijn voor de businesscase van het ov.

• Verduurzaming eigen vloot (launching customer)
De provincie geeft zelf het goede voorbeeld door waar mogelijk zelf ook gebruik te maken van elektrische voertuigen. De 
provincie ziet dat elektrisch rijden een volwaardig alternatief wordt of al is voor de voertuigen met de conventionele 
verbrandingsmotor. De provincie wil het belang van elektrisch rijden uitdragen door het eigen wagenpark ook zo veel als 
mogelijk te elektrificeren. 

Streven is om alle dienstvoertuigen in 2025 zoveel mogelijk emissievrij te rijden. Bij het voornemen nieuwe voertuigen in 
gebruik te nemen, wordt er altijd naar gestreefd elektrische varianten te kiezen. Hierbij wordt wel altijd rekening gehouden 
met de zogenaamde functionele eisen per voertuig. Het verduurzamen van de eigen vloot is ondergebracht bij de afdeling 
Facility Management van de provincie Noord-Holland.

• Smart Shipping (vaarwegbeheerder)
De provincie werkt toe naar een situatie van verregaand geautomatiseerd varen door schepen op de vaarwegen binnen de 
provincie (schepen die geautomatiseerd kunnen communiceren, reageren en anticiperen op hun omgeving). Er is aangesloten 
bij het project De Blauwe Golf, die dit faciliteert.. Door middel van het delen van informatie van verkeerscentrales met 
providers kan de doorstroming worden bevorderd. 

5.3  Regionale activiteiten Klimaatakkoord 

• Realisatie Zero emissie busvervoer in 2030 (vervoersautoriteit)
Doorzetten, uitrollen of opschalen van Zero Emissie vervoer van bussen, In 2025 zullen alle nieuw instromende ov-bussen zero-
emissie zijn, zodat in 2030 alle ongeveer 5.000 ov-bussen in Nederland zero-emissie zijn. De concessie verlenende overheden 
staan hiervoor aan de lat. 

• Versnelling ontwikkeling van gebruik hernieuwbare energiedragers (elektriciteit, waterstof, biobrandstoffen) waaronder alternatieve tank- en 
laadinfrastructuur (vaarwegbeheerder)
De Rijksoverheid, het Interprovinciaal Overleg (IPO)/de Vereniging van Nederlandse Gemeenten (VNG) en leveranciers van 
energiedragers spreken voor vervoer voor het Rijksnet en het onderliggende wegennet af om in de concessieverlening op 
tankstations de tank- en laadinfrastructuur voor duurzame energiedragers voor vervoer te versnellen. Binnen de regionale 
mobiliteitsprogramma’s moet dit gaan landen. Hierbij is ook aandacht voor alternatieve tank- en laadinfrastructuren. 

• Zero emissie doelgroepenvervoer stimuleren (regisseur)
Gemeenten, provincies, netbeheerders, energieproducenten, de Rijksoverheid en het bedrijfsleven zullen werken aan de 
verdere uitrol en opschaling van zero-emissie doelgroepenvervoer. Zero emissie doelgroepenvervoer is in principe een taak van 
de gemeenten (sinds decentralisatie Jeugdzorg). De provincie kan een regionale regisserende rol pakken voor de versnelling van 
de implementatie van Green Deal Zero emissie doelgroepenvervoer door kennisdeling tussen gemeenten te stimuleren. Dit is 
een van de regionale opgaven uit het Klimaatakkoord die primair bij gemeenten ligt. 

• Zero emissie reinigingsvoertuigen stimuleren (regisseur)
Gemeenten, provincies, energieproducenten, de Rijksoverheid en het bedrijfsleven zullen begin 2019 een nieuw convenant voor 
zero-emissie reinigingsvoertuigen uitwerken, inclusief tijdpad. De inzet van reinigingsvoertuigen is een taak van de 
gemeenten. De provincie kan een regisserende rol spelen bij kennisdeling tussen gemeenten op dit thema. Daarnaast kan de 
provincie (in lijn met de realisatie van tank- en laadinfrastructuur) zorgen voor de juiste randvoorwaarden voor de transitie 
naar ZE reinigingsvoertuigen. 

• Volledige verduurzaming eigen wagenpark (customer) 
De Rijksoverheid stimuleert de verduurzaming van de eigen vloot door de inzet van schone voertuigen, duurzame energiedragers 
en het programma Duurzaam Inkopen (o.a. elektrificatie wagenpark batterij en waterstof elektrisch). De Rijksoverheid zal met de 
decentrale overheden, onder andere de provincie Noord-Holland overleggen hoe zij hierbij kunnen aansluiten. 
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• Aanbestedingsvoordelen zero emissie (customer)
De Rijksoverheid en decentrale overheden zeggen toe dat bedrijven die hun wagenpark hebben verduurzaamd een voordeel 
krijgen bij relevante aanbestedingen, ofwel door een hoge mate van duurzaamheid te eisen, ofwel door duurzaamheid op te 
nemen als zwaarwegende wegingsfactor bij de gunning.
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6ELEKTRISCH (PERSONEN)VERVOER
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6.1  Inleiding
Het streven vanuit het Klimaatakkoord is dat uiterlijk in 2030 alle nieuw gekochte auto’s emissievrij zijn. Dit kunnen zowel 
elektrische als waterstofauto’s zijn. Deze auto’s stoten geen broeikasgassen uit, houden onze lucht schoon en brengen minder 
geluidsoverlast met zich mee. Activiteiten binnen het thema elektrisch personenvervoer dragen bij aan deze doelstelling. Dit gaat 
zowel om maatregelen om deze doelstelling te realiseren als flankerende infrastructuur om deze transitie mogelijk te maken. 

Daarnaast valt onder dit thema ook de verduurzaming van de eigen organisatie en het toekennen van aanbestedingsvoordeel 
aan bedrijven die de transitie naar zero-emissie hebben gemaakt. 

6.2  Lopende activiteiten
De lopende activiteiten op het gebied van elektrisch vervoer door de provincie Noord-Holland zijn onder te verdelen in:

• MRA-Elektrisch (regisseur)
De provincies Noord-Holland en Flevoland, de Vervoerregio Amsterdam en de gemeenten Amsterdam en Almere zijn in 2012 een 
samenwerking aangegaan om het elektrisch vervoer te stimuleren. De provincie Utrecht heeft zich daar in 2014 bij aangesloten. 
Hiervoor is het projectbureau MRA-Elektrisch opgezet. Het MRA-E Programma richt zich op de verdere elektrificatie van 
voertuigen (taxi’s, goederendistributie, autodelen), het realiseren van laadinfrastructuur en kennisdeling binnen de 
ontwikkeling van elektrische mobiliteit. Het werkprogramma MRA-E is recent verlengd tot 2025 en besproken in PS van Noord-
Holland. MRA-E staat momenteel aan de lat voor de regionale uitvoering van de Nationale Agenda Laadinfrastructuur. 

• Leidraad Maatschappelijk Verantwoord Inkopen (launching customer)
De provincie maakt binnen haar inkoopbeleid gebruik van de leidraad maatschappelijk verantwoord inkopen. Hierbinnen is 
duurzaamheid een belangrijk criterium. De provincie stelt in het Actieplan Maatschappelijk Verantwoord Inkopen het doel om 
emissievrij vervoer bij leveranciers/opdrachtnemers uit te vragen. Doel is om dit in 2020 geïmplementeerd te hebben. Hierbij 
worden eisen/gunningscriteria die emissievrij vervoer bij leveranciers en opdrachtnemers toegepast onder het principe comply 
or explain.
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Rollen 6.2  Lopende  activiteiten 6.3  Regionale opgave Klimaatakkoord

Bevoegd gezag RO •  •  

(vaar)Wegbeheerder •  •  

Vervoersautoriteit •  •  

Facilitator •  •  

Regisseur •  MRA-Elektrisch •  Uitvoering Nationale Agenda Laadinfrastructuur 
(gestart)

Grondeigenaar •  •  

(launching) customer •  Leidraad Maatschappelijk Verantwoord Inkopen •  Voorkeur aanbesteding bedrijven bij duurzaam 
wagenpark (nog starten)

Investeerder •  •  



6.3  Regionale opgave Klimaatakkoord 

• Uitvoering Nationale Agenda Laadinfrastructuur (regisseur)
Uitvoering van de Nationale Agenda Laadinfrastructuur (NAL). De NAL, die is opgesteld door verschillende partijen uit de 
branche, maakt werk van de ambitie van de Rijksoverheid en vertaalt meteen het Klimaatakkoord op het gebied van 
laadinfrastructuur in doelen, acties en afspraken. Regionale overheden pakken hun sleutelrol als opdrachtgever voor de 
publieke laadpalen en trekken samen met lokale overheden op. 

In deze agenda zijn afspraken opgenomen over: 
1 Het versnellen van het proces en vaststellen van basisvoorwaarden voor de uitrol van publieke laadinfrastructuur voor 

elektrische voertuigen.
2 Het verbeteren van de informatievoorziening over de locatie en beschikbaarheid van laadpunten, laadprijstransparantie, 

gebruik van open protocollen in een open markt van laadinfrastructuur.
3 Het inzetten van ‘slim laden’ om te zorgen voor een stabiel elektriciteitsnetwerk waarin optimaal gebruik gemaakt kan 

worden van hernieuwbare energie en de voordelen daarvan voor elektrische rijders.
4 Het toekomstbestendig maken van laadinfrastructuur door in te zetten op innovatie. 
5 Het realiseren van robuuste laadinfrastructuur voor (stads)logistiek die een verdere ingroei en ontwikkeling van 

elektrificering van mobiele werktuigen en elektrisch vervoer van goederen mogelijk maakt.

De afspraken brengen activiteiten met zich mee voor zowel Rijk en de regio’s. Een groot deel van de activiteiten in de NAL wordt 
door MRA-E uitgevoerd. De provincie kan samen met de andere opdrachtgevers van MRA-E de opdracht geven om de volledige 
uitvoering van de NAL te faciliteren. Daarnaast kan men kiezen voor versnelling van activiteiten in de NAL afhankelijk van 
beleidswensen van de provincie. 

• Rijk en decentrale overheden geven voorkeur aan bedrijven die hun wagenpark hebben verduurzaamd bij aanbestedingen (customer)
De Rijksoverheid en decentrale overheden zeggen toe dat bedrijven die hun wagenpark hebben verduurzaamd een voordeel 
krijgen bij relevante aanbestedingen, ofwel door een hoge mate van duurzaamheid te eisen, ofwel door duurzaamheid op te 
nemen als zwaarwegende wegingsfactor bij de gunning.
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7DUURZAME LOGISTIEK
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7.1  Inleiding
Logistiek is een belangrijke hoeksteen van de economie en de samenleving (Nederland Distributieland). Tegelijkertijd zijn 
logistieke operaties een belangrijke bron van CO2-uitstoot en andere emissies. Behalve via het traject van energiedragers, 
wordt er ook langs andere wegen aangestuurd op een versnelling van de gang naar zero-emissie gestuurd. Deze voorbeelden 
worden in dit hoofdstuk genoemd. 

Belangrijk aandachtspunt is dat er in het Klimaatakkoord geen regionale maatregelen worden genoemd voor de verduurzaming 
van de luchtvaart. 

7.2  Lopende activiteiten
De lopende activiteiten op het gebied van verduurzaming van de logistiek:

• Vrachtwagenheffing (wegbeheerder)
In navolging van omringende landen wordt in Nederland in 2023 een kilometerheffing voor vrachtverkeer ingevoerd. De 
provincie Noord-Holland is in gesprek over de provinciale wegen die opgenomen dienen te worden in het netwerk en over de 
mogelijke samenwerking met het Rijk en de sector op het vlak van verduurzaming (walstroom, overslag/modal shift) en 
innovatie (Smart Mobility). 

• Ontwikkelopgave Kernnet (vaarwegbeheerder)
Er ligt een ontwikkelingsopgave om te komen tot een kernnet goederenvervoer over water in de provincie Noord-Holland. Deze 
opgave is opgenomen in de Omgevingsvisie en wordt uitgewerkt. Een kernnet kan bijdragen aan de groei van het goederen-
vervoer over water. Goederenvervoer en binnenvaart leveren een grote bijdrage aan schone mobiliteit. De CO2-reductie kan voor 
een deel bereikt worden door meer goederen over het water te vervoeren. Het zware wegtransport draagt namelijk voor 
ongeveer de helft bij aan de totale CO2-uitstoot in het goederenvervoer. Door de grotere ladingscapaciteit van de binnenvaart is 
de CO2-uitstoot per tonkilometer voor de binnenvaart lager dan voor het zware wegtransport.

• IVRI/Connected Transport en Blauwe Golf verbindend (vaarwegbeheerder)
De inzet van IVRI’s, Connected Transport en de Blauwe Golf verbindend dragen bij aan verbeterde doorstroming van logistiek 
in de provincie Noord-Holland op wegen en vaarwegen. Via het Programma Smart Mobility wordt hier invulling aan gegeven. 

• Ondertekening GDZES en inzet logistiek adviseur (facilitator)
De provincie Noord-Holland heeft de Green Deal Zero Emissie Stadslogistiek ondertekend. Partijen van de Green Deal Zero 
Emissie Stadslogistiek willen dat in 2025 de stadskernen emissievrij worden beleverd. Hoewel de uiteindelijke implementatie 
en realisatie van zero emissie zones bij individuele gemeenten ligt wordt dit proces middels een logistiek adviseur vanuit de 
provincie Noord-Holland ondersteund. In MRA-verband wordt de verdere uitwerking en implementatie van de Green Deal 
uitgewerkt.  

• Deelprogramma logistiek MRA-Elektrisch (facilitator)
De provincie Noord-Holland stimuleert via MRA-E de transitie naar elektrisch, binnenstedelijk goederenvervoer. Dit zal in 
nauwe samenwerking met de gemeente Amsterdam en de MRA worden opgezet. Daarnaast verkent MRA-E in 2020 samen 
met de realisatie van een elektrische goederen-hub. Hierbij ligt de focus op het planmatig uitbouwen van de laad-
infrastructuur. 
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Rollen 7.2 Lopende activiteiten 7.3 Regionale opgave Klimaatakkoord

Bevoegd gezag RO •  •  

(vaar)Wegbeheerder •  Vrachtwagenheffing 
•  Ontwikkelopgave Kernnet  
•  IVRI/Connected Transport

•  Verduurzaming goederenvervoer (gestart)

Vervoersautoriteit •  Blauwe Golf verbindend •  

Facilitator •  Ondertekening GDZES en inzet logistiek adviseur  
•  Deelprogramma Logistiek binnen MRA-E

•  Zero-emissie stadslogistiek - uitvoeringsagenda 
(gestart)

Regisseur •  •  

Grondeigenaar •  •  

(launching) customer •  Programma Duurzame Infrastructuur •  Zero emissie bouwverkeer en mobiele werktuigen 
(gestart) 
•  Duurzaam GWW (gestart)

Investeerder •  



• Programma Duurzame Infrastructuur (wegbeheerder & customer)
De provincie werkt via het Programma Duurzame infrastructuur aan de verduurzaming van de realisatie van haar 
infrastructuur. De provincie Noord-Holland onderzoekt hierbij de kwantitatieve haalbaarheid van vijf thema’s voor 2030:

1 Hoeveel kan de CO2-uitstoot binnen de GWW afnemen.
2 Hoe kan de e operatie (exploitatie) van de provinciale infrastructuur energieneutraal worden.
3 Hoe kan de toepassing van primaire grondstoffen worden verlaagd.
4 Hoe kunnen nieuwbouwprojecten klimaatbestendig en waterrobuust worden gerealiseerd.
5 Hoe kan de biodiversiteit worden versterkt bij aanleg, beheer en operatie van de provinciale infrastructuur.

De doelstellingen zullen richtinggevend zijn en sluiten aan bij de doelstellingen van het Klimaatakkoord om onder meer de 
CO2-uitstoot van aanleg, beheer en operatie van de provinciale infrastructuur in 2030 te halveren. 

De provincie Noord-Holland stelt in het actieplan Maatschappelijk Verantwoord Inkopen het doel om in 2020 de instrumenten 
uit de Green Deal Duurzaam GWW  ingevoerd te hebben in de organisatie. 

7.3  Regionale opgave Klimaatakkoord

• Zero Emissie (stads)logistiek, bouwverkeer en mobiele werktuigen. (facilitator)
Er wordt een uitvoeringsagenda opgesteld voor de transitie naar zero emissie stadslogistiek in 2025 in 30 tot 40 grote 
Nederlandse steden. Binnen de provincie Noord-Holland gaat het om de steden Haarlem, Amsterdam, Alkmaar, Hilversum, 
Zaanstad, Haarlemmermeer en mogelijke Amstelveen en Purmerend. Via het IPO wordt hier vanuit de provincies landelijk 
invulling aan gegeven. 

• Verduurzaming goederenvervoer (vaarwegbeheerder)
Maatregelen in het Klimaatakkoord moeten bijdragen aan een reductie van 30 procent van de CO2-uitstoot door achterland- en 
continentaal vervoer in 2030. Om de concurrentiepositie te kunnen handhaven wordt door de Rijksoverheid, decentrale over-
heden, verladers en logistieke dienstverleners fors ingezet om het transport duurzamer te maken en tevens de bereikbaar heid 
te verbeteren. Hierbij is aandacht voor het gebruik van schone motoren en brandstoffen en de vrachtwagenheffing. De 
transport sector neemt het initiatief voor de ontwikkeling van een sectorale aanpak waarin de provincie participeert. 

• Klimaatneutrale en circulaire GWW (customer)
Bij Grond-, Weg- en Waterwerken (GWW) zal de Rijksoverheid met regionale overheden de inkoopkracht vergroten en uiterlijk 
in 2020 afspraken maken om in 2030 zoveel mogelijk klimaatneutraal en circulair te werken (zero emissie werktuigen, CO2 
neutrale materiaalketens), inclusief aanbestedingen en standaardisatie (kennisdeling) van uitvragen. 

De provincie houdt in de uitwerking van de Nota Kapitaalgoederen rekening met  de effecten van deze transitie voor de 
provincie. De transitie naar duurzaam beheer en aanleg van de provinciale infrastructuur vraagt aanvankelijk extra 
financiering. Op grond van een verkenning van potentiële maatregelen wordt ingezet op circa 8% extra kosten.

• Zero emissie bouwverkeer en mobiele werktuigen (customer)
Om de invoering van ZE-zones te ondersteunen zetten partijen in op zero-emissie bouwverkeer en op gebruik van zero- en lage 
emissie mobiele werktuigen in de stad. De provincie staat aan de lat voor het opnemen van de inzet van zero-emissie mobiele 
werktuigen en de principes in inkoopprocessen van bijvoorbeeld bouwwerkzaamheden en groenvoorziening. Hierbij streven de 
Rijksoverheid en andere overheden naar afspraken voor standaardisatie van uitvragen voor zero-emissie werkmaterieel. 
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8VERDUURZAMING PERSONENMOBILITEIT
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8.1  Inleiding
Mobiliteitsgedrag is – naast technologische ontwikkelingen in de aandrijving van vervoersmiddelen of de brandstoffen die 
daarvoor worden gemaakt – een belangrijke sleutel tot CO2-reductie. Het zijn uiteindelijk de keuzes die reizigers maken die de 
uitstoot bepalen. Door niet of minder te reizen en, door voor de schoonste vorm van de verschillende modaliteiten te kiezen, 
verduurzamen we ons reisgedrag en verminderen we de CO2-uitstoot.

8.2  Lopende activiteiten 
De lopende activiteiten op het gebied van verduurzaming personenvervoer door de provincie Noord-Holland zijn:

• Werkgeversaanpak (facilitator)
De provincie Noord-Holland participeert in het gebiedsprogramma Samen Bouwen aan Bereikbaarheid. Via de programmalijn 
Slimme en Duurzame Mobiliteit wordt via de organisatie Breikers de verduurzaming van werkgerelateerde mobiliteit van 
bedrijven gestimuleerd binnen de MRA. Dit gebeurt onder andere door de inzet van mobiliteitsmakelaars. In de IJmond-regio 
wordt via het Programma IJmond Bereikbaar gewerkt aan het verduurzamen van werkgerelateerde mobiliteit. 

• Amsterdam Bereikbaar (facilitator)
De provincie Noord-Holland participeert in het programma Amsterdam Bereikbaar. Doel van dit programma is om ervoor te 
zorgen dat de regio Amsterdam de komende jaren – wanneer vele werkzaamheden aan weg en spoor staan gepland – goed 
bereikbaar blijft. Dit doen ze door afstemming over gezamenlijke hinder van projecten. 

• MaaS pilot Gooi en Vechtstreek (vervoersautoriteit)
Binnenkort gaat de provincie aan de slag met deelconcepten rondom de nieuwe concessie Gooi & Vechtstreek. Dit vloeit voort 
vanuit het programma ketenreis/mobility hubs. De bedoeling is om samen met gemeenten te kijken naar ‘last mile’ 
deelconcepten bij bushaltes en dit bij aanvang van de nieuwe concessie in 2021 te implementeren.

• OV-Knooppuntenbeleid (facilitator)
De provincie wil dat de ruimte rondom ov-knooppunten en de bestaande infrastructuur zo optimaal mogelijk wordt benut. 
Daarom stimuleert de provincie het bouwen van woningen rondom ov-knooppunten in samenwerking met gemeenten in de 
provincie. Daarbij ligt de primaire focus op het gebied binnen 1200 m van een treinstation en de secundaire focus op het gebied 
dat ligt binnen 10 minuten fietsafstand van het station. Daarnaast werkt de provincie via het ov-knooppuntenbeleid aan het 
vergroten van synergie tussen ov-knooppunten, het verbeteren van het ov-knooppunt als plek en het verbeteren van het ov-
knooppunt zelf. Hiermee wordt het reisgemak en comfort voor de reiziger vergroot, wat een groei van deze modaliteit tot gevolg 
kan hebben.  

• Koers Smart Mobility uitvoeren (regisseur)
Activiteiten die in het kader van de Koers Smart Mobility worden uitgevoerd dragen bij aan de verduurzaming van de 
mobiliteit. Hierbij wordt ingezet op slimme, flexibele en vraag gestuurde mobiliteit. Voorbeelden hiervan zijn: de inzet van de 
IVRI’s en het geven van prioriteit aan bijvoorbeeld de vrachtwagens. Dit zorgt niet alleen voor een betere doorstroming maar 
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Rollen 8.2 Huidige activiteiten 8.3 Regionale opgave Klimaatakkoord

Bevoegd gezag RO •  •  Opdrachtgever toezicht werkgeversaanpak via 
Omgevingsdiensten (nog starten)

(vaar)Wegbeheerder •  Actieprogramma Fiets 2019-2021 
•  Uitvoeringsprogramma Smart Mobility

•  

Vervoersautoriteit •  MaaS Pilot Gooi & Vechtstreek 
•  Opdrachtgever MaaS Pilot Zuidas

•  Aanpak hyperspits (nog starten)

Facilitator •  Ov-knooppuntenbeleid •  Werkgeversaanpak (gestart)

•  Werkgeversaanpak •  Stimuleren deelmobiliteit (gestart)

•  Amsterdam Bereikbaar

Regisseur •  Uitvoeringsprogramma Smart Mobility & Koers Smart 
Mobility

•  Fietsparkeren bij ov-knooppunten

•  Fietsparkeren bij stations (NS+bus) •  Mobility as a Service (gestart)

•  Stimuleren deelconcepten (nog starten)

•  Ketenreis (gestart)

Grondeigenaar •  •  

(launching) customer •  •  Aansluiting bij coalitie Anders Reizen (gestart)

Investeerder •  •  



ook voor minder uitstoot. Ook de inzet op fietsprioriteit en het geven van voorrang aan fietsers maakt reizen gemakkelijker  
en stimuleert het fietsen. Een ander voorbeeld is de pilot CACC (cooprative adaptive cruise control) op de N205 waarbij 
geautomatiseerd rijden op de openbare weg de doorstroming en veiligheid van verkeer verbetert en het brandstofverbruik -  
en daarmee de CO2-emissies – kan verlagen.

• Uitvoeringsprogramma Smart Mobility (regisseur)
De provincie Noord-Holland heeft in 2018 en 2019 het Uitvoeringsprogramma Smart Mobility uitgevoerd. Het programma heeft 
onder andere als doel om te verkennen welke nieuwe technologieën en innovaties een succesvolle bijdrage kunnen leveren aan 
onder andere de verduurzaming van de mobiliteit. Projecten richten zich op verbetering van data en informatie, 
voertuigtechnologie, fysieke en digitale infrastructuur en MaaS concepten. 

• Fietsparkeren bij stations (regisseur)
De provincie organiseert inbreng vanuit de provincie Noord-Holland voor de aanvraag van cofinanciering bij het Rijk voor de 
realisatie van fietsparkeerplekken bij stations. Gemeenten zijn zelf verantwoordelijk voor de benodigde cofinanciering. Vanuit 
het team OV-Knooppunten wordt proactief meegedacht met gemeenten over de inrichting en optimalisatie van de openbare 
ruimte rondom diverse knooppunten. Daarnaast heeft de provincie in samenwerking met de Vervoerregio Amsterdam in MRA-
verband een onderzoek gestart naar de behoefte aan stallingen bij alle R-Net haltes. Verwachting is dat na onderzoek een plan 
van aanpak met financiering volgt.

• Actieprogramma Fiets 2019-2021 (wegbeheerder)
In dit actieprogramma wordt een overzicht gegeven van de projecten die vanuit de fietsreserve en de aangevraagde middelen 
vanuit de Kaderbrief 2019 in uitvoering gaan. In totaal gaat het om een investering van 40 miljoen euro voor het aanpakken 
van fietsknelpunten en het versneld aanpakken van doorfietsroutes in de provincie. Hierbij is zowel aandacht voor fietsroutes 
als fietsparkeerplaatsen. Ook geeft het actieprogramma een overzicht van de projecten binnen het Provinciaal Meerjaren-
programma Infrastructuur (PMI) waar de fiets onderdeel is van de scope van deze projecten.

8.3  Regionale opgave Klimaatakkoord

• Opdrachtgever handhaving werkgeversaanpak via Omgevingsdiensten (RO bevoegd gezag)
De provincies zijn het bevoegd gezag voor handhaving van BRZO-bedrijven in Noord-Holland. Via de Omgevingsdiensten in 
Noord-Holland wordt deze taak ingevuld. Het Klimaatakkoord sorteert voor op een normstelling voor mobiliteit gerelateerde 
CO2-uitstoot door bedrijven in 2022 met meer dan 100 medewerkers. Handhaving van deze normering vindt naar verwachting 
ook plaats via de Omgevingsdiensten. Het opdrachtgeverschap voor uitvoering ligt bij de provincie Noord-Holland en 
individuele gemeenten in de provincie. 

• Aansluiting bij coalitie Anders Reizen (customer)
IPO en VNG onderzoeken wanneer zij zich collectief kunnen aansluiten bij de Coalitie Anders Reizen. De deelnemende 
organisaties aan Anders Reizen werken samen aan duurzame, zakelijke mobiliteit om de CO2-uitstoot van eigen personeel te 
reduceren. Dat betekent minder met de auto en meer met de fiets, trein of elektrisch vervoer.

• Aanpak Hyperspits (vervoersautoriteit)
De Rijksoverheid, NS en mogelijk ook andere vervoerders en concessie-verlenende overheden gaan met onderwijsinstellingen in 
gesprek over het spreiden van onderwijstijden om zodoende ruimte te creëren in de hyperspits. Doel van deze inzet is dat in 
2023 het aantal studenten in de hyperspits met 20% is afgenomen. 

• Stimuleren van gebruik van ov en fiets (facilitator)
De provincie faciliteert het proces tot realisatie van fietsparkeerplekken bij ov-knooppunten in de provincie Noord-Holland. Dit 
in samenwerking met de Vervoerregio Amsterdam. Daarnaast moet zij via Tour de Force aangehaakt zijn op landelijke 
ontwikkelingen met betrekking tot gewenste en benodigde fietsinvesteringen. 

• Stimuleren deelmobiliteit (regisseur)
De overheden (inclusief provincies) onderzoeken de mogelijkheden van autodelen en het opzetten van een campagne om 
autodelen te stimuleren. Via MRA-E zet de provincie al in op het stimuleren van (elektrische) deelmobiliteit.

• Mobility as a Service; deelconcepten, ketenreis (regisseur)
De provincie zegt toe bij te dragen aan MaaS-pilots en neemt hierin deelconcepten op. Daarnaast ondersteunen de provincies 
actief de ontwikkeling van zeven landelijk opschaalbare MaaS-pilots. Binnen de provincie Noord-Holland gaat dit om de Zuidas 
MaaS pilot. De provincie is hier via de MRA op aangehaakt.
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9INZICHTEN EN AANBEVELINGEN
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9.1  Inzichten op basis van de inventarisatie 
Op basis van deze verkenning delen wij de volgende inzichten:

• Er is al veel bestaand beleid beschikbaar op het gebied van duurzame mobiliteit. Het speelveld is lokaal en nationaal 
bekend. De stip op de horizon is middels het Klimaatakkoord vastgesteld en de mogelijke rollen van de provincie zijn helder 
in te delen. 

• Binnen de thema’s van duurzame mobiliteit voert de provincie Noord-Holland al veel activiteiten uit. Hierbij is de 
provinciale focus tot op heden vooral op de verduurzaming van de personenmobiliteit en het stimuleren van elektrisch 
personenvervoer.

• Op het gebied van duurzame energiedragers en verduurzaming van de logistiek voert de provincie tot op heden minder 
activiteiten uit. 

• Er wordt vanuit het Klimaatakkoord - hoofdstuk Mobiliteit - meer gevraagd van de provincie op het gebied van duurzame 
mobiliteit dan nu wordt uitgevoerd. De aankomende periode gaat de provincie voortvarend aan de slag met de uitvoering 
hiervan, onder andere via het opstellen van het RMP en het interne Actieprogramma Klimaatakkoord.

• Er is nog geen expliciete keuze voor een focus of strategie gekozen op het gebied van duurzame mobiliteit. Deze verkenning 
geeft hiervoor een eerste aanzet. 

• Op het gebied van duurzame mobiliteit pakt de provincie Noord-Holland op dit moment voornamelijk de rol van facilitator 
en regisseur.

• De verkenning vraagt om verdere keuzes van de provinciale organisatie, voornamelijk gericht op waar de prioriteiten  
liggen. Hoofdstuk 9.2 geeft hiervoor een voorzet. 

9.2  Leidende principes
De Verkenning Duurzame Mobiliteit geeft inzicht in de opgave en de aanpak van duurzame mobiliteit voor de provincie Noord-
Holland. De opgave is groot, de transitie naar CO2 en energieneutrale mobiliteit moet via verschillende modaliteiten worden 
uitgevoerd en gezamenlijk met de partners van de provincie worden opgepakt. Bestaande akkoorden en staand beleid van de 
provincie geven duidelijke kaders voor de uitvoering van deze opgave.

Voor onze verdere uitvoering van duurzame mobiliteit kunnen de volgende principes voor de provincie centraal staan:

• Uitvoering Klimaatakkoord staat voor de provincie centraal
De provincie Noord-Holland gaat door met de huidige activiteiten die binnen duurzame mobiliteit worden uitgevoerd en 
genoemd zijn in hoofdstuk 5 t/m 8 van deze verkenning. Deze activiteiten dragen bij aan de uitvoering van het Klimaatakkoord – 
hoofdstuk Mobiliteit. Daarnaast belegt de provincie de (regionale) activiteiten die moeten worden opgepakt binnen de eigen 
organisatie. Hierbij wordt aangesloten bij het interne, op te zetten, Actieprogramma Klimaatakkoord.  

• De provincie Noord-Holland als regionale spin in het web 
De provincie is bij uitstek de partij die binnen mobiliteit de verbinding kan leggen tussen nationale ontwikkelingen en 
regionale/lokale behoeftes. De provincie zet dan ook vol in op de regionale samenwerking via het Regionale Mobiliteits-
programma (RMP). De provincie neemt hierin een voortrekkersrol. 
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Het Regionaal Mobiliteitsprogramma (RMP)
De provincie Noord-Holland werkt samen met haar ketenpartners aan de verduurzaming van de mobiliteit. Vanuit 
het Klimaatakkoord wordt hier het vehikel van de regionale mobiliteitsprogramma’s voor voorgesteld. Deze 
programma’s geven invulling aan uitvoering van de regionale activiteiten uit het Klimaatakkoord, hoofdstuk 
Mobiliteit.

In Noord-Holland wordt voor de uitvoering van het RMP maximaal aangesloten bij bestaande samenwerkingen en 
mobiliteitsprogramma, te weten het gebiedsprogramma Samen Bouwen aan Bereikbaarheid. Dit programma werkt al 
op regionale schaal aan de verduurzaming van de mobiliteit. Het aankomend jaar wordt door de samenwerkende 
partijen binnen SBAB (o.a. VRA, gemeente Amsterdam, provincie Flevoland) ingezet op de integratie en uitvoering van 
de Klimaatdoelstellingen en maatregelen binnen dit programma. Hierbij is ook aandacht voor aanhaking van 
gemeenten, bedrijven, vervoerders en brancheorganisaties voor de uitvoering van de maatregelen een belangrijk 
speerpunt. 

Koersbepaling van de provincie Noord-Holland binnen duurzame mobiliteit hangt daarom sterk samen met de inzet 
van de provincie binnen dit programma. 



• De provincie brengt focus aan 
Binnen de vier thema’s van duurzame mobiliteit brengt de provincie focus aan. Vanuit het coalitieakkoord Duurzaam 
Doorpakken en het werkprogramma is meer inzet op de volgende onderstaande thema’s voorzien. Hier zal bij de regionale 
samenwerking dan ook de inzet van de provincie op gericht zijn: 

 - Goederenvervoer over water en realiseren van een modal shift (onderdeel verduurzaming logsitiek)
Inzetten op een modal shift voor het goederenvervoer. Dit betreft een focus van goederenvervoer van de weg naar het water. De 
verduurzaming van de logistiek kan zowel plaats vinden via elektrificatie of andere duurzame brandstoffen, maar ook via een 
verplaatsing van de weg naar het water, mits dit de broeikasgasuitstoot verminderd. Dit heeft als bijkomend mobiliteits-
voordeel dat de druk op het wegennet afneemt.

 - Inzetten op fiets (onderdeel verduurzaming personenmobiliteit)
Het betreft hier de vergroting van de rol van de fiets bij het mobiliteitsgebruik van mensen, door het verbeteren van 
fietsinfrastructuur in de provincie en het aanbieden van voldoende fietsparkeergelegenheden bij OV-knooppunten en de 
deelfiets binnen de mobiliteitsmix. 

 - Stimuleren kwaliteit OV en gebruik (onderdeel verduurzaming personenmobiliteit)
Het aantrekkelijker maken van gebruik van het OV in de provincie. Door het verbeteren (versnellen, betrouwbaar maken) van 
lijnen, zowel de dienstregeling als de ondersteunende infrastructuur en het verbeteren van de bereikbaarheid van halten en 
knooppunten per fiets (fietsvoorzieningen, toeleidende routes). Het zero-emissie maken van het provinciale busvervoer en het 
versterken van het OV-knooppuntenbeleid. Daarnaast ontwikkeling en verbetering van de gehele ketenreis voor de inwoners 
van de provincie door projecten gericht op het versterken van de positie van het OV, waardoor dit in combinatie met de fiets 
(first en last-mile) op belangrijke trajecten een aantrekkelijk alternatief vormt voor bijvoorbeeld de auto (modal shift). 

 - Voorbeeldrol eigen organisatie en assets (onderdeel duurzame energiedragers)
Als organisatie een voorbeeldrol vervullen als het gaat om duurzame mobiliteit. Dit gaat over zowel het duurzaam aanleggen 
van infrastructuur, duurzame grond- en waterbouw, maar ook duurzame inkoop en verduurzaming van het eigen wagenpark.
  
Binnen de regionale samenwerking wordt op deze thema’s extra aandacht besteed. Bij mogelijke extra financiering die 
beschikbaar komt voor duurzame mobiliteit wordt eerst naar deze thema’s gekeken voor investeringen. Via het Regionale 
Mobiliteitsprogramma (RMP) wordt de verdere focus op deze thema’s in 2020 verder uitgewerkt.

• De provincie laat ruimte voor anderen
Los van de focus houdt de provincie de vinger aan de pols bij de volgende onderstaande onderdelen van duurzame mobiliteit. 
Het ziet op deze thema’s in eerste instantie een rol voor andere partijen (Rijk, gemeenten, markt) voor meer inzet of mogelijk 
activiteiten genoemd in hoofdstuk 5 t/m 8 van deze verkenning. Hierbij gaat het om: 
 - Auto (actieve beprijzing e.d.)
 - Belasting/ stimulering van elektrisch vervoer
 - Werkgeversaanpak. De provincie pakt niet een leidende rol bij de werkgeversaanpak. Dit is een regionale 

aangelegenheid die bij gemeenten zelf komt te liggen en wordt opgepakt binnen RMP. 
 - Goederenvervoer weg/ binnenstedelijk vervoer 
 - Toekomstige brandstoffen en laadinfrastructuur (inzet via MRA-Elektrisch)
De huidige maatregelen en activiteiten op dit gebied worden doorgezet, maar hier zal richting 2022 niet meer inzet worden 
gepleegd door de provincie. 

• De provincie maakt keuzes op basis van integrale opbrengst maatregelen duurzame mobiliteit
De provincie maakt afwegingen bij uitvoering van maatregelen gericht op duurzame mobiliteit langs drie lijnen van 
opbrengsten:
 - CO2-reductie van maatregelen
 - Impact van maatregelen op bereikbaarheid/verstedelijking
 - Impact op overige Milieuaspecten (verbetering luchtkwaliteit, stiktstofreductie)

Tegenover deze gezamenlijke opbrengst staan ook de te verwachte (uitvoerings)kosten.  
Bij de monitoring van de effecten van het huidig beleid en de uitvoering van het Klimaatakkoord en het verkennen van nieuwe 
maatregelen worden bovenstaande indicatoren gebruikt om een afweging te maken voor het kiezen van maatregelen. In de 
loop van 2020 wordt dit nader afwegingskader uitgewerkt. Dit afwegingskader kan voor de provincie nieuwe focusgebieden 
opleveren.

Provincie Noord-Holland30Verkenning Duurzame Mobiliteit 2020



Provincie Noord-Holland31Verkenning Duurzame Mobiliteit 2020

10BRONNEN

Voor het opstellen van deze notitie is gebruik gemaakt van de volgende bronnen. 

Landelijk
• Klimaatakkoord – hoofdstuk Mobiliteit - Klimaatberaad (28062019)
• Handreiking Klimaatbeleid en duurzame mobiliteit  - RWS (062017)
• Schets Mobiliteit naar 2040: veilig, robuust, duurzaam – Ministerie I&W
• Nationale Markt- en Capaciteitsanalyse 2017 (01052017)
• Bestuursakkoord Zero Emissie Busvervoer
• Green Deal Elektrisch rijden 2016-2020
• Green Deal  Openbaar toegankelijke elektrische Laadinfrastructuur
• Green Deal Zeevaart, Binnenvaart en Havens
• Manifest Maatschappelijk Verantwoord Inkopen
• Green Deal Zero Emission Stadslogistiek
• Nationale Agenda Laadinfrastructuur

Provincie Noord-Holland
• Omgevingsvisie NH 2050 – (112018)
• Coalitieakkoord Duurzaam Doorpakken (12062019)
• Agenda Mobiliteit – definitief vast te stellen Q1 2020
• Perspectief Fiets
• Actieprogramma Fiets 2019-2021
• Programma OV-knooppunten
• Staat van de Energietransitie in NH -2017-ECN
• Routeplanner Energietransitie 2020-2050 (032018)
• Deelstudie sector Mobiliteit en Transport - Routeplanner Energietransitie 2020-2050 – op aanvraag binnen IOT/TEG
• Actieplan MVI
• Verkenning brandstoffenmixbeleid Provincie Noord-Holland
• Onderzoek verkenning instelling Kernnet goederenvervoer over water – op aanvraag beschikbaar binnen MOB
• Uitvoeringsprogramma Smart Mobility
• Koers Smart Mobility

Regionaal Noord-Holland
• Werkprogramma MRA-E 2020-2025 – op te vragen bij MRA-E
• Programma Smart Mobility MRA
• Actieplan Schone Lucht – gemeente Amsterdam
• Programmaplan en website Samen Bouwen aan Bereikbaarheid
• Amsterdam Vaart
• BREIKERS
• IJmond Bereikbaar
• Amsterdam Bereikbaar

Overig
• Koersdocument Duurzame Mobiliteit – Provincie Gelderland (juli 2018)
• Programmaplan Clean Energy Hubs (09052019) – Op te vragen bij Programma Clean Energy Hubs
• Coalitie Anders Reizen

https://www.klimaatakkoord.nl/binaries/klimaatakkoord/documenten/publicaties/2019/06/28/klimaatakkoord/klimaatakkoord.pdf
https://rwsduurzamemobiliteit.nl/publish/pages/143672/handreiking_klimaatbeleid_en_duurzame_mobiliteit_versie_juni_2017.pdf
https://www.rijksoverheid.nl/binaries/rijksoverheid/documenten/rapporten/2019/06/07/schets-mobiliteit-naar-2040/schets-mobiliteit-naar-2040.pdf
https://www.rijksoverheid.nl/documenten/rapporten/2017/05/01/nationale-markt-en-capaciteitsanalyse-2017-nmca
https://platformduurzaamovenspoor.nl/bestuursakkoord-zero/
https://www.greendeals.nl/sites/default/files/downloads/GD198-Elektrisch-Rijden-2016-2020.pdf
https://www.greendeals.nl/sites/default/files/downloads/GD185-Openbaar-toegankelijke-elektrische-laadinfrastructuur.pdf
https://www.greendeals.nl/sites/default/files/2019-06/Deal%20Tekst%20Green%20Deal%20Zeevaart%20Binnenvaart%20en%20Havens%20juni%202019.pdf
https://www.pianoo.nl/sites/default/files/documents/documents/manifest-maatschappelijk-verantwoord-inkopen-2016-2020.pdf
https://www.greendeals.nl/sites/default/files/downloads/GD173-Zero-Emission-Stadslogistiek.pdf
https://www.klimaatakkoord.nl/binaries/klimaatakkoord/documenten/publicaties/2019/06/28/achtergrondnotitie-mobiliteit-laadinfrastructuur/Nationale+Agenda+Laadinfrastructuur.pdf
https://www.noord-holland.nl/dsresource?objectid=45bc3fad-9780-4cbe-9aba-57224a0bfbbf&type=PDF
https://www.noord-holland.nl/Configuratie/Publicaties/Publicaties/Coalitieakkoord_2019_2023_Duurzaam_doorpakken
https://www.noord-holland.nl/Onderwerpen/Verkeer_vervoer/Fiets/Beleid/Perspectief_Fiets.org
https://www.noord-holland.nl/Onderwerpen/Verkeer_vervoer/Fiets/Beleid/Actieprogramma_Fiets_2019_2021.org
https://www.noord-holland.nl/Onderwerpen/Ruimtelijke_inrichting/Projecten/OV_Knooppunten/Over_OV_knooppunten
https://www.noord-holland.nl/Onderwerpen/Duurzaamheid_Milieu/Energietransitie/Publicaties/Staat_van_de_energietransitie_Noord_Holland.org
https://www.noord-holland.nl/dsresource?objectid=f71e3cf1-2157-46e2-8ba4-c6dc374ce587&type=PDF
https://www.noord-holland.nl/Over_de_provincie/Inkoop_en_aanbesteden/Maatschappelijk_Verantwoord_Inkopen_MVI/Documenten/Actieplan_MVI.org
https://api1.ibabs.eu/publicdownload.aspx?site=noordholland&id=1100093538
https://www.noord-holland.nl/Onderwerpen/Verkeer_vervoer/Smart_Mobility/Documenten/Uitvoeringsprogramma_Smart_Mobility_2018_2019
https://www.noord-holland.nl/Onderwerpen/Verkeer_vervoer/Smart_Mobility/Documenten/Koers_Smart_Mobility_provincie_Noord_Holland.org
https://www.metropoolregioamsterdam.nl/smartmobility
https://www.ggd.amsterdam.nl/publish/pages/910216/actieplan_schone_lucht_2019.pdf
https://samenbouwenaanbereikbaarheid.nl/programmalijnen/slimme-en-duurzame-mobiliteit
https://www.amsterdameconomicboard.com/nieuws/amsterdam-vaart-haven-als-hub-voor-bouwlogistiek
https://www.wijzijnbreikers.nl/
https://ijmondbereikbaar.nl/
https://wijzijnbreikers.nl/amsterdam-bereikbaar-de-kracht-van-samen/
https://gelderland.notubiz.nl/document/6653528/1/Bijlage_I_Notitie_Koersdocument_Duurzame_Mobiliteit
https://www.andersreizen.nu/
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