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Verzenddatum

Betreft: Regioadvies Net op zee Hollandse Kust (West Beta)

Geachte leden,

Ter uitvoering van art. 1 67, tweede lid, van de Provinciewet (inzake de
actieve informatieplicht) zenden wij u het volgende toe: het Regioadvies
Net op zee Hollandse Kust (West Bèta), dat wij als provincie samen met
andere partners uit de regio lJmond op verzoek van het ministerie van
Economische Zaken en Klimaat (EZK) hebben opgesteld. Kortheidshalve
verwijzen wij naar het advies voor de inhoud.

Het hierin genoemde verzoek van EZK is eveneens als bijlage
toegevoegd, net als de brief die u hierover van EZK ontving.

Om een beeld te vormen van de situatie is ook een kaartje toegevoegd
van de vier mogelijke routes voor de kabels, zowel op zee als op land.
Het advies richt zich primair op het kabeltracé op land, aangezien daar
de raakvlakken met de regionale belangen liggen.
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6 bijlage(n)

Brief EZK aan gemeenteraden en PS (publicatie IEA);

Verzoek EZK om gezamenlijk regîoqies;

Kaartje met mogelijke kabeltracés

Regioadvies Net op zee Hollandse Kust (West Beta);

Bijlage 1 bij advies - Raadsbrief Beverwijk UIT-20-4821 8_2;

Bijlage2 bij advies - Notitie VKA HKwB vanuit Beverwijk.

212 1372602/1408696



Gil ll ft IH 11111111 ft II llIJB
*Z06A3252E

‘ ‘-

stationsplein 48
postbus 450
1940 al beverwijk
wwW.beverwijknl
lnfo@beverwijk.nl
telefoon
0251 256256
fa 0251 256444

documentnummer zaaknummer Beverwijk,
UIT-20-48218 Z-20-67644 20 februari 2020

afdeling team
Ruimte Omgeving

behandeld door uw kenmerk/uw brief van verzonden
J. Bakker 3 maart 2020

onderwerp
Uitgangspunten voor een voorkeursalternatief (VKA) t.b.v. project “Net op Zee,
HKwB”

Geachte raadsleden,

Ten behoeve van het vaststellen van een VKA in het project Net op Zee, HKwB
(Hollandse Kust west Beta) vraagt het ministerie van EZK een advies van de regio
om deze te betrekken bij haar besluitvorming. (zie bijlage lN-20-61977).

Het college hoort de mening van de raad en de omgeving graag voorafgaand aan dit
op te stellen regio advies. Daarom wil zij de door haar opgestelde uitgangspunten,
die bepalend kunnen zijn voor het vaststellen van een VKA via deze brief delen met
de raadsleden. Tevens verzoekt zij de raad dit onderwerp te agenderen voor
bespreking en advies tijdens de commissievergadering van 19 maart.

Concreet wordt er door de minister om een regioadvies gevraagd voor:
- de ligging van het kabel tracé in Zee en
- de ligging van de kabels op land tot aan het geplande transformatorstation op

voormalig Tatatecrein. Dit is inclusief het aanlandingspunt op het strand bij
Wijk aan Zee.

Daartoe heeft zij op 10 februari 2020 op de website van RVO haar onderzoeken
gepubliceerd die zijn in te zien via:
httrs //www. rvo. nl/onderwernen/bureau-energieproiecten/lopende
rojecten/hoogspanning/net-op-zee-holIandse-kust-west-beta

Het meest overzichtelijke document, de samenvatting van de Integrale Effect
Analyse (IEA) is als bijlage toegevoegd (IN-20-61 998).

Raad van de gemeente Beverwijk /
Gemeenteraad
Postbus 450
1940 AL BEVERWIJK

De provincie Noord-Holland heeft de coördinerende taak op zich genomen om
samen met Beverwijk, Heemskerk en Velsen dit regioadvies op te stellen. Zo nodig





wordt dit in een bestuurlijk overleg op 8 april 2020 besproken en vastgesteld. Het
regioadvies wordt dan uiterlijk 10 april naar de minister gestuurd.
De overwegingen en uitgangspunten die door het college zijn opgesteld en ter
bespreking en aanvulling aan de raad worden voorgelegd worden hieronder
beschreven.

Kabel tracé op zee
De vier alternatieven voor een kabel tracé op zee zijn vanuit de belangen die
Beverwijk behartigt niet onderscheidend. Wij verwachten dat RWS, de Visserij, de
scheepvaart en de natuurorganisaties hierin een beter advies kunnen geven.
Daarom hebben wij geen wegingscriteria en geven wij geen voorkeur voor een zee-
alternatief.

Kabel tracé op land
Voor de voorkeursbepaling van een land-alternatief zijn er zowel algemene
uitgangspunten als VKA bepalende uitgangspunten geformuleerd.
De algemene uitgangspunten zijn voor elke tracé van gelijk belang en zijn meet rand
voorwaardelijk. Deze zijn gericht op aandacht en steun voor samenhang en
leefbaarheid in de lJmond, compensatie van overlast en het creëren van positieve
betrokkenheid ter plaatse.
De VKA bepalende uitgangspunten zijn met name van belang om het minst nadelige
voorkeursalternatief te kunnen bepalen.

Algemene uitgangspunten en overwegingen bij het land tracé

Gecombineerde aanlanding en uitvoering voor zowel HKN, HKwA en HKwB
Vanwege een wenselijke ondergrondse ordening en het zo veel mogelijk voorkomen
van mogelijke hinder voor bewoners en strandbezoekers wordt bundeling van de 3
kabeltracés van zowel HKN, HKwA en HKwB en een zo veel mogelijk gelijktijdige
uitvoering als een groot voordeel gezien voor de regio. Hiertoe zou dan het best
passende tracé gekozen moeten worden, ook als dat niet hetzelfde is als nu al
besloten is voor HKN en HKwA.
Vanuit het ministerie is echter aangegeven dat bundeling niet meer mogelijk is
vanwege de jaarlijks te behalen milieudoelstellingen in combinatie met de
besluitvorming en fasering in de projecten. Beverwijk heeft echter altijd al gepleit
voor een gecombineerde werkstroom en een stekker op zee, zodat we maat
eenmalig te maken krijgen met overlast tijdens de aanleg.
Dit overziend is het achteraf zeer spijtig dat er bij planvorming en besluitvorming van
HKN en HKwA geen keuze is geboden voor alternatieve aanlandingsplekken in Wijk
aan Zee en dat er vervolgens ook geen rekening is gehouden met de mogelijke
aansluiting van een extra windpark op zee.

Samenhang en leefbaarheid in de lJmond

De vele verschillende opgaven in de energiestrategie leggen een grote belasting op
de lJmond en Bevetwijk/Wijk aan Zee in het bijzonder. Door de ligging aan zee, het
NZKG, de MRA en de noord-zuid gerichte hoofdverbindingen in de energie
infrastructuur krijgt de lJmond meet dan andere locaties te maken met
inpassingsopgaven van nationaal en provinciaal belang. Dit speelt dan naast de
regionale en plaatselijke opgaven in de energiestrategie en ruimtelijke opgaven als
woningbouw en revitalisering van delen van de binnenstad en het bedrijventerrein.
Verder wordt de l]mond aan de westzijde begrenst door zware industrie (Tata) en
aan de oostzijde door een bedrijventerrein waar officieel nog een milieuklasse 5.2
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(zware industrie) wordt toegestaan. Al met al komt de leefbaarheid van de lJmond
(met ruim 160.000 inwoners) hiermee steeds meer onder druk te staan.
Inpassing van de noodzakelijke voorzieningen voor uitvoering van de nationale en
provinciale energiestrategie lijkt onomkeerbaar. Beverwijk werkt hier vanwege het
algemeen belang en de verduurzaming graag aan mee. Zij vraagt echter wel
aandacht voor:

- Zo min mogelijk tot geen blijvende overlast en hinder door de te realiseren
energie opgaven

- Het verduurzamen van de bedrijventerreinen in het algemeen en het
downsizen van de bestaande zware milieuklasse van het bedrijventerrein aan
de oostzijde van de lJmond

- Ontwikkeling van nieuwe werkgelegenheid en/of opleidingen rond de nieuwe
duurzame energie

Compenseren van overlast en het creëren van betrokkenheid ter plaatse
Van enige overlast tijdens het werk voor het strandtoerisme, bij individuele
strandondernemers en strandhuisbewoners of bij de Zee van Staal zal helaas niet te
ontkomen zijn. Graag zien wij dat hier een compensatie wordt geboden, zodat de
betrokkenen er ook direct wat positiefs uit kunnen halen. Hierbij valt te denken aan:

- Een nieuw kunstwerk Wind op Zee” in de beeldentuin van Zee van Staal”
Dit kan gezien worden als een blijvende positieve aanvulling in de
beeldentuin. Naast dat toekomstige bezoekers een extra positieve beleving
wordt aangeboden en er uitbreiding en vernieuwing van de beeldentuin
plaats vindt, kan dit ook een stukje promotie voor het energieproject Wind op
Zee betekenen.

- Ontwikkeling van een uitzichtpunt en/of een kunstwerk (Pollution Art?) bij de
bouwput op het strand
Ook op het strand is er straks sprake van (tijdelijke) overlast en belemmering.
Hoe positief zou het zijn als bezoekers juist speciaal op de werkzaamheden
af komen om wat te kunnen zien en beleven van het energieproject?
Een zichtpunt met informatie naast de bouwput, een nieuw kunstwerk
gemaakt van afval (staal van de gevonden Heemskerk?) gevonden op het
strand zou daar wat in kunnen betekenen. Dergelijke voorzieningen kunnen
een verhaal vertellen rondom “Net op Zee” en sluiten ook perfect aan bij het
Pollution Art Festival en de opening van het strandseizoen van de lJmond.

Financiële en technische kaders
De door het ministerie geschetste financiële en technische kaders zijn vanuit
Beverwijk niet tot nauwelijks van belang voor een afweging tussen de alternatieven.
Technische gezien gaan we er vanuit dat alle 4 de varianten haalbaar zijn. Ook
Beverwijk is voorstander van het zo doelmatig mogelijk omgaan met
maatschappelijke middelen. Het gehele project vraagt echter een grote inzet van
middelen voor het nationaal belang. Daarbinnen vinden wij het verantwoord om zo
nodig voor het minst-gunstige financieel VKA te gaan, als dit de beste optie zou zijn
in het belang van de bewoners en bezoekers in Wijk aan Zee. Zij ondervinden met
name ook de directe nadelige effecten en niet de rest van Nederland.

Natuuraspecten
Vanuit de natuur beredeneetd zijn de verschillende alternatieven nauwelijks
onderscheidend van elkaar. Het grootste deel van het tracé wordt geboord en alleen
bij de uittredepunten wordt de natuur daadwerkelijk aangetast. Zo weinig mogelijk
uittredepunten heeft daarmee een voorkeur. Herstel van de natuurwaarden op de
plaatsen waar gewerkt wordt is een minimale voorwaarde evenals het zoveel
mogelijk voorkomen van extra belasting in het kader van de PAS en belemmeringen
in andere ontwikkelingen in Wijk aan Zee.
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PWN ziet grote kansen voor natuurontwikkeling op de parkeerplaats aan de
Meeuweweg en wil daartoe graag de parkeerplaats elders gesitueerd zien. Beverwijk
ziet altijd voordelen in koppelkansen, helemaal als dit in relatie met andere
ruimtelijke ontwikkelwensen ten gunste van Wijk aan Zee kan worden gebracht. Wij
zijn dan ook graag bereid om samen met de Provincie Noord-Holland en PWN
hierover na te denken.
Ons inziens staat dit onderdeel echter los van de keuze van een VKA voor HKwB.
Deze vraag speelt namelijk ook al in relatie met HKN en HKwA.

Uitgangspunten, van belang voor de bepaling van het VKA van het land tracé

Overlast voor bewoners Wijk aan Zee (zo veel mogelijk) voorkomen
De bewoners van Wijk aan Zee zullen met realisatie van HKN en HKwA op het
eerder vastgestelde tracé hinder ondervinden van bijvoorbeeld het noodzakelijke
bouwverkeer. Over deze werkzaamheden en tijden van uitvoering moet zo wie zo
goed en (proactief) gecommuniceerd worden met de bewoners en er moet zo
omgeving-vriendelijk mogelijk gewerkt worden.
Echter de reeks van werkzaamheden en (zwaar) bouwverkeer door het dorp zouden
wij zo veel mogelijk willen voorkomen. Wij zouden het daarom als zeer wenselijk
ervaren als het bouwverkeer over of langs het Tataterrein kan plaatsvinden.

Overlast voor strandbezoekers en bij strandhuisjes (zo veel mogelijk) voorkomen
Dat wat van belang is voor de bewoners van het dorp is in iets mindere mate ook
van belang voor de meer tijdelijke gebruikers van het strand. Ook daar zien we het
liefst zo min mogelijk overlast. Omdat de aanlanding van HKN en HKW niet in een
zelfde bouwstroom kan worden uitgevoerd is het in onze optiek wrang als steeds
dezelfde ondernemers en strandbezoekers belast worden. Voor HKN en HKwA
wordt het noordelijke strand (grondgebied Heemskerk) al belast. De aanlanding voor
HKwB zien we daarom het liefst op een meet zuidelijke plek gerealiseerd. Vanuit het
strand, het strandtoerisme en de exploitatie van het strand gezien, heeft het dan
onze voorkeur om te gaan werken op een plek waar op dit moment nog geen
strandhuisjes vergund zijn (grondgebied Velsen).

Hinder voor bedrijfsvoering van Tata (zo veel mogelijk) voorkomen
Essentieel is dat Tata als groot bedrijf, economische motor en werkgever niet
onnodig en blijvend belemmerd wordt in haar bedrijfsvoering. Als het vanuit de
bedrijfsontwikkeling, verduurzamingsopgave, interne energietransitie en goede
ruimtelijke ordening noodzakelijk is om Hlsarna aan de noordwest grens van haar
gebied te realiseren, zou de ligging van een kabel tracé van het net op zee (waar
een alternatieve ligging of optimalisatie voor mogelijk is) de positieve ontwikkeling
van Hlsarna niet mogen belemmeren.
Wat belemmeringen betreft zien wij ook graag dat langdurige stremming van weg en
spoor op Tataterrein (dichtbij de Zeeweg) voorkomen wordt als hiervoor
alternatieven zijn die de dorpsbewoners niet meer gaan belasten.
Daarnaast zouden we het echter erg waarderen als Tata als goede buur van de
bewoners van Wijk aan Zee, het bouwverkeer voor uitvoering van net op zee over of
langs haar terrein kan toestaan.

Beeldenpark “Zee van Staal”
Hinder en overlast bij een eventueel uittredepunt bij “de Zee van Staal” moet zo veel
mogelijk voorkomen worden en in afstemming met de beheerders worden
gerealiseerd. Hier wonen echter geen mensen en bezoekers verblijven er relatief
kort. Mits eventuele schade en ongemak hersteld en gecompenseerd kan worden
vanuit het Net op Zee project vormt dit geen belemmering in een aan te wijzen VKA.
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Participatie, reactiebundel vanuit de omgeving en de mening van de raad.
De omgeving (vertegenwoordigers van de bewoners, organisaties en Tata) hebben
geparticipeerd bij het opstellen van de 4 voorkeursalternatieven. Deze werkwijze
zien wij als zeer positief.

De omgeving heeft verder tot 9 maart de tijd gekregen om rechtstreeks naar het
ministerie te reageren over de alternatieven, waarna deze gebundeld worden in een
reactiebundel die omstreeks half maart ook ter beschikking wordt gesteld aan het
college. De raadscommissie wordt door het college verzocht om uiterlijk 19 maart
haar overwegingen te bespreken en mee te geven.

Het college wil graag zowel de input uit de omgeving (reactiebundel) als de
overwegingen uit de raad nog betrekken bij het op te stellen regioadvies.

Tot slot, een regio-advies
De voorgaande uitgangspunten geven een duidelijke richting om tot een advies voor
het minst bezwaarlijke VKA te komen, maar bieden ook nog ruimte om de mening
van de raad en de omgeving hierover te horen voordat het regio advies wordt
opgesteld.

Het college hoort de mening van de raad en de omgeving graag voorafgaand aan
het op te stellen regio advies. Zij verzoekt daarom de raad kennis te nemen van de
uitgangspunten voor een VKA en dit onderwerp te agenderen voor bespreking en
advies tijdens de commissievergadering van 19 maart 2020.

Met behulp van de uitgangspunten, de aanvullingen vanuit de raad en de omgeving
wordt samen met de regio het minst bezwaarlijke VKA geformuleerd en kenbaar
gemaakt aan het ministerie, die beslissingsbevoegd is.

t.’
Hoogachtend,
burgemeester en wethouders van Beverwijk,

.

drs. M.E. Smit

EZK, met verzoek om een regioadvies (voor 10 april) (IN-20-61977)
Integrale Effect Analyse (IEA) — samenvatting (lN-20-61998)
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VKA HKwB vanuit Beverwijk
(voorkeursadvies aanlanding tracé Hollandse Kust west Beta)

22.03.2020
Op 12 maart heeft de raadscommissie van Beverwîjk zich aan de hand van de gepubliceerde
informatie en de raadsbrief UIT-20-4$21$ uitgesproken over het gevraagde voorkeursadvies
‘aanlanding tracé Hollandse Kust west Beta bij Wijk aan Zee’.

Met deze bijgevoegde raadsbrief als onderliggende algemene onderbouwing, wil het college na het
horen van haar raad de volgende aandachtspunten inbrengen voor het op te stellen regio advies.

GEZONDHEID en voorkomen van overlast
Heel essentieel voor de Beverwijkers en de Wijk aan Zee’ers is de GEZONDHEID!
Ons collegebestuur heeft van de raad de opdracht gekregen maximaal in te zetten op Gezondheid en
het voorkomen van overlast tijdens en na de bouw. Geen geluid en optimale gezondheid!

Magnetische straling
Er heerst veel onduidelijkheid en vooral angst bij magnetische straling, vooral ter plekke van de in- en
uittredepunten en de “meetkastjes”.
In hoofdzaak richt deze angst zich op de invloed van deze straling op de gezondheid van mensen
(zowel bij de strandhuisjes als voor vaste bewoners), maar daarnaast ook op de consequenties voor
de natuur.
Hierop aansluitend wordt aandacht gevraagd voor een goede landschappelijke inpassing van de
“meetkastjes” die bovengronds achter blijven bij de in- en uittredepunten.

Stikstof effect
Negatieve effecten voor het dorp en de natuur voorkomen (en anders ruimhartig compenseren)

(Uitbreiding) transformatorstation
Een transformatorstation (en uitbreiding daarvan) blijven ongewenst in en naast de stedelijke
bebouwing. Ondanks dat hierover geen advies wordt gevraagd vindt de raad wel dat we dit moeten
melden.
Het bevreemd de raad nog steeds dat er geen betrokkenheid geweest is van de bevolking bij de
totale locatie van het transformatorstation. Dit wordt gezien als een omissie.
Indien de bouw van het station onoverkomelijk is, (afhankelijk van uitspraak RvS) moet er ingezet
worden op een maximale geluidsreductie. Hier moet al het mogelijke aan gedaan worden! Zowel
voor het al vergunde deel 1 als voor het nieuwe deel.
De door Tennel en het ministerie aangekondigde bovenwettelijke maatregelen moeten ook echt
effect hebben. Verder moet er geëist worden dat, mocht na aanleg blijken dat er toch bewoners last
hebben van geluid en LEG, er aanvullende maatregelen getroffen worden.

Aanleg kabeltracés - daar waar het de minste overlast aan het dorp geeft
Enkele partijen vragen om een gecombineerde aanleg, dus alle tracés in 1 werkhandeling om zo de
overlast in het dorp zo veel mogelijk te voorkomen.
Anderen geven aan dat het werkverkeer (en de aanleg) maar zo veel mogelijk op/naast Tala terrein
moet plaatsvinden. Dit geeft de minste overlast voor het dorp en haar bewoners. Daarbij wordt ook
aangegeven dat Tata zelf op termijn waarschijnlijk de grootste winst heeft door de realisatie van
wind op zee en de aanlanding in de limond. Eventuele overlast mogen zij dan ook wel dragen?
Verder wordt erop gewezen dat de werkzaamheden te veel ten koste gaan van de stad.

Toerisme



Overlast voor toerisme, strandbezoekers , strandhuisgebruikers voorkomen en
Waar nodig alternatieven bieden voor de verminderde aantrekkelijkheid (compensatie)

Compensatie
Eigenlijk moet het zo zijn geregeld dat Wijk aan Zee / Beverwijk en anderen helemaal geen overlast
of nadelige gevolgen ondervinden van dit Rijksproject. Er moet alles op alles gezet worden om de
plaatselijke nadelen te voorkomen. (zowel tijdens het werk en achteraf: geluid, gezondheidsklachten,
straling, etc)
En als dat niet kan; dan moet er maar een aanzienlijke compensatie plaatsvinden die in verhouding
staat met de bijdrage van deze stad (en limond) ten behoeve van de landelijke en regionale
energiestrategie. De plaatselijke gevolgen blijven tastbaar voelbaar na realisatie, dus een
compensatie moet daarmee minimaal in verhouding staan.
Hierbij wordt gedacht aan een ruimhartige compensatie in orde van grootte als:

Lagere energiekosten voor alle bewoners
- Het echt realiseren van extra werkgelegenheid en opleiding rond nieuwe energie in de

limond
- Plaatselijke bedrijven betrekken bij realisatie en onderhoud van nieuwe energie.
- Afwaardering A22, vermindering overlast Schiphol en Tata
- Financiële impuls om de leefbaarheid in de lJmond te vergroten

Een quick-win of kleine compensatie in relatie met de uitvoering van het werk is leuk, maar dat blijft
compensatie in de marge. Het kan de uitvoering draaglijker maken, tijdelijke negatieve effecten
compenseren en vooral kan een positieve impuls of bekendheid (PR) aan de energietransitie en het
project Wind op Zee geven.

Nog niet vergunde ontwikkelingen
Ondanks het begrip en goede ontwikkeling van Hisarna bij Tata of extra strandhuisjes bij Velsen,
wordt deze afwegingsreden als minder zwaarwegend gezien. Eerst rekening houden met bestaande
bewoners en strandeigenaren en daarna pas met mogelijk ontwikkelingen. Deze planologische
plaatselijke ontwikkelingen moeten echter niet onmogelijk gemaakt worden door de
werkzaamheden voor Net op Zee.

Advies voor een tracé:
Wijk aan Zee is door het ministerie aangewezen als de aanlandlocatie voor HKwB. Binnen dat
gegeven geeft Beverwijk de voorkeur aan “de optimalisatie van voorkeursalternatief 1”.
De belangrijkste achterliggende redenen of motiveringen hierbij zijn:

- De grotere afstand tot de woningen in het dorp, waardoor eventuele overlast of
gezondheidsrisico’s lager zijn

- Mogelijke overlast van werkverkeer door het dorp wordt makkelijker vermeden als het
werkverkeer over of langs Tataterrein plaats vindt
Bestaande strandhuisexploitanten en —gebruikers worden niet nog een extra seizoen belast
met werkzaamheden voor de aanlanding

Er wordt daarbij nadrukkelijk gevraagd om:
- Negatieve effecten te voorkomen en in ieder geval in te zetten op: het voorkomen van

geluidsoverlast (inclusief LEG) en het vragen van garanties voor de toekomst met zo nodig
extra maatregelen achteraf.

- Bouwverkeer door het dorp zo veel mogelijk te weren en
- Een ruimhartige en essentiële compensatie voor de lJmond; iets dat er toe doet en dat in

verhouding staat met het nut van deze opgave in “landsbelang”.



Ministerie van Economische Zaken
en Klimaat

> Retouradres Postbus 20401 2500 EK Den Haag

Directoraat-generaal Klimaat
en Energie

Zie verzend lijst Directie Warmte en Ondergrond

Bezoekadres
Bezuidenhoutseweg 73
2594 AC Den Haag

Postadres
Postbus 20401
2500 EK Den Haag

Overheidsidentificatienr
00000001003214369000

T 070 379 8911 (algemeen)
F 070 378 6100 (algemeen)
www.rijksoverheid .nl/ezk

Behandeld door

Datum 10 februari 2020 drs. 1F. Huizing

Betreft Publicatie integrale effectenanalyse voor Net op zee Hollandse Kust T 070 379 6477
I.F.H uizing@minezk.nl

(West Beta)

Ons kenmerk
Geachte raad/Geachte Staten, DGKE-WO / 20031194

Uw kenmerk
Het ministerie van Economische Zaken en Klimaat en TenneT (beheerder van het
landelijk hoogspanningsnet) zijn gestart met de voorbereiding voor het project Bijlage(n)
“net op zee Hollandse Kust (West Beta)” (HKwB). Het gaat hierbij om de
(ondergrondse) kabelverbinding tussen het toekomstig windpark op zee
“Hollandse Kust (west Beta)” en het landelijke hoogspanningsnet in Beverwijk. De
besluitvorming over de realisatie van dit project wordt voorbereid met toepassing
van de rijkscoördinatieregeling (RCR). De minister van Economische Zaken en
Klimaat treedt daarbij op als coördinerend minister. Via dit project wordt, naast
Net op zee Hollandse Kust (noord) en (west Alpha), een derde windpark op het
hoogspanningsstation in Beverwijk aangesloten.

Voor de kabelverbinding zijn 4 tracés op zee en op land onderzocht op effecten
ten aanzien van milieu, omgeving, techniek, kosten en toekomstvastheid. Dit is
vastgelegd in de integrale effectenanalyse (IEA).
Met deze brief wil ik u op de hoogte brengen van de publicatie van de IEA, waarop
eenieder in een periode van vier weken een reactie kan geven. Tevens wil ik u
informeren over het proces van de keuze van een voorkeursalternatief door de
minister van EZK en de betrokkenheid van de regionale overheden daarbij.

Achtergrond: het project
Door het gebruik van olie, aardgas en kolen warmt de aarde op en verandert ons
klimaat. Om dit tegen te gaan, stapt Nederland over op schone energie uit wind,
zon en aardwarmte. Voor deze overstap zijn aanpassingen aan ons
elektriciteitsnet nodig. Daarom legt netbeheerder TenneT een nieuwe
hoogspanningsverbinding aan tussen windparken op de Noordzee en het landelijk
hoogspanningsnet. In de routekaart windenergie op zee 2030 heeft het kabinet in
maart 2018 vastgesteld dat tussen 2024 en 2030 voor 7 gigawatt (GW) aan
windparken op zee wordt gebouwd. De parken uit de routekaart produceren
gezamenlijk ruim anderhalf keer meer elektriciteit dan het verbruik van alle
Nederlandse huishoudens. De elektriciteit die de windparken produceren moet aan
land worden gebracht. Het Ministerie van Economische Zaken en Klimaat (EZK)
bepaalt waar het tracé van dit net mag komen en waar het net op zee aansluit op
het hoogspanningsnet op land.
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In het windenergiegebied Hollandse Kust (west), zo’n 60 kilometer ten westen
van de kust van Noord-Holland, wordt één van de windparken uit de routekaart
gebouwd. Dit wind park heeft een vermogen van circa 700 megawatt (MW). Deze
stroom moet naar land worden getransporteerd. Op de Noordzee wordt een
platform gebouwd waar de stroom die de windturbines opwekken, samenkomt en
van 66 kiloVolt (kV) omgezet wordt naar een spanningsniveau van 220 kV. Voor
het transport naar land is een hoogspanningsverbinding nodig die zowel op zee als
op land ondergronds wordt aangelegd en eindigt bij een nieuw te bouwen
transformatorstation aan de Zeestraat in de gemeente Beverwijk. Het
transformatorstation is nodig om de stroom om te zetten van 220 kV naar 380 kV
voor invoeding in het landelijke hoogspanningsnet. Het is de bedoeling om het
transformatorstation, dat gebouwd wordt voor het Net op zee Hollandse Kust
(noord) en (west Alpha) uit te breiden voor Hollandse Kust (west Beta). Vanaf dit
punt wordt de stroom doorgevoerd naar het bestaande hoogspanningsstation in
Beverwijk. Vanaf daar wordt de stroom ingevoerd in het landelijk
hoogspanningsnetwerk. Het kabeltracé tussen het transformatorstation tot aan
het bestaande hoogspanningsstation in Beverwijk wordt al gereed gemaakt voor
extra capaciteit in het project Net op Zee Hollandse Kust (noord) en (west Alpha).

Voorafgaand aan de start van de procedure voor het project Hollandse Kust (west
Beta) is er een eerste integrale verkenning uitgevoerd naar mogelijke
aanlandingslocaties voor de windparken uit de routekaart windenergie op zee
2030. Deze verkenning heeft het ministerie van EZK in samenwerking met
regionale overheden, bedrijven en maatschappelijke organisaties in 2018 gedaan’.
In een Bestuurlijk Overleg in december 2018 met het Rijk en de betrokken
provincies zijn hierover afspraken gemaakt waarbij gekozen is om Net op zee
Hollandse Kust (West Beta) aan te sluiten op het hoogspanningsstation in
Beverwijk.

Het proces tot nu toe: werken vo’gens de Omgevingswet
Naar verwachting worden de formele besluiten voor dit project in 2021 genomen.
Rond die tijd treedt de nieuwe Omgevingswet in werking. Om te zorgen dat de
aanleg van de ondergrondse hoogspanningsverbinding voldoet aan de nieuwe wet,
hebben de ministeries en TenneT afgesproken dat zij de besluitvorming over het
project Net op zee Hollandse Kust (west Beta) al zoveel als mogelijk gaan
voorbereiden volgens de vereisten uit de Omgevingswet. Vroegtijdige en continue
participatie van de omgeving in het project is belangrijk, omdat de eindresultaten
hier doorgaans voor iedereen beter van worden. Doel van het ophalen van
reacties uit de omgeving is om de belangen en kennis van omgevingspartijen
vanaf het begin een plek in het project en in de afwegingen te geven. Daarom is
begin 2019 gestart met de publicatie van een voornemen en een voorstel voor
participatie, waarbij de omgeving is uitgenodigd hierop te reageren. Hierop zijn 25
reacties binnengekomen.

In deze periode zijn ook twee keer werksessies georganiseerd met
belanghebbenden op zee en op land. Bij deze werksessies hebben stakeholders

1 De uitkomsten hiervan vindt u op de website www.bureau-eneroieprojecten.nI ‘Verkenning aanlanding
netten op zee 2030’ (onder Lopende projecten, Hoogspanning)

Pagina 2 van 5



T, c.

Directoraat-generaal Klimaat
en Energie
Directie Warmte en Ondergrond

Ons kenmerk
input gegeven op de te onderzoeken alternatieven voor de traces op zee en op DGKE-WO / 20031194
land en de te doorlopen procedure. Er is veel informatie opgehaald uit deze
werksessies en de ingediende reacties op het voornemen en participatieplan. De
meeste input betreft informatie over wat er speelt in het plangebied en wat
belangrijke aandachtspunten zijn (bijvoorbeeld ontwikkelingen, natuurwaarden,
cultuurhistorische waarden, bereikbaarheid etc.) en de manier waarop de
omgeving tot nu toe bij dit project en het lopende project Hollandse Kust (noord)
en (west Alpha) is betrokken. Verder waren er veel reacties die aandacht vragen
voor geluid en gezondheid, de locatie van het transformatorstation en de
noodzaak tot aansluiten op hoogspanningsstation Beverwijk.
Deze informatie is gebruikt om de route-alternatieven voor de kabel te
ontwikkelen en om het beoordelingskader vast te stellen (wat gaan we
onderzoeken) in de Notitie reikwijdte en detailniveau (NRD).

De concept NRD heeft vanaf 7 juni tot en met 18 juli 2019 ter inzage gelegen.
Hierop zijn 20 zienswijzen en twee reacties van overheden ontvangen. De
zienswijzen en reacties zijn samengevat en van een reactie voorzien. Er is ook
aangegeven hoe met de zienswijzen rekening wordt gehouden in het vervolg
onderzoek voor het project. Vervolgens heeft de minister van EZK op 18
november 2019 de definitieve NRD vastgesteld. In de NRD zijn vier
tracéalternatieven op zee en vier tracéalternatieven op land onderscheiden voor
de aansluiting van het windpark op hoogspanningsstation Beverwijk, waarbij het
voorziene transformatorstation aan de Zeestraat in Beverwijk wordt uitgebreid
voor het project Hollandse Kust (west Beta). Er zijn geen realistisch te
beschouwen alternatieven voor de locatie van het transformatorstation. Indien er
op een andere locatie dan de Zeestraat een transformatorstation gebouwd zou
moeten worden, zou het benodigde oppervlakte ca 3,5 ha zijn in plaats van ca 2
ha en zou er nog een apart 380kV kabeltracé moeten worden aangelegd tussen
het transformatorstation en het hoogspanningsstation in Beverwijk. Dat maakt dat
er geen alternatieven voor het transformatorstation in het onderzoek worden
meegenomen. Wel worden de effecten van het transformatorstation in de
milieueffectrapportage inzichtelijk gemaakt.

Rijkscoördïnatieregeling: streven naar gedragen besluitvorming
Toepassing van de RCR betekent dat, anders dan gebruikelijk, de planologische
verankering van het kabeltracé en het transformatorstation niet plaatsvindt in een
bestemmingsplan maar in een (rijks)inpassingsplan/projectbesluit2. Het
inpassingsplan/projectbesluit wordt gezamenlijk vastgesteld door de Minister van
Economische Zaken en Klimaat (EZK) en de Minister van Binnenlandse Zaken en
Koninkrijksrelaties (BZK). De procedures voor de overige voor het project
benodigde besluiten (vergunningen en ontheffingen) worden gecoördineerd door
de Minister van EZK. Dit houdt in dat alle besluiten inhoudelijk worden voorbereid
en vastgesteld door het orgaan dat daartoe bevoegd is (gemeente, provincie,
waterschap of Rijkswaterstaat). Echter, anders dan gebruikelijk, doorlopen alle
besluiten tegelijkertijd de uniforme openbare voorbereidingsprocedure uit afdeling

2 Naar verwachting treedt met ingang van 1 januari 2021 de nieuwe Omgevingswet (0w) in werking en
vervalt de Wet op de ruimtelijke Ordening (Wro). Hierbij worden het inpassingsplan vervangen door het
projectbesluit.
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procedure coördineert en tevens de beslistermijnen bepaalt.
Het Rijk hecht daarbij aan een pafticipatieve aanpak van de besluitvorming. Er is
een Bestuurlijk en Ambtelijk Overleg ingesteld dat de formele besluitvorming over
het inpassingsplan en de stappen daarnaar toe voorbereidt, vergelijkbaar met de
wijze waarop dat ook gebeurt bij de projecten Net op zee Hollandse Kust (noord)
(HKN) en (west Alpha) (HKwA). We streven daarbij nadrukkelijk naar gedragen
besluitvorming, waarbij alle mijlpalen met elkaar besproken en vastgesteld
worden. In dat kader zal de minister van EZK ook -conform de werkwijze bij HKN
en HKwA- de regionale overheden om een gezamenlijk regioadvies vragen,
voorafgaand aan het kiezen van het voorkeursalternatief.

Integrale effectenanalyse en regioadvies
De afgelopen maanden is veel informatie verzameld in de omgeving en onderzoek
gedaan naar de effecten van de mogelijke kabeltracés die in de NRD beschreven
zijn op het gebied van milieu, omgeving, techniek, kosten en toekomstvastheid. Al
deze informatie kunt u lezen in de integrale effectanalyse (IEA). Het doel van de
IEA is om de effecten van de vier tracés (op zee en op land) naast elkaar te
kunnen leggen om zo de keuze van een voorkeursalternatief (VKA) te faciliteren.
De minister van Economische Zaken en Klimaat maakt een keuze voor het
kabeltracé, het zogenaamde voorkeursalternatief. Het gaat hierbij dus alleen om
de keuze voor het kabeltracé; voor de locatie van het transformatorstation zijn
geen alternatieven verder onderzocht.
Bij het maken van zijn afweging gebruikt de minister de IEA, waarvan het
milieueffectrapport (MER) fase 1 een bijlage is. De TEA wordt op 10 februari 2020
gepubliceerd op de website van Bureau Energieprojecten
(www.rvo.nl/onderwerpenfbureau-energieproiecten/nu-ter-inzage). Eenieder die
dat wil kan hierop in een periode van vier weken (t/m 9 maart 2020) een reactie
geven. Daarnaast verzoekt de minister aan de regionale overheden om met een
gezamenlijk regioadvies te komen. Hij verzoekt hen te toetsen op lokale gevolgen,
om een integraal advies over alle alternatieven en varianten te geven ten behoeve
van de keuze van een VKA en indien er over aanvullende informatie beschikt
wordt die relevant is voor een goed onderbouwde keuze voor het VKA, deze
informatie aan de minister te verstrekken. De regionale overheden is gevraagd om
op 10 april het advies te verstrekken aan de minister.

De minister neemt in zijn afweging om te komen tot een VKA de reacties uit de
omgeving, het gezamenlijke regioadvies namens de regionale overheden en het
advies van de Commissie m.e.r. op het MER fase 1 mee. In mei 2020 zal de
minister zijn keuze voor een VKA bekend maken. Ik zal u daarover informeren en
vragen om eventuele aandachtspunten bij dit VKA.

Ik hoop u hiermee voor dit moment voldoende te hebben geïnformeerd. Voor
eventuele vragen kunt u contact opnemen met de projectleider bij het ministerie
van EZK, Inger Huizing via bovenvermelde contactgegevens.

De commissie m.e.r. heeft op 11 december 2019 een advies gegeven over MER fase 1
(httos://www.commissiemer.nl/adviezen/3388)
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De Minister van Economische Zaken en Klimaat,
namens deze:

Meindert Smallenbroek
Directeur Warmte & Ondergrond

Verzend lijst:

Provinciale Staten van Noord-Holland
De gemeenteraad van Beverwijk
De gemeenteraad van Heemskerk
De gemeenteraad van Velsen
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Bezoekadres
Bezuidenhoutseweg 73
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Behandeld door

Datum 10 februari 2020 drs. 1F. Huizing

Betreft Verzoek om gezamenlijk regioadvies Net op zee Hollandse Kust (West T 070 379 6477
IE. Huizing@minezk. fl1

Beta)

Ons kenmerk
DGKE-WO / 20030464

Uw kenmerk

Geacht college, Bijlage(n)

Sinds begin 2019 bent u betrokken bij het proces om te komen tot de
netaansluiting Hollandse Kust (West Beta), die 700 MW uit het middendeel van
windenergiegebied Hollandse Kust (west) via een transformatorstation aan de
Zeestraat in Beverwijk met het landelijke hoogspanningsnet bij het bestaande
380kV-station Beverwijk verbindt. Eerder bent u betrokken geweest bij het proces
voor de netaansluiting Hollandse Kust (noord) en (West Alpha).

Zoals bij u bekend valt het project Hollandse Kust (West Beta) onder de
Rijkscoördinatieregeling van het Ministerie van Economische Zaken en Klimaat
(EZK) en wordt het uitgevoerd door TenneT. EZK is daarbij bevoegd gezag voor
het opstellen van een inpassingsplan/projectbesluit (bestemmingsplan op
rijksniveau) waarmee het project ruimtelijk wordt ingepast.

Vanuit de verantwoordelijkheid van het ministerie van EZK heb ik u in het
bestuurlijk overleg van 16 mei 2019 gevraagd of u bereid bent om namens de
regionale overheden met een gezamenlijk advies te komen voor een
voorkeursalternatief (VKA), conform het proces voor het advies in 2018 bij het
eerdere project. De Minister van EZK kan het regloadvies vervolgens meenemen
bij zijn keuze voor een VKA. Zoals ik u heb toegelicht, is het VKA geen officieel
besluit, maar een processtap in de procedure om te komen tot een
inpassingsplan/ projectbesluit en benodigde vergunningen. In het bestuurlijk
overleg heeft u, als gezamenlijke bestuurders, aangeven dat u graag met een
regionaal afgestemd advies wilt komen. Provincie Noord-Holland heeft het initiatief
genomen om dit gezamenlijke advies te coördineren. Ik waardeer het ten zeerste
dat de provincie Noord-Holland dit adviesproces coördineert en dat alle andere
betrokkenen zich bereid hebben getoond aan dit proces mee te werken.

Met deze brief herhaal ik graag het verzoek om een gezamenlijk regioadvies aan
te leveren. Bijgaand ontvangt u de Integrale Effecten Analyse (IEA), waarin voor
alle alternatieven en varianten de effecten zijn beschreven ten aanzien van de
aspecten milieu, omgeving, techniek, kosten en toekomstvastheid. Ik wil u vragen
te toetsen op lokale gevolgen en om een integraal advies over alle alternatieven
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en varianten te geven ten behoeve van de keuze van een VKA. Mocht u over DGKE-WO/20030464
aanvullende informatie beschikken die relevant is voor een goed onderbouwde
keuze voor het VKA, dan verzoek ik u deze informatie tegelijkertijd met uw advies
aan mij te verstrekken.

Op 10 februari wordt de IEA gepubliceerd en wordt de omgeving gevraagd om een
reactie. Eenieder die dat wil heeft dan 4 weken (tot en met 9 maart) om een
reactie te geven op de IEA. Alle reacties worden geanonimiseerd gebundeld in een
document (reactiebundel) die we aan u sturen zodat u op de hoogte bent van de
inbreng van de omgeving en dit eventueel kunt meenemen in uw regioadvies.

Ik wil u verzoeken mij uw advies uiterlijk 10 april a.s. te sturen. Op $ april a.s. is
er een bestuurlijk overleg georganiseerd waar u uw advies kunt toelichten. De
provincie heeft een proces opgezet met ambtelijke en bestuurlijke overleggen, om
te komen tot een gezamenlijk regioadvies. Ik ben graag bereid om indien daar
behoefte aan is in deze periode nadere toelichting te geven of vragen te
beantwoorden.

De minister zal zijn keuze voor een voorkeursalternatief baseren op de integrale
effectenanalyse, het regioadvies, de reacties uit de omgeving/stakeholders en het
advies van de commissie voor de milieueffectrapportage. Wij zullen u voorafgaand
aan de publicatie van het voorkeursalternatief in mei op de hoogte brengen van
zijn keuze.

De minister van Economische Zaken en Klimaat,
namens deze:

Meindeft Smallenbroek
Directeur Warmte & Ondergrond

Verzend lijst:

Het college van Gedeputeerde Staten van Noord Holland
Het college van burgemeester en wethouders van Beverwijk
Het college van burgemeester en wethouders van Heemskerk
Het college van burgemeester en wethouders van Velsen
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Telefoonnummer +31235145148

lodemas@noord-holland.nl

Verzenddatum

Kenmerk

115

Excellentie,

In uw brief (kenmerk DGKE-WO / 20030464) nodigt u de regio uit om
met een gezamenlijk advies voor een voorkeursalternatief (VKA) te
komen, conform het in 201 8 doorlopen proces voor het advies ten
behoeve van de netaansluiting Hollandse Kust (noord), HKN, en
Hollandse Kust (West Alpha), HKwA. Ditmaal echter gericht op de derde
netaansluiting, ten behoeve van Hollandse Kust (West Bèta), HKWB.

U heeft voorgesteld dat de provincie wederom het overleg met de regio
organiseert en zo mogelijk een eensluidend regioadvies opstelt. Het
overleg om te komen tot een advies is gevoerd met de volgende
regiopartijen: de gemeenten Beverwijk, Heemskerk, Velsen,
Hoogheemraadschap Hollands Noorderkwartier en de provincie Noord
Holland.

Met deze brief delen wij het advies met u namens deze regiopartijen.
Daarnaast gaan we in op overlastbeperking, compensatievoorstellen en
we geven enkele suggesties mee voor toekomstige netaansluitingen.

De regio ziet dat de energietransitie een grote opgave is waaraan
verschillende partijen kunnen en moeten bijdragen. Graag spreken wij
onze waardering uit over het open proces en de transparantie van de
informatie en communicatie.

Advies op hoofdlijnen

We vragen uw aandacht voor de volgende vijf onderdelen:

1. Kies de optimalisatie van tracé 1 over land, dat is het minst
bezwaarlijk;

2. Belast ljmond niet nog eens met eenzelfde soort netaansluiting,
zolang niet duidelijk is wat de voordelen voor de regio zijn;

3. Beperk hinder zoveel mogelijk en compenseer ruimhartig;
4. Stel Masterplan Netten op zee’ op;
5. Maak netaansluitingen met overcapaciteit wettelijk mogelijk.

1372602 / 1408689

Uw kenmerk

DGKE-WO / 20030464

Postbus 3007
2001 DA Haarlem
Telefoon (023) 514 3143

Dreef 3

2012 HR Haarlem
www. noord-holland. ni
Kvk-nummer 34362354
Btw-nummer NL.0010.03.124.R.08

Provincie
Noord-Holland

POSTBUS 3007 1 2001 DA HAARLEM

De Minister van Economische Zaken en Klimaat

Postbus 20401

2500 EK ‘S-GRAVENHAGE

Gedeputeerde Staten

Uw contactpersoon

dhr. S. Lodema

BEL/RO
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Toelichting

Om tot een keuze te komen stelde u een Integrale Effecten Analyse (IEA)
beschikbaar, waarin voor alle alternatieven en varianten de effecten zijn
beschreven ten aanzien van de aspecten milieu, omgeving, techniek,
kosten en toekomstvastheid. De regio constateert dat deze gedegen is
opgebouwd, de juiste criteria beschrijft en goed leesbaar is. De
betrokken gemeenten, het waterschap en de provincie herkennen hun
belangen in het document. In het IEA is integraal gekeken naar de
impact van de onderzochte tracés over land voor uitbreiding van het
elektriciteitsnetwerk.

Voor de aansluiting is een transformatorstation nodig. Gezien de al
beoogde realisatie van een transformatorstation aan de Zeestraat voor
de eerste twee netaansluitingen, begrijpen we dat deze zal worden
uitgebreid. Uitbreiding verlangt immers minder ruimtebeslag en
veroorzaakt minder overlast van werkzaamheden dan het geval zou zijn
bij een geheel nieuw transformatorstation met ook nog een nieuw
kabeltracé door de stad. De benodigde uitbreiding van het
transformatorstation werd niet voor advies aangeboden. Rij de
gemeenteraad van Beverwijk en omwonenden leidt het verschil in
participatie tussen de eerste twee netaansluitingen en HKwB tot
verwondering. Men zou graag bij de eerste twee netaansluitingen ook al
op vergelijkbare wijze betrokken zijn geweest.

Voorkeurstracé

Basis voor het advies vanuit de regio zijn de volgende uitgangspunten:

1. Zo min mogelijk hinder voor bewoners en
strand(huis)bezoekers;

2. Hinder voor bedrijfsvoering en verduurzaming Tata Steel zoveel
mogelijk voorkomen;

3. Zo min mogelijk aantasting van landschap, natuur en
aardkundig erfgoed (in beginsel, hier niet van onderscheidend
belang).

Deze uitgangspunten zijn besproken in de Beverwijkse raad op 1 2
maart 2020. Ter informatie is brief ‘UIT-20-4821 8’ aan de raad
toegevoegd, waarin nader op de uitgangspunten wordt ingegaan
(bijlage 1). De eveneens ter informatie als bijlage toegevoegde notitie
‘VKA HKwB vanuit Beverwijk’ over de raadsbespreking sluit aan op de
brief (bijlage 2). De regiopartners hebben deze informatie betrokken bij
het komen tot een gezamenlijk advies.

Gelet op bovenstaande uitgangspunten zou gecombineerde realisatie
van netaansluitingen HKN en HKwA met HKwB onze nadrukkelijke
voorkeur hebben. In de IEA is echter aangegeven dat dat niet mogelijk
zou zijn. Wij betreuren het ten zeerste dat deze drie vergelijkbare
netaansluitingen niet in één keer gerealiseerd kunnen worden.

Gezien het voorgaande vindt de regio de netaansluiting van
windmolenpark HKwB via de optimalisatie van tracé 1 over land het
minst bezwaarlijk. Dit mede op basis van de IEA in relatie tot de
samenhang en leefbaarheid in de lJmond en binnen de door u
aangegeven keuzemogelijkheden.
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Onderliggende redenen voor dit tracé zijn:

- De grotere afstand tot de woningen in het dorp, waardoor
eventuele overlast of gezondheidsrisico’s lager zijn;

- Mogelijke overlast van werkverkeer door het dorp wordt
makkelijker vermeden als het werkverkeer over of langs
Tataterrein plaats vindt;

- Bestaande strandhuisexploitanten en —gebruikers ter plaatse van
tracé 4 worden niet nog een extra seizoen belast met
werkzaamheden.

We gaan ervan uit dat de ruimtelijke inpassing van de benodigde
uitbreiding van het te realiseren transformatorstation aan de Zeestraat
in lijn met het eerder opgestelde landschapsplan plaatsvindt.

Verder verzoeken we regio ljmond in de toekomst niet nog een keer te
belasten met eenzelfde soort nieuwe netaansluiting, in elk geval zolang
niet duidelijk is wat de voordelen voor de regio zijn. Het draagvlak voor
nog eenzelfde soort aansluiting ontbreekt. Daarnaast zijn zowel het
geplande transformatorstation aan de Zeestraat als het
hoogspanningsstation aan de Kagerweg niet geschikt en zowel
milieuruimte als fysieke ruimte voor uitbreiding ontbreken.

Regio l]mond ziet de drie te realiseren netaansluitingen bij Wijk aan Zee
als een grote en belangrijke bijdrage aan de landelijke energietransitie
en de Regionale Energie Strategie (RES), en wil het graag daarbij
houden, voor wat betreft dit soort netaansluitingen van windparken op
zee, zolang regionale voordelen ervan dus niet duidelijk zijn. Wel zijn
we voorstander van innovatieve oplossingen die de leefbaarheid in de
ljmond verbeteren. Het gekozen tracé over zee en over land mag dat
niet onmogelijk maken.

Voorkomen van overlast en/of realiseren van compensatie

Hinder zal niet 1 00% te voorkomen zijn. De regio vraagt echter wel
nadrukkelijk om overlast zo veel mogelijk te beperken, zowel tijdens als
na realisatie van deze voorzieningen. De beoogde uitbreiding van het
transformatorstation en het kabeltracé voor HKwB liggen direct in de
invloedsfeer van een woongebied en een recreatiestrand, en in de
nabijheid van industrie. Dit vraagt om extra zorg en aandacht voor:

- De goede gezondheid van bewoners en bezoekers;
- Het voorkomen van extra geluid (inclusief laag frequent geluid);
- Het wegnemen van zorgen over bv magnetische straling en

geluid;
- Het realiseren van draagvlak en begrip voor deze maatregelen.

We vragen ruimhartige compensatiemaatregelen waarover we graag van
gedachten wisselen.

Hiertoe wil de regio samen met het Rijk onderzoeken welke
mogelijkheden er zijn om het verhaal achter Net op zee en Regionale
Energie Strategie uit te dragen in bijvoorbeeld een communicatieve of
educatieve vorm en door het versterken van de werkgelegenheid,
informatie en scholing in de regio rondom deze energietransitie. De
regio hoopt dat er een stimuleringsimpuls aan het onderwijsveld en de
werkgelegenheid gegeven kan worden in combinatie met een
permanent bezoekerscentrum Net op zee. De behoefte aan technisch



4 1 5 1372602/1408689

geschoolde mensen is groot gezien de ontwikkelingen in aanleg en
onderhoud van windparken. In de eerder aangehaalde notitie over de
raadsbespreking in Beverwijk (bijlage 2) zijn ook enkele suggesties voor
compensatie opgenomen. Mogelijk dat er op basis van voortschrijdend
inzicht nog meer / andere ideeën kunnen ontstaan.

De regio onderschrijft de noodzaak van de energietransitie en ziet ook
kansen om de bewoners van de provincie hierover positief te
informeren en er meer bij te betrekken. Het creëren van een positief
effect/impuls voor de bewoners kan hierbij helpen. Naast de
compensatiemaatregelen zijn er quick wins te realiseren die de focus op
overlast tijdens de aanleg kunnen verleggen naar positieve elementen
als recreatie en positieve informatie over de energie-opgaven.

Masterplan

In 201 8 lag een tracékeuze voor, bedoeld voor de aansluiting van twee
windparken. Nu in 2020 gaat het om de aansluiting van nog één
windpark. Zoals ook in ons vorige advies van 23 maart 201 8 is
aangegeven kan dit proces een vervolg krijgen als nieuwe windparken
op zee worden ontwikkeld die aangesloten moeten worden op het
elektriciteitsnet. De afweging die nu wordt gemaakt voor HKwB, zou
geplaatst moeten worden in een bredere context en een langere
tijdshorizon. In een Masterplan kan integraal gezocht worden naar
oplossingen en afspraken voor de aantakking en ruimtelijke inpassing
van alle nog te realiseren windmolenparken. De energietransitie met
wind op zee wordt dan op grotere schaal en op regionaal niveau
opgepakt en gewogen, zonder dat bepaalde plekken meermaals achter
elkaar worden belast.

De regio verzoekt de minister dan ook nogmaals te komen met een
Masterplan ‘Netten op zee’. We begrepen al wel, en waarderen het, dat
mede naar aanleiding van het regioadvies uit 201 8 de Routekaart 2030
is opgestart, waarbij deze tijdhorizon is gekozen omdat windparken op
zee hierna mogelijk op andere wijzen zullen worden aangesloten. Wij
vinden het jammer dat er een knip is gemaakt in de routekaarten 2023
en 2030 terwijl die beiden voor een aantal windparken in Beverwijk
aanlanden. Hier zit tevens een link met de Verstedelijkingsstrategie
MRA, die de MRA samen met het Rijk opstelt en waarover eind dit jaar
besloten wordt.

Gecombineerde realisatie / toekomstbestendigheid

Waar we in lijn met ons verzoek om een Masterplan specifiek aandacht
voor willen vragen is de benadering die momenteel gehanteerd wordt:
het feit dat de netaansluitingen van de windparken op zee nu allemaal
als losse projecten op ons afkomen. Dit vindt nu in tijd na elkaar
(lineair) en in ruimtebeslag naast elkaar plaats. Terugkijkend hopen we
samen met u te kunnen concluderen dat dat niet werkt. Bekijk
dergelijke vergelijkbare netaansluitingen niet per project. Het is een
gemiste kans dat de netaansluitingen voor HKN, HKwA en HKwB niet al
vanaf het begin gecombineerd voorbereid konden worden.

Mede oorzaak hiervan is het feit dat TenneT wettelijk niet met de aanleg
van overcapaciteit zou mogen anticiperen op toekomstige ambities,
ondanks dat nu al met een tegen zekerheid grenzende
waarschijnlijkheid vast staat dat er behoefte zal zijn of ontstaan aan
meer windparken ten behoeve van onze energievoorziening. Omdat dat
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wettelijk zo is geregeld is het voor TenneT onmogelijk om meerdere
netaansluitingen te combineren.

We verzoeken daarom in algemene zin om de aanleg van
netaansluitingen met overcapaciteit (wettelijk) mogelijk te maken (op
andere locaties langs de kust), zodat daar wel sprake is van slechts één
ruimtelijk inpassingstraject met bijbehorende planprocedures (die een
behoorlijke inzet aan menskracht en (maatschappelijke) middelen
vragen) en ook slechts één realisatiefase (die hinder veroorzaakt). Op
zo’n netaansluiting kunnen in de toekomst dan meerdere windparken
aangesloten worden. Toekomstbestendig dus. Daarnaast zou er
standaard omgevingsbewust gewerkt dienen te worden, met participatie
voor omwonenden, zoals bij HKwB in onze beleving goed is
vormgegeven.

De regio gaat ervan uit met deze brief te hebben voldaan aan de
adviesvraag.

Hoogachtend,
Gedeputeerde Staten van Noord-Holland,

Deze beslissing is namens Gedeputeerde Staten genomen door het lid
van het college dat met dit onderwerp is belast.

2 bijlage(n)

Bijlage 1 - Raadsbrief Beverwijk UIT-20-4821 8_2

Bijlage 2 - Notitie VKA HKwB vanuit Beverwijk

Kopie aan de gemeenten Reverwijk, Heemskerk, Velsen en
Hoogheemraadschap Hollands Noorderkwartier.

voorzitter


