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Inhoud presentatie

Bevoegdheden provincie

Luchthavens in Noord-Holland

Provinciaal luchtvaartbeleid

* Impact Schiphol

* Belangenbehartiging via de Bestuurlijke Regie Schiphol (BRS)
e Zienswijze BRS op luchtvaartnota (LVN)



Bevoegdheden provincie

* De provincie is bevoegd gezag voor Regionale luchthavens zoals de vliegvelden
Hilversum, Texel, MLA-velden, zweefvliegvelden en Helikopterplatforms.

* GSis bevoegd gezag voor luchthavenregelingen en het afgeven van TUG-
vergunningen.

* PSis bevoegd gezag voor luchthavenbesluiten

* De provincie is géén bevoegd gezag voor Schiphol.
De impact van Schiphol op de regio is groot, het raakt aan vrijwel alle provinciale
belangen, maar we gaan er niet over! De Provinciale rol is beperkt tot het
beinvloeden van de minister.

g |



Luchthavens in
Noord-Holland

E-i-i-ﬂ?--w

Durger bchtvaateren fnl)
ﬁwmm

El.m«tw




Provinciaal luchtvaartbeleid

Sinds 2009 is de provincie het bevoegd gezag voor regionale luchthavens,

Wet Regelgeving Burgerluchthavens en Militaire Luchthavens (RBML).
Ten behoeve van de uitvoering van deze nieuwe taken is provinciaal beleid opgesteld:

* Provinciale beleidsnota Regionale Luchthavens, 2010
* Beleidsregel tijdelijk en uitzonderlijk gebruik luchtvaartuigen, 2017

In het RBML zit een onlogische knip in de bevoegdheden tussen Rijk en provincies, het Rijk gaat over
de luchtzijdige aspecten, de provincie over de landzijdige aspecten. Dit zorgt voor problemen in de
besluitvorming. Daarnaast kunnen klachten ook niet goed worden afgehandeld, bij welk loket moet
men zijn? Daarom een pleidooi richting de minister om het RBML te evalueren.

Als provincie willen we parallel ons eigen luchtvaartbeleid actualiseren en beter aansluiten op andere
provinciale ambities (bv verduurzaming; participatie; ruimtelijk kader en leefkwaliteit) en autonome
ontwikkelingen in de luchtvaart (drones, vliegende auto’s, UFQO’s, ...).




I m paCt Sc h i p h OI * Omgevingsvisie: Streven naar

balans tussen economische
ontwikkeling en leefbaarheid.

Energietransitie
(1) Klimaatbestendig ontwikkelen, optimale mix
energiebesparing/duurzame energie. Woningbouw R
(2) Energieneutraal en circulair NH in 2050 (1) Leefbaarheid op peil houden i O ege p rog ra l I I l I Ia . e r e n a a n
. Kl N (3) Delocatie van opwekking en distributie is af- (2) Woningbouwbehoefte accommoderen
g;eu\Zfsré?;enoicnattelrensationaIe concurrentiepositie gestemd op stedelijke kwaliteit en kenmerken (3) Werkenenwonen dicht bij eliaar realiseren

(2) Werken en wonen dicht bij elkaar realiseren ondergrond/landschappen. ee n d u u rza a m’ be re i kba a r’

‘ § : leefbaar en innovatief Noord-
Luchtvaart Mondiale verbinding/verbondenheid MRA H Ol | a n d .

positie, ivm economisch vitale provincie;
Investeren in de leeforngeving (alleen

mogelijk door economische ontwikkeling) ® Lu Chtva a rt a IS lgewo n e’
bedrijfstak

‘ * ? (1) Versterken internationale concurrentie-

Leefomgeving

met ruimtelijke implicaties.
o s |ntegrale weging van de diverse

fysieke leefomgeving;
(2) Verbeteren kwaliteit

fysieke leeforngeving bela nge N (CO nfO m
Omgevingswet).

Ondergrond

* Multimodale connectiviteit van de
MRA staat centraal (ter land, ter
zee en in de lucht). Schiphol en

obiliei | Lelystad zijn geen doel op zich.

(1) Hoge kwaliteit en adaptief
(2) Flexibel zodat systeem meegroeit met verstedelijking.
(3) Integraal afgestemd op (lucht)haven- en landschappelijke ontwikkelingen.

Landschapsontwikkeling

(1) Benoemen, behouden, herstellen en versterken
van landschap en cultuurhistorie ten behoeve
van de leefomgevingskwaliteit




Lobby

De Provinciale rol is beperkt tot het beinvloeden van de minister:

Als provincie trekken wij hierin samen op vanuit de Schiphol Regio, BRS
* Via Omgevingsraad Schiphol en Regioforum (ORS)
* Via formele inspraakmomenten in de besluitvormingsprocedures
* Via de Tweede Kamer

* Via het BO luchtvaart tussen minister lenW en stas. Defensie met provincies
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Bestuurlijke Regie Schiphol (BRS)

* Schipholregio: 4 provincies en 56 gemeenten é schamer

; ' 48 dB(A) L.,
* PNH is voorzitter i
« Samenwerking en afstemming vanuit: gedeeld belang, _.: N eevediie 38 - SBdBA) L,

onderlinge solidariteit, scherp op rollen en
verantwoordelijkheden, directe gesprekspartner voor Rijk
en Sector

* De kaderstelling door het Rijk, als bevoegd gezag voor
Schiphol, raakt één op één aan onze decentrale rollen,
taken en bevoegdheden. Vanuit die gedeelde
verantwoordelijkheid trekken wij samen op.



Zienswijze luchtvaartnota

De kaderstelling van het Rijk raakt één op €én aan onze decentrale rollen, taken en bevoegdheden. Vanuit
dat gedeelde perspectief heeft de BRS een gezamenlijke zienswijze opgesteld.

Eerste indruk:

* De BRS herkent veel van de eigen ideeén en suggesties maar deze zijn in de nota niet uitgewerkt.
* De samenhang ontbreekt, in de nota maar ook met ander beleid NOVI.

* Groei zonder dat de randvoorwaarden zijn gedefinieerd.

* Nut en noodzaak, de consequenties voor de omgeving, de keuzes die daarbij worden gemaakt tussen
diverse publieke belangen en de gevolgen daarvan voor het ruimtegebruik, de gezondheid en het
klimaat zijn niet in beeld gebracht.

* De grenswaarden waarop het kabinet wil gaan sturen zijn niet helder.
* De afweging tussen groei en leefbaarheid lijkt uit balans.

* Dit gebrek aan concrete uitwerking, samenhang en integraliteit vormt de kern van onze zorg.



Dit werken we in de zienswijze vervolgens uit onder diverse kopjes

* Integrale mobiliteitsbenadering

Integrale visie op veiligheid

Simplistische benadering van hinder

Onvoldoende afstemming tussen luchtvaart en ro, zie kaartje volgende sheet.

Verduurzaming

Governance



Legenda

| LIB4 cumulatie volgens Wgh
LIBS dossier wonen vliegen
' 53dB Luchtvaart, 71 dB Lcum, zeer slecht
" 49dB Luchtvaart, 66 dB Lcum, slecht
48 dB Luchtvaart, 65 dB Lcum, tamelijk slecht
46 dB Luchtvaart, 62 dB Lcum, tamelijk slecht
Bronnen:
LIB contouren: Luchthavenindelingsbesluit Schiphol
Lden contouren: gebruiksjaar 2017 Schiphol
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Plaatje uit de zienswijze.
Consequenties van de
aanvullingsregeling geluid
voor de Schipholregio.
Toch ziet de minister in de
LVN ruimte voor groei van
de sector.

lllustratief voor het gebrek
aan samenhang en
afstemming tussen
luchtvaart en ro.




Planning zienswijze traject LVN

* Op 15 juni bespreken we de hoofdlijnen uit de BRS zienswijze met de cie.
* Op 16 juni staat de instemming met de BRS zienswijze op de GS-agenda.
* Na vaststelling van de BRS inzet wordt deze naar PS gestuurd.

* Op 22 juni gesprek met de cie over de zienswijze BRS.



Vragen en discussie



