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Strecke elektrisiert Bahn-Fans

VERKEHR Erster Abschnitt von Oldenburg-Wilhelmshaven jetzt mit Fahrdraht fir Elektro-Loks

VON RUDIGER ZU KLAMPEN

OLDENBURG/RASTEDE - Beim
Ausbau der Bahnstrecke Ol-
denburg-Wilhelmshaven wur-
de jetzt ein weiterer Meilen-
stein erreicht: Eine kurze Teil-
strecke bekam in den letzten
Wochen des vergangenen Jah-
res einen Fahrdraht. Er soll
kiinftig elektrischen Zugbe-
trieb auf der bisherigen Die-
sel-Strecke ermoglichen.
Konkret konnen Passanten
diec nagelncue Oberleitung
zwischen dem Ortszentrum
von  Oldenburg-Ofenerdiek
und der Stadtgrenze zu Neu-
stidende (Rastede/Ammer-
land) betrachten - ein Teilab-
schnitt von gut einem Kilome-
ter Lange der insgesamt 52,4
Kilometer langen Strecke.

Pro Bahn erfreut

Kurz vor der Weihnachts-
pause wurde von der Bahn
vom ersten Fahrdraht nicht
viel Authebens gemacht. Auch
Sorge um Metall-Diebstahl
spielte dabei wohl eine Rolle.

JWir freuen uns sehr, kom-
mentierte Hans-Joachim
Zschiesche (Wilhelmshaven),
Vorsitzender des Regionalver-
bandes Ems-Jade beim Fahr-

Bauarbeiten am Old
Neusldende (Rastede).

gastverband Pro Bahn, den
ersten installierten Fahrdraht
gegentber unserer Redaktion.
Es sei tatsdchlich ,der erste
Abschnitt weit und breit".

Er sei ,positiv verwundert*
dartiber, wie ziigig es mit der
Ausbaustrecke vorangehe,
auch an anderen Stellen wie in
Sande (Friesland), wo eine
Ortsumgehung gebaut wird.
Vielleicht, orakelt Zschiesche,
werde ja auch das Gesamtpro-
jekt ,ein bisschen friher fer-
tig“ als zuvor geplant.

In den Bereichen, in denen
die Oberleitungsanlage fertig-
gestellt sei, werde auch der
Fahrdraht aufgehangt, erldu-
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terte eine Bahn-Sprecherin in
Hamburg den weiteren Ab-
lauf. ,Die komplette Ausris-
tung der Strecke ist im Som-
mer 2022 abgeschlossen An-
schlieRend werde es Test- und
Abnahmefahrten geben.

Bahn-Experten  rechnen
mit der Aufnahme der Strecke
in den Personenzug-Fahrplan
ab Dezember 2022.

Lang ist’s her

Die Gesamtkosten des Pro-
jekts werden inoffiziell zurzeit
bei etwa 1,1 Milliarden Euro an-
gesetzt. Die Strecke, 1867 ange-
legt, war zuletzt in den 6oer

Jahren modernisiert worden.
Aktuell sind nun auf weiten
Teilen der Ausbaustrecke Ol-
denburg-Wilhelmshaven Bau-
arbeiten im Gange - in unter-
schiedlichen Stadien. Es geht
etwa um Erdbauarbeiten, Tras-
sen, Larmschutzwande, die
vielen Masten fiir die Oberlei-
tung und eben den Fahrdraht.
Dieser kann mancherorts
Jnicht einfach so” montiert
werden. In Varel etwa ist die
Fuflgdangerbriicke am Bahnhof
zu niedrig. Sie ist denkmalge-
schitzt. Der Kompromiss: Nur
der Mittelteil des historischen
Bauwerks wird in Kiirze um 8o
Zentimeter angehoben, um

— £33
rleitung flr die Strecke Oldenburg-Wilhelmshaven.

Grundstruktur der Oberleitung im Bau: Erkennbar sind be-
reits Mast, Halter, Trageseil, Fahrdraht, Stromspeiseleitung

Abschnitt mit -
Farhrdraht -
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Vielerorts  (hier: Langen-
damm/Varel) stehen schon
Oberleitungsmasten.

Freiraum fiir den Fahrdraht zu
schaffen. Vortibergehend gibt
es dann eine Behelfsbriicke.
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