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1
INLEIDING

1.1	 Projectomschrijving	Cruquiusbrug

Het	project	Cruquiusbrug	is	een	bijzonder	project	voor	de	provincie	Noord-	
Holland	met	een	lange	geschiedenis.	Het	project	kent,	naast	een	vervangings-	en	
onderhoudsopgave	voor	het	behouden	en	in	stand	houden	van	een	belangrijke	
regionale	verkeersverbinding,	ambities	op	het	gebied	van	circulariteit,	
energieneutraliteit	en	slim	onderhoud.	Tevens	is	hier	een	wens	om	de	
mogelijkheden	tot	standaardisatie	te	onderzoeken	voor	toekomstige	projecten	
waarin	een	soortgelijke	vervangingsopgave	speelt.	

De	aanleiding	van	het	project	is	de	vervangingsopgave	die	speelt	bij	de	
oostelijke	brug	A,	deze	brug	dateert	uit	1932	en	is	op	dit	moment	aan	het	einde	
van	zijn	levensduur.	De	westgelegen	brug	B	dateert	uit	de	jaren	‘70	en	deze	dient	
te	worden	voorzien	van	groot	onderhoud	om	weer	30	jaar	mee	te	kunnen.	Om	
de	toekomstvastheid	van	de	functies	te	borgen,	ook	na	30	jaar,	dient	daar	in	
deze	opgave	reeds	rekening	mee	te	worden	gehouden.	

Naast	de	vervangingsopgave	dient	de	verkeerssituatie	voor	langzaam	
verkeer	te	worden	verbeterd.	De	intensiteiten	van	langzaam	verkeer	zijn	op	
piekmomenten	hoog,	bijvoorbeeld	vanwege	schoolgaande	jeugd.	Aangezien	
er	woningbouwontwikkelingen	zijn	in	de	omgeving,	is	de	verwachting	dat	
dit	verkeer	verder	toeneemt.	Daarnaast	zet	de	provincie	en	de	verschillende	
betrokken	stakeholders	in	op	het	stimuleren	van	fietsen.	Dit	is	aanleiding	tot	
het	herzien	en	verbeteren	van	de	fietsinfrastructuur,	rekeninghoudend	met	de	
andere	aanwezige	functionaliteiten.

1.2.1		 Rapport

1.2.1	 OW08	-	Uitwerking	bestaand	ambitiedocument	t.b.v.	
vormgeving Cruquiusbrug

Dit	rapport	is	onderdeel	van	het	project	Cruquiusbrug	en	vormt	het	resultaat	van	
Werkpakket	OW08	-	Uitwerking	bestaand	ambitiedocument	t.b.v.	vormgeving	
Cruquiusbrug.	De	eisen	aan	dit	werkpakket	zijn	afgeleid	uit	de	uitvraag	en	nota	
van	inlichtingen	en	expliciet	geverifieerd	in	bijlage	I.

1.2.2 Doel

Dit	document	stelt	de	ruimtelijke	en	architectonische	kwaliteit	vast.	Specifieker	
is	dit:	de	inpassing	en	inrichting	van	de	projectlocatie,	en	architectuur	van	de	
Cruquiusbrug	en	de	nieuwe	fietsonderdoorgang.	Dit	wordt	gedaan	door	een	
ruimtelijke	kwaliteitskader,	dat	bestaat	uit	eisen	en	specificaties	die	vastgelegd	
zijn	in	woord	en	voortvloeien	uit	de	ruimtelijke	visie	op	de	opgave.	Om	de	
ambities	in	dit	project	mogelijk	te	maken	is	er	ontwerpvrijheid	ingebouwd	door	
te	kiezen	voor	een	abstrace	uitwerking.	Belangrijke	beeldbepalende	ruimtelijke	
keuzes	zijn	vastgelegd	terwijl	details	meer	vrijheid	(kunnen)	genieten.	

In	samenhang	daarmee	is	gekozen,	in	afstemming	met	de	provincie	Noord-	
Holland,	om	geen	ondersteunend	beeldmateriaal,	zoals	referentiebeelden	
op	te	nemen.	Er	wordt	geen	concrete	beeldverwachting	gemaakt	waardoor	
ruimte	geboden	wordt	aan	de	markt	om	met	slimme,	passende	en	innovatieve	
oplossingen	te	komen.	Kortom,	het	idee	is	dat	de	aannemer	de	ambities	behaalt	
en	tegelijkertijd	aan	de	geschetste	beeldkwaliteit	voldoet.	
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1.2.3	 Scope

De	scope	van	dit	werkpakket	bestaat	uit	het	vaststellen	van	de	ruimtelijke	en	
architectonische	kwaliteit	van:
 - de	invloedsfeer	rondom	de	bruggen,	door	inpassing	en	inrichting;	
 - de	nieuwe	(ophaal)brug	A;
 - de	fietsonderdoorgang.	

1.3	 Kaders	en	richtlijnen

De	provincie	Noord-Holland	heeft	reeds	een	ambitiedocument	opgesteld	
(‘ambitiedocument	integraal	ontwerp	Cruquiusbrug’)	waarin	een	kader	
is vastgesteld voor de gewenste (ruimtelijke) kwaliteit. Dit kader wordt 
in dit document nader uitgedetailleerd en vertaald naar ruimtelijke 
inrichtingsmaatregelen,	eisen	en	specificaties.	

Ter	aanvang	van	dit	deelproduct	is	een	masterplan	opgesteld	voor	de	
Cruquiuslocatie.	Daarin	is	een	voorkeursvariant	gekozen	door	middel	van	
een	integrale	afweging.	Deze	variant	vormt	de	onderlegger	van	deze	nadere	
uitwerking van dit document. 

Verder	is	de	kwaliteitscatalogus	openbare	ruimte	2018	van	het	CROW	en	de	
publicatie	‘Eisen	en	Richtlijnen	Bouw-	en	Infraprojecten’	van	de	provincie	Noord-
Holland	als	naslag	gebruikt	bij	het	opstellen	van	dit	document.		

Bij	de	nadere	uitwerking	door	de	uitvoerende	partij	aangesloten	te	worden	op	
de	Leidraad	Duurzame	Inrichting	Openbare	Ruimte	(DIOR)	van	de	gemeente	
Haarlemmermeer	en	de	keur	van	het	waterschap	Rijnland.	Met	de	DIOR	geeft	
de	gemeente	richtlijnen	mee	voor	de	inrichting	van	de	openbare	ruimte	die	lang	
meegaat,	goed	te	onderhouden	is	en	aansluit	op	de	omgeving	en	op	de	wensen	
van de gebruikers. 

De	keur	schrijft	regels	voor	die	het	waterschap	hanteert	bij	de	bescherming	van	
waterkeringen,	watergangen	en	bijbehorende	kunstwerken.	Hier	dient	in	de	
nadere	uitwerking	rekening	mee	gehouden	te	worden.	

1.4	 Vervolgproces

In	dit	project	spelen	duurzaamheidsdoelstellingen	een	grote	rol.	Dit	vraagt	om	
ontwerpruimte	zodat	innovatie	mogelijk	wordt	gemaakt.	Om	het	beschreven	
ruimtelijke	kwaliteitskader	te	borgen,	en	kwalitatief	uit	te	werken,	wordt	de	
betrokkenheid	van	een	architect	bij	de	opdrachtnemer	voorgeschreven	in	de	
nadere uitwerking. 

Ook	krijgt	de	lokale	welstand	een	rol	in	het	vervolgproces.	Deze	wordt	betrokken	
bij	beeldbepalende	keuzes	op	de	daarvoor	ingerichte	procesmomenten	in	de	
aanbesteding-	en	uitwerkingsfase.

1.5	 Leeswijzer

In	hoofdstuk	2	wordt	een	inventarisatie	en	analyse	uitgevoerd	van	de	ruimtelijke	
en	historische	context	van	het	bredere	plangebied.	Ook	worden	hier	de	
uitgangsdocumenten	en	richtlijnen	beschreven.	

Vervolgens	wordt	deze	input	in	hoofdstuk	3	vertaald	naar	een	integrale	visie	op	
object	en	buitenruimte.	De	visie	wordt	uitgewerkt	in	eisen	en	specificaties	per	de	
fysieke	projectonderdelen,	zoals	de	brug,	fietsonderdoorgang	en	de	inrichting	
van de buitenruimte.
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2
LANDSCHAPSANALYSE EN INVENTARISATIE

2.1	 Historische	landschapsontwikkeling

Het	historische	landschap	rondom	de	huidige	Cruquiuslocatie	heeft	een	rijke	
ontstaansgeschiedenis	gevormd	naar	de	hand	van	de	mens.	Historisch	gezien	
had	het	gebied	een	geheel	andere	verschijningsvorm	dan	vandaag	de	dag	
zichtbaar	is. 

Situatieschets	1815
In	1815	was	het	gebied	overwegend	waterrijk,	namelijk	de	rivier	Spaarn	met	
overloop	naar	het	Haarlemmermeer,	het	tegenwoordige	poldergebied.	In	directe	
omgeving	en	grenzend	aan	de	Spaarn	ligt	de	historische	kern	Heemsteden	met	
daaromheen	bouwgronden.	Ten	zuiden	van	de	kern	lag	het	toenmalige	Slot	
Heemstede	uit	1280.	Na	ernstige	verzakking	is	het	kasteel	afgebroken	in	1810,	
waarbij	de	funderingen	uit	de	middeleeuwen	nog	vandaag	zichtbaar	zijn.	Het	
slot is vervolgens vervangen door een landgoed met de naam Het oude Slot. Het 
landgoed	inclusief	landerijen	is	een	overblijfsel	dat	vandaag	de	dag	nog	goed	
zichtbaar	is	in	het	landschap.	

Droogmakerij Haarlemmermeer
In	1837	is	gestart	met	de	droogmakingsplannen	voor	het	Haarlemmermeer.	
Er	werd	gekozen	om	dit	te	doen	met	behulp	van	stoomkracht.	Een	prestige	
project	dat	Nederland	het	industriële	tijdperk	inloodste.	Duizenden	
arbeidskrachten	startten	in	1839	met	graven	van	de	ringvaart	van	de	
Haarlemmermeer.	Deze	volgde	over	lange	lengte	de	historische	kustlijn	van	het	
meer.	In	1848	was	de	ringdijk	voltooid	en	is	begonnen	met	de	droogmaking.	
Hier was 4 jaar voor nodig en 1852 viel de Haarlemmermeer uiteindelijk droog. 

Één	van	de	drie	gemalen	waarmee	het	Haarlemmermeer	is	drooggepompt	is	het	
Cruquiusgemaal,	dat	in	1849	is	opgeleverd.	Het	Cruquiusgemaal	is	de	grootste	
stoommachine	ter	wereld.	Na	gebruik	is	deze	nooit	meer	gemoderniseerd	
en	in	1933	buiten	werking	gesteld.	Het	behoort	tot	de	top	100	Nederlandse	
rijksmonumenten en is symbool van de Nederlandse wateringenieurskunst. 
Tegenwoordig	is	het	gemaalgebouw	een	museum	en	opgenomen	in	de	route	
voor	Europees	industrieel	erfgoed.		

Stelling van Amsterdam
Bij	het	droogleggen	diende	zich	meteen	een	probleem	aan.	Voor	de	verdediging	
van	Amsterdam	moest	het	land	onder	water	gezet	kunnen	worden.	Langs	de	
Ringvaart	van	de	Haarlemmermeerpolder	werden	daarom	tussen	1843	en	
1848	de	funderingen	gelegd	voor	vier	forten.	Daarvan	werden	drie	torenforten	
gebouwd.	De	zware	bouwwerken	verzakten	echter,	ook	door	de	drooglegging	
van	de	polder,	zodat	er	werd	besloten	geen	torenfort	bij	het	Fort	bij	
Heemstede	(projectlocatie	Cruquiusbrug)	te	bouwen,	er	kwam	daar	een	aarden	
verdedigingswerk	met	een	gracht.	Deze	is	vandaag	de	dag	nog	goed	zichtbaar.	
De	vier	verdedigingswerken	maakten	deel	uit	van	de	Posten	van	Krayenhoff,	een	
voorloper	van	de	Stelling	van	Amsterdam.
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Afbeelding	2.1	Historische	kaart	1815	inclusief	locatie	Cruquiusbrug	(bron:	Topotijdreis.nl)

Afbeelding	2.3	Historische	kaart	1850	inclusief	locatie	Cruquiusbrug	(bron:	Topotijdreis.nl)

Afbeelding	2.5	Historische	kaart	1900	inclusief	locatie	Cruquiusbrug	(bron:	Topotijdreis.nl) Afbeelding	2.6	Historische	kaart	2017	inclusief	locatie	Cruquiusbrug	(bron:	Topotijdreis.nl)

Afbeelding	2.4	Historische	kaart	2000	inclusief	locatie	Cruquiusbrug	(bron:	Topotijdreis.nl)

Afbeelding	2.2	Historische	kaart	1950	inclusief	locatie	Cruquiusbrug	(bron:	Topotijdreis.nl)
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Eerste	oeververbinding	Cruquiuslocatie	over	de	Ringvaart
De	eerste	oeververbinding	over	de	Ringvaart	was	een	draaibrug	ter	hoogte	van	
het	aardewal	verdedigingswerk.	De	brug	koppelde	de	Ringvaartlaan	met	het	
dorpslint	aan	de	Oude	Kruisweg.	Op	de	pagina	hiernaast	zijn	de	foto’s	van	de	
brug	opgenomen.	De	brug	was	een	eenvoudig	bouwwerk	dat	opgetrokken	was	
uit	een	combinatie	van	hout	voor	de	aanbrug	en	staal	voor	het	beweegbare	deel.	
Niet veel later na de aanleg van de Cruquiusbrug is de draaibrug buiten gebruik 
gesteld en verwijderd. 

In	de	deze	periode	kon	de	Ringvaart	ook	per	veerpont	overgestoken	worden,	
namelijk	ter	hoogte	van	het	Cruquiusgemaal.

Aanleg brug A Cruquiusbrug 
Samen met de aanleg van de N201 werd in 1932 de A-brug Cruquiusbrug 
opgeleverd.	Deze	is	op	de	rechterpagina	weergegeven.	De	Cruquiusbrug	maakte	
mogelijk	dat	gemotoriseerd	verkeer	de	Ringvaart	kon	kruisen.	Op	lokaalniveau	
zorgt	de	N201	voor	verbinding	tussen	Heemstede,	Haarlem	met	Hoofddorp	en	
Aalsmeer	in	het	verlengde	daarvan.	Om	het	kruisende	doorgaande	scheepvaart	
over	de	Ringvaart	mogelijk	te	maken	is	gekozen	voor	een	ophaalbrug.	

Opvallend	aan	de	vormgeving	van	de	A-brug	zijn	de	hameisteilen,	deze	lopen	
namelijk	verticaal	taps	toe	en	bestaan	uit	samengestelde	plaatelementen.	Tussen	
deze	hameisteilen	is	een	samengestelde	balanspriem	en	ballastkist	ingeklemd.	

Verstedelijking	en	wederopbouw
Een	periode	van	sterke	stedelijke	ontwikkeling	volgt	vanaf	ongeveer	1960.	Het	
gebied	Cruquius	ontwikkelt	zich	sterk,	mede	aangedreven	door	de	beschikbare	
aanwezige	infrastructuur,	wederopbouw	in	combinatie	met	beleidssturing	vanuit	
het	Rijk.	Daar	waar	historisch	lintbebouwing	aanwezig	was	wordt	bedrijfigheid	
toegevoegd	en	worden	kernen	uitgelegd.	Één	van	deze	ontwikkelingen	is	de	
Cruquiushoeve	in	de	omgeving,	een	epilepsiecentrum	dat	omzoomd	is	door	
groen. 

Aanleg brug B Cruquiusbrug
Als	gevolg	van	verstedelijking	en	verdichting	in	de	regio	neemt	het	gebruik	van	
de	regionale	en	lokale	infrastructuur	toe.	Lokaal	voldoet	de	aanwezige	brug	A	
functioneel	niet	meer	voldoende	aan	de	de	verkeersvraag.	Over	lengte	van	de	
N201	wordt	daarom	de	bestaande	infrastructuur	verbreed	van	2x1	naar	2x2	
rijstroken. 

In	samenhang	met	deze	wegverbreding	is	in	1971	een	nieuwe	brug	naast	
de	bestaande	gerealiseerd	namelijk	de	brug	B.	Deze	zorgt	ervoor	dat	de	
lokale	verkeerssituatie	wordt	verbeterd	door	capaciteitsvergoting.	Qua	
vormgeving	sluit	de	brug	aan	bij	de	bestaande	brug	A	door	het	gebruik	van	een	
ophaalconstructie.	Echter	is	duidelijk	gekozen	om	af	te	wijken	van	een	aantal	
algemene	vormgevingsgerelateerde	en	constructieve	keuzes	van	de	bovenbouw.	

De	huidige	B-brug	kenmerkt	zich	in	tegenstelling	tot	de	oudere	A-brug	door	
twee	losgekoppelde	balanspriemen	met	contragewicht.	De	balanspriemen	
en	contragewichten	worden	ieder	afzonderlijk	gedragen	door	een	dubbele	
hameistijl	die	de	balanspriem	inklemmen.	Deze	opzet	maakt	het	mogelijk	dat	het	
contragewicht	tussen	de	balanspriem	door	kan	roteren.	De	hameistijlen	lopen	
vanaf	de	grond	taps	toe	op	en	verjongen	naar	de	bovenkant	subtiel	toe.	Het	
contragewicht	is	in	de	hoofdvorm	van	de	balanspriem	opgenomen	waardoor	een	
eenduidig en robuust volume ontstaat. 
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Afbeelding	2.7	Draaibrug	Cruquiusbrug,	1931	(bron:	Beeldbank	-	Noord-Hollands	Archief) Afbeelding	2.8	Cruquiusbrug	A,	1932	(bron:	Beeldbank	-	Noord-Hollands	Archief)

Afbeelding	2.9	Draaibrug	Cruquiusbrug,	1931	(bron:	Beeldbank	-	Noord-Hollands	Archief) Afbeelding	2.10	nieuwe	Cruquiusbrug	B,	1971	(bron:	Beeldbank	-	Noord-Hollands	Archief)
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2.2	 Landschapskarakteristieken

Rondom	de	Cruquiusbrug	zijn	diverse	landschappelijke	structuren	en	functies	
gelegen.	De	kaart	op	de	rechterpagina	geeft	de	ruimtelijk	meest	kenmerkende	
structuren weer. 

Gemaal Cruquius
Het	belangrijke	cultuurhistorisch	monument	nabij	de	brug	is	het	stoomgemaal	
Cruquius.	Het	is	één	van	de	drie	grote	(stoom)gemalen	die	gebruikt	zijn	
bij	het	droogmalen	van	de	Haarlemmermeerpolder	en	staat	symbool	voor	
de	Hollandsche	wateringenieurskunst.	Het	is	inmiddels	aangemerkt	als	
Werelderfgoed.	Het	gemaal	is	in	de	het	dijklint	ingepast	en	is	daardoor	
prominent	zichtbaar	voor	(weg)gebruikers	langs	de	Provinciale	weg,	de	
Ringvaart	en	het	recreatieve	verkeer	langs	het	dijklint.	Een	belangrijk	onderdeel	
van	het	historische	gemaal	is	het	afwateringskanaal	dat	vanaf	het	gemaal	de	
Haarlemmermeerpolder	in	stroomt.	Het	kanaal	is	een	historisch	overblijfsel	dat	
de	werking	van	het	gemaal	in	het	landschap	toont.	De	oevers	van	dit	kanaal	
hebben	een	hoge	ecologische	waarde	door	diversiteit	vegetatie	en	natuurlijke	
gradiënten.	

Dorp Cruquius
Direct	aan	de	zuidzijde	van	de	Cruquiusbrug	grenst	het	dorp	Cruquius.	Het	dorp	
is	over	een	lange	lengte	opgezet	als	historisch	bebouwingslint	aan	de	Oude	
Kruisweg.	Direct	langs	dit	historische	agrarische	lint	is	een	woonwijk	gerealiseerd	
die	bestaat	uit	moderne	geschakelde	en	vrijstaande	woningen	langs	de	
Spaarneweg.	Aan	de	westzijde	van	het	dorp	is	een	Woonboulevard	gelegen	met	
daar direct ten noorden van bedrijventerreinen. Het nieuwbouw woongebied 
fungeert	als	schakel	tussen	beide.	Het	winkelboulevard	samen	met	de	aanwezige	
bedrijven	zorgen	voor	duidelijk	contrast	tussen	het	kleinschalige	dorpskarakter	
en	grootschalige	stedelijke	voorzieningen	en	bedrijventerreinen.	

Cruquiushoeve
Aan	de	westzijde	van	Cruquius,	net	voorbij	de	N201,	ligt	het	epilepsiecentrum	
Cruquiushoeve.	Het	gebied	kenmerkt	zich	door	een	parklandschap	met	lanen	
en bosstructuren met daarin laagbouw. Het totaal wordt door een groene 
bosrand	omzoomd	waardoor	het	vanuit	in	het	aanzicht	oogt	als	bosrijk	gebied.	
Dit	terrein	van	56	hectare	zal	in	de	toekomst	plaats	bieden	aan	zorg-,	woon-	en	
onderwijsvoorzieningen	van	Stichting	Epilepsie	Instellingen	Nederland	(SEIN)	
Ook	wordt	het	een	nieuw	woongebied	met	maximaal	1.000	woningen	inclusief	
voorzieningen	voor	stadslandbouw	en	groene	recreatie.	Het	woongebied	zal	
Landgoed	Wickevoort	heten.	

N201
De	N201	wordt	gekenmerkt	door	een	intensief	verkeerskundig	gebruik.	Op	
lokaal	niveau	zorgt	de	provinciale	weg	voor	snelle	ontsluiting	tussen	het	
bebouwde	gebied	van	Heemstede	en	verderop	in	het	gebied	in	zuidelijke	
richting	met	Hoofddorp.	De	ruimtelijke	uitstraling	van	de	weg	wordt	bepaald	
door	zijn	voorzieningen	als	verkeerslichten,	verkeersborden	en	bewegwijzering,	
maar	ook	het	verhard	oppervlakte	en	berminrichting.	Ter	hoogte	de	brug	over	de	
Ringvaart	komen	de	‘snelle’	wereld	van	de	N201	en	de	‘langzame’	wereld	van	de	
Ringvaartzone	bij	elkaar.	De	brug	faciliteert	zowel	het	scheepvaartverkeer	als	het	
wegverkeer	en	staat	recreatief	gebruik,	doorstroming	van	water	en	ecologische	
kwaliteiten van de Ringvaart niet in de weg. 

Het oude slot Heemstede 
Het	landgoed	dat	het	slot	heeft	vervangen	is	vandaag	de	dag	goed	zichtbaar	in	
het	landschap.	Landschappelijke	restanten	van	het	slot	zijn	onderdeel	geworden	
van	de	landgoedtuin	en	goed	zichtbaar	gemaakt	in	het	landschap.	Zo	zijn	de	
ringsloot	en	andere	ondersteunende	elementen	nog	zichtbaar.	Het	landgoed	
is	vandaag	de	dag	rondom	ingericht	met	een	boszoom	met	daarbinnen	in	
gestrooide bomen. 
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De	Spaarne

Woonboulevard
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Afbeelding	2.11	Landschappelijke	karakteristieken	rondom	de	Cruquiusbrug	locatie
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De Ringvaart
De	Ringvaart	heeft	een	belangrijke	betekenis	als	boezemwater	van	de	
Haarlemmermeerpolder.	Daarnaast	wordt	het	water	gebruikt	als	vaarverbinding	
voor	de	beroeps-	en	pleziervaart.	De	oevers	en	parallel	lopende	wegen	en	
paden	hebben	enerzijds	een	ontsluitende	functie	voor	woningen,	maar	ook	
een	belangrijke	recreatieve	betekenis.	De	oevers	en	het	water	zijn	daarnaast	
van	betekenis	als	ecologische	verbinding	vanwege	de	groene	en	glooiende	
inrichting.	Dit	zorgt	voor	een	landelijke	en	zachte	uitstraling.		

De Spaarne
Vanaf	de	Cruquiusbrug	is	het	meanderende	verloop	van	de	historische	rivier	
de	Spaarne	goed	zichtbaar	in	het	landschap.	De	Spaarne	kenmerkt	zich	door	
natuurlijke	oevers	met	opgaande	beplanting.	De	aantakking	van	de	rivier	
heeft	een	historische	betekenis	voor	het	Haarlemmermeer.	Hier	liep	het	
Haarlemmermeer	over	in	de	Spaarne	om	verderop	stroomafwaarts	uit	te	stromen	
in	het	IJ.	De	verbinding	met	het	IJ	is	rond	de	13e	eeuw	ingedamd.	Tegenwoordig	
is	de	Spaarne	een	zijarm	van	de	Ringvaart	van	de	Haarlemmermeerpolder.	
Het	water	wordt	gebruikt	net	zoals	de	Ringvaart	gebruikt	voor	plezier	en	
vrachtvaart	en	vormt	een	aantrekkelijk	vaargebied	dat	langs	buitengebieden	en	
verstedelijkte gebieden voert.  

Polderlandschap Schalkwijk
In	de	noordelijke	kijkrichting	van	Schalkwijk	vanaf	de	Cruquiusbrug	zijn	lange	
zichtlijnen	mogelijk	over	het	veenweide	landschap.	Dit	gebied	kenmerkt	
zich	door	een	vrij	onregelmatige	verkaveling.	Daarin	zijn	boerderijen	met	
erfbeplanting	voorzien	wat	zorgt	voor	een	fraaie	dieptewerking.

Polderlandschap Haarlemmermeer
Het	aanwezige	agrarische	landschap	in	het	Haarlemmermeer	kenmerkt	zich	door	
een	schaalvergroting.	Vooral	in	vergelijking	met	het	kleinschalige	historische	
landschap	buiten	de	Haarlemmermeerpolder.	Hier	is	door	mechanisatie	en	
ruilverkaveling	een	rationeel	verkavelingspatroon	ontstaan	van	een	industriële	
schaalorde.	Dit	zorgt	dat	hier	lange	zichtlijnen	zijn	ontstaan	met	weinig	
opgaande	elementen	die	het	doorzicht	blokkeren.	In	dit	poldergebied	zijn	
relatief	meer	en	grotere	industriële	agrarische	halen	voorzien	die	deze	landbouw	
bedrijven.  

Afbeelding	2.12	Locaties	van	de	genomen	foto’s
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Afbeelding	2.13	Zicht	naar	het	Cruquiusgemaal	vanaf	burg	A	(1)

Afbeelding	2.15	Zicht	in	de	richting	van	de	Ringvaart	in	westelijke	richting	(3)

Afbeelding	2.17	Zicht	in	de	richting	van	de	Spaarne	over	de	Ringvaart	(5)

Afbeelding	2.16	Zicht	op	het	gemaal	in	de	richting	van	het	afwateringskanaal	(4)

Afbeelding	2.18	Zicht	naar	het	Cruquiusgemaal	langs	het	afwateringskanaal	(6)

Afbeelding	2.14	Zicht	over	het	open	landschap	richting	Schalkwijk	(2)
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2.3 Autonome ontwikkelingen

In	het	gebied	rondom	de	Cruquiusbrug	zijn	diverse	ruimtelijke	ontwikkelingen	
gaande	en	zijn	er	ontwikkellocaties	voor	woningbouw	voor	de	komende	30	
jaar	benoemd.	De	ontwikkelingen	worden	in	het	kader	van	beeldkwaliteitsplan	
benoemd	omdat	deze	het	aanwezige	ruimtelijke	karakter	wijzigen.	Het	
karakteristieke	landschap	wordt	omgezet	naar	bebouwing.	Daarnaast	zullen	de	
ontwikkelingen	zorgen	voor	een	grotere	infrastructurele	druk	in	het	gebied	en	
de	projectlocatie.	De	verwachting	is	dat	recreatieve	druk	langs	de	ringdijk	ook	
zal	verhogen.

De	kaart	op	de	rechterpagina	zijn	de	autonome	ontwikkelingen	op	de	kaart	
gevisualiseerd	met	hun	plangrenzen.	Het	gaat	om	de	volgende	ontwikkelingen:	
 - realiseren	van	een	fietsstraat	in	Heemstede;
 - asfalteren	voetpad	om	de	aansluiting	tunnel	en	fietpad	te	verbeteren
 - aanleg	woonwijk	Slottuin	(ontwikkeling	van	100	woningen);
 - uitbreiding	Cruquius	Museum	met	nieuwbouw	ten	zuiden	van	het	gemaal;
 - afsluiting	woonboulevard	Bennebroekerdijk.	Dorp	Cruquius	blijft	wel	

bereikbaar;
 - ontwikkeling	woonwijk	Bennebroekerdijk	van	250-300	woningen	op	het	

huidige	bedrijventerrein;
 - ontwikkeling	van	750	woningen	(woonwijk	Wickevoort)	verspreid	over	een	

periode	van	2018-2024;
 - woonwijk	Cruquiushof/Cruquiushoeve:	ontwikkeling	van	1.500	woningen.
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Afbeelding	2.19	Kaart	met	autonome	ontwikkelingen	in	de	omgeving	van	de	projectlocatie
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2.4 Bruggen aan de Ringvaart 

Deze	paragraaf	doet	een	inventarisatie	van	de	vaarroute	gebonden	kunstwerken	
langs	de	Ringvaart	van	de	Haarlemmermeerpolder.	

Deze	ringvaart	wordt	meermaals	gekruist	door	(weg)infrastructuur	die	zorgt	voor	
(boven)lokale	verbinding	en	ontsluiting.	In	dit	geval	zijn	het	de	rijkswegen	de	A5,	
A4,	A9	en	de	A44.	Verder	kruisen	er	een	tweetal	provinciale	wegen	de	Ringvaart,	
namelijk	de	N201	en	de	N207.	Op	de	rechterpagina	is	een	kaart	opgenomen	met	
de	Ringvaart,	de	kruisende	infrastructuur	en	foto’s	van	de	betreffende	bruggen	
gekoppeld	aan	hun	specifieke	locatie.

Per	brug	is	het	ontsluitingsniveau	(rijks,	provinciaal,	lokaal	of	spoorweg)	
geïnventariseerd	en	gekoppeld	aan	een	cijfer	(1	t/m	4).	Ook	is	het	type	
oeververbinding	vastgelegd	met	de	letter	A,	B,	C	of	D	(ophaalbrug,	basculebrug,	
vaste	brug	of	draaibrug).

Voor rijkswegen wordt voornamelijk gebruik gemaakt van een vaste verbinding 
(vaste	brug),	een	aantal	basculebruggen	en	één	aquaduct	(A4).	De	bruggen	zijn	
op	tamelijke	hoogte	aangelegd	zodat	de	doorvaart	minimaal	wordt	gestremd.	
Dit	zorgt	voor	continuïteit	van	de	doorstroming	over	water	en	weg.	

Verder	kent	de	Ringvaart	een	groot	aantal	ophaalbruggen.	Dit	type	wordt	vooral	
toegepast	bij	provinciale	wegen,	zoals	de	N201.	Deze	ophaalbruggen	zijn	op	
verschillende	wijze	uitgevoerd	en	gematerialiseerd.	Dat	geldt	met	name	voor	de	
beeldbepalende	bovenbouw.	Het	belangrijkste	onderscheid	dat	gemaakt	kan	
worden is:
 - de	balanspriem	met	balanskist	als	één	element	is	vormgegeven	en	

ingeklemd	is	tussen	de	twee	hameisteilen	aan	de	brugranden	(een	
portaalconstructie);

 - een	ophaalconstructie	betreft	waarbij	de	balanspriem	en	balastkist	per	
hameisetil	is	vormgegeven	en	dus	niet	horizontaal	met	elkaar	in	verbinding	
is	gebracht	(losgekoppeld	in	dwarsrichting).		

Opvallend	is	dat	de	uitvoeringswijze	van	de	Cruquiusbrug	A	meermaals	langs	
de	Ringvaart	terugkomt	(portaalconstructie	waarbij	een	horizontale	koppeling	
is gemaakt tussen de beweegbare delen van de bovenbouw). Vergelijkbare 
bruggen	zijn	met	een	stippellijn	om	de	foto	benadrukt	op	de	rechterpagina.
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Kruisingstype
A:	Ophaalbrug 
B: Basculebrug 
C: Vaste brug 
D: Draaibrug

Verbindingsschaal
1: Rijksweg 
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3: lokaal
4:	spoorweg
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Cruquiusbruglocatie

Afbeelding	2.20	Kaart	met	bruggen	aan	de	Ringvaart	
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3
RANDVOORWAARDEN EN UITGANGSPUNTEN 

3.1	 Ambitiedocument	integraal	ontwerp	Cruquiusbrug 
 
In	een	eerdere	projectfase	is	door	de	provincie	Noord-Holland	een	
document	opgesteld	dat	de	basis	vormt	voor	het	integrale	ontwerpproces.	
Dit	ambitiedocument	stelt	een	leidende	gedachte	van	het	ontwerp	vast	en	
schrijft	architectonische	en	landschappelijke	randvoorwaarden	voor.	Deze	
randvoorwaarden	gaan	in	op	de	brug	elementen,	technische	voorzieningen	en	
groenstructuur.	De	eisen	en	wensen	uit	het	ambitiedocument	zijn	doorvertaald	
naar	dit	beeldkwaliteitsplan	en	uitgewerkt	in	hoofdstuk	3.	

‘Bij	het	(integrale)	ontwerp	van	de	brug	zijn	de	locatie	en	de	ruimtelijke	context	
waarin	deze	zich	bevindt	van	groot	belang.	Deze	zullen	in	het	ontwerp	van	
de	brug	en	de	inrichting	van	de	directe	omgeving	daarvan	betrokken	moeten	
worden.’

Deze	leidende	gedachte	wordt	vervolgens	in	het	document	verder	uitgeschreven	
tot: 

 - ‘Bij	het	ontwerp	van	de	brug	en	de	inrichting	van	de	directe	omgeving	
dienen	de	betekenis	en	de	kwaliteiten	van	het	[Cruquius]gemaal	te	worden	
betrokken.’

 - ‘Bij	het	ontwerp	van	de	brug	en	de	inrichting	van	de	omgeving	dient	
de	geschiedenis	van	de	brug	te	worden	betrokken		en	dienen	heldere	
argumenten	te	worden	geformuleerd	waarom	er	wel	of	niet	aangesloten	
wordt	bij	deze	bestaande	brug(gen).’

 - ‘In	de	vormgeving	van	de	nieuwe	brug	en	inrichting	van	de	omgeving	
dienen	deze	punten	te	worden	betrokken	en	tot	uiting	te	komen.’	Met	
punten	wordt	hier	gerefereerd	aan	de	ruimtelijke	contrasten	in	de	omgeving,	
namelijk	tussen	vaarweg,	receatief	en	gemotoriseerd	verkeer	maar	ook	de	
verschillende	landschapstypen.	
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3.2	 Kwaliteitscatalogus	openbare	ruimte	2018	(323	CROW)

Als	naslag	is	de	kwaliteitscatalogus	openbare	ruimte	2018	gebruikt	van	het	
CROW.	De	kwaliteitscatalogus	openbare	ruimte	2018	is	een	papieren	publicaties	
met	een	overzicht	van	alle	beeldmeetlatten,	meetinstructies	en	definities.	De	
kwaliteitscatalogus	is	gekoppeld	aan	de	landelijke	systematiek	voor	wegbeheer.	
Hierdoor	kunnen	de	resultaten	van	de	visuele	inspectie	van	de	wegverhardingen	
worden	gepresenteerd	in	de	beeldkwaliteitsniveaus	A+,	A,	B,	C	en	D.	

3.3	 ERBI	Deel	2	Kunstwerken

Vanuit	de	Provincie	Noord-Holland	zijn	richtlijnen	vastgesteld	voor	
infrastructurele	objecten.	Daarvoor	is	het	document	‘Eisen	en	Richtlijnen	Bouw-	
en	Infra	objecten’	opgesteld.	In	hoofdstuk	9	paragraaf	11	(pagina	50)	wordt	
een	principe	kleurschema	voorgelegd	voor	kunstwerken	binnen	in	de	Provincie	
Noord	Holland.	Het	schema	is	niet	bindend	en	geeft	leidende	kleurstellingen	
en	principes	aan.	Afwijkende	kleuren	dienen	per	project	in	overleg	met	
opdrachtgever	vastgesteld	te	worden.	

Het	schema	geeft	voor	de	verschillende	onderdelen	een	principe,	namelijk:	
 - hoofddraagconstructie;
 - bovenbouw;
 - leuningconstructies;
 - stalen/houten	remming-	en	geleidewerken;
 - slagboominstallatie;
 - landverkeer-	en	voorseinen;
 - scheepvaartseinen;
 - kelders	en	bedieningsinstrumenten;
 - e.d.

3.4	 Industrieel,	Flexibel	en	Domontabel	(IFD)

IFD	staat	voor	Industrieel,	Flexibel,	Demontabel:	werken	met	gestandaardiseerde	
raakvlakken	die	fabrieksmatig	zijn	geproduceerd,	snel	aangebracht	kunnen	
worden	en	geschikt	zijn	voor	hergebruik.	Door	de	verbindingen	tussen	
elementen van bijvoorbeeld een brug te standaardiseren wordt de bouw 
circulair,	duurzaam	en	efficiënter.	

Deze	NTA	(Nederlands	Technische	Afspraak),	die	ontwikkeld	is	onder	leiding	
van	NEN,	is	een	uitwerking	van	het	IFD	gedachtengoed	(Industrieel,	Flexibel,	
Demontabel).	De	NTA,	die	de	basis	vormt	voor	het	aanbesteden	en	bouwen	van	
beweegbare	bruggen	en	wordt	de	komende	periode	verder	uitgewerkt.	De	de	
Cruquiusbrug	wordt	volgens	het	NTA	gerealiseren	om	doelstellingen	op	het	
gebied	van	circulariteit	te	behalen.
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3.5	 Masterplan	Cruquiuslocatie

Het	eerder	opgestelde	Masterplan	vormt	het	vertrekpunt	van	dit	
beeldkwaliteitsplan.	Daarin	wordt	een	nieuwe	ophaalbrug	A	samen	met	aanleg	
van	een	fietsonderdoorgang	aan	de	Haarlemmermeerzijde	voorgesteld.	In	het	
volgende	hoofdstuk	op	afbeelding	4.1	is	dit	terug	te	zien	op	kaart.	

Om	de	doorstroming	en	de	(fiets-)verkeersveiligheid	te	vergroten	is	een		
fietsonderdoorgang	bedacht.	Dit	zorgt	dat	verkeerstromen	over	de	N201	en	het	
fietspad	elkaar	conflictvij	kruisen.	

De	voorkeursvariant	uit	het	Masterplan	is	het	vervangen	van	brug	A.	Het	
ontwerp	voorziet	naast	de	2x1	rijstrook,	een	fietspad	en	een	voetpad	langs	de	
oostelijke	zijde	van	de	brug.	Brug	B	wordt	voorzien	van	groot	onderhoud	met	
een	verwachtte	restlevensduur	van	30	jaar.	Brug	A	wordt	gerealiseerd	voor	100	
jaar. 
 
Mogelijke vergroting doorvaartbreedte
Voor	de	toekomstbestendigheid	van	de	vaarweg	wordt	onderzocht	om	de	
doorvaarbreedte	voor	scheepvaart	te	vergroten	van	8,5	m	naar	11	m.	Dat	
betekent	dat	de	nieuwe	brug	A	een	langer	beweegbaar	deel	zal	krijgen.	Dit	heeft	
ook	gevolgen	voor	de	plaatsing	van	de	onderbouw	van	de	brug.	Echter	zullen	
bij	een	verbreding	van	de	doorvaart	van	8,5	naar	11	m	de	pijlers	van	brug	A	en	B	
niet	in	lijn	staan	vanuit	het	aanzicht.	Ook	treedt	hierdoor	vernauwing	op	van	het	
huidige	doorstroomprofiel	van	de	Ringvaart.	

Recreatieve belevingswaarde
Het	ontwerp	van	een	fietsonderdoorgang	biedt	kansen	om	de	recreatieve	
belevingswaarde	langs	het	dijklint	te	versterken.	Recreatief	verkeer	kan	
ongehinderd	kruisen	met	de	N201	wat	bijdraagt	aan	een	vlotte	en	doorgaande	
routing en krijgt een sterkere relatie met de aangelegen Ringvaart. 

De	beleving	van	het	water,	langs	de	recreatieve	route,	wordt	door	de	verlaagde	
onderdoorgang	versterkt.	De	gebruiker	wordt	namelijk	dicht	op	het	water	
getrokken	waarbij	de	onderkant	van	de	fietsbak	zich	net	onder	de	waterstand	
bevind.	Deze	ingreep	versterkt	de	visuele	relatie	met	het	Cruquiusgemaal	en	
de	omgeving.	Dit	sluit	direct	aan	bij	de	‘visie	Ringdijk	en	Ringvaart’	van	de	
gemeente Haarlemmermeer.

In	deze	variant	is	de	sociale	veiligheid	en	vooral	aantrekkelijkheid	van	de	
fietsonderdoorgang	belangrijk.	Hellingsbanen	op	de	brug,	langs	de	oevers,	
dienen	comfortabel	en	verkeersveilig	te	zijn.	Daarnaast	moet	er	aandacht	zijn	
voor	doorstroming	van	het	water	voor	recreatievaart.
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3.6	 Innovatieve	ambities	

Het	project	Cruquiusbrug	is	een	bijzonder	project	voor	de	provincie	Noord-
Holland	(PNH).	Voor	de	vervangings-	en	onderhoudsopgave	zijn	ambities	
gesteld	op	het	gebied	van	circulariteit,	energie,	onderhoud	en	het	beperken	
van	overlast.	Tevens	is	een	wens	om	de	mogelijkheden	tot	standaardisatie	
te	onderzoeken	voor	toekomstige	projecten	waarin	een	soortgelijke	
vervangingsopgave	speelt.

De	ambities	van	de	provincie	komen	voort	uit	nationale	doelstellingen,	zowel	
op	het	gebied	van	energie	als	van	circulaire	economie.	Allereerst	wil	Nederland	
toe naar een klimaatneutrale economie in 2050, waarbij de CO2-emissies in 
2030	met	49	%	zijn	verminderd.	Om	toe	te	werken	naar	deze	doelstelling	wil	
de	Cruquiusbrug	meer	duurzame	energie	opwekken	dan	het	zelf	gebruikt:	
energiepositief,	oftewel	een	‘plus	op	de	meter’.	

Energieneutraal
Onder	energieneutraliteit	voor	de	Cruquiusbrug	wordt	verstaan:	de	duurzame	
energieopwekking	van	de	objecten	(brug	A	+	B	+	fietsonderdoorgang)	in	
een	seizoen	is	minimaal	gelijk	aan	het	energieverbruik	in	dat	seizoen.	Ten	
grondslag	ligt	het	Witteveen+Bos	Duurzame	Ontwerp	Principe	‘Trias	Energetica’:	
bespaar	zoveel	mogelijk	op	energieverbruik,	zet	maximaal	in	op	duurzame	
energieopwekking,	en	gebruik	de	resterende	fossiele	bronnen	zo	efficient	
mogelijk.

Circulair
Een	circulaire	brug	gaat	uit	van	minimalisatie	van	gebruik	van	primaire	
grondstoffen	en	de	milieu-impact	van	de	toegepaste	materialen	en	kent	een	
toekomstbestendig	en	aanpasbaar	ontwerp	waarbij	na	einde	van	de	functionele	
levensduur	alle	elementen	en	materialen	hoogwaardig	herbruikbaar	zijn	en	er		
geen	(rest)afval	ontstaat.	
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4
RUIMTELIJKE VISIE EN UITWERKING

 
Dit	hoofdstuk	start	met	een	overkoepelende	integrale	ruimtelijke	visie.	
Vervolgens	worden	afzonderlijke	(deel)visies	beschreven	voor	de	verschillende	
bouwwerken	-	Cruquiusbrug	A	en	de	fietsonderdoorgang	-	en	het	landschap.	
Dit	vormt	een	ruimtelijk	kwaliteitskader	waaruit	nadere	ontwerpkeuzes	
inzichtelijk,	herleidbaar	en	toetsbaar	zijn	op	conceptueel	niveau.	

Deze	visies	worden	vertaald	naar	concrete	en	specifieke	ontwerpprincipes	
en	inrichtingsmaatregelen	per	bouwwerk	met	bouwelementen	en	de	
landschapstructuren.	Voor	de	Cruquiusbrug	wordt	uitgesplitst	in	de	bovenbouw,	
onderbouw,	brugdek	etc.	Op	deze	wijze	wordt	de	ruimtelijke	kwaliteit	uitgewerkt	
van	grof	naar	fijn	en	van	conceptueel	tot	concreet.	

4.1 Visie

4.1.1 Overkoepelende ruimtelijke visie
Het ontwerp van de kunstwerken en inrichting van de Cruquiusplanlocatie 
zorgt voor rust in het beeld en reageert zorgvuldig op de 
omgevingskenmerken. 

Het	gebied	rondom	de	Cruquiusbrug	kenmerkt	zich	door	een	verscheidenheid	
aan contrasterende ruimtelijke structuren en objecten, de vaarweg, de 
historische	en	industriële	poldergebieden,	de	diversiteit	aan	bebouwing	
(appartement,	boerderijen,	woonboulevard,	lintbebouwing	e.d.)	de	waterlinie,	
het	dijklint	en	het	Cruquiusgemaal.	In	het	plangebied	komen	verschillende	
verkeerstromen	over	het	water	en	land	samen	en	kruisen	elkaar	hier.	De	
beroeps-	en	recreatievaart	over	de	Ringvaart,	lokaal	recreatief	verkeer	over	het	
dijklint	en	gemotoriseerd	verkeer	over	de	Provinciale	N-weg.	Het	plangebied	

heeft	een	hoge	mobiliteitsactiviteit	en	gaat	samen	met	een	grote	afwisseling	van	
diverse	ruimtelijke	structuren	binnen	een	korte	afstand.	

In	de	komende	jaren	wordt	het	omliggende	gebied	verstedelijkt.	Dit	zal	indirect	
bijdragen	aan	de	verkeersdrukte	en	het	stedelijke	karakter	versterken.	Om	
daarom	bij	te	dragen	aan	de	beleving	van	de	aanwezige	landschappelijke	
structuren	en	het	directe	verkeersoverzicht	op	de	planlocatie	is	het	van	belang	
rust	in	het	beeld	tot	stand	te	brengen	door	een	integraal	geheel	met	de	
omgeving	te	realiseren.	Dit	wordt	bereikt	door	aan	te	sluiten	op	de	aanwezige	
ruimtelijke	kenmerken	en	kwaliteiten	en	dit	hand	in	hand	te	laten	gaan	met	
een	transparante,	eenduidige,	zorgvuldige	en	minimaal	gedimensioneerde	
vormgeving	van	de	kunstwerken	en	openbare	inrichting.	Dit	ondersteunt	het	
verkeerskundige	overzicht	op	locatie	en	borgt	de	beleving	van	het	landschap	en	
cultuurhistorische	elementen.	

het	historische	Cruquiusgemaal	is	een	icoon	en	herkenningspunt.	De	
inrichting	van	de	omgeving	en	de	vormgeving	van	de	Cruquiusbruggen	en	de	
fietsonderdoorgang	zijn	daarom	ondergeschikt	aan	het	gemaal	om	de	beleving	
daarvan	te	borgen.	Een	contrasterende	vormgeving	van	de	kunstwerken	en	
zichtverstoring	is	niet	wenselijk.			
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4.1.2 Visie Cruquiusbrug
Het ontwerp van de Cruquiusbrug is samenhangend, zorgvuldig, 
transparant, eenvoudig en eigentijds. 

Om	samenhang	te	realiseren	van	de	Cruquiusbruggen	wordt	een	
ophaalbrugconstructie	gekozen.	Daarmee	wordt	ruimtelijk	aangesloten	op	
de	te	behouden	brug	B	en	tegelijkertijd	op	de	bredere	typologische	reeks	
ophaalbruggen	over	de	Ringvaart	van	de	Haarlemmermeerpolder.	Dit	borgt	
op	de	planlocatie	een	eenduidig	beeld	voor	de	gehele	restlevensduur	van	de	
brug	B,	namelijk	30	jaar.	Verder	sluit	dit	aan	op	de	grotere	reeks	ophaalbruggen	
over de Ringvaart. De bovenbouw wordt uitgevoerd in twee balanskisten (en 
priemen),	dus	een	losgekoppelde	balanspoort	met	hameistijlen. 
 
Ruimtelijk accent door de bovenbouw
Een	ophaalbrug	heeft	door	de	opgaande	bovenbouw	een	ruimtelijke	
poortwerking	voor	de	weggebruiker.	De	bovenbouw	communiceert	de	overgang	
en	begrenzing	tussen	de	verschillende	landschappelijke	gebieden,	namelijk	de	
Haarlemmermeerpolder	of	het	poldergebied	van	Heemstede.	Deze	rumtelijke	
accent	komt	van	oudsher	veelvuldig	voor	in	de	historische	poldergebieden,	en	
met	name	in	Noord-Holland.	Daar	zijn	ophaalbruggen	in	het	vlakke	landschap	
oriëntatie-	en	herkenningspunten.	 

Eenvoudige	eigentijdse	bovenbouw
De	bovenbouw	wordt	eigentijds	uitgevoerd	en	doet	recht	aan	de	bestaande	brug	
en	de	historische	context	van	het	plangebied	(met	name	het	Cruquiusgemaal,	
dijklint	en	de	ringvaart).	Dit	wordt	bereikt	door	een	robuust	ontwerp	van	de	
bovenconstructie	als	duidelijke	compositie	van	eenvoudige	volumes.	Dit	past	
bij	de	vermodernising	van	de	Cruquiusbrug	door	de	tijd	heen,	namelijk	van	een	
bovenbouw	opgebouwd	uit	samengestelde	plaatelementen	met	verschillende	
schuinstanden	tot	een	hedendaagse	en	eenvoudig	constructie.	De	bovenbouw	
van	de	bruggen	zijn	niet	identiek	maar	vertonen	wel	samenhang	en	spreken	
eenzelfde	vormentaal.	 
 

Doorzichten	en	transparantie
Draag	bij	aan	de	rust	in	het	beeld	door	de	boven-	en	onderbouw	van	beide	
bruggen,	in	het	aanzicht,	zoveel	mogelijk	op	elkaar	uit	te	lijnen.	Zichtvlakken	
vanuit	de	omgeving	en	vanaf	de	vaarweg	worden	daardoor	verminderd.	

Balanspriemen	en	hameistijlen	staan	in	één	lijn	zodat	een	rommelige	aanblik	
wordt	vermeden.	De	plaatsing	van	de	hameistijlen	en	de	hoogte	is	in	
maat(voering)	afgestemd	op	de	bestaande	en	te	behouden	brug.	Dit	geldt	ook	
voor	de	balanskisten	en	-priemen	en	onderbouw.	De	onderbouw	staat	zoveel	
mogelijk	in	één	lijn	zodat	een	ondoorbroken	doorzichtprofiel	wordt	gerealiseerd	
van	oever	tot	oever	in	de	vaarrichting.	Dit	principe	geldt	tevens	ook	voor	de	
brugdekken,	deze	krijgen	een	vergelijkbare	dimensionering	en	worden	op	
nagenoeg	dezelfde	hoogte	aangelegd.

Integrale	en	doorlopende	vormgeving	bouwelementen
Het	brugaanzicht	heeft	een	duidelijke	doorgaande	horizontale	verschijningsvorm	
die	de	overspanningslengte	over	de	Ringvaart	benadrukt.	Dit	wordt	bereikt	door	
horizontale	lijnen	van	de	bouwelementen	door	te	zetten	en	verspringingen	te	
vermijden.	Naden	en	randen	sluiten	op	elkaar	aan.

Het	brugdek	en	leuningwerk	worden	als	één	integraal	geheel	ontworpen.	Ook	
worden	de	spijlen	uitgelijnd	met	rand	van	de	brug,	waardoor	zichtvlakken	in	
elkaar	doorlopen.	Dit	zorgt	voor	een	rustig	aanbeeld.	Verder	is	de	brugrand	over	
de	hele	lengte	van	overspanning	gelijk	in	maat	en	materiaal.	De	brugrand	van	
het	val	is	dus	identiek	aan	die	van	de	aanbruggen.	
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4.1.3	 Visie	fietsonderdoorgang
De fietsonderdoorgang is herkenbaar, transparant, aantrekkelijk en sociaal 
veilig ontworpen. Over de langere lijn van de fietsroute sluit deze aan in 
maatvoering, materialisering en kleurstelling van het profiel. 

Door	de	onderdoorgang	transparant,	eenvoudig	en	zorgvuldig	vorm	te	geven	
wordt	het	doorzicht	in	de	richting	van	het	historische	Cruquiusgemaal	en	de	
Ringvaart	geborgd	en	versterkt.	Transparantie	wordt	vooral	bereikt	door	het	
beperken	van	materiaalgebruik.	Dit	is	vooral	van	belang	voor	het	leuningwerk.	
Ondersteunende	constructieve	elementen	worden	zo	veel	mogelijk	uit	het	zicht	
geplaatst.	

In	het	ontwerp	wordt	de	vloeiende	bocht	benadrukt	in	de	vormgeving	van	de	
leuning.	Deze	wordt	onder	een	schuinstand	geplaatst	wordt	om	de	bochtstraal	
te	benadrukken.	Dit	zorgt	dat	de	doorgaande	route	herkenbaar	wordt	en	
tegelijkertijd een aantrekkelijk karakter krijgt.  

Voor	de	sociale	veiligheid	worden	armaturen	kwalitatief	geïntegreerd	met	
de	bouwelementen	en	vallen	daarin	weg	(geen	verspringen	of	naderhand	op	
geplaatste	volumes)	zodat	het	geheel	eenduidig	oogt.	Dit	wordt	bereikt	door	
een	zorgvuldige	detailering	en	afwerking.	

Verder is de vormgeving eenvoudig door duidelijke volumewerking maar 
tegelijkertijd	wel	hoogwaardig	in	de	opzet	en	afwerking.	Dit	wordt	bereikt	door	
bouwelementen	integraal	vorm	te	geven	en	op	elkaar	uit	te	lijnen	in	het	aanzicht	
door	middel	van	een	goede	plaatsing.	Denk	hierbij	aan	de	reling	die	vloeiend	
overloopt	in	de	bakconstructie.		

4.1.4 Ontwerpvisie landschap
Versterk de continuïteit van landschappelijke structuren en zorg voor een 
locatie specifieke inrichting die de historische context ondersteunt.   

Continuïteit Ringvaart versterken
Versterk de continuïteit van de Ringvaart door de oeverkenmerken (maatvoering 
en bekleding) naar en onder de Cruquiusbrug door te trekken. Trek de 
maatvoering onder de brug door en sluit in de omgeving aan in materialisatie, 
door	toepassing	van	de	beschoeiing,	talud	en	vegetatiekeuze.	Dit	zorgt	
voor continuïteit over de lange lengte van de Ringvaart en borgt continue 

doorzichten	voor	vaarverkeer.	

Aan	de	noordzijde	worden	de	oevers	flauw	en	natuurvriendelijk	ingericht.	Met	
deze	inrichting	wordt	het	aanwezige	ecologische	lint	(dat	onderdeel	is	van	een	
groter	NNN-netwerk)	geborgd.	Deze	natuuroevers	worden	vloeiend	aangesloten	
op	de	ondertaluds	van	de	Cruquiusbrug.	De	ondertaluds	(onder	het	brugdek)	
worden	gecombineerd	met	een	loopplank	of	richel	zodat	grondgeboden	
zoogdieren,	zoals	kleine	marters,	ongehinderd	de	provinciale	weg	kunnen	
kruisen.  

Versterken laanstructuur N201
Ongeveer	600	meter	ten	zuiden	van	Cruquiusbrug	dient	de	doorgaande	
laanstructuur	versterkt	te	worden	door	het	vullen	van	gaten.	Het	gaat	hier	om	
wegbegeleidende	beplanting	tussen	de	N201	en	Kruisweg.	Het	is	wenselijk	de	
eventuele	compensatieverplichting	vanuit	de	Cruquiusopgave	hier	te	voldoen.	
Door	hier	aan	te	planten	wordt	ruimtelijke	continuïteit	van	de	laanstructuur	
langs	de	provinciale	weg	versterkt	samen	met	de	verkeersgeleidende	functie.	
Tegelijkertijd	ontneemt	het	groen	het	zicht	vanaf	de	lintbebouwing	op	het	
verkeer aan de N201. 

Zichtversterking historisch Cruquiusgemaal en polderlandshap
Versterk	het	zicht	vanaf	de	N201	en	de	Cruquiusbrug	op	de	omgeving,	het	
Cruquiusgemaal	en	het	polderlandschap.	Zorg	voor	vrij	zicht	op	het	open	
landschap	in	de	richting	van	Schalkwijk,	de	Ringvaart	en	het	historische	
Cruquiusgemaal.	Om	dit	te	bereiken	wordt	de	groen	ingerichte	lus	(de	twee	
iepen	inclusief	onder	begroeiing)	gerooid	en	afgevoerd.	Hiervoor	in	de	plaats	
wordt	een	kruiden-	en	bloemenrijke	inrichting	teruggebracht	met	ecologische	
waarde	voor	insecten.	Vanwege	de	verkeerskundige	aanpassingen	aan	de	N201	
worden	aan	de	Heemstede	zijde	vijf	Canadese	populieren	gerooid.	Om	het	zicht	
op	het	open	landschap	te	versterken	wordt	de	compensatie	op	de	hiervoor	
beschreven	locatie	langs	de	N201	gedaan.	

Kwaliteitsimpuls bermen
Versterk	de	landschappelijke	inrichting	tussen	de	buitenberm	van	N201	en	
het	historische	afwateringskanaal.	Richt	de	zone	waar	het	fietspad	wordt	
afgewaardeerd	in	met	een	kruidenrijk	grasland	dat	aansluit	op	de	inrichting	
aan	het	historische	afwateringskanaal.	Op	deze	manier	ontstaat	een	groter	
aaneengesloten	ecologisch	interessant	gebied.	
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Onderbouw
 - de	tussensteunpunten	zijn	in	het	zijzicht	over	het	water	zo	veel	mogelijk	

uitgelijnd	met	de	te	behouden	brug	B;
 - de	ondertaluds	van	de	nieuwe	brug	A	zijn	over	de	lengte	van	de	doorvaart	

uitgelijnd	(in	hoogte	en	breedte)	met	de	bestaande	brug	B	zodat	geen	
zichtverstoring	ontstaat.	Het	hellingspercentage	van	de	ondertaluds	is	
gelijk	over	de	hele	dwarslengte	van	de	brug.	Hierdoor	ontstaat	eenduidig	
doorzichtprofiel;

 - het	materiaal	dat	voor	de	afwerking	van	de	ondertaluds	(direct	onder	de	
brug)	gebruikt	is	vrij	te	kiezen	zolang	dit	wel	circulair	is;	

 - de	afwerking	van	de	pijlers	is	hoogkwalitatief	en	eenvoudig.	Het	oppervlakte	
is	effen,	vertoont	weinig	oppervlakteruwheid,	heeft	weinig	tot	geen	zichtbare	
naden	en	is	in	een	lichte	kleurstelling	uitgevoerd.

Brugdek en leuning
 - het	brugdek	wordt	integraal,	in	samenhang	met	benodigde	hekwerken	

vormgegeven.	Zorg	dat	het	hekwerk	uitgelijnd	is	met	de	brugrand	in	het	
dwarsprofiel	door	middel	van	plaatsing;

 - zorg	voor	eenheid	van	de	hekwerken	tussen	brug	A	en	B.	Maak	gebruik	
van	het	vereiste	hekwerk	vanuit	de	Provincie,	conform	ERBI.	De	plaatsing 
van	de	spijlen	en	de	hoogte	van	de	reling	van	beide	bruggen	wordt	in	het	
zijaanzicht	exact	op	elkaar	uitgelijnd;	

 - de	brugrand	heeft	over	de	gehele	overspanningslengte	een	uniforme		
maatvoering	en	afwerking	wat	zorgt	voor	een	doorgaand	horizontaal	
lijnenspel.	De	randhoogte(n)	van	de	niet	beweegbare	brugdelen	zijn	
horizontaal	uitgelijnd	met	het	beweegbare	deel	zodat	een	doorlopende	
lijnenspel	ontstaat;	

 - het	ondervlak	van	het	beweegbare	deel	dient	te	worden	beschouwd	als	
een	‘in	het	zicht	komende	gevel’	en	dient	zorgvuldig	te	worden	ontworpen,	
afgewerkt	en	gedetailleerd.	Zorg	dat	de	onderzijde	van	de	brug	met	de	
vormgeving	aansluit	op	de	brugranden	en	daarin	overloopt.	Stem	de	
kleurstelling	van	de	onderzijde	af	op	de	brugranden;

 - het	gehele	bovenkant	brugdek	is	a-niveau	uitgevoerd	zodat	fietspad	en	
rijbaan	op	gelijke	hoogte	liggen.	

 

4.2	 Uitwerking	Cruquiusbrug	A

In	deze	paragraaf	wordt	de	visie	uitgewerkt	in	concrete	eisen	en	maatregelen	per	
bouwelement:

Duurzaamheid en innovatie
 - energie-opwekking	dient	bij	voorkeur	geïntegreerd	te	zijn	in	de	vormgeving	

van	de	bouwelementen	van	de	brug.	Paragraaf	4.5	‘ruimtelijke	kwaliteit,	
energie	en	circulariteit’	gaat	hier	uitgebreider	op	in.

Bovenbouw Cruquiusbrug A
 - de	Cruquiusbrug	A	wordt	uitgevoerd	als	een	ophaalbrug;
 - de	bovenbouw	(hameistijl)	heeft	een	eenvoudige	en	hoogkwalitatieve	

afwerking.	Dat	wil	zeggen	dat	het	oppervlakte	wit	is,	een	gladde,	effen	
afwerking	heeft	met	weinig	tot	geen	zichtbare	naden;

 - de	dimensionering	van	de	bovenbouw	is	slank	om	zicht	te	waarborgen	naar	
de	omgeving	toe;	

 - in	het	aanzicht	vanaf	de	vaarweg	worden	de	bovenbouw	van	de	
afzonderlijke	bruggen	(hameistijl	en	balanspriem	en	balastkisten)	zo	veel	
mogelijk	met	elkaar	uitgelijnd.	De	voorzijde	van	de	balanspriemen	van	de	
bruggen	A	en	B	zijn	in	het	aanzicht	exact	op	elkaar	uitgelijnd.	Dit	beperkt	de	
zichtverstoring	van	en	naar	omgeving;	

 - de vormgeving van de bovenbouw bestaat uit eenvoudige en leesbare 
vormentaal	en	is	gebaseerd	op	de	bestaande	brug	B.	Dit	draagt	bij	aan	een	
rustig	beeld.	De	hameistijl	is	uitgevoerd	als	één	eenvoudig	volume.	Grote	
verspringen,	schuinstand	en	versmallingen	zijn	niet	toegestaan;	

 - de	hameistijlen	zijn	samenhangend	in	de	vormgeving	met	de	balanspriem	
en	balastkist;

 - de	contragewichten/balastkist	is	integraal	vormgegeven	met	de	balanspriem	
waardoor	deze	een	eenduidige	verschijningsvorm	hebben.	De	mechanische	
elementen	zijn	geintegreerd	in	de	hoofdvorm;	

 - de	bovenbouw	is	robuust	vormgegeven	en	heeft	een	duidelijke	
volumewerking;

 - om	de	herkenbaarheid	van	de	plek	en	historische	context	uit	te	dragen	
wordt	de	naam	“Cruquiusbrug”	in	de	bovenbouw	op	kwalitatieve	wijze	
geïntegreerd.	Dit	wordt	integraal	gedaan	in	het	materiaal,	bijvoorbeeld	
gefreesde	in	staal.	Een	opgeschroefde	plaat	is	niet	toegestaan.	
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Voorzieningen	brug	en	vaarwegverkeer
 - integreer	de	technische	voorzieningen	voor	vaarwegverkeer	zoveel	mogelijk	

met	elkaar.	Zorg	onder	andere	dat	verlichting,	voorwaarschuwingen,	
remmingswerken,	schampkanten,	peilschalen	en	andere	onderdelen	
geïntegreerd	worden	met	elkaar	en	eventueel	zoveel	mogelijk	geclusterd.	
Dit	voorkomt	een	rommelige	aanblik;	

 - hetzelfde	geldt	voor	het	beeld	vanaf	de	weg:	zoveel	mogelijk	integratie	van	
verlichting,	verkeerslichten,	verkeersborden	etc.	binnen	de	normen	die	er	zijn	
voor	de	inrichting	van	de	weg.	Deze	voorzieningen	verstoren	het	zicht	op	de	
brug	zo	min	mogelijk;	

 - het	gebruik	van	weg-	en	brugverlichting	dient	eenduidig	te	zijn.	Lichtmasten	
en	armaturen	dienen	van	eenzelfde	fabricaat	en	type	te	zijn	over	de	langere	
lengte	van	de	N201.	Verlichtingsarmaturen	dienen	op	gelijkmatige	afstand	
van	elkaar	te	staan	en	te	worden	afgestemd	op	de	wegverlichting	(i.o.m.	de	
gemeente);

 - de	plaatsing	van	de	slagbomen	e.d.	heeft	niet	een	extra	balkon(constructie)	
aan	het	brugdek	tot	gevolg.	Slagbomen	worden	bij	voorkeur	in	de	
hoofdvorm	van	het	dek	geïntegreerd	of	geplaatst.	Als	toch	een	balkon	of	
console	gebruikt	wordt	dan	is	deze	van	een	ander	materiaal	dan	het	dek;

 - schakelkasten	en	bestuuringskasten	voor	de	installaties	worden	in	de	
brugkelder	opgenomen;	

 - stem	de	plaatsing	van	de	slagbomen	van	beide	bruggen	op	elkaar	af.	Deze	
staan	zo	veel	mogelijk	in	één	lijn	in	het	aanzicht	vanaf	de	vaarweg. Dit 
voorkomt	een	rommelig	beeld;	

 - de	continuïteit	van	het	natuurlint	wordt	verbeterd	door	onderlangs	aan	
de	noordoeverzijde	een	looprichel	in	te	passen.	Dit	borgt	de	ecologische	
uitwisseling	voor	grondgebonden	dieren	langs	de	oever;		

 - toegang	tot	de	kelder	wordt	uitgevoerd	met	een	stalen	transparante	
constructie.	Maak	gebruik	van	staalroosters	voor	de	loopvlakken	en	slank	
vormgegeven reling en stijlen voor de valbeveiliging.

Verlengen van de onderdoorgang
 - bij	het	verlengen	van	de	onderdoorgang	aan	de	Heemstede	zijde	wordt	het	

bestaande	doorgangsprofiel	doorgetrokken;	
 - het	centrale	lichtgat	behouden	vanwege	sociale	veiligheid.
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4.3	 Uitwerking	fietsonderdoorgang

Onderbouw
 - gebruik	voor	de	onderbouw	een	centrale	middenpijler	in	het	dwarsprofiel	

van	de	fietsonderdoorgang.	Dit	zorgt	voor	minimale	zichtbaarheid	vanuit	de	
omgeving	(vooral	water);	

 - het	gebruik	van	(eventueel)	zichtbare	pijlers	is	spaarzaam	over	de	
lengterichting	van	de	onderdoorgang.	Een	“bos”	van	pijlers	als	onderbouw	
van	de	fietsonderdoorgang	is	onwenselijk	vanwege	de	zichtverstoring.	Per	
overspanning	in	de	lengterichting	gebruik	maken	van	één	steunpunt.	

Brug en reling
 - de	brugrand	en	de	reling	integraal	vormgeven,	dat	wil	zeggen	deze	lopen	in	

elkaar	over	en	zijn	onder	dezelfde	hoek	geplaatst.	De	reling	is	direct	aan	de	
rand	van	het	brugdek	geplaatst;		

 - de	onderdoorgang	is	a-niveau	ingericht	zonder	verhogingen	ter	scheiding		
van	voet-	en	fietspad.	Mogelijke	verkeerskunidge	scheidingen	worden	
bereikt	door	toon-	en	materiaalverschillen	van	het	dek;

 - maak gebruik van een slanke reling. Het deel van de valbeveiliging boven 
beschermde	waterhoogte	is	transparant	en	hoogkwalitatief	uitgevoerd;

 - de	aansluiting	tussen	brugrand	en	leuningwerk	is	zorgvuldig	gedetaileerd	en	
uit	het	directe	zicht	van	het	langzame	verkeer;

 - de	rijrichting	van	de	onderdoorgang	wordt	benadrukt	door	de	handreling	
van	de	onderdoorgang.	Deze	is	in	maatvoering	aangezet	en	is	eventueel	
geïntegreerd	met	verlichtingselementen;

 - het	gebruik	van	spijlen	is	spaarzaam	over	de	lengterichting.	De	afstand	
tussen	opeenvolgende	spijlen	is	ruim	gemaatvoerd,	tussen	de	2	en	3	
meter.	Tussen	de	spijlen	en	handreling	wordt	gebruik	gemaakt	van	zo	een	
transparant	mogelijke	materialisering,	zoals	gespannen	staaldraad;

 - de	bovenkant	van	het	leuningwerk	heeft	ten	opzichte	van	de	bovenkant	
brugdek	een	constante	hoogte	over	de	lengte	van	de	onderdoorgang.	
Terwijl	de	hoogte	van	de	dichte	waterkerende	constructie	varieert	over	de	
lengte	van	de	onderdoorgang	conform	eisen	vanuit	waterveiligheid.

Voorzieningen
 - verlichtingselementen	zijn	geïntegreerd	met	de	aanwezige	vormgeving,	

zoals	de	brugrand	en/of	reling.	Dat	betekent	dat	het	toevoegen	van	
verlichtingselementen	en	armaturen	niet	mag	leiden	tot	nieuwe	uitstekende	
vormen.
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4.4	 Uitwerking	landschappelijke	inrichting

Landschappelijke	inrichting	Heemstede	zijde	(noordelijk	van	Cruquius)
 - de	te	kappen	Canadese	populieren	aan	de	Heemstedezijde	compenseren		

afhankelijk	van	de	lokale	wet-	en	regelgeving.	Raadpleeg	voor	meer	
informatie	de	boominventarisatie.	Eventuele	herplant	wordt	op	
landschappelijk	verantwoorde	wijze	gedaan	door	bestaande	laanstructuur	
te	vullen.	Doe	dit	in	de	buitenberm	van	de	N201	gelegen	aan	de	historische	
vaart	langs	de	Oude	Kruisweg	(zie	afbeelding	compensatie).	Dicht	het	gat	
in	de	laan	door	aanplant	met	een	soortensamenstelling	passend	bij	de	laan	
met een stamdikte van minimaal 25 cm (kies voor onder ander een berk, 
zomereik	of	zwarte	els);

 - het	hoogteverschil	tussen	de	N201	en	fietspad	met	de	omgeving	wordt	
opgelost	met	een	flauw	grastalud.	Het	gebruik	van	een	verticale	kering	
(damwanden	en	betonnen	constructies)	om	het	hoogteverschil	op	te	lossen	
is	hier	niet	toegestaan	vanwege	het	historische	en	groene	karakter	van	de	
omgeving.

Inrichting	Ringdijk,	oevers	en	omgeving
 - rooi	en	voer	de	twee	iepen	inclusief	onderbegroeiing	(struweel)	af,	in	de	

oksel	van	de	Cruquiusbruglocatie,	tussen	Ringvaart	en	fietspad	aan	de	
zuidoostzijde.	Dit	versterkt	de	zichtrelatie	naar	het	Cruquiusgemaal.	Richt	
deze	zone	in	als	een	natuurlijk	grasland	met	gebiedseigen	kruiden	en	
bloemen	met	een	ecologische	waarde	voor	insecten,	vogels	en	andere	
dieren;	

 - de	terugplant	van	de	gekapte	iepen	dient	ook	plaats	te	vinden	langs	de	
vaart	van	de	Kruisweg.	Kies	bij	de	terugplant	voor	een	boom	die	past	bij	de	
soortensamenstelling van de laan. Kies voor een stamdikte van minimaal 25 
cm	(berk,	zomereik	of	zwarte	els);	

 - met	de	herinrichting	van	het	fietpad	dient	de	zuidoever	doorgetrokken	
te	worden	in	de	richting	van	de	Cruquisbrug.	Het	grastalud	sluit	aan	op	
de aanlandingen van de Cruquiusbrug en gaat daar vloeiend in over. 
Het	hellingspercentage	en	de	inrichting	is	over	de	gehele	lengte	van	de	
zuidoever	uniform	gekozen.	Kies	voor	een	grasrijke	inrichting;	

 - de	inrichting	en	maatvoering	van	de	noordelijke	oevers	sluiten	aan	op	
kenmerken	van	het	aanwezige	doorgaande	natuurlint	(onderdeel	NNN-
netwerk).	Pas	hier	een	natuurvriendelijke	oever	met	flauw	talud	waarop	rijke	
oevervegetatie	kan	ontstaan	met	een	hoge	ecologische	waard;

 - laat	de	oever	vloeiend	aansluiten	op	de	ondertaluds	van	de	brug.	Aan	de	
onderzijde	van	de	brug	wordt	een	looprichel	of	-plank	voorzien.	Deze	sluit	
aan	op	het	natuurlint	om	de	passeerbaarheid	voor	grondgebonden	fauna	
mogelijke te maken. 

Berminrichting	N201,	historisch	afwateringskanaal
 - voor	de	inrichting	tussen	de	buitenberm	van	de	provinciale	weg	en	het	

afwateringskanaal	wordt	aangesloten	op	de	aanwezige	struweelvegetatie	die	
bestaat	uit	gewone	braam,	door	deze	ruimte	te	geven.	Doe	dit	op	de	locatie	
waar	het	fietspad	wordt	afgewaardeerd;	

 - de	berminrichting	dient	aan	te	sluiten	op	de	kwaliteiten	van	de	omgeving.
De	ecologische	waarde	van	de	bermen	voor	insecten	en	andere	fauna	kan	
worden versterkt door de ontwikkeling van soortenrijke en gebiedseigen 
struweelvegetaties	en	kruiden	en	bloemrijk	grasland.	Zorg	dat	op	locaties	
waar	de	berm	wordt	heringericht	een	kruidenrijk	grasland	tot	ontwikkeling	
kan komen.

Afbeelding	4.2	Compensatiemogelijkheden	langs	de	N201.

Bestaande boomstructuur

Natuurlint

Compensatiemogelijkheid

Kappen	vanwege	aanpassingen	infrastructuur
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4.5 Ruimtelijke kwaliteit & innovatieve ambities 

In	deze	paragraaf	worden	de	vastgestelde	innovatieve	ambities	tegenover	
ruimtelijke	kwaliteit	gezet.	Daaruit	zijn	richtlijnen	en	aanbevelingen	
geformuleerd.

Energieopwekking	geïntegreerd	met	bouwelementen
Vanuit	ruimtelijke	kwaliteit	is	het	de	wens	energieopwekking	te	integreren	met	
bouwelementen	van	de	ophaalbrug.	Dit	kan	bijvoorbeeld	door	zonnepanelen	op	
de	bovenzijde	te	plaatsen	van	de	balanspriemen	en	balastkisten.	Hierbij	dienen	
de	panelen	door	de	vormgeving	onderdeel	uit	te	maken	van	de	hoofdvorm.	
Dit	zorgt	dat	het	geheel		een	samenhangende	uitstraling	krijgt	en	er	wordt	
verrommeling	vermeden.	Het	functioneren	van	de	brug	dient	hierbij	niet	beperkt	
te worden.

Energieopwekking	in	de	brugomgeving	
Voor	de	lokale	energieopwekking	rondom	de	projectomgeving	zijn	wind-	en	
zonne-energie	technisch	kansrijk.	Vanuit	ruimtelijke	kwaliteit	geldt	aanvullend:	
dat	in	beide	gevallen	de	landschappelijke	kwaliteit	en	beleving	niet	aangetast	
dient	te	worden.	Het	aangrenzende	landschap	bestaat	voornamelijk	uit	open	
velden	met	lange	zichtlijnen.	

Opgaande	(solitaire)	windturbines	zijn	landschappelijke	niet	wenselijk.	Door	de	
opvallend	hoge	maat	belemmeren	deze	het	doorgaande	zicht	en	doen	afbreuk	
aan	het	lokale	kleinschalige	landschappelijke	karakter.	

Losse	zonnevelden,	op	maaiveldhoogte,	rondom	de	Cruquiusbruglocatie	zijn	niet	
gewenst	vanwege	de	landschappelijke	verommeling	die	hierbij	ontstaat.	Vanuit	
beveiliging	en	vandalisme	zal	een	zonneveld	gecombineerd	worden	met	een	
afscherming	(hekwerk)	en	aanvullende	ondersteunende	voorzieningen.	
 
De	ruimtelijke	voorkeur	is	om	opwekking	van	zonne-energie	te	combineren	
met	de	daken	van	bestaande	bebouwing	of	toekomstige	ontwikkelingen.	Dit	
zorgt	dat	de	panelen	wegvallen	uit	het	zicht	en	geïntegreerd	worden	met	lokale	
architectuur.	Momenteel	is	het	aanwezige	brugwachtershuisje	(nummer	1)	op	de	
noordoever	daarvoor	kansrijk.	Zie	afbeelding	4.3.	 

Circulariteit
De	provincie	Noord-Holland	heeft	met	de	ontwikkeling	van	IFD-bouwen	een	
belangrijke	stap	gezet	richting	standaardisatie	(door	modulair	bouwen)	en	geeft	
daarmee	prioriteit	aan	hoogwaardig	hergebruik	in	de	toekomst.	Het	document	
‘uitwerken	ambities	uit	projectdoelstellingen’	gaat	hier	uitgebreid	op	in.

Uit	de	analyse	van	hergebruik	zijn	een	aantal	bouw-elementen	aangewezen	
die	mogelijk	hergebruikt	kunnen	worden	in	het	nieuwe	ontwerp.	Dit	document	
maakt	een	koppeling	naar	mogelijke	toekomstige	gebruik	vanuit	ruimtelijke	
kwaliteit	binnen	de	contouren	van	het	plangebied.	De	volgende	oplossingen	
worden	als	kansrijk	geacht:
 - natuursteen	van	brugpijlers	(brug	A)	hergebruiken	voor	de	ondertaluds	van	

de	nieuw	aan	te	leggen	brug;
 - scheepvaart-	en	landverkeerseinen	hergebruiken	met	een	identieke	functie.
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Afbeelding	4.3	Ruimtelijke	kansrijke	locatie	voor	opwekking	zonne-energie

1.	Dakoppervlakte	brugwachtershuisje.

1
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Er zijn geen referentiebeelden. Wel is tekstueel vastgelegd welke 
voorwaarden er gesteld zijn. Markt moet uitgedaagd worden om zelf te 
komen met een plan. 
 
Commissie: 

- Het onderzoek is zorgvuldig gedaan en er is beargumenteerd om 
referentiebeelden weg te laten. Wel wordt er nu heel veel ruimte 
gegeven en is er geen kader voor een beeldverwachting die ook als 
toetsingskader voor de commissie kan dienen.  

                 De architect geeft aan dat er een document is opgesteld waarin er       
                  meer kaders zijn gegeven. De commissie ontvangt dit graag 

Belangrijk is dat de analyse toe te voegen. Maar er moet ook een 
verwachtingsprestatie aangegeven worden.  

- Denk om de sociale veiligheid onder de brug voor de fietsers.  
- De term modern die gebezigd wordt is een lastig begrip. Het gaat 

meer om abstractie.  
- Graag aandacht voor de bruggenhoofden. 
- Één brug wordt vervangen, de ander staat er nog. Hoe gaan ze zich 

tot elkaar verhouden? Wordt dit integraal bekeken?   
- Hoe zit het verkeerskundig gelet op toekomstige 

bouwontwikkeling. De provincie vertelt dat dit in het masterplan is 
meegenomen. Er is nagedacht over een flexibele uitvoering (bijv. 
eventueel vervangen fietsdeel door busbaan).  

                   De stedenbouwkundige voegt toe dat al is gekeken naar een 
                 nieuwe ontsluiting van de Spieringweg. Dit is al wel meegenomen in 
                 het masterplan, maar nog niet in het voorliggende document. Het is 
                 volgens de gemeente wel nodig om de uitvoerende partij hierover  
                in te lichten; 

- Is er al gedacht om beide bruggen te vervangen door één nieuwe?  
                 Misschien is ook maar één brug nodig omdat verkeerscirculatie 
                  verandert. Is investeren in een nieuwe brug überhaupt wel nodig?  
                 De projectmanager geeft aan dat de overweging al is gemaakt om 
                 één brug te maken wanneer ook de nu nog niet afgeschreven brug       
                 vervangen moet worden. Daarom wordt de nieuwe ook zo flexibel  
                 mogelijk gemaakt.  
                 De commissie stelt voor dat polderarchitect nog een tussentijds     
                 overleg gaat voeren over de context en de toekomstige   
                 ontwikkelingen. 

 Welstandscriteria Beeldkwaliteitsplan  

 Advies Collegiaal overleg  
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OMGEVINGSKWALITEIT Adviezen Welstandscommissie Haarlemmermeer 
Commissie Haarlemmermeer   
Vergaderdatum 03-04-2019  
Vergaderlocatie Raadhuis 

Haarlemmermeer 
 

 

 

14 Overige adviesaanvragen Aantal voorgaande behandelingen: 0 

190083 Bouwadres Cruquiusbrug te Cruquius 
 Soort bouwwerk Bijzonder (openbaar) bouwwerk  
 Omschrijving Nieuwe brug bouwen en onderhoud andere brug 
 Aanvrager Witteveen+Bos 
 Welstandsnota Regulier regime 
 Code gemeente 13. 
 Bestemmingsplan Anders 

 Bevindingen 
03-04-2019 

Het gaat om een collegiaal overleg betreffende de bouw van een nieuwe 
brug ter vervanging van een bestaande. De polderarchitect van de 
gemeente, de projectmanager voor de provincie, de omgevingsmanager en 
de architect zijn aanwezig voor een toelichting van het plan. 
 
De architect licht het toe aan de hand van een beeldpresentatie.  
Er bestaat een masterplan. De bestaande brug (A): wordt vervangen door 
een brug met 2x1 rijstrook incl voet en fietsstrook aan de oostzijde  
De doorvaarbreedte wordt verruimd. 
De restduur van brug B is 30 jaar. Deze krijgt alleen onderhoud.  
De nieuwe brug moet zelfvoorzienend zijn en 100 jaar meegaan.  
Er is een ambitiedocument door Provincie opgesteld met randvoorwaarden. 
De architect heeft de historie en de context van de bruggen bekeken:   
Brug A en brug B zijn in verschillende tijden gemaakt en zijn daardoor ook  
verschillend in uiterlijk. Er is gekeken naar verschillende bruggen in de 
Haarlemmermeer aan de Ringvaart aan provinciale wegen en rijkswegen. 
Het gaat voornamelijk om witte ophaalbruggen.  
De landschapskenmerken zijn ook meegenomen: vanuit de brug zijn 
verschillende structuren waarneembaar, van open groen naar verstedelijkt 
gebied. En er staat het Cruquiusgemaal. Er zijn ook ontwikkelingen van het 
groene gebied op komst. Dit zal tot meer verkeersbewegingen leiden.  
 
Er is een integrale ruimtelijke visie met specificaties per bouwelement 
gemaakt die als voorwaarden dienen voor uitvoerder. 
De brug moet rust in de omgeving creëren met ingrepen van eenvoud en 
aansluiting op de omgeving. Het ontwerp van de brug is samenhangend, 
zorgvuldig, transparant, eenvoudig en modern vormgegeven passend bij de 
context. Deze termen worden in het document verder toegelicht.  
Fietsonderdoorgang: herkenbaar, transparant, aantrekkelijk en sociaal 
veilig ontworpen. Fietsbeleving langs de vaart is belangrijk.  
Landschappelijke inrichting: historische context ondersteunen en de 
landschappelijke structuren continueren. Groen dat wordt verwijderd kan 
weer gecompenseerd worden. 



Reactie Advies van de welstandscommisie

Samenvattend	zal	in	ieder	geval	de	term	modernisme	vermeden	worden.	De	
andere	reacties	zijn	al	reeds	ondervangen	in	het	document	of	in	een	eerdere	
fase	(masterplan)	geslecht.	Voor	het	onderwerp	beeldverwachting	voor	het	
toetsingskader	voor	de	commissie	kunnen	nog	een	aantal	richtinggevende	
referentie	beelden	worden	ingevoegd:
 - Deze	referenties	richten	zich	dan	op	afwerkingskwaliteit	“bovenconstructie”,	

bijvoorbeeld	strak	wit	en	egaal	/	eigentijdse	vormgeving.	Integraal	
vormgegeven	(bijvoorbeeld	brugdek	met	de	valbeveiliging);

 - Onder	voorbehoud	en	afstemming:	een	aantal	snelle	schetsen	voor	de	
beeldbepalende	principes	kunnen	eventueel	helpen	(dat	ondervangt	
misschien	ook	wel	een	aantal	van	de	hoofdkeuzes	waar	Joop	op	doelt).	
Bijvoorbeeld	“bovenconstructie	als	ruimtelijk	accent”,	“doorzichten	en	
transparantie:	over	de	vaart”.

Bijlage	gehele	reactie
 - Het	onderzoek	is	zorgvuldig	gedaan	en	er	is	beargumenteerd	om	

referentiebeelden	weg	te	laten.	Wel	wordt	er	nu	heel	veel	ruimte	gegeven	
en	is	er	geen	kader	voor	een	beeldverwachting	die	ook	als	toetsingskader	
voor	de	commissie	kan	dienen.	De	architect	geeft	aan	dat	er	een	document	
is	opgesteld	waarin	er	meer	kaders	zijn	gegeven.	De	commissie	ontvangt	
dit graag Belangrijk is dat de analyse toe te voegen. Maar er moet ook een 
verwachtingsprestatie	aangegeven	worden. 
Reactie:	De	gepresenteerde	landschappelijke	analyse	is	geland	in	het	
document.	Deze	is	terug	te	lezen	vanaf	pagina	8	tot	en	met	15.	De	
verwachte	ingrepen	en	maatregelen	(vormgeving	en	landschap)	zijn	terug	
te	vinden	op	pagina	30	en	31.	Op	de	laatste	paginas	worden	eisen	en	
specificaties	opgenomen	die	Daar	zijn	eisen	geformuleerd	die	naar	de	
volgende	fase	mee	worden	genomen.	 

 - Denk	om	de	sociale	veiligheid	onder	de	brug	voor	de	fietsers. 
Reactie:	Eis	over	integreren	verlichting	is	reeds	opgenomen	op	pagina	30. 

 - De	term	modern	die	gebezigd	wordt	is	een	lastig	begrip.	Het	gaat	meer	om	
abstractie. 
Reactie:	De	term	“modern”	wordt	vermeden	in	het	definitieve	document.	
Daarvoor	in	de	plaats	komt	een	passende	woordkeuze	terug,	zoals	
eenvoudig	of	abstract. 

 - Graag	aandacht	voor	de	bruggenhoofden. 
Reactie:	In	het	document	wordt	reeds	aandacht	geschonken	aan	de	
plaatsing	van	de	bruggenhoofden	in	relatie	tot	de	bestaande	brug	
(doorgaande	zichtlijn,	zie	p.28	in	de	90	-%	versie). 

 - Één	brug	wordt	vervangen,	de	ander	staat	er	nog.	Hoe	gaan	ze	zich	tot	
elkaar	verhouden?	Wordt	dit	integraal	bekeken?

 - Reactie:	Ruimtelijke	kwaliteit	stuurt	op	samenhang	van	het	brugensemble.	
Door	de	kiezen	voor	een	ophaalbrug	ontstaat	op	locatie	samenhang.	Op	
hoger	schaalniveau	wordt	aangesloten	op	de	reeks	haalbruggen	langs	de	
vaart.	Dit	is	te	lezen	op	pagina	26. 
 
De	vervanginskeuze	(brug	A	en	onderhoud	B)	is	reeds	in	een	voorgaande	
fase	gemaakt	en	bestuurlijk	vastgelegd	door	het	masterplan.	Dit	vormt	het	
vertrekpunt	van	de	vormgevingsambitie	en	staat	niet	ter	discussie	in	dit	
document. 

 - Hoe	zit	het	verkeerskundig	gelet	op	toekomstige	bouwontwikkeling.	De	
provincie	vertelt	dat	dit	in	het	masterplan	is	meegenomen.	Er	is	nagedacht	
over	een	flexibele	uitvoering	(bijv.	eventuee	vervangen	fietsdeel	door	
busbaan). De stedenbouwkundige voegt toe dat al is gekeken naar een 
nieuwe	ontsluiting	van	de	Spieringweg.	Dit	is	al	wel	meegenomen	in	het	
masterplan,	maar	nog	niet	het	voorliggende	document.	Het	is	volgens	de	
gemeente	wel	nodig	om	de	uitvoerende	partij	hierover	in	te	lichten; 
Reactie:	Idem.	Deze	keuze	is	reeds	in	een	voorgaande	projectfase	gemaakt	
en	vastgelegd.	De	beschreven	situatie	is	het	vertrekpunt	van	het	document. 

 - Is	er	al	gedacht	om	beide	bruggen	te	vervangen	door	één	nieuwe?	
Misschien	is	ook	maar	één	brug	nodig	omdat	verkeerscirculatie	verandert.	
Is	investeren	in	een	nieuwe	brug	überhaupt	wel	nodig?	De	projectmanager	
geeft	aan	dat	de	overweging	al	is	gemaakt	om	één	brug	te	maken	wanneer	
ook	de	nu	nog	niet	afgeschreven	brug	vervangen	moet	worden.	Daarom	
wordt	de	nieuwe	ook	zo	flexibel	mogelijk	gemaakt. 
 
Reactie:		Idem.	Dit	heeft	met	voorgaande	keuzes	en	afwegingen	te	maken	in	
dit	langer	lopende	traject.
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Rapportbeschrijving: 479 - N201-Heemstede - Hoofddorp

Algemene gegevens

NOORD-HOLLANDBevoegd gezag

Geaccordeerd door BGStatus

JOngeval frequentie aanwezig

0Ongeval frequentie
NVerdiepte ligging

NOverkappingen

NeeTunnel aanwezig

Gegevensherkomst Onbekend

Informatie over invoer

18-2-2008Datum eerste registratie
16-4-2009Datum laatste mutatie

Hoofdtransportroute / Corridor (transportroutedeel maakt hiervan deel uit)

N201Naam

N201 Zandvoort - Hoofddorp - HilversumOmschrijving

Provinciale wegModaliteit
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Kaartje

Klik hier voor een grotere kaart

Risico effect bevolking

Plaatsgebonden risico

RBMRekenprogramma

1-1-2002Datum berekening
0Risicocontour Risicoafst. (PR 10-5) [m]
0Risicocontour Risicoafst. (PR 10-6) [m]
14Risicocontour Risicoafst. (PR 10-7) [m]
120Risicocontour Risicoafst. (PR 10-8) [m]

Groepsrisico gegevens

Overschrijdingsfactor oriëntatiewaarde 0,1 - 0,3 maal de oriënterende waarde
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Vervoershoeveelheden

LF1Stofcategorie code

488Aantallen wagens
1-1-2002Tel datum

LF2Stofcategorie code

488Aantallen wagens
1-1-2002Tel datum

LT1Stofcategorie code

0Aantallen wagens
1-1-2002Tel datum

LT2Stofcategorie code

0Aantallen wagens
1-1-2002Tel datum

LT3Stofcategorie code

0Aantallen wagens
1-1-2002Tel datum

LT4Stofcategorie code

0Aantallen wagens
1-1-2002Tel datum

GF1Stofcategorie code

0Aantallen wagens
1-1-2002Tel datum

GF2Stofcategorie code

0Aantallen wagens
1-1-2002Tel datum

GF3Stofcategorie code

244Aantallen wagens
1-1-2002Tel datum

GT1Stofcategorie code

0Aantallen wagens
1-1-2002Tel datum

GT2Stofcategorie code

0Aantallen wagens
1-1-2002Tel datum

GT3Stofcategorie code

0Aantallen wagens
1-1-2002Tel datum

GT4Stofcategorie code

0Aantallen wagens
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1-1-2002Tel datum

GT5Stofcategorie code

0Aantallen wagens
1-1-2002Tel datum
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