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Bijlage 8 – Wegontwerp Verbinding A8-A9  
 

1. Inleiding 

Ontwerpproces 
Het wegontwerp voor de Verbinding A8-A9 is tot stand gekomen in afstemming met RWS. In het ontwerp-
proces is een aantal mogelijkheden voor de aansluiting op de A9 onderzocht. Deze varianten en de over-
wegingen die hebben geleid tot het voorkeursalternatief voor de Verbinding A8-A9 zijn beschreven in het 
rapport Wegontwerp en verkeer.  
 
Ontwerpeisen  
De Verbinding A8-A9 voldoet voor het gedeelte dat onderdeel wordt of direct aansluit op de A9 (onderdeel 
van het hoofdwegennet) aan ROA 2019 (Richtlijnen ontwerp autosnelwegen). De A9 en A22 zijn nationale 
stroomwegen (autosnelwegen). Aanpassingen aan deze wegen dienen te voldoen aan de Richtlijn Ont-
werp Autosnelwegen (ROA 2019). De Verbinding A8-A9 wordt een regionale stroomweg type 1 (2x2 rij-
stroken, 100 km/uur) die moet voldoen aan het Handboek Wegontwerp (HWO2013) en de Eisen en Richt-
lijnen Bouw- en Infraprojecten (ERBI) van de Provincie Noord-Holland.  
 
2. Toelichting op het voorkeursalternatief 
 
Onderdelen van  het voorkeursalternatief 
Op hoofdlijnen bestaat de Verbinding A8-A9 uit twee onderdelen, namelijk de aansluiting op de A9 en het 
tracé door de Assendelver polders. Mede vanwege de impact op de Stelling van Amsterdam is de grens 
tussen deze twee onderdelen gelegd juist ten oosten van de Groenedijk (de oostelijke begrenzing van het 
Unesco-gebied). .  
 
Aansluiting op de A9 
De aansluiting op de A9 heeft de vorm van een volledige knooppunt. Dat wil zeggen dat een conflictvrije 
uitwisseling mogelijk is tussen de Verbinding A8-A9 en zowel de A9 als de A22. Dit is relevant omdat de 
Verbinding A8-A9 op de A9 aansluit direct ten noorden van het bestaande knooppunt Beverwijk (verbin-
ding tussen A9 en A22). Er is gekozen voor een verdiepte ligging vanwege de impact op de Stelling en 
vanwege de effecten op de leefbaarheid. Als direct gevolg van de vormgeving en locatie van de aanslui-
ting van de Verbinding A8-A9 op de A9 wordt het oostelijk deel van de bestaande aansluiting Heemskerk 
omgebouwd naar een zogeheten Haarlemmermeer-aansluiting. Een tweede direct gevolg van de aanslui-
ting van de Verbinding A8-A9 is dat de bestaande verzorgingsplaatsen Akermaat en Twaalfmaat moeten 
worden verwijderd. Ook is het noodzakelijk de bestaande fietsbrug over de A9 te verwijderen. Onderdeel 
van het Landschapsplan is dat op ongeveer dezelfde locatie een nieuwe fietsbrug wordt gebouwd. De 
Verbinding A8-A9 leidt tot de noodzaak een aantal leidingen (gas en water) te verleggen dan wel te voor-
zien van een ontlastingsconstructie. De masten van de 150kV hoogspanningsverbinding in het nieuwe 
knooppunt moeten worden verhoogd om voldoende vrije ruimte tussen de geleiders en het wegvak te 
houden. 
 
Tracé door Assendelver polders en tot de huidige A8 
Het gedeelte van de Verbinding A8-A9 tussen de aansluiting op de A9 en de aansluiting op de A8 bij de 
Nauernasche vaart is een regionale 2x2 stroomweg. 
 
Bij het tracé door de Assendelver polders bestaat het voorkeursalternatief uit een verdiepte ligging in een 
dichte constructie (betonnen bak). Er is daarbij vanwege de toekomstvastheid (mogelijke doorgroei naar 
een autosnelweg conform ROA) gekozen voor een wegprofiel dat breder is dan dat van een regionale 
stroomweg1. Daarnaast is vanwege een gelijkmatig verticaal alignement en om de effecten op het land-
schap zo veel mogelijk te beperken gekozen voor een zodanige diepte dat signalering, bebording e.d. niet 
boven de betonnen bak uitsteekt. Figuur 1 laat een dwarsdoorsnede zien. 
 

 

1 De betonnen bak wordt ongeveer 30 m breed. Het verschil tussen het gewenste profiel van een regionale stroomweg en het opgenomen pro-

fiel (autosnelweg conform ROA 2019) is 4 m  
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Aan weerszijden van de verdiepte ligging is een dienstweg noodzakelijk voor de bereikbaarheid van de 
bak voor onderhoud en bij calamiteiten. Deze dienstwegen zijn op de ontwerptekeningen indicatief aange-
geven.  
 
Door de verdiepte ligging kunnen de kruisende wegen (Communicatieweg en de nieuwe aansluiting 
Saendelft) op maaiveld liggen. Door de nieuwe aansluiting Saendelft kan de bestaande ontsluiting van 
Assendelft vanaf de A8 (Noorderveenweg) worden omgevormd tot een fietspad. 
 
Ter hoogte van de Nauernasche vaart wordt naast de bestaande brug (aan de zuidkant) een nieuwe brug 
gebouwd. De bestaande brug wordt omgebouwd voor de twee rijstroken in westelijke richting. De nieuwe 
brug krijgt tevens een fietspad. 
 
De Verbinding A8-A9 kruist de Dorpsstraat. Om de aanleg van de weg hier mogelijk te maken moet een 
aantal huizen worden gesloopt (figuur 2). 
 

 
Figuur 1: Dwarsprofiel van de Verbinding A8-A9 bij de verdiepte ligging in de Assendelver polders 

 
 

 
Figuur 2: Kadastrale percelen en panden die noodzakelijk zijn voor de Verbinding A8-A9. NB: dit is een voorlopige 
inschatting, zonder nadere technische detaillering en inzicht in de bouwmethode van de tunnelbak. De meeste perce-
len zijn in eigendom van de overheid.  
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Aanpassing van de Communicatieweg 
Als gevolg van de Verbinding A8-A9 wordt het mogelijk de Communicatieweg af te waarderen tot een erf-
toegangsweg. Onderdeel van het Landschapsplan is een kleine aanpassing van het tracé van de Commu-
nicatieweg en het vervangen van het viaduct van de Communicatieweg over de A9 door een onderdoor-
gang. 
 
 
3 Ontwerptekeningen 
Aan deze bijlage zijn de tekeningen gevoegd van het technisch wegontwerp van de Verbinding A8-A9. 
 
Op de volgende pagina’s zijn ontwerptekeningen opgenomen. Hierbij is voor deze bijlage de onder-
staande bladindeling gebruikt.  
 
Tekeningen in meer detail en de lengte- en dwarsprofielen zijn opgenomen als bijlage bij het rapport Weg-
ontwerp en verkeer. 
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