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Bijlage voordracht EXIN-H bijdrage Uithoornlijn 
Kenmerk 850541/850772 

 

Extra Investeringsimpuls Noord-Holland  

Uithoornlijn (HOV Amstelveen – Uithoorn) 

 

ALGEMENE PROJECTINFORMATIE 

 Projectnummer OV-08 

 Project:  
Uithoornlijn (voorheen: HOV Amstelveen-Uithoorn) 

 Impulsprogramma: Openbaar Vervoerinfrastructuur 

 Totale projectkosten € 60 miljoen 

 

 Bijdrage 

Investeringimpuls 

maximaal € 1.893.681 (zijnde € 1.860.000 + indexering tot 2019) 

 Uitvoeringsperiode 2019-2022 

 

1. PROJECTOMSCHRIJVING 

 

1.1 Inleiding 

Op 9 november 2009 hebben Provinciale Staten besloten het project HOV Amstelveen – 

Uithoorn toe te voegen aan de projectenlijst openbaarvervoerinfrastructuur behorende bij 

de Extra Investeringsimpuls Noord-Holland (EXIN-H) en voor het project een bedrag van  

€ 2 miljoen te reserveren. 

 

In eerste instantie is in het project Corridor Openbaar Vervoer Amstelveen Uithoorn 

(COVAU) door de provincie Noord-Holland gestudeerd op de inpassing van een vrijliggende 

busbaan tussen Amstelveen en Uithoorn, via de voormalige spoordijk en de reeds 

bestaande provinciale busbaan door het hart van Uithoorn. Nieuwe kansen en 

omstandigheden hebben echter geleid tot vernieuwde inzichten in het verbeteren van het 

openbaar vervoer op de corridor Amsterdam – Amstelveen – Uithoorn. 

 

Zo heeft de Stadsregio in 2013 besloten de huidige Amstelveenlijn (tramlijn 5 / lijn 51) om 

te bouwen tot een hoogwaardige tramverbinding met een nieuw opstelterrein tussen 

Amstelveen en Uithoorn. Hiermee ontstond een mogelijkheid deze hoogwaardige 

tramverbinding door te trekken naar Uithoorn, waarna de vier partijen, de Stadsregio 

Amsterdam, de gemeenten Uithoorn en Amstelveen en de provincie Noord-Holland, 

gezamenlijk hebben besloten een verkenning naar de haalbaarheid van deze doortrekking 

te starten. In dat licht is destijds gekozen het ontwerpproces voor de busbaan stil te leggen 

totdat er duidelijkheid was over een mogelijke doortrekking van de tram naar Uithoorn. De 

verkenning naar de mogelijke doortrekking is in 2014 afgerond. Op basis van deze 

verkenning hebben de betrokken partijen geconcludeerd dat doortrekking van de tramlijn 

naar Uithoorn kansrijk is, waarna partijen samen zijn gestart met de planstudiefase
1
. 
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 In het PMI 2016-2020 (Voordracht 81, 16-11-2015) is daar melding van gemaakt 
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In deze (planstudie)fase is uitgebreid nader onderzoek gedaan naar nut en noodzaak van 

de verbinding, het type verbinding (bus of tram) en het meest geschikte tracé vanuit 

technisch, maatschappelijk en financieel oogpunt . Hieruit is naar voren gekomen dat een 

hoogwaardige tramverbinding haalbaar en wenselijk is. De voorkeursvariant bestaat uit het 

doortrekken van de vernieuwde Amstelveenlijn (hoogwaardige tramverbinding) naar het 

dorpscentrum van Uithoorn ter hoogte van de huidige bushalte Stationsstraat over het tracé 

van de voormalige spoordijk; de huidige directe busverbinding tussen Uithoorn, 

Amstelveen en Amsterdam vervalt. 

De tramhaltes zijn in de voorkeursvariant voorzien bij Aan de Zoom, het busstation 

Uithoorn en Dorpscentrum. De huidige vrijliggende busbaan door Uithoorn, die de 

provincie nu in eigendom heeft en beheert, wordt tussen halte Dorpscentrum en vlak voor 

de bocht naar halte Aan de Zoom omgebouwd naar een gecombineerde bus/trambaan. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

De Uithoornlijn gaat deel uitmaken van het R-

net. R-net is een keurmerk voor frequent, 

stipt en comfortabel openbaar vervoer in de 

Randstad. Verschillende overheden en 

vervoerders werken samen om steeds meer 

R-netlijnen te creëren (bus en tram), 

waaronder nu de Uithoornlijn. 
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Met de voordracht wordt voorgesteld om maximaal € 1.893.681(zijnde € 1,86 miljoen + 

indexering tot 1-1-2019) vanuit de provincie bij te dragen aan de realisatie van de 

Uithoornlijn. De bijdrage zal als een subsidie worden verleend aan de Stadsregio 

Amsterdam, de opdrachtgever van het project. De subsidie zal worden gedekt uit de 

bestaande reservering voor HOV Amstelveen – Uithoorn van € 2 miljoen. 

 

1.2 Maatschappelijk knelpunt 

Het openbaar vervoer op de corridor Amsterdam – Amstelveen - Uithoorn staat onder druk. 

Niet alleen groeit het aantal reizigers tot 2020 met 20%, maar ook de groei van het 

autoverkeer zorgt voor doorstromingsproblemen voor het openbaar vervoer. Dit heeft een 

negatief effect op de reistijden van de bus en de betrouwbaarheid van de dienstregeling. 

Daarnaast verandert het openbaar vervoernetwerk in de regio: in 2018 gaat de 

Noord/Zuidlijn rijden, station Amsterdam Zuid wordt nog beter benut als een OV-

knooppunt en de Amstelveenlijn wordt omgebouwd tot een hoogwaardige tramlijn. 

Dit betekent nieuwe routes en nieuwe overstapknopen tussen Amsterdam en Uithoorn. De 

tramverbinding tussen de halte Dorpscentrum via de haltes Busstation en Aan de Zoom 

naar station Amsterdam-Zuid, waarvan de Uithoornlijn een onderdeel is, sluit aan én benut 

deze ontwikkelingen.  

 

Voor een toelichting op de nut- en noodzaak van de Uithoornlijn, wordt verwezen naar het 

document ‘Planstudie Uithoornlijn, maatschappelijke kosten en baten voorkeursvariant 

Project’, d.d. 8 september 2016. Dit document is te vinden op de website van de SRA: 

www.stadsregioamsterdam.nl/uithoornlijn (‘MKBA Uithoornlijn’). 

 

1.3 Doelstelling 

Het project heeft als doel de openbaar vervoerrelatie tussen Amsterdam, Amstelveen en 

Uithoorn te versterken, gelet op de toekomstige ontwikkelingen en knelpunten. 

 

1.4. Het resultaat  

Het resultaat is een hoogwaardige tramverbinding (betrouwbaar, frequent
2
, comfortabel, 

snel) tussen Amstelveen en Uithoorn, die Uithoorn met Amsterdam verbindt. De 

Uithoornlijn is straks technisch én veilig goed ingepast in de omgeving. De reistijden op de 

belangrijkste relaties verbetert: 

 

Van  Naar   Voorkeursvariant  

Uithoorn  Amsterdam Centrum   -10,5  min 

Amsterdam Centrum  Uithoorn   - 8,9  min  

Uithoorn  Amsterdam Zuidas   - 7,6  min  

Amsterdam Zuidas  Uithoorn   - 8,7  min  

Uithoorn  Amstelveen Centrum   - 4,9  min  

Amstelveen Centrum  Uithoorn   - 4,8  min  

Uithoorn  Amsterdam Zuid-Oost   - 7,0  min  

Amsterdam Zuidoost  Uithoorn   - 7,9  min  

De Ronde Venen  Amsterdam Zuidas   + 0,2  min  

Amsterdam Zuidas  De Ronde Venen   - 1,7  min  

  

 

 

                                                 

 
2
  Frequentie (minimaal 6, maximaal 10x per uur) 

http://www.stadsregioamsterdam.nl/uithoornlijn
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1.5 Meerwaarde van de investering 

De meerwaarde van de investering is aangetoond in een Maatschappelijke Kosten en Baten 

Analyse (MKBA), waarbij de voorkeursvariant is vergeleken met een referentievariant, waarin 

voor de bediening van de openbaar vervoerrelatie tussen Uithoorn en 

Amstelveen/Amsterdam is uitgegaan van buslijnen.  

In de voorkeursvariant nemen de exploitatielasten van het openbaar vervoer af, neemt de 

gemiddelde reistijd af en groeit het aantal reizigers. Ook geeft de voorkeursvariant minder 

uitstoot van CO
2
 en NO

X
, minder geluid en minder verkeersonveiligheid. Deze effecten zijn 

toe te schrijven aan het afnemen van het aantal buskilometers. 

 

Het Baten/Kosten-saldo, de totale baten gedeeld door alle kosten in de voorkeursvariant is 

2, daarmee zijn er meer maatschappelijke baten dan kosten. De variant met vrije busbaan 

tussen Uithoorn en Amstelveen –het oorspronkelijke plan-, scoort overigens lager, m.a.w. 

de meerwaarde van een tramverbinding is groter. 

 

1.6 Activiteiten  

De activiteiten behelzen de realisatie van een vrijliggende trambaan over ruim 4 kilometer 

tussen het opstelterrein in Amstelveen zuid, over de voormalige spoordijk via het 

busstation in Uithoorn naar het dorpscentrum. De trambaan zal deels worden 

gecombineerd met de bestaande vrijliggende busbaan tussen Aalsmeer en Uithoorn, die 

wordt verbouwd tot gecombineerde bus-/trambaan.  

Er worden drie haltes aangelegd, waarbij de bestaande haltes Busstation en Dorpscentrum 

worden aangepast zodat zowel bus als tram kunnen halteren. De huidige bushalte 

Burgemeester Kootlaan wordt ruim 300 meter in westelijke richting verplaatst naar de 

kruising van de busbaan met de Faunalaan. Bij de tramhaltes worden extra parkeerplaatsen 

en fietsenstallingen aangelegd.  

 

1.7 Betrokken partijen 

De Stadsregio Amsterdam, de gemeenten Uithoorn en Amstelveen en de provincie Noord-

Holland. Stadsregio Amsterdam is opdrachtgever voor de planuitwerkingsfase en straks ook 

voor de uitvoeringsfase.  

 

1.8 Tijdsplanning 

De planuitwerkingsfase start na het ondertekenen van de overeenkomst (eind 2016), die 

voor deze fase zal worden gesloten. Het komende jaar (2017) werken de partijen het plan 

verder uit tot een plan gereed voor realisatie. Voor de start van de realisatiefase zal 

opnieuw een overeenkomst worden gesloten als startsein voor uitvoering (Go/No Go). Ook 

deze overeenkomst zal aan GS-plenair worden voorgelegd. In deze realisatieovereenkomst 

worden de scope en de financiering definitief vastgelegd en worden er afspraken gemaakt 

over beheer en onderhoud. V.w.b. het laatste is het uitgangspunt dat de provincie niet het 

beheer en onderhoud van railinfrastructuur doet. 

De planning gaat uit van start uitvoering in 2019. Verwachte oplevering in 2022. 

 

1.9 Aard investering 

De investering is fysiek tastbaar van aard met een gebruiksduur van meer dan 30 jaar. De 

trambaan wordt onder verantwoordelijkheid van de Stadsregio aangelegd met subsidie van 

de provincie. 

 

1.10 Is toekomstig beheer en onderhoud geregeld 

Voor de komende fase, de planuitwerkingsfase, zal een overeenkomst worden gesloten 

onder voorwaarde dat provinciale staten de gevraagde bijdrage ter beschikking stellen. 
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Ook voor de realisatiefase, zal een overeenkomst worden gesloten. In deze nieuwe 

overeenkomst zullen de afspraken worden geformaliseerd over eigendom, beheer en 

onderhoud.  

 

  

2. TOETSING AAN DE CRITERIA  

 

2.1 Dringend knelpunt 

Het openbaar vervoer op de corridor Amsterdam – Amstelveen – Uithoorn staat onder druk 

door de groei van reizigers, de groei van het autoverkeer en de wijzigingen in het OV-

systeem met de ontwikkeling van station Amsterdam Zuid en de oplevering van de 

Noord/Zuidlijn in 2018.  

 

2.2 Aansluiting bij provinciaal beleid 

Het provinciale OV-beleid is erop gericht maatregelen te treffen om de doorstroming van 

het openbaar vervoer te bevorderen. Hierdoor wordt het openbaar vervoer betrouwbaarder 

en verbetert de doorstroming op het wegennet. Met de keuze voor de Uithoornlijn wordt de 

bestaande vrijliggende provinciale busbaan door Uithoorn tevens optimaal benut: voor de 

tram richting Amsterdam en voor de bus richting Haarlem (lijn 340).  

 

2.3 Duurzame oplossing  

Bij het onderzoek naar de haalbaarheid van de Uithoornlijn is nadrukkelijk de koppeling 

gelegd met de aankomende veranderingen in het OV-systeem (station Amsterdam Zuid, 

Noord/Zuidlijn, Amstelveenlijn). Hiermee is investeren in de Uithoornlijn een 

toekomstbestendig besluit. 

 

2.4 Overstijging lokale niveau  

De Uithoornlijn vormt straks een bovenlokale verbinding in het OV-systeem van de 

Metropoolregio Amsterdam, die meerwaarde biedt voor OV-reizigers uit Amsterdam, 

Uithoorn, Amstelveen en andere Noord-Hollandse gemeenten. 

 

2.5 Cofinanciering 

De totale kosten van de Uithoornlijn zijn geraamd op € 60 miljoen (excl. BTW, prijspeil 

2016). De kosten zijn als volgt gedekt: 

 

Partij   Bijdrage (in %)   Bijdrage (absoluut)  

Stadsregio Amsterdam   95,0 % € 57.000.000 

Provincie Noord-Holland   3,1 % € 1.860.000 

Gemeente Uithoorn   1,9 % € 1.140.000 

Totaal   100 % € 60.000.000 

 

De bijdrage van de provincie bedraagt geïndexeerd tot 1-1-2019, de verwachte start van de 

uitvoering, maximaal € 1.893.681 (indexcijfer 0,6% op basis van IBOI). 

 

2.6 Risicoanalyse 

a. Aan de het einde van de planuitwerkingsfase blijkt het project duurder dan thans 

geraamd 

Beheersmaatregel: de Stadsregio zal aanvullende financiering moeten zoeken. 

Aangezien de provinciale bijdrage gemaximeerd is, zal dit niet tot een hogere 

bijdrage van de provincie leiden. Als er geen aanvullende financiering wordt 

gevonden zal er geen uitvoeringsbesluit komen en zal er geen subsidie voor het 
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project worden verleend. Wel zal de provincie, t.l.v. bovengenoemde bijdrage, naar 

rato (3,1%) aan de plankosten bijdragen. Dit zal maximaal € 45.000 bedragen. 

b. Partijen slagen er niet in een realisatieovereenkomst te sluiten 

Beheersmaatregel: het project gaat niet door. 

c. Tijdens de uitvoering ontstaan er meerkosten 

Beheersmaatregel: de Stadsregio zal aanvullende financiering moeten zoeken. 

Aangezien de provinciale bijdrage gemaximeerd is, zal dit niet tot een hogere 

bijdrage van de provincie leiden.  

 

2.7 Subsidierelatie  

De bijdrage van de provincie zal als een subsidie worden verstrekt aan de Stadsregio.  

De subsidie zal naar verwachting na 2018 worden verleend (en in dit kader bij de Begroting 

2019) op de Lijst subsidies buiten Uitvoeringsregeling gezet worden).  

De afspraken over de subsidieverstrekking worden vastgelegd in de overeenkomst die t.b.v. 

de uitvoering zal worden gesloten. 

De bijdrage is maximaal € 1.893.681, zal niet worden verhoogd als het project later dan 

2019 in uitvoering wordt genomen en/of duurder wordt. 

De bijdrage wordt pas verleend als de financiële dekking van het project rond is en als 

partijen een bestuursovereenkomst voor de realisatiefase hebben getekend. 

Bevoorschotting vindt plaats na gunning van het project. 

 

3. FINANCIËN 

 

3.1 Bijdrage provincie onmisbaar in financieringsstructuur 

De Stadsregio Amsterdam dekt maximaal 95% van de realisatiekosten bij een OV-project. 

De gemeente Uithoorn is een kleine gemeente, die in dat perspectief een relatief hoge 

bijdrage levert aan de Uithoornlijn. De bijdrage van de provincie Noord-Holland is 

onmisbaar om het project financieel rond te krijgen. 

 

Partijen hebben afgesproken dat de gemeente Amstelveen financieel niet hoeft bij te 

dragen aan de Uithoornlijn. De gemeente Amstelveen levert al een significante financiële 

bijdrage aan de ombouw van de Amstelveenlijn. 

 

3.2 De co-financiers 

De Stadsregio Amsterdam, gemeente Uithoorn en provincie Noord-Holland. 

 

EXIN-H Uithoornlijn 

Kosten (exclusief BTW, prijspeil 2016) € 60.000.000   

  
  

Dekking (baten) € 60.000.000   

 Stadsregio Amsterdam € 57.000.000  95,0 % 

 Provincie Noord-Holland  € 1.860.000  3,1 % 

 Gemeente Uithoorn € 1.140.000  1,9 % 
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3.3 Financiële projectinformatie 

 

Directe bouwkosten € 33 miljoen 

Uitvoeringskosten € 3 miljoen 

Overige indirecte bouwkosten € 6 miljoen 

Totale bouwkosten € 42 miljoen 

  

Onvoorzien € 8 miljoen 

VAT kosten € 8 miljoen 

Grondverwerving € 2 miljoen 

Totaal € 60 miljoen 

  

 

 Raming projectbudget: € 60 miljoen 

 Raming oriëntatiefase: € 0,6 miljoen  

 Raming voorbereidingsfase: € 5,2 miljoen 

 Raming uitvoeringsfase: € 54,0 miljoen 

 Raming afrondingsfase: € 0,2 miljoen 

 


