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Samenvatting 

Te nemen besluit 
- In te stemmen met de geformuleerde uitgangspunten voor een vrachtwagenparkeervoorziening in de gemeente 

Oldebroek; en 
- Het college te verzoeken te komen tot een uitgewerkt voorstel op basis van de geformuleerde uitgangspunten.  
 
Aanleiding / rol en positie van de raad 
Conform artikel 169, lid 4 van de gemeentewet wordt voor dit onderwerp (politieke) instemming gevraagd van de 
gemeenteraad. Specifiek gaat het om het instemmen met de geformuleerde uitgangspunten voor een vracht-
wagenparkeervoorziening. Dat biedt de basis voor het uitwerken van een concreet voorstel. 
 
Hoofdlijn van het voorstel 
De gemeente Oldebroek heeft in 1996 vrachtwagens verboden te parkeren in de bebouwde kom van de kernen 
Oldebroek en Wezep. De gemeente had toen de verantwoordelijkheid om een geschikt alternatief te bieden voor 
het parkeren van vrachtwagens. Momenteel beschikt de gemeente over een tijdelijke vrachtwagenparkeer-
voorziening (hierna te noemen: parkeervoorziening of voorziening) op het bedrijventerrein Wezep-Noord. Tegen 
betaling van een borg kunnen lokale vrachtwagenchauffeurs hun vrachtwagen hier parkeren. Daarnaast zijn er twee 
kleinere parkeervoorzieningen voor lokale vrachtwagenchauffeurs gecreëerd in de kern Oldebroek op het gemeen-
telijk terrein achter de winkel Vaessen en aan de Bloemstraat. Op deze voorzieningen kunnen zij gratis parkeren.  
 
Om een duurzame oplossing te realiseren voor het parkeren van vrachtwagens in onze gemeente, hebben wij 
onderstaande uitgangspunten geformuleerd.  
 

Onderdeel Uitgangspunt 

Kwantiteit  Al dan niet verdeeld over verschillende kernen in onze gemeente voor in totaal circa 
50 vrachtwagens parkeergelegenheid  

Kwaliteit  Toegankelijk voor lokale vrachtwagenchauffeurs 

 De voorziening(en) biedt(/bieden) voldoende veiligheid, zowel voor de chauffeurs als 
voor inwoners, door bijvoorbeeld voldoende verlichting en een omheining 

Omgeving  Ruimtelijk inpasbaar in de omgeving 

 Geen parkeeroverlast in (de bebouwde kom van) de kernen Oldebroek en Wezep 

Financieel  Marktconform tarief voor gebruik van de parkeervoorziening,  

 Financieel het meest voordelige scenario voor de gemeente en de gemeenschap. Dit 
betekent concreet het scenario dat voldoet aan de overige uitgangspunten en jaarlijks 
de minste kosten met zich meebrengt voor de gemeente ten behoeve van een eerlijke 
prijs voor de chauffeurs. 

Juridisch  Voor minimaal 10 jaar realiseren 

 Voorziening is in overeenstemming met het bestemmingsplan (of te maken)  

 
De huidige voorziening in Wezep moet eigenlijk opgeknapt en uitgebreid worden, zodat er een duurzame oplossing 
ontstaat. Dit is echter niet mogelijk, omdat het bestemmingsplan niet in overeenstemming te brengen is met die 
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ontwikkeling. Dat betekent dat twee van de drie particuliere initiatieven die er zijn voor een vrachtwagenparkeer-
voorziening niet gerealiseerd kunnen worden. Het bedrijvenpark H2O biedt op basis van de geformuleerde 
uitgangspunten hiervoor wel mogelijkheden. Eén van de drie initiatieven is daarbij passend.  
 
Financiële gevolgen in het kort 
Een gemeentelijke bijdrage van maximaal € 200.000,-, uitgekeerd via een jaarlijkse bijdrage van circa € 13.335,- per 
jaar, zou het ondernemersrisico dekken dat ontstaat op basis van de uitgangspunten van de gemeente in het kader 
van het algemeen belang. Daarnaast kost het de gemeenschap over een periode van 15 jaar circa € 100.000,- 
minder dan wanneer de gemeente de huidige voorziening zelf in stand zou houden. Er is dan nog geen rekening 
gehouden met kosten voor uitbreiding en het opknappen van het terrein, wat niet mogelijk bleek op de huidige 
locatie.  
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Toelichting  
 
1. Inleiding 
De gemeente Oldebroek heeft in 1996 vrachtwagens verboden te parkeren in de bebouwde kom van de kernen 
Oldebroek en Wezep. De gemeente moest toen een geschikt alternatief bieden voor het parkeren van vracht-
wagens. Momenteel beschikt de gemeente over een tijdelijke vrachtwagenparkeervoorziening (hierna te noemen: 
parkeervoorziening of voorziening) op het bedrijventerrein Wezep-Noord. Tegen betaling van een borg, kunnen 
lokale vrachtwagenchauffeurs hun vrachtwagen hier parkeren. Daarnaast zijn er twee kleinere parkeervoorzie-
ningen voor lokale vrachtwagenchauffeurs gecreëerd in de kern Oldebroek op het gemeentelijk terrein achter de 
winkel Vaessen en aan de Bloemstraat. De vrachtwagenchauffeurs kunnen onbetaald gebruik maken van deze drie 
voorzieningen.  
 
Naast de verplichting die de gemeente heeft om een alternatief aan te wijzen, voorzien deze voorzieningen ook 
duidelijk in een behoefte. Er wordt optimaal gebruik van gemaakt en de voorzieningen zijn qua capaciteit zelfs niet 
toereikend. Oogluikend wordt het parkeren aan de Rondweg toegestaan, omdat er mede door de groei van de 
transportsector en de toename van het vrachtverkeer eigenlijk meer capaciteit nodig blijkt.  
 
Mede daarom en ingegeven door de eerdere gedachte om de huidige parkeervoorziening in Wezep in te richten 
als milieustraat, wenst de gemeente een permanente oplossing voor het parkeren van vrachtwagens in de 
gemeente, specifiek in de kernen Oldebroek en Wezep. De gemeente kan er voor kiezen om dit in eigen beheer te 
organiseren zoals dat nu bij de huidige voorzieningen ook gebeurt, maar er zijn op dit moment ook verschillende 
particuliere initiatieven voor een parkeervoorziening voor lokale vrachtwagenchauffeurs. In het algemeen belang 
moet er nu een duurzame oplossing gerealiseerd worden. Er zal een keuze gemaakt moeten worden op welke 
manier deze voorziening voor de langere termijn gerealiseerd wordt.  
 
2. Historie  
Er zijn het afgelopen jaar meerdere beslismomenten geweest over de lokale parkeervoorzieningen: 
28 maart 2017 : B&W besluit om (onder voorbehoud van instemming van de gemeenteraad) de huidige 

vrachtwagenparkeerplaatsen te ontmantelen en deze onder te brengen (onder gefor-
muleerde rand)voorwaarden) bij het (toekomstige) mobiliteitscentrum van een parti-
culier initiatiefnemer op het bedrijvenpark H2O.  

17 mei 2017 : Voorstel besproken in raadscommissie Ruimte & Leefomgeving en vraag gesteld om in 
overleg te gaan met de lokale vrachtwagenchauffeurs.  

Juni 2017 : Twee bijeenkomsten met lokale vrachtwagenchauffeurs over de toekomst van de ge-
meentelijke vrachtwagenparkeervoorziening. 

10 oktober 2017 : B&W besluit om raad voor te stellen akkoord te gaan met het onderbrengen van de 
gemeentelijke parkeervoorzieningen op de nieuwe bedrijfslocatie van een particulier 
initiatiefnemer op het bedrijvenpark H2O en hiervoor de benodigde middelen beschik-
baar te stellen.  

28 oktober 2017 : B&W besluit om kennis te nemen van het alternatief dat door lokale chauffeurs is 
ingediend en de raad hierover te informeren, zodat het meegenomen kan worden bij de 
behandeling van het voorstel inzake realisatie parkeervoorziening op de nieuwe bedrijfs-
locatie van particulier initiatiefnemer op het bedrijvenpark H2O.  

31 oktober 2017 : Voorstel besproken in raadscommissie Ruimte & Leefomgeving en commissie heeft 
gevraagd om verschillende scenario’s uit te werken, inclusief de positie van de lokale 
chauffeurs.  

 
In 1996 heeft het college van B&W de aanbevelingen voor nieuw te voeren parkeerbeleid ten aanzien van vracht-
wagens vastgesteld. Daaraan voorafgaand is er een enquête gedaan onder de toenmalige chauffeurs over de 
gewenste voorzieningen. Ook is toen de geschiktheid van verschillende locaties in de kernen Wezep en Oldebroek 
onderzocht. De huidige locaties achter de winkel Vaessen en aan de Bloemstraat in Oldebroek kwamen toen naar 
voren als meest geschikte locaties, alsook de Willem de Zwijgerkazerne. Toen de ruimtelijke ontwikkelingen op 
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‘Willem de Zwijger’ aanstaande waren, moest voor deze locatie een alternatief worden gezocht. Dit is uiteindelijk 
een locatie op het bedrijventerrein Wezep-Noord geworden. Deze locatie is tijdelijk. In de exploitatierekening was 
gehouden met de verkoop van deze gronden.  
 
3. Wettelijk kader  
De gemeente heeft parkeren van vrachtwagens in de bebouwde kom van de kernen Oldebroek en Wezep verboden. 
Volgens een uitspraak van de Raad van State (ABRS 15-05-2001, nr. 200002098/1) moet de gemeente er zeker van 
zijn dat er geschikte alternatieve parkeergelegenheid is wanneer (nagenoeg) de gehele bebouwde kom wordt aan-
gewezen als gebied waar geen vrachtwagens mogen worden geparkeerd. Daarbij moet er ook rekening gehouden 
worden met de veiligheid van de geparkeerde vrachtwagens.  
 
Voordat de ruimtelijke ontwikkelingen op het complex van Willem de Zwijger plaatsvonden, mochten de vracht-
wagenchauffeurs hier gratis parkeren. Daarna is de voorziening verhuisd naar het bedrijventerrein Wezep-Noord. 
De voorziening in Wezep is aangelegd als tijdelijke voorziening om ongewenst parkeren in de kernen op te lossen 
en verder te voorkomen. Ook hier mogen de chauffeurs momenteel gratis parkeren.  
 
Daarnaast bepaalt de Wet Markt en Overheid, die sinds 1 juli 2012 geldt, dat de gemeente een marktconforme 
vergoeding moet vragen aan de lokale chauffeurs als er ook particuliere initiatieven zijn. Die particuliere initiatieven 
vormen nu ook mede aanleiding om toe te werken naar een permanente oplossing in onze gemeente. Het is voor 
de gemeente wel mogelijk om de gevraagde vergoeding aan te passen, als het onderwerp een hoger doel beoogt 
zoals bijvoorbeeld het voorkomen van overlast in de kernen.  
 
Op basis van artikel 169, lid 4 vragen wij uw (politieke) instemming voor het vaststellen van de geformuleerde 
uitgangspunten voor een vrachtwagenparkeervoorziening in onze gemeente. Dat biedt de basis voor het uitwerken 
van een concreet voorstel. 
 
4. Toelichting / uitwerking situatie  
Door het verbieden van het parkeren van vrachtwagens in de bebouwde kom van de kernen Oldebroek en Wezep, 
heeft de gemeente de verantwoordelijkheid om te zorgen voor een geschikt alternatief. Er zijn vrachtwagen-
parkeervoorzieningen aangelegd, maar de voorziening in Wezep is in principe tijdelijk. Ze voorzien wel duidelijk in 
een behoefte, zowel voor de chauffeurs (parkeren) als voor de inwoners (geen overlast in de kernen). Dit biedt de 
basis om toe te werken naar een duurzame oplossing, waarbij de drie vrachtwagenparkeervoorzieningen in onze 
gemeente ook worden geëvalueerd:  

 een voorziening voor circa 30 vrachtwagens (op 4.100 m2) op het bedrijventerrein Wezep-Noord in de kern 
Wezep;  

 een voorziening op het gemeentelijke terrein achter de winkel ‘Vaessen’ in de kern Oldebroek; en  

 een voorziening aan de Bloemstraat voor in totaal circa 8 vrachtwagens in de kern Oldebroek.  
 
Uitgangspunten 
Als gemeente willen we dat er een geschikt duurzaam alternatief is voor het parkeren van vrachtwagens, maar die 
voorziening moet wel voldoen aan een aantal voorwaarden. Rekening houdend met het algemeen belang en het 
gelijkheidsbeginsel, hebben we kwantitatieve, kwalitatieve, omgevings-, financiële en juridische uitgangspunten 
bepaald voor een vrachtwagenparkeervoorziening in onze gemeente. Op basis van de huidige en gewenste toe-
komstige situatie, zijn hiervoor onderstaande uitgangspunten geformuleerd: 
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Onderdeel Uitgangspunt 

Kwantiteit  Al dan niet verdeeld over verschillende kernen in onze gemeente voor in totaal circa 
50 vrachtwagens parkeergelegenheid  

Kwaliteit  Toegankelijk voor lokale vrachtwagenchauffeurs1 

 De voorziening(en) biedt(/bieden) voldoende veiligheid2, zowel voor de chauffeurs als 
voor inwoners, door bijvoorbeeld voldoende verlichting en een omheining 

Omgeving  Ruimtelijk inpasbaar in de omgeving 

 Geen parkeeroverlast in (de bebouwde kom van) de kernen Oldebroek en Wezep 

Financieel  Marktconform tarief voor gebruik van de parkeervoorziening,  

 Financieel het meest voordelige scenario voor de gemeente en de gemeenschap. Dit 
betekent concreet het scenario dat voldoet aan de overige uitgangspunten en jaarlijks 
de minste kosten met zich meebrengt voor de gemeente ten behoeve van een eerlijke 
prijs voor de chauffeurs. 

Juridisch  Voor minimaal 10 jaar realiseren 

 Voorziening is in overeenstemming met het bestemmingsplan (of te maken)  

 
1. Op besluiten van de overheid zijn de algemene beginselen van behoorlijk bestuur van toepassing, waaronder 

het gelijkheidsbeginsel. Het gelijkheidsbeginsel verplicht de overheid om gelijke gevallen gelijk te behandelen. 
In dat kader wordt verwacht dat de genoemde parkeervoorzieningen beschikbaar zijn voor alle inwoners van 
onze gemeente die als vrachtwagenchauffeur werkzaam zijn. Dit is echter niet het geval, want chauffeurs die 
een werkgever in de gemeente hebben zijn in dit kader niet gelijk aan chauffeurs die geen werkgever hebben 
in de gemeente. Inwoners van onze gemeente die als vrachtwagenchauffeur in dienst zijn bij een werkgever 
die gevestigd is in onze gemeente hebben de mogelijkheid om op dat terrein hun vrachtwagen te parkeren. Op 
basis van de gemeentelijke algemene voorwaarden (alsook die van het bedrijvenpark H2O) zijn ondernemers 
bij de aankoop van bedrijfsgronden verplicht om op hun eigen terrein te voorzien in hun parkeerbehoefte. Dus 
ook voor de eigen werknemers. Dat betekent in deze context dat lokale vrachtwagenchauffeurs specifiek die 
inwoners van de gemeente Oldebroek zijn, die werken voor een bedrijf buiten de gemeente of als zelfstandige 
worden ingehuurd door bedrijven (buiten de gemeente) en dus binnen de gemeentegrenzen niet beschikken 
over (geschikte) parkeergelegenheid voor hun vrachtwagen.  

2. Onder veiligheid worden hier twee dingen verstaan. Ten eerste dat de verkeersbewegingen van de vracht-
wagens andere deelnemers aan het verkeer zo min mogelijk hinder en gevaar opleveren. Oftewel, functies die 
hier extra gevoelig voor zijn, zoals scholen, zullen niet in de nabijheid van de parkeervoorziening gelegen 
moeten zijn. Daarnaast is er ook de veiligheid van de eigendommen van de chauffeurs. Toezicht, verlichting en 
hekwerk bijvoorbeeld kunnen deze veiligheid doen toenemen.  

 
Mogelijkheden exploitatie parkeervoorziening 
De gemeente heeft in principe twee mogelijkheden voor de exploitatie van de parkeervoorziening: 

 Exploitatie in eigen beheer;  

 Exploitatie overlaten aan de markt.  
 
Exploitatie door de markt 
Wanneer een bijdrage van de gemeente noodzakelijk is om de exploitatie van een parkeerplaats rond te krijgen, 
wordt de opdracht gekwalificeerd als een overheidsopdracht voor diensten. Als er een wens bestaat om een 
gemeentelijke exploitatie over te dragen en (een deel van) het exploitatierisico bij de gemeente ligt, wordt de 
exploitatie normaal gesproken aanbesteed (onder andere op basis van een programma van eisen) als overheids-
opdracht. Hiervoor wordt tussen de gemeente en de exploitant van de vrachtwagenparkeervoorziening een 
overeenkomst gesloten. Welke inkoopprocedure geschikt en proportioneel is voor de inkoop van diensten, wordt 
bepaald aan de hand van minimaal de volgende objectieve criteria: 

 De omvang van de opdracht;  

 Het aantal aanbieders / potentiële inschrijvers;  

 Het gewenste eindresultaat;  



 

6 
 

 De complexiteit van de opdracht;  

 Het type opdracht en het karakter van de markt.  
 
Afhankelijk van de waarde van de opdracht en bij toepassing van de objectieve criteria dient een openbare of 
meervoudig onderhandse procedure te worden gevolgd. Daarvoor geldt een tweetal mogelijkheden:  
1. Het volgen van een nationale openbare aanbestedingsprocedure. Wanneer de waarde van de opdracht (over-

heidsbijdrage van € 200.000,-) onder € 221.000,- ligt, kan een nationale openbare procedure worden gevolgd. 
Dit betekent dat de opdracht openbaar via het nationale aanbestedingsplatform Tenderned wordt gepubli-
ceerd. Bij een nationale procedure wordt gestart met een aankondiging, waarbij de markt wordt verteld dat 
een opdracht geplaatst gaat worden en marktpartijen uitgenodigd worden mee te doen aan de procedure. 
Uiteraard kunnen ook de reeds geselecteerde partijen inschrijven op deze procedure. 

2. Het volgen van een meervoudig onderhandse aanbestedingsprocedure met voorafgaande selectie van partijen. 
De selectie van partijen dient op objectieve wijze plaats te vinden. In de gemeente is algemeen bekend dat het 
noodzakelijk is de vrachtwagenparkeervoorziening vorm te geven. Hiervoor hebben zich tot nu toe drie partijen 
bij de gemeente gemeld. Concreet gaat het om drie particuliere initiatieven:  
a. Een lokale ondernemer neemt de parkeervoorziening op het bedrijventerrein Wezep-Noord in de huidige 

staat over en pacht (en eventueel koopt) de grond voor eigen gebruik (circa 2.500 – 3.000 m2). Indien 
gewenst wil hij ook de exploitatie van de openbare voorziening op / grenzend aan die locatie voor zijn 
rekening nemen;  

b. De gemeente verbetert de huidige parkeervoorziening op het bedrijventerrein Wezep-Noord kwalitatief en 
kwantitatief (uitbreiding). De lokale chauffeurs pachten de grond met behulp van een financier (transport-
ondernemer van buiten de gemeente). De chauffeurs beheren en onderhouden de voorziening zelf;  

c. Een lokale ondernemer vestigt zich op het bedrijvenpark H2O waar hij tevens een nieuwe vrachtwagen-
parkeervoorziening voor lokale chauffeurs realiseert. De locatie wordt verhard (bestraat), omheind en be-
waakt met camera’s. Iedere chauffeur krijgt hier een eigen plaats.    

 
De vraag is of met de drie partijen die nu bij de gemeente bekend zijn, voldaan is aan het objectieve wijze selecteren 
van marktpartijen voor de exploitatie van een vrachtwagenparkeervoorziening. Wanneer wordt gekozen voor een 
meervoudig onderhandse aanbestedingsprocedure, maar een objectieve selectie van marktpartijen onvoldoende 
is onderbouwd, kan de gemeente ervoor kiezen om via een nationale openbare procedure de mogelijkheid te 
bieden aan andere potentiële marktpartijen om zich in te kunnen inschrijven tot een bepaalde datum. Aan deze 
marktpartijen kan dan een aanbestedingsleidraad worden toegezonden waarin de inhoud van de opdracht, de 
voorwaarden voor de exploitatie en de bijdrage van de gemeente zijn opgenomen en alle partijen gelijkelijk zijn 
geïnformeerd, zodat marktpartijen wel overwogen een keus kunnen maken om wel of niet in te schrijven.  
 
5. Overwegingen 
Als college hebben wij de wens uitgesproken om de exploitatie van de parkeervoorziening, indien mogelijk, over te 
dragen aan de markt. Dat past goed in het gedachtengoed van Oldebroek voor Mekaar. Over het wel of niet 
aanbesteden van de exploitatie van de parkeervoorziening wordt later in dit voorstel gesproken.  
 

Uitgangspunten: bestemmingsplan en geluidhinder 
Op basis van de uitgangspunten is er slechts één van de initiatieven die voldoet aan de criteria. Hoewel alle drie de 
initiatieven dusdanig kwalitatief en kwantitatief verbeterd kunnen worden dat ze kunnen voorzien in de behoefte 
voor het parkeren, kan alleen initiatief c voldoen aan de voorwaarde dat het bestemmingsplan in overeenstemming 
is of kan worden gebracht met de functie van de voorziening.  
 

Voor goederenwegvervoerbedrijven (zonder schoonmaken tanks) met een bruto oppervlakte (perceel) van meer 
dan 1.000 m2 geldt een milieucategorie 3.2. Met de wens van de lokale ondernemer die daar voor zijn eigen 
transportbedrijf grond wil pachten, geldt die milieucategorie (2.500 – 3.000 m2 bruto oppervlakte). Op de huidige 
locatie geldt een milieucategorie 3.1. Hierbij hoort een afstand van 50 meter tot gevoelige objecten, zoals 
woningen. De huidige parkeervoorziening kent een afstand van meer dan 100 meter tot de woningen aan de andere 
kant van de Rondweg en voldoet hiermee aan de norm voor een milieucategorie 3.2. Echter, de voorgenomen 
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aanleg van een weg tussen de Zernikestraat en de Rondweg voor de huidige voorziening langs, betekent een nieuwe 
verkaveling van de grond op het bedrijventerrein Wezep-Noord. In theorie is dan een locatie van circa 2.500 – 3.000 
m2 gelegen naast de Zernikestraat te realiseren met behoud van een afstand van 100 meter tot de achterzijde van 
het perceel van de woningen aan de andere kant van Rondweg. De aanleg van een parkeervoorziening van circa 
5.500 m2, al dan niet in combinatie met de locatie van het transportbedrijf, is dan echter niet haalbaar. Een 
parkeervoorziening voor vrachtwagens wordt qua milieucategorie gelijk getrokken met die van een transportbedrijf 
(goederenwegvervoerbedrijf). Hiervan (van de voorkeursgrenswaarden) zou gemotiveerd afgeweken kunnen 
worden, maar dan zullen er sowieso maatregelen getroffen moeten worden. Mede gezien de huidige aandacht 
voor de geluidhinder van de naastgelegen A28 is het niet wenselijk om af te wijken van de normen die er bestaan 
voor een parkeervoorziening van een dergelijke omvang. Daarnaast geldt dat er op een andere locatie wel 
mogelijkheden zijn, die minder hinder geven voor de directe woonomgeving. En ook zorgen dat de huidige gronden 
op Wezep-Noord weer kunnen worden uitgegeven aan een bedrijf / bedrijven. Dit zorgt voor een positieve impuls 
van de werkgelegenheid in onze gemeente.  
 
Bedrijvenpark H2O biedt mogelijkheden 
Voorafgaand aan het besluit uit 1996 is er een locatieonderzoek gedaan naar de meest geschikte locatie(s) voor 
een vrachtwagenparkeervoorziening. Daaruit zijn de huidige voorzieningen voortgekomen. Dat wil zeggen die in 
Oldebroek. De locatie Willem de Zwijger is inmiddels vervangen door de (tijdelijke) locatie op bedrijventerrein 
Wezep-Noord. Op basis van bovenstaande biedt Wezep-Noord echter geen mogelijkheden voor een duurzame 
oplossing voor een parkeervoorziening. Er zijn in het locatieonderzoek destijds ook geen goede alternatieven in 
Wezep naar voren gekomen. Het bedrijvenpark H2O biedt wel mogelijkheden. Hier zijn geen mogelijkheden om de 
grond in erfpacht over te nemen. De gronden zullen moeten worden aangekocht. Dit past binnen het initiatief van 
één van de lokale ondernemers (initiatief c).   
 
Afstand voor de lokale chauffeurs 
Betrokkenen hebben verschillende meningen over de afstand die lokale chauffeurs moeten afleggen van hun 
woning tot de parkeervoorziening. Er zijn twee belangrijke pijlers in die opmerkingen: 
a) De afstand moet niet te ver zijn, want anders worden de chauffeurs verplicht (alsnog) investeringen te doen 

in duurdere transportmiddelen (zoals een auto) om bij hun vrachtwagen te komen.  
b) Als de zogenoemde ‘eigen rijders’ de mogelijkheid krijgen om gebruik te maken van een relatief goedkope 

parkeervoorziening, dan moet die mogelijkheid er ook zijn voor chauffeurs die rijden voor lokale transport-
ondernemingen. In dat kader wordt ook gezegd dat de afstand voor de ene chauffeur om bij de vrachtwagen 
te komen niet anders zou moeten zijn dan voor de andere.  

 
In het kader van het gelijkheidsbeginsel is de overheid verplicht om gelijke gevallen gelijk te behandelen. In  dat 
kader zou de parkeervoorziening inderdaad beschikbaar zijn voor alle inwoners van onze gemeente die als 
vrachtwagenchauffeur werkzaam zijn, ongeacht of zij voor een lokale ondernemer werkzaam zijn of niet of ‘eigen 
rijder’ zijn. Echter, eerder werd al aangegeven dat bij de koop van grond in onze gemeente de ondernemer verplicht 
is om op eigen terrein te voorzien in de parkeerbehoefte van het bedrijf. Dan zou beredeneerd kunnen worden dat 
de ‘eigen rijders’, oftewel de zelfstandigen zonder personeel, ook op een eigen terrein in de parkeerbehoefte 
moeten voorzien. Een bedrijventerrein lijkt toch wel de plaats voor het parkeren van vrachtwagens. Het is alleen 
niet mogelijk om voor 1 vrachtwagen grond te kopen of te pachten op een bedrijventerrein, in verband met de 
verkaveling, representativiteit en een goede ontsluiting van de kavels. Daarmee is in het kader van het gelijkheids-
beginsel niet elke vrachtwagenchauffeur in onze gemeente vergelijkbaar met een andere vrachtwagenchauffeur.  
Dat betekent dat, mede na het parkeerverbod in de kernen en er dus veelal niet bij huis geparkeerd kan worden, 
er gebruik gemaakt moet worden van een andere voorziening. De lokale chauffeurs, waaronder de ‘eigen rijders’ 
(volgens de enquête die gehouden is door de chauffeurs zelf zijn dit er 5 in totaal in onze gemeente), zijn ook bereid 
om zich te verenigen en gezamenlijk (via een financier) grond te pachten. Op basis van de ruimtelijke voorschriften 
is gebleken dat op het bedrijventerrein Wezep-Noord dit niet mogelijk is.  
 
Ten aanzien van het eerste argument (a) dat veelvuldig genoemd is, wordt opgemerkt dat onze inwoners die in 
andere branches werkzaam zijn, ook zelf zorg moeten dragen voor hun vervoer naar hun werk. Daarin speelt de 
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gemeente ook geen rol en wordt er geen gemeenschapsgeld ingezet om die afstanden te beperken (met 
uitzondering van het beschikbaar stellen van de carpoolplaats onderaan de afrit van de A28).   
 
Voorzieningen Oldebroek 
Er zijn twee voorzieningen in de kern Oldebroek: aan de Bloemstraat en achter ‘Vaessen’. De locatie aan de 
Bloemstraat geeft te veel hinder, beperkt de veiligheid van de gebruikers van de school en het Kulturhus en is in 
uitzicht belemmerend. Momenteel parkeren hier alleen chauffeurs van lokale ondernemers die eigenlijk verplicht 
zijn te voorzien in de parkeerbehoefte op eigen terrein. Het bestuur van de school en van het Kulturhus hebben de 
gemeente verzocht deze voorziening te ontmantelen. Op basis van het voorgaande zal deze voorziening in 
Oldebroek definitief worden ontmanteld. De werkzaamheden hiervoor bestaan uit het besluit dat in het verleden 
is genomen te wijzigen en hierover de samenleving en direct betrokkenen te informeren.   
 
Tijdens de behandeling van een eerder voorstel over dit onderwerp heeft de commissie gevraagd rekening te 
houden met de wensen van de lokale chauffeurs. De vijf chauffeurs die momenteel gebruik maken van de parkeer-
voorziening achter Vaessen willen daar graag blijven parkeren, maar hebben aangegeven hiervoor hetzelfde tarief 
te willen betalen als de chauffeurs die op een andere voorziening in de gemeente parkeren. Hoewel deze locatie al 
een hele tijd in gebruik is zonder enkele klachten of voorvallen, is deze locatie eigenlijk niet geschikt als gekeken 
wordt naar eerder geformuleerde uitgangspunten. De functie verhoudt zich moeilijk met andere bestemmingen in 
deze omgeving. Het gebruik brengt het kwaliteitsbeeld omlaag. Ook openheid en overzichtelijkheid zijn hier 
gewenst, gezien de relatie met het landschap en het aansluitende parkeerterrein bij de BONI. Hoewel de aansluiting 
met de Zuiderzeestraatweg voldoende is, kent de toegankelijkheid wel haar beperkingen. Er kan veel hinder en 
oponthoud ontstaan, wat de veiligheid voor de andere verkeersdeelnemers beperkt. Wij stellen voor om een 
sterfhuisconstructie te hanteren waarbij aan de huidige chauffeurs persoonlijk een vergunning wordt afgegeven, 
onder voorwaarde dat er geen klachten over het gebruik van de voorziening binnen komen bij de gemeente.  
 
6. Juridische aspecten  
Er zijn verschillende juridische aspecten die hier een rol spelen, te weten de Wet Markt en Overheid, staatssteun, 
de-minimisregeling, gemeentelijk inkoopbeleid, gemeentelijk subsidiebeleid, het opstellen van een beleids-
overeenkomst.  
 
Wet Markt en Overheid 
Mocht de gemeente toch zelf een vrachtwagenparkeervoorziening gaan exploiteren (vergelijkbaar met de huidige 
situatie), dan is zij in het kader van de Wet Markt en Overheid verplicht om de integrale kosten van de voorziening 
door te berekenen in het tarief voor parkeren als er ook particuliere initiatiefnemers zijn. Dit zijn alle kosten die 
samenhangen met de exploitatie van de gemeentelijke voorziening. Onder deze kosten vallen operationele kosten, 
vermogenskosten en afschrijvings- en onderhoudskosten. Dat betekent concreet dat de voorziening niet meer 
gratis aangeboden kan worden zoals dat nu wel gebeurt. Als de gemeenteraad besluit dat de exploitatie van de 
voorziening plaatsvindt in het algemeen belang, dan mogen er lagere tarieven gehanteerd worden. Voorgaande is 
echter nu niet van toepassing, omdat er vooralsnog vanuit wordt gegaan dat een ondernemer de exploitatie van 
de voorziening op zich neemt.  
 
Staatsteun 
Het beschikbaar stellen door de gemeente van een financiële bijdrage aan een commerciële onderneming wordt 
aangemerkt als investeringssteun. Er is sprake van staatssteun als aan de onderstaande criteria wordt voldaan 
(artikel 107, lid 1 Verordening van de Europese Commissie): 
a) de maatregel wordt door de overheid of uit overheidsmiddelen bekostigd;  
b) bepaalde ondernemingen of producties krijgen door de maatregel een selectief voordeel;  
c) de maatregel zal de mededinging op de interne markt (dreigen) te vervalsen;  
d) de maatregel zal het handelsverkeer tussen de lidstaten ongunstig beïnvloeden.  
 
Alleen als aan alle vier de voorwaarden wordt voldaan is sprake van staatsteun in de zin van artikel 107, lid 1 van 
de Verordening van de Europese Commissie. Gelet op de bovengenoemde criteria is in dit geval geen sprake van 
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een activiteit die kan worden aangemerkt als een lokale activiteit die de mededinging op de interne markt vervalst 
en het handelsverkeer tussen de lidstaten ongunstig zal beïnvloeden. Het is daarom niet reëel te veronderstellen 
dat het beschikbaar stellen van een bijdrage door de gemeente (subsidie) in dit geval sprake is van staatsteun.   
 
De-minimisregeling 
In de de-minimisregeling van de Verordening van de Europese Commissie is geregeld dat onder voorwaarden een 
overheidsorgaan aan een onderneming steun kan verlenen en waarbij geen sprake is van staatsteun. Onderstaand 
worden de belangrijkste criteria uit de verordening aangegeven:  
a) de steun mag maximaal € 200.000,- bedragen, verstrekt over een periode van maximaal 3 jaar;  
b) er moet objectief vaststaan dat de steun het de-minimisplafond van € 200.000,- niet zal overschrijden;  
c) er mag niet eerder steun zijn verleend voor het project door een andere overheid;  
d) de steun kan worden gegeven aan één onderneming;  
e) in geval van fusies, overnames of splitsingen van de onderneming voorafgaande aan de investeringssteun, 

dient te worden nagegaan of niet eerder steun is verleend.  
Nb. Indien er sprake is van een transportbedrijf mag de steun maximaal € 100.000,- bedragen.  
 
De gemeente dient bij staatsteun vooraf te controleren of bij de steunverlening aan een onderneming aan de eisen 
van de de-minimisregeling is voldaan. De ontvanger van de steun dient ook een verklaring te ondertekenen dat aan 
de bepaling van De de-minimisregeling wordt voldaan.  
 
Gemeentelijk inkoopbeleid 
Bij een financiële bijdrage dient tevens te worden voldaan aan de eisen van het Europees en nationaal inkoop- en 
aanbestedingsbeleid. Uit het gemeentelijk inkoopbeleid volgt dat bij een bijdrage tot € 221.000,- een meervoudig 
onderhandse procedure geschikt en proportioneel wordt geacht en een aanbestedingsprocedure moet worden 
doorlopen. De bijdrage mag het bedrag van € 221.000,- niet overschrijden (mede in het kader van staatssteun). In 
dat geval wordt een meervoudige onderhandse aanbesteding geschikt en proportioneel geacht waarbij er minimaal 
drie en maximaal vijf offertes opgevraagd moeten worden. Afwijken van het inkoopbeleid is slechts mogelijk en 
toegestaan op basis van een gemotiveerd besluit van het college van B&W met een verplicht advies van inkoop, dit 
voor zover een en ander op basis van wet- en regelgeving mogelijk is.  
 
Gemeentelijk subsidiebeleid 
In de gemeentelijke subsidieverordening is bepaald dat voor activiteiten op de volgende beleidsterreinen een 
subsidie kan worden verstrekt: cultuur, jeugd, samenlevingsopbouw, senioren, sport en zorg. Het college is bevoegd 
te besluiten over het verstrekken van subsidies rekening houdend met de in de gemeentebegroting opgenomen 
financiële middelen of het subsidieplafond en – als de begroting nog niet is vastgesteld of goedgekeurd – onder de 
voorwaarde dat voldoende gelden ter beschikking worden gesteld.  
 
Het subsidiebeleid is hier niet van toepassing, omdat de gemeente hier voor een lokale voorziening in het kader 
van het algemeen belang aanhaakt bij een particulier initiatief en hierover met deze particulier een privaat-
rechtelijke (financiële) overeenkomst sluit.  
 
Overeenkomst met de exploitant 
Tussen de gemeente en de exploitant wordt een overeenkomst gesloten waarin betaling van de gemeentelijke 
bijdrage wordt geregeld, alsmede afspraken worden gemaakt over de voorzieningen die aanwezig moeten zijn, de 
duur van de exploitatie en de maximale bijdrage die de exploitant aan de chauffeurs in rekening mag brengen.  
 
7. Financiën  
Voor het onderdeel financiën zijn er twee zaken van belang: 
a) Het bepalen van de jaarlijkse bijdrage door de chauffeurs. Op basis van de uitgangspunten moeten deze 

marktconform zijn.  
b) Het bepalen van een eventuele gemeentelijke bijdrage.  
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Wezep-Noord: jaarlijkse bijdrage chauffeurs  
Op dit moment voorziet de gemeente in een parkeerbehoefte van circa 35 vrachtwagens in onze gemeente: 30 op 
de voorziening in Wezep en 5 op de voorziening in Oldebroek (achter Vaessen). De kosten voor beheer en 
onderhoud van de voorziening in Oldebroek zijn nihil, omdat die alleen bestaat uit een verharding en het terrein al 
bedoeld is voor parkeren. Die kosten laten we hier buiten beschouwing.  
 
Voor de voorziening op Wezep-Noord ligt die situatie anders. Daar worden wel kosten voor beheer en onderhoud 
gemaakt en is er jaarlijks renteverlies voor de ingebrachte gronden (die eigenlijk verkocht zouden moeten worden 
of in erfpacht uitgegeven). Voor de vergelijkbaarheid wordt bij onderstaande berekeningen een rente van 2,5% 
gehanteerd. Momenteel ligt de rente iets lager, maar over een langere periode zal deze ook weer omhoog gaan. 
En de kosten gelden voor een langere periode.  
 

Kostenpost Kosten per jaar  

Beheer en onderhoud €   5.000,- 

Renteverlies ingebrachte grond (4.100 m2) € 15.500 

Totaal per jaar € 20.500,- 

 
Op basis van de huidige 30 vrachtwagens (en dus geen uitbreiding of opknappen van het terrein) zou dit een 
jaarlijkse bijdrage van circa € 685,- per vrachtwagen betekenen om de kosten te dekken. Hierbij wordt opgemerkt 
dat er dan nog geen duurzame oplossing is gerealiseerd, want er is hierbij nog geen rekening gehouden met het 
opknappen of uitbreiden van het terrein. Die uitbreiding is echter ook niet mogelijk op het bedrijventerrein Wezep-
Noord, zoals eerder toegelicht.  
 
Bedrijvenpark H2O: jaarlijkse bijdrage chauffeurs 
Op het bedrijvenpark H2O kan de grond alleen worden gekocht voor een (minimale) prijs van € 130,- per m2. De 
grond wordt niet in erfpacht uitgegeven. Er zullen investeringen moeten worden gedaan om een duurzame oplos-
sing te realiseren, zodat er nu en in de toekomst voldoende ruimte is voor vrachtwagens op een veilige vracht-
wagenparkeervoorziening. Voor een voorziening van 50 vrachtwagens en bijbehorende ruimte voor personen-
auto’s en fietsen die daar overdag worden gestald, gaat de ondernemer (initiatief c) uit van een ruimtebeslag van 
9.000 m2 om alle vervoersbewegingen goed en zonder schade af te kunnen wikkelen. Op basis hiervan en het 
investeringsoverzicht zien de jaarlijkse kosten voor de ondernemer er dan als volgt uit:  
 

Kostenpost Kosten per jaar  

Beheer en onderhoud €   5.000,- 

Rentekosten 2,5% (van 9.000 m2) € 29.250,- 

Investeringskosten* €   9.500,- 

Totaal € 43.750,- 
*Gerekend met een afschrijvingstermijn van 30 jaar. Zelf rekent de ondernemer met de een afschrijvingstermijn van 20 jaar, 
maar voor de vergelijkbaarheid is de termijn hier gelijk getrokken met de termijn die de gemeente voor dergelijke investeringen 
hanteert.  

 
Om kostendekkend te zijn zou dit, op basis van 50 vrachtwagens per jaar, betekenen dat er minimaal een jaarlijkse 
bijdrage aan de chauffeurs gevraagd wordt van circa € 875,- exclusief btw. Hierbij is er nog geen rekening gehouden 
met winst- en risico-opslag. Hierbij wordt opgemerkt dat de ondernemer rekent met lagere tarieven voor de 
investeringen dan waarmee er bij de gemeente wordt gerekend. Aan de andere kant ligt het ingeschatte ruimte-
beslag hoger in de berekening van de ondernemer dan de inschatting die de gemeente maakt voor 50 vracht-
wagens.     
 
Om de lokale chauffeurs tegemoet te komen, wordt er bij aanmelden voor een plaats binnen drie maanden een 
bijdrage  van € 750,- per jaar gevraagd voor de eerste drie jaar en daarna € 1.000,- per jaar in plaats van € 1.250,- 
per jaar (bij aanmelding na 3 maanden), exclusief BTW. Op basis van voorgaande lijken tarieven tussen de € 1.000,- 
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en € 1.250,- inclusief BTW meer voor de hand te liggen. Hierover zal nog overleg plaats moeten vinden met de 
betreffende ondernemer.  
 
Huidige versus nieuwe situatie 
Het verschil met de huidige parkeervoorziening is dat er in dit scenario voorzieningen gerealiseerd worden om 
onder andere het comfort voor en de veiligheid van de chauffeurs en hun bezittingen te vergroten. Denk hierbij 
onder andere aan bewakingscamera’s, goede voorzieningen voor het parkeren van fietsen en personenauto’s en 
voldoende ruimte om schade aan voertuigen te voorkomen bij de vervoersbewegingen. Daarnaast wordt de voor-
ziening bestraat, wordt de locatie omheind, is het terrein 24/7 verlicht, is er oogtoezicht en valt het ook onder het 
beveiligingstoezicht via Parkmanagement van H2O (surveillance).  
 
Marktconforme tarieven 
Gezien de andere tarieven in het land die gehanteerd worden, (b)lijkt een tarief van € 1000,- à € 1.250,- per jaar 
per chauffeur marktconform voor de voorzieningen die hier gerealiseerd worden. De jaarlijkse bijdragen liggen 
tussen de € 500,- (zoals in de buurgemeente Elburg) tot bijna € 2.200,- (in dit geval Rotterdam). Voor dat laatste 
tarief krijgen de chauffeurs (geëxploiteerd door een commerciële partij) wel schone sanitaire voorzieningen, kan er 
gratis gebruik worden gemaakt van WIFI en in de verblijfsruimten kunnen ze gratis televisie kijken. Die voorzie-
ningen zijn in onze gemeente niet noodzakelijk, omdat de voorziening alleen wordt gebruikt voor het stallen van 
de vrachtwagen als de chauffeurs naar hun eigen huis gaan. Voor de gemeente Elburg (eigen beheer) geldt dat het 
tarief dat hier gehanteerd wordt, lang niet kostendekkend is voor de basisvoorzieningen die hier getroffen zijn 
(hekwerk, verlichting, bestrating (met betonplaten) en drie stroomkasten voor koelvrachtwagens). Het jaarlijkse 
tarief is langzamerhand omhoog gegaan naar € 500,-. Waar in eerste instantie bij een lagere bijdrage een wachtlijst 
was voor de 30 plaatsen die beschikbaar zijn, geldt nu dat circa 10 plaatsen ongebruikt zijn. Vermoedelijk hangt dit 
samen met de hoogte van het tarief en wordt gezocht naar alternatieve (goedkopere) oplossingen.  
 
Eventuele gemeentelijke bijdrage  
Een overheidsbijdrage wordt in principe alleen verstrekt om een tekort te dekken. Daarbij mag er ook gerekend 
worden met een reële winst- en risico-opslag. In dit geval bestaat er voor de ondernemer wel een erg groot risico. 
Zoals ook geconstateerd in de gemeente Elburg, bestaat er een reëel risico dat de vraag terugloopt als de tarieven 
te hoog zijn. Daarentegen vraagt de gemeente op basis van de uitgangspunten wel om 50 plaatsen te realiseren en 
in stand te houden om te kunnen voorzien in de huidige vraag, rekening houdend met enige uitbreiding om huidige 
problematiek (parkeren Rondweg bijvoorbeeld) op te lossen en ruimte te houden voor eventuele toekomstige 
uitbreiding. Dat betekent dat de ondernemer de kosten sowieso maakt, maar onzeker is van daadwerkelijke inkom-
sten. Dat is aan de ene kant een ondernemersrisico, aan de andere kant wil de gemeente in het algemeen belang 
ook hinder voorkomen (parkeren op ongewenste plaatsen) en daarvoor een duurzame oplossing realiseren.  
 
In het scenario dat er met een sterfhuisconstructie wordt gewerkt voor de vijf chauffeurs die momenteel parkeren 
op het terrein achter Vaessen in Oldebroek, zullen deze chauffeurs geen plaats afnemen op de locatie op het 
bedrijvenpark H2O (zolang er geen klachten zijn of ruimtelijke ontwikkelingen). Daarnaast bestaat er een risico dat 
5 andere plaatsen niet worden ingevuld, omdat er ook rekening is gehouden met eventuele toekomstige vraag. In 
totaal gaat het dan om 10 plaatsen. De locatie op het bedrijvenpark wordt echter wel direct ingericht voor 50 
plaatsen. In dat geval loopt de ondernemer, uitgaande van een periode van 15 jaar, inkomsten mis ter hoogte van 
circa € 175.000,- om kosten te dekken (uitgaande van een jaarlijkse bijdrage van circa € 1.175,- per chauffeur). 
Daarnaast geeft de ondernemer de huidige gebruikers van de parkeervoorziening de eerste drie jaar € 250,- per 
jaar korting bij aanmelden binnen 3 maanden. Mochten alle huidige 35 gebruikers van dit aanbod gebruik maken, 
dan loopt de ondernemer nog eens € 26.250,- mis ten opzichte van het tarief dat nodig is om de investeringskosten 
te dekken.  
 
Eerder is toegelicht dat de huidige parkeervoorziening de gemeente € 20.500,- per jaar kost, exclusief kosten voor 
een duurzame oplossing (opknappen en uitbreiden). Op basis van een periode van 10 jaar, waarover in eerdere 
voorstellen is gesproken, zou het de gemeente € 205.000,- kosten om de huidige voorziening in stand te houden. 
Wij stellen voor om een overeenkomst aan te gaan voor een periode van minimaal 15 jaar, zodat er ook voor de 
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gemeente een financieel voordeel ontstaat. Over een periode van 15 jaar zou het de gemeente namelijk € 307.500,- 
kosten om de huidige voorziening in stand te houden.  
 
Op basis van het voorgaande stellen wij voor om de ondernemer op basis van eerder genoemde uitgangspunten 
en op basis van het aangeleverde investeringsoverzicht een subsidie te verstrekken van in totaal € 200.000,-. Op 
die manier wordt het ondernemersrisico gedekt dat ontstaat op basis van de uitgangspunten van de gemeente in 
het kader van het algemeen belang en wordt het risico verkleind dat de ondernemer zich terugtrekt als initiatief-
nemer. Daarnaast kost het de gemeenschap over een periode van 15 jaar circa € 100.000,- minder dan wanneer de 
gemeente de huidige voorziening zelf in stand zou houden. Er is dan nog geen rekening gehouden met kosten voor 
uitbreiding en het opknappen van het terrein, wat niet mogelijk bleek op de huidige locatie. Dan zou de gemeente 
anders zelf investeringen moeten doen in een nieuwe locatie als er geen andere ondernemer een parkeerplaats wil 
exploiteren. Eventuele leegstand van meer dan 10 plaatsen is voor risico van de ondernemer. De 50 plaatsen 
moeten wel gegarandeerd blijven over een periode van 15 jaar.  
 
We stellen voor om de genoemde gemeentelijke bijdrage (subsidie) niet in één keer te verstrekken, maar om 
jaarlijks een bijdrage te leveren van circa € 13.335,- voor een periode van 15 jaar. Die periode is gekoppeld aan de 
periode die dan opgenomen wordt in de overeenkomst tussen de gemeente en de ondernemer en dekt de jaarlijkse 
rente- en afschrijvingskosten voor de investeringen die gedaan worden door de ondernemer. 
 
Afhankelijk van de huidige entiteit van de ondernemer die uiteindelijk de voorziening zal exploiteren, kan de totale 
subsidie van € 200.000,- worden uitgekeerd. Zoals eerder toegelicht, mag een transportondernemer in het kader 
van staatssteun maar maximaal € 100.000,- subsidie ontvangen. Een oplossing kan gevonden worden in het 
oprichten van een nieuwe entiteit.  
 
8. Communicatie  
Het proces om een duurzame oplossing te vinden voor de vrachtwagenparkeervoorziening is ooit begonnen nadat 
de vraag was gesteld of de locatie van de huidige parkeervoorziening een goede locatie voor een milieustraat zou 
zijn. Die vraag heeft ertoe geleid dat er een particulier initiatief werd ontplooid waarop andere particuliere 
initiatieven binnen kwamen. Dat is een aaneenschakelijking van stappen geweest waarin de betrokken chauffeurs 
ook meededen. Er zijn overleggen geweest met de initiatiefnemers en de betrokken chauffeurs. De gemeente heeft 
daarin een stimulerende en regisserende rol gehad om uiteindelijk te kunnen komen tot een duurzame oplossing.  
 
Ambtelijk heeft de gemeente ook overleg gehad met alle drie initiatiefnemers afzonderlijk voorafgaand aan dit 
voorstel. Tijdens die overleggen hebben de initiatiefnemers hun initiatief nog nader kunnen toelichten c.q. verdui-
delijken naar aanleiding van de vragen die nog leefden bij de betrokken ambtenaren. Die overleggen hebben er 
voor gezorgd dat voor de gemeente eventuele onduidelijkheden zijn weggenomen omtrent de verschillende parti-
culiere initiatieven. Tijdens de totstandkoming van dit voorstel zijn er nog meerdere contactmomenten geweest, 
telefonisch en per mail, met betrokken initiatiefnemers.  

 
Wij hebben de drie initiatiefnemers geïnformeerd over het genomen collegebesluit en ons voorstel aan u als 
gemeenteraad. Op deze manier zijn de direct betrokkenen vroegtijdig geïnformeerd.  
 
9. Risico's 
De volgende risico’s zijn in beeld: 
a) De lokale chauffeurs parkeren uit onvrede in de openbare ruimte waar dit verboden is of veroorzaken overlast 

in kleinere kernen door ‘massaal’ te parkeren, omdat zij een jaarlijkse bijdrage van € 1.000,- tot € 1.250,- te 
hoog vinden. Uit gesprekken is gebleken dat de chauffeurs een jaarlijkse bijdrage van € 500,- acceptabel vinden 
(liefst lager).  

b) De gemeente heeft geen zeggenschap meer over de inrichting, beheer of onderhoud en exploitatie van de 
parkeervoorziening. Dit ligt in handen van de ondernemer. Dat betekent ook dat bij een eventueel faillissement 
van de ondernemer de gemeente niet alleen haar financiële bijdrage kwijt is, maar ook opnieuw zal moeten 
investeren in een voorziening. Daarom zal er een (privaatrechtelijke) overeenkomst opgesteld worden waarin 
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de gemeentelijke belangen worden geborgd en stellen wij voor om  de genoemde bijdrage (subsidie) verdeeld 
over een periode van 15 jaar uit te keren.  

c) Bij een eventuele dossiercontrole of mogelijk bezwaar van andere mogelijke gegadigden die zich melden voor 
de exploitatie van een vrachtwagenparkeervoorziening, moet kunnen worden aangetoond op basis van welke 
objectieve criteria drie partijen zijn uitgenodigd. Die objectieve criteria zijn in beperkte mate vastgesteld. Het 
risico wordt echter klein geacht dat andere gegadigden zich nog melden, omdat er in het afgelopen jaar meer-
dere malen openbaar aandacht is besteed aan het onderwerp. Er zijn tot nu toe geen anderen geweest die 
zich bij de gemeente hebben gemeld. Met een collegebesluit is het mogelijk af te wijken van het inkoopbeleid.  

 
10. Uitvoering en vervolg/proces 
Voordat de duurzame oplossing voor het parkeren van vrachtwagens (zoals hierboven omschreven) is gerealiseerd, 
moeten in ieder geval de onderstaande activiteiten worden ondernomen: 
a) Ontmantelen parkeervoorziening Bloemstraat Oldebroek;  
b) Opstellen beleid ‘sterfhuisconstructie’ parkeervoorziening achter Vaessen in Oldebroek en uitgifte van vergun-

ningen hiervoor;  
c) Overleg met initiatiefnemers ‘a’ en ‘b’ of zij onder dezelfde voorwaarden als in dit voorstel geschetst ook nog 

interesse hebben in de exploitatie van een vrachtwagenparkeervoorziening op het bedrijvenpark H2O;  
d) Overleg met initiatiefnemer ‘a’ (lokale ondernemer die voor eigen bedrijfsdoeleinden de parkeervoorziening in 

Wezep in de huidige staat wil overnemen) over de mogelijkheden om deze gronden uit te geven in erfpacht en 
de bestemming in overeenstemming te brengen met de bedrijfsactiviteiten, indien uit overleg zoals genoemd 
onder punt c is gebleken dat daar geen interesse in is;  

e) Mocht c niet doorgaan, dan zal de huidige parkeervoorziening in zijn geheel moeten worden ontmanteld.  
 
Wij zullen deze activiteiten projectmatig aanpakken, zodat alle activiteiten goed op elkaar afgestemd zijn.  
 
11. Bijlagen bij dit voorstel 
- Concept raadsbesluit  
- Drie situatieschetsen initiatieven Wezep-Noord (inclusief afstanden tot woningen). 
 

Behandelend team: THBOR 

 
 
Oldebroek, 6 februari 2018. 
 
Burgemeester en wethouders van Oldebroek, 
 
 

, secretaris drs. M.G.M. van de Geijn, 

 
 

, burgemeester mr. A. Hoogendoorn. 
 


