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NOTA VOOR 
HET COLLEGE

Datum: 10 april 2019 Openbaar Zaaknummer: 181814
Onderwerp:
Vrachelsestraat renovatie en reconstructie

Voorstel:
1. Het definitieve ontwerp voor de Vrachelsestraat vast te stellen. 
2. De aanvullende middelen beschikbaar te stellen conform het vertrouwelijke kostenoverzicht.
3. In te stemmen met de bijgevoegde bewonersbrief en “Vraag & Antwoord” pagina voor op de 

gemeentelijke website en bijlage bij de bewonersbrief. 

Waar gaat het over? (samenvatting)
De Vrachelsestraat is hard toe aan onderhoud. De asfaltverharding is versleten. Vooral de 
buitenzijden, die met name door fietsers gebruikt worden, zijn slecht. 
Daarnaast is vanwege de ontwikkeling van De Contreie de komgrens verplaatst naar het oosten. 
Daarmee is de Vrachelsestraat een verblijfsgebied geworden welke ingericht dient te worden als 30 
km zone. Het bevorderen van de verkeersveiligheid, vooral voor fietsers, is een belangrijke 
doelstelling binnen dit project. 

In dat kader is het de wens om een klinkerverharding toe te passen (of een alternatief wat dezelfde 
uitstraling heeft). Tevens worden diverse verkeersremmende maatregelen aangebracht zoals plateaus 
en wegversmallingen met als doel de gemiddelde snelheid omlaag te brengen en daarmee de 
verkeersveiligheid te bevorderen.  

In het voorjaar van 2018 is het voorlopig ontwerp opgesteld en besproken met de ZLTO, de 
Leefbaarheidswerkgroep Den Hout en de Fietsersbond. Tijdens een inloopavond op 30 mei 2018 is dit 
voorlopig ontwerp (VO) gepresenteerd. Het overgrote deel van de gemaakte opmerkingen heeft 
betrekking op de toepassing van klinkers en drempels/plateau’s in relatie tot het te verwachten 
trillingsniveau en de toepassing van de verschillende verkeersremmende maatregelen in relatie tot de 
verkeersveiligheid. De Vrachelsestraat wordt immers gebruikt voor diverse typen verkeer: fietsers, 
waaronder veel scholieren, autoverkeer en landbouwverkeer. Vanwege de uiteenlopende belangen 
van gebruikers en bewoners liepen ook de gemaakte op- en aanmerkingen erg uiteen: 30 of 50 km 
zone, asfalt of elementenverharding, wel/geen drempels/plateaus enz. Een lijst van de gemaakte 
opmerkingen is in de bijlage opgenomen.   

Naar aanleiding van de diverse reacties op het voorlopig ontwerp is destijds besloten om eerst 
onderzoek te doen naar het trillingsniveau in de huidige situatie (zonder plateaus) en het te 
verwachten trillingsniveau in de toekomstige situatie (met plateaus) voor het aspect schade. Een en 
ander zoals opgenomen in de collegenota van 14 november 2018 waarin de stand van zaken is 
toegelicht en naar aanleiding waarvan de benodigde middelen beschikbaar zijn gesteld. Destijds is 
ook de gemeenteraad op de hoogte gebracht van de stand van zaken van het project.
 
Uit het onderzoek naar de huidige situatie is gebleken dat het huidige trillingsniveau onder de 
geldende grenswaarde voor het aspect schade valt (SBR-A richtlijn Stichting Bouwresearch). Dat 
betekent dat de kans op schade verwaarloosbaar klein is. Uit de trillingsprognoses ter hoogte van de 
plateaus is gebleken dat, bij uitvoering conform het DO (50 km/h drempel in asfaltverharding), de kans 
op schade verwaarloosbaar is en de grenswaarde voor schade niet wordt overschreden. De resultaten 
van de trillingsonderzoeken zijn besproken met de bewoners van de woningen die zijn onderzocht.   

Het voorlopige ontwerp is uitgewerkt tot een definitief ontwerp. De resultaten uit het trillingsonderzoek, 
evenals de op- en aanmerkingen opgedaan tijdens de bewonersavond, zijn bij deze uitwerking 
meegenomen. In het definitieve ontwerp wordt zoveel als mogelijk rekening gehouden met de 
uiteenlopende aspecten in dit project: de diverse typen verkeer, het trillings- en geluidsniveau voor de 
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omringende bebouwing, het gewenste landschappelijke beeld en de individuele aandachtspunten van 
bewoners en belanghebbenden. 

Wat willen we bereiken en wat wordt de stad er beter van?
Naast het uitvoeren van het noodzakelijke onderhoud willen we van de Vrachelsestraat een straat 
maken die verkeersveilig is voor alle gebruikers, met name voor fietsverkeer waaronder veel 
schoolgaande kinderen. Om dat te bereiken dient de maximaal toegestane snelheid te worden 
verlaagd. 
De toekomstige inrichting moet passen binnen de toekomstige verkeerskundige visie (Mobiliteitsvisie 
Oosterhout) van Den Hout als 30 km zone. Uiteraard dient de straat, evenals in de huidige situatie, 
ook in de toekomst geschikt te zijn voor alle typen verkeer: bestemmingsverkeer, fietsverkeer, 
landbouwverkeer en doorgaand verkeer. Tenslotte dient de toekomstige inrichting aan te sluiten bij het 
landschappelijk beeld van Den Hout als beschermd stads- en dorpsgezicht. Met de op- en 
aanmerkingen van omwonenden en belangengroeperingen is in het ontwerp waar mogelijk rekening 
gehouden. 

Ondanks de uiteenlopende belangen is getracht, binnen de beschikbare kaders, een integraal ontwerp 
te realiseren welke een algehele verbetering is vanuit verkeerskundig, landschappelijk en functioneel 
oogpunt. Het ontwerp kan gezien worden als een optimaal te bereiken compromis, binnen de 
beschikbare kaders, tussen alle uiteenlopende gebruikers en hun belangen.   

Wat gaan we daarvoor doen?
Hieronder worden (van grof naar fijn) de ontwerpkeuzes toegelicht inclusief de bijbehorende 
argumentatie. 

Verkeersregime
Zoals eerder genoemd: als gevolg van de ontwikkeling van De Contreie is de komgrens verplaatst 
naar de oostkant van de Vrachelsestraat. Daarmee is de Vrachelsestraat een verblijfsgebied 
geworden. Het streven is verblijfsgebieden zoveel als mogelijk in te richten als 30 km zones; een en 
ander conform de in voorbereiding zijnde Mobiliteitsvisie Oosterhout. Dit geldt eveneens voor de 
Vrachelsestraat.  
Een 30 km zone dient qua materialisering en inrichting te voldoen aan de eisen en richtlijnen (CROW 
en ASVV) die gelden voor 30 km zones. Twee aspecten zijn daarbij vooral van belang: ten eerste de 
materialisering en ten tweede de typen en aantallen verkeersremmende maatregelen. 

Materialisering  
Daarom is gekozen voor een elementenverharding (betonstraatstenen danwel gebakken klinkers). 
Een elementenverharding geeft namelijk de uitstraling die hoort bij een 30 km zone. Een 
asfaltverharding en/of betonverharding zijn hiervoor minder geschikt. Tevens heeft een 
elementenverharding een verkeersremmende werking (in vergelijking met asfalt). Om beschadigingen 
aan de rijbaan te voorkomen wordt een zware kantopsluiting aangebracht. 

Verkeersremmende maatregelen
Uiteraard zijn in een 30 km zone verkeersremmende maatregelen nodig die behoren bij het 30 km/uur 
verkeersregime. Op het drietal kruisingen is gekozen voor plateaus met een gelijkwaardige 
voorrangssituatie. Om het trillingsniveau voor de omringende bebouwing te beperken is op twee 
locaties gekozen voor 50 km plateaus, uitgevoerd in asfalt. Deze vormgeving en materialisering zorgt 
ervoor dat het trillingsniveau niet boven de geldende grenswaarde uit komt (volgens de 
prognoseberekeningen). Het plateau bij het Karrespoor wordt uitgevoerd als een 30 km plateau, 
uitgevoerd in elementenverharding. Hier bevindt zich namelijk geen kwetsbare bebouwing in de 
nabijheid.  
Alleen het aanbrengen van plateaus is niet voldoende om een 30 km uitstraling te bereiken (en 
daarmee de maximaal toegestane snelheid te verlagen). Daarom is er tevens voor gekozen om 
versmallingen aan te brengen. Deze versmallingen zijn allemaal voorzien van een verkeersremmende 
bolling op één versmalling na; deze is op korte afstand van een plateau gepland dus verdere 
verkeersremming op deze locatie is niet nodig. De bolling heeft een verkeersremmende werking voor 
personenauto’s maar vormt geen hinderlijke obstakels voor vrachtwagens en landbouwverkeer. Bij de 
versmallingen worden borden opgenomen om de voorrangssituatie aan te duiden. 
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De rijbaan wordt voorzien van een licht verhoogde middenloper. Dit betreft vooral een visuele 
maatregel waardoor de straat smaller lijkt dan deze in werkelijkheid is. De middenloper is voor al het 
gemotoriseerde verkeer goed berijdbaar.  
Bij de situering van de bovengenoemde verkeersremmende maatregelen is zoveel als mogelijk 
rekening gehouden met de omringende bebouwing ter voorkoming van de overlast.    

Overige werkzaamheden: 
De aanwezige drukriolering wordt verwijderd en vervangen voor een vrijverval systeem. Deze 
werkzaamheden hebben alleen betrekking op het deel Vrachelsestraat tussen de Achterstraat en het 
plateau bij het toekomstige Karrespoor. 
De lichtmasten worden vervangen. De 8 meter masten worden vervangen voor 6 meter conische 
masten en de armaturen worden vervangen.  
Er worden hagen aangeplant; tevens worden op diverse locaties bomen bijgeplant. 

Wat zijn de risico’s?
De volgende risico’s zijn op dit moment aan de orde:

1. Het risico bestaat dat een deel van de omgeving en/of bewoners zich niet kan vinden in het 
DO. Omdat de Vrachelsestraat een straat met een zeer uiteenlopend gebruik en dus ook 
uiteenlopende belangen is, is het niet mogelijk een ontwerp te maken waarbij aan alle wensen 
tegemoet kan worden gekomen.    

2. Om het verkeersregime om te vormen van 50 km/uur naar 30 km/uur dient een 
verkeersbesluit te worden genomen. Tegen dit besluit kan bezwaar gemaakt worden. In geval 
van bezwaren zal het project vertraging oplopen.   

Wat zijn de kosten en waaruit wordt het betaald?
Bijlage 2 betreft het vertrouwelijke kostenoverzicht. In 2018 zijn de benodigde middelen voor het 
project Vrachelsestraat (oth000745) beschikbaar gesteld conform het JOR2018. Deze middelen zijn 
niet toereikend voor uitvoering van dit project.  
De overschrijding wordt met name veroorzaakt door de uitgevoerde trillingsonderzoeken en de aanleg 
van de asfaltplateaus (in plaats van plateaus in elementenverharding). De dekking van het tekort is 
gevonden in het restantkrediet Programma 30 km zones en in de kredietruimte uitvoeringsplanning 
Openbare Ruimte 2019. Aan u wordt voorgesteld deze middelen in te zetten voor uitvoering van dit 
project. 

Wie gaat het doen?
De afdeling Stadsontwikkeling zorgt voor de uitwerking van het DO in een bestek en verzorgt de 
aanbesteding. Gezien de geraamde aanneemsom willen we voor dit werk circa vijf aannemers 
uitnodigen. De uit te nodigen aannemers komen uit de regio en zijn aannemers waar we uit het 
verleden goede ervaringen mee hebben voor vergelijkbare werkzaamheden. Doelstelling is om in 
augustus 2019 te kunnen gunnen en een opdracht te kunnen verstrekken. Naar verwachting wordt het 
project uitgevoerd in de periode okt. 2019 t/m feb. 2020.  

Wat en hoe gaan we communiceren? (Wat is de kernboodschap?)
Nadat de B&W besluitvorming heeft plaatsgevonden worden de bewoners door middel van een 
bewonersbrief op de hoogte gebracht. Dit geldt ook voor de betrokken belangengroeperingen (ZLTO, 
Leefbaarheidswerkgroep Den Hout en de Fietsersbond). Het concept ontwerp is voorbesproken met 
de politie (nood- en hulpdiensten) en de buurtbus organisatie.  

In de bewonersbrief zal een duidelijke uitleg gegeven worden van de totstandkoming van het ontwerp, 
de ontwerpkeuzes en onderbouwing daarvan. Ter verduidelijking wordt een Vraag & Antwoord pagina 
toegevoegd. De bewonersbrief en Vraag & Antwoord pagina wordt tevens opgenomen op de 
gemeentelijke website. Voorafgaand aan de uitvoering ontvangen de bewoners en/of bedrijven een 
bewonersbrief.   


