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1. Inleiding 

1.1 Waarom een beheerplan? 

In december 2019 loopt de huidige beheerperiode 2015-2019 af. Het moment is aangebroken om 

het beheerplan te actualiseren. Het nieuwe beheerplan gaat voor een langere beheerperiode 

gelden, omdat de komende jaren geen grote havenontwikkelingen worden verwacht. Het 

bestaande havenbeleid is de afgelopen jaren niet gewijzigd en het beheer gaat op bestaand beleid 

verder. Een goed beheer is nodig om de kwaliteit van de haven en de voorzieningen op peil te 

houden of te verbeteren. Hierdoor kan optimaal gebruik gemaakt worden van de haven. Dit heeft 

een positieve invloed op de hoeveelheid overslag van goederen en containers.  

 

In 2017 heeft de gemeente de vervangingen in de openbare ruimte inzichtelijk gemaakt. In 2018 

heeft een adviesbureau een advies over de vervangingsopgave voor de openbare ruimte 

geschreven. Het College heeft de vervangingsopgave vastgesteld. Door grote uitgaven aan 

eenmalige (majeure) projecten in het havengebied, is de haven buiten beschouwing gelaten. De 

budgetten voor de vervangingen in het havengebied worden via het beheerplan voor een kortere 

periode geregeld. We sluiten hierdoor meer op de praktijk aan en er worden geen onnodige 

budgetten gereserveerd.  

 

Het beheerplan heeft geen betrekking op de rivier de Maas, de (oude) Maasarmen (waaronder 

Lithoijen en Lithse Ham) en de voorzieningen in de Maas of de Maasarmen. De recreatieve havens 

binnen de gemeente Oss vallen ook niet onder dit beheerplan. Het beheer van de recreatieve 

havens en watergebieden langs de Maas is in het beheerplan Recreatieve havens en watergebieden 

beschreven. Het beheer van de recreatieve havens en watergebieden is in beeld gebracht. De 

beheerkosten maken onderdeel uit van de beheerbegroting van het beheerplan haven.  

1.2 Wat vind je in het beheerplan? 

De kwaliteit, de maatregelen en de middelen worden in dit beheerplan beschreven. In het 

beheerplan worden de verwachten onderhoudskosten (Dagelijks onderhoud, Groot Onderhoud, 

Vervangingen en VAT-kosten) voor de beheerperiode 2020-2025 beschreven. Het beheerplan 

Haven geeft inzicht in de technische staat van de Macherse brug, sluis Macharen en havengebied. 

Het technische deel richt zich op de staat van de brug, sluis, scheepvaartvoorzieningen, oevers en 

gemeentelijke damwanden en de benodigde onderhoudsmaatregelen om deze staat in stand te 

houden. Het functionele deel richt zich op het waarborgen van de bereikbaarheid van het 

havengebied en het op peil houden van de voorzieningen.  

 

Op basis van informatie over het areaal, de kwaliteit, de ambities en de onderhoudsplanning wordt 

inzicht gegeven in de benodigde activiteiten, inkomsten en uitgaven welke de komende jaren 

worden verwacht.  
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1.3 Welk beleidstukken en wet- en regelgeving hebben invloed op het beheerplan?  

Richtlijnen Vaarwegen 2017 (RVW2017) 

Om te zorgen dat binnenvaartschepen goed kunnen blijven doorvaren, past de overheid de 

vaarwegen aan. De overheid heeft de volgende voorwaarden voor de Nederlandse vaarwegen: 

 Sommige vaarwegen moeten te minste geschikt zijn voor CEMT-Klasse VIb-schepen en 

containervaart met vier lagen containers. Dit geldt voor de internationale hoofdvaarwegen 

die de belangrijkste zeehavens met het achterland verbinden; 

 De doorgaande nationale hoofdvaarwegen moeten ten minste geschikt zijn voor klasse Va-

schepen (110 meter lang en 11,40 meter breed) en containervaart met 4 lagen containers; 

 De overige hoofdvaarwegen moeten minimaal geschikt zijn voor schepen van CEMT-Klasse 

IV (85 meter lang en 9,50 meter breed) en containervaart met 4 lagen containers.  

 

De Maas heeft een hoofdvaarweg en is geschikt voor een Verlengd Groot Rijnschip onder CEMT-

klasse Va (lengte is 135 meter in plaats van 110 meter), zoals in Richtlijnen Vaarwegen 2017 

vermeld staat. De geladen diepgang en breed is ongewijzigd ten opzichte van een Groot-Rijnschip, 

namelijk 3,5 meter en 11,4 meter. Het Burgemeester Delenkanaal en havengebied Oss zijn 

geclassificeerd als CEMT-klasse Va vaarweg en is geschikt voor een Groot Rijnschip met een lengte 

van 110 meter en een diepgang van 3,50 meter. Het Burgemeester Delenkanaal is een 

hoofdvaarweg. Schepen in de klasse Groot Rijnschip met een lengte van 110 meter of kleiner 

hebben toestemming om het Burgemeester Delenkanaal en de haven binnen te varen. Indien 

schepen langer dan 110 meter het Burgemeester Delenkanaal willen binnenvaren, dan dient de 

schipper zich bij de havenmeester te melden.  

 

Havenbeleid 

De binnenhaven van Oss is een industriehaven voor bulk- en containeroverslag. In de haven 

worden schepen toegelaten die goederen en containers vervoeren, bestemd om in de haven te 

worden geladen of gelost. Een schip bevindt zich in de haven op het moment dat de ophaalbrug bij 

Macharen gepasseerd is. Plezier- of recreatievoorzieningen worden niet in de haven toegelaten. Er 

wordt een uitzondering voor roeivereniging Aross en jachtenbouwer Heesen gemaakt.  

 

Het havenbeleid betreft twee afzonderlijke aspecten:  

 Beleid met betrekking tot de overslag van goederen en het gebruik van de haven en 

havenvoorzieningen; 

 Beleid met betrekking tot het beheer en onderhoud van de haven en havenvoorzieningen. 

 

Het beleid van de haven komt terug in diverse afzonderlijke documenten: 

 De planstudie “Bereikbaarheid Burgemeester Delenkanaal” is het hoofdbeleidsdocument; 

 In “De toekomst van Oss: op weg naar 2020” is duurzaamheid de leidraad, te bereiken 

door te werken aan de groei van bedrijvigheid. Verbetering van het Burgemeester 

Delenkanaal past in deze doelstelling omdat vervoer over water minder belastend is dan 

vervoer over de weg. De binnenhaven van Oss is een multimodaal verkeersknooppunt, 

omdat de goederen over de weg, het water en het spoor vervoerd worden; 
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 In de planstudie “Bereikbaarheid Burgemeester Delenkanaal” wordt melding gemaakt van 

het aanpassen van de aansluiting van het kanaal op de Maas. In het project Meanderende 

Maas wordt de aanpassing van de toegang van het Burgemeester Delenkanaal 

meegenomen; 

 Op het gebruikmaken van de haven en het Burgemeester Delenkanaal is een aantal 

(wettelijke) regelingen van toepassing, waaronder de het Binnenvaart Politiereglement. 

Regels voor het gebruik van de haven en gedragsregels, worden in de 

Havenbeheersverordening opgenomen. In 2016 is de Havenbeheersverordening door de 

Raad vastgesteld. In 2017 zijn de Nadere regels Havenbeheersverordening gemeente Oss 

2017: Meldplicht scheepvaart vastgesteld.  

 

Besluit Begroting en Verantwoording provincies en gemeenten (BBV) 

In de BBV staan de voorwaarden vermeld waar een begroting en jaarstukken aan moeten voldoen. 

De begroting en jaarstukken worden aan de Gemeenteraad voorgelegd. De gemeenteraad heeft 

het recht om een oordeel over de jaarbegroting te vellen. In de begroting zijn per beheerareaal de 

budgetten voor dagelijks onderhoud, groot onderhoud en vervangingen opgenomen. In de vorige 

beheerbegroting is alleen rekening gehouden met de budgetten voor dagelijks onderhoud en groot 

onderhoud. In 2017 heeft de afdeling IBOR voor elk beheerareaal in de openbare ruimte de 

vervangingskosten inzichtelijk gemaakt. In 2018 heeft een adviesbureau een advies over de 

majeure investeringen in het havengebied geschreven. De majeure investeringen voor 

vervangingen in het havengebied zijn afzonderlijk inzichtelijk gemaakt.  

1.4 Waar ligt het havengebied in Oss? 

Het gebied waarop dit beheerplan haven betrekking heeft, betreft het Burgemeester Delenkanaal 

(waterzijde inclusief oevers) en de haven van Oss. De scheepvaart- en verkeersvoorzieningen in 

het Burgemeester Delenkanaal en bij de Macherse brug en sluis Macharen behoren ook tot het 

areaal haven. Het Burgemeester Delenkanaal is een kanaal met een lengte van ongeveer 5 

kilometer, dat het havengebied van Oss met de Maas verbindt. De haven van Oss is een van de 

grootste binnenhavens in Nederland. Strategisch neemt de haven van Oss een prominente plaats in 

de regio, omdat ook verladers van boven de Maas gebruik maken van deze terminal. Veel 

bedrijven op het bedrijventerrein Elzenbrug – De Geer maken voor het vervoer gebruik van de 

binnenvaart. Het havengebied van Oss heeft goede logistieke verbindingen en is een trimodaal 

verkeersknooppunt. De bedrijven kunnen goederen over het water, via het spoor en over de weg 

vervoeren. De focus ligt om het goederenvervoer meer over het spoor en het water te gaan 

vervoeren. 

 

In afbeelding 1.1 (op de volgende pagina) is de geografische ligging van het havengebied 

weergegeven. Het havengebied is met een rood vlak weergegeven. Het beheergebied begint bij de 

Maas en omvat het Burgemeester Delenkanaal, de sluis Macharen, de Macherse brug en de haven. 

Het Burgemeester Delenkanaal is verdeeld in een buiten- en binnenkanaal. Het buitenkanaal ligt 

buitendijks ten noorden van sluis Macharen. Het binnenkanaal ligt binnendijks tussen de Macherse 

brug en de Hertogswetering. Na de kruising met de Hertogswetering begint het havengebied van 

Oss. Het havengebied bestaat uit het Burgemeester Delenkanaal en twee havenarmen. De 
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noordelijke havenarm heet de Burgemeester Van Veldhuizenhaven en de zuidelijke havenarm heeft 

de Burgemeester Jansenhaven. De meeste bedrijven grenzend aan het water, maken gebruik van 

de binnenvaart. De loswallen van de havenbedrijven, de aanmeerstoelen en de roeisteiger zijn niet 

in het beheer van de gemeente Oss. De gemeente is ook verantwoordelijk voor het toezicht op de 

functionaliteit, de waterveiligheid en de veiligheid van de scheepvaartvoorzieningen in het 

Burgemeester Delenkanaal.  

 

Havengebied Oss 

 

Afbeelding 1.1 Geografische ligging van het havengebied  

 

Het havengebied is 24/7 bereikbaar, maar er gelden een aantal uitzonderingen. Op nationale 

feestdagen (Nieuwjaar, Pasen en Kerst) wordt er geen brugbediening uitgevoerd en dan is het 

havengebied voor de scheepvaart niet bereikbaar. Als er hoog water op de Maas is, dan wordt de 

schutsluis in Macharen inwerking gezet. De haven is dan tijdelijk alleen bereikbaar voor schepen 

met een lengte tot 89 meter. Er kan ook laag water op de Maas ontstaan, dan wordt in de sluis 

Macharen een ebkering geplaatst en is de haven niet bereikbaar. De haven is ook tijdelijk niet 

bereikbaar bij een calamiteit of een storing aan de Macherse brug.  

1.5 Hoe is het beheerplan opgebouwd? 

In hoofdstuk 2 wordt een terugblik van de huidige beheerperiode 2015-2019 gegeven. In 

hoofdstuk 3 wordt het areaal van de Macherse brug, sluis Macharen en het havengebied 

beschreven. In hoofdstuk 4 wordt de kwaliteit van het areaal beschreven. In hoofdstuk 5 wordt in 

gegaan op de duurzaamheidsambities in het havengebied. In hoofdstuk 6 wordt de begroting voor 

beheer en onderhoud beschreven.     
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2. Terugblik beheerperiode 2015-2019  

In hoofdstuk 2 wordt een terugblik van de huidige beheerperiode 2015-2019 gegeven. In de 

beheerperiode zijn onderhoudswerkzaamheden aan de Macherse brug, sluis Macharen, oevers en 

havenvoorzieningen uitgevoerd. In de komende beheerperiode 2020-2025 worden de 

onderhoudswerkzaamheden voortgezet. 

2.1 Welke belangrijkste aandachtspunten zijn in het beheerplan 2015-2019 benoemd?     

Hieronder wordt een samenvatting gegeven van de belangrijkste aandachtspunten uit het 

beheerplan 2015-2019. 

 De uitbreiding van fte van de havenbeheerder en het aanstellen van een havenmeester. De 

uren van de havenbeheerder zijn uitgebreid. In 2016 is een havenmeester aangesteld. De 

havenmeester is aanspreekpunt voor de schippers en toezichthouder in het havengebied 

(zie paragraaf 2.2).  

 Het uitvoeren van achterstallig onderhoud aan de oeverbescherming in het havengebied 

(zie paragraaf 2.3).  

 Het realiseren van een nieuwe autoafzetplaats en drinkwaterinstallatie voor de scheepvaart 

(zie paragraaf 2.3).  

 Het opstellen van een havenbeheersverordening haven. In 2016 heeft de Raad de 

havenbeheersverordening vastgesteld. 

 De optimalisatie van de heffing van havengelden is nog niet uitgevoerd. In de 

beheerperiode 2020-2025 wordt dit aandachtspunt verder opgepakt.  

 De verruiming van de toegang vanaf de Maas naar het Burgemeester Delenkanaal. De 

aanpassing van de toegang maakt onderdeel uit van het project Meanderende Maas.  

2.2 Wat is er in de organisatie van het havenbeheer veranderd?  

In het huidige beheerplan is budget voor uitbreiding van het aantal fte van de havenbeheerder en 

fulltime havenbeheerder aangevraagd. De havenbeheerder kan door de uitbreiding van fte de 

onderhoudswerkzaamheden aan de oevers, de brug en de sluis oppakken. De havenmeester is 

aangesteld, omdat in het havengebied tot mei 2016 geen aanspreekpunt voor de schippers 

aanwezig was. De havenmeester is ook toezichthouder tijdens onderhoudswerkzaamheden in het 

havengebied. Het havenbeheer krijgt ondersteuning van een administratief medewerker. De 

administratief medewerker verwerkt de inkomende schepen in MAS. In MAS worden de orders voor 

de facturering aangemaakt. De orders worden naar de afdeling DIVFA Crediteuren doorgestuurd en 

zij versturen de facturen naar de schippers, bedrijven of rederijen. Het versturen van de facturen 

wordt de komende jaren gedigitaliseerd.  

 

De gemeente heeft nieuwe afspraken met RWS over de brugbediening gemaakt. De afspraken over 

de brugbediening worden elk jaar geëvalueerd. De samenwerking verloopt voorspoedig. De 

gemeente heeft ook afspraken met de hulpdiensten gemaakt. De hulpdiensten nemen met de 

operators in Lith (RWS bedieningspost) contact op als zij voor een calamiteit over de Macherse 

brug moeten rijden. De communicatie met de havenbedrijven en schippers is ook verbeterd.  
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2.3 Welke onderhoudswerkzaamheden zijn er aan de Macherse brug en sluis uitgevoerd? 

In 2015 is het onderhoudscontract van de Macherse brug en sluis Macharen gegund. In de periode 

maart 2015 – februari 2019 heeft de onderhoudsaannemer diversen onderhoudswerkzaamheden 

uitgevoerd. Hierbij een selectie van de uitgevoerde werkzaamheden om de installatie van de 

Macherse brug te verbeteren,  

 De SPES (eindspilschakelaar) contacten van de Macherse brug zijn vervangen. Hierdoor 

zijn diverse storingen die invloed hadden op de brugbediening opgelost. 

 Op de hameitoren van de Macherse brug is een windmeter geplaatst. In het verleden is de 

brug bij harde wind gedraaid en in storing geraakt. De havenmeester kan de 

windsnelheden aflezen. 

 In de brugkelder van de hoofdsysteemkast is een muurtje geplaatst om het regenwater 

tegen te houden. 

 Op de sluis Macharen zijn luchtdrogers op de hydraulische installatie geplaatst. De 

luchtdrogers zijn geplaatst om het vocht uit de hydraulische aandrijvingsinstallatie te 

houden en het goed functioneren van de installatie te vergroten.  

 De UPS (noodstroomvoeding) van de Macherse brug is vervangen. Het onderhoud van de 

UPS is opgenomen in het onderhoudscontract 2019-2021. 

 De stalen elementen van de ebkering zijn geconserveerd.   

2.4 Welke onderhoudswerkzaamheden zijn er in het havengebied uitgevoerd? 

In 2015 heeft het havenbeheer budget gekregen voor het uitvoeren van achterstallig onderhoud 

aan de oevers in het havengebied. In 2017 is de voorbereiding voor het uitvoeren van de eerste 

fase gestart en in 2018 is 350 meter oeverbescherming vervangen. In 2018 is de voorbereiding 

van de tweede fase gestart. In 2019 wordt 600 meter oeverbescherming vervangen. Van de 600 

meter wordt 200 meter in damwand uitgevoerd. Er worden damwanden geplaatst, omdat door de 

vele scheepsbewegingen in de zwaaikom van de Burgemeester Van Veldhuizenhaven de 

oeverbescherming is verzakt.  

 

Het project het realiseren van een nieuwe autoafzetplaats en drinkwatertappunt heeft in de 

voorbereidingsfase vertraging opgelopen. De vertraging is veroorzaakt door problemen met de 

vergunningen en de discussie over de ligging van een zinker met kabels en leidingen. De 

voorbereiding van het project is begin 2019 afgerond en de aanbesteding is gestart. De uitvoering 

van het project is voor derde of vierde kwartaal van 2019 gepland. Na realisatie wordt het huidige 

drinkwatertappunt tussen brug en sluis afgesloten. Er is nog geen besluit genomen over de 

toekomst van de huidige autoafzetplaats. De aanlegsteiger wordt ook door Sinterklaas gebruikt om 

met zijn boot in Macharen aan te meren. 

 

Na jaren discussie over verrotte meerpalen in het Burgemeester Delenkanaal heeft het havenbeer 

in het najaar van 2018 besloten om de palen te verwijderen. De palen worden verwijderd, omdat 

de veiligheid van de gebruiker in het geding is. De gemeente gaat geen nieuwe palen plaatsen, 

omdat de containerterminal een kadeconstructie gaat aanleggen.         
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2.5 Hoeveel bulkgoederen en containers zijn er in de periode 2015-2019 overgeslagen? 

In het havengebied worden bulkgoederen, zoals zand, cement en grondstoffen voor mengvoeding 

overgeslagen. In de haven ligt een containerterminal en daar worden volle en lege containers 

overgeslagen. De gemeente heeft geen informatie over de inhoud van de containers, maar krijgt 

wel per vier weken een overzicht van de overgeslagen volle en lege containers. Voor de overslag 

van bulkgoederen en volle containers wordt havengeld geheven. In het havengebied worden twee 

tarieven voor bulk- en containeroverslag gehanteed,  

 Bulkoverslag: €0,13 per ton waterverplaatsing. Voorbeeld: Een binnenvaartschip heeft een 

waterverplaatsing van 1200 ton. Er wordt havengeld voor 1200 ton x €0,13 = €156 in 

rekening gebracht. Een schip mag 14 dagen in het havengebied blijven liggen. Na 14 

dagen wordt het havengeld opnieuw in rekening gebracht.  

 Containeroverslag: €2,40 per container. Voorbeeld: Een containerschip lost 100 containers. 

Er wordt havengeld voor 100 containers x €2,40 = €240 in rekening gebracht.  

In 2019 zijn de minimale tarieven van €5,00 naar €10,00 verhoogd. De werkschepen en pontons 

liggen langer in de haven, hiervoor is het tarief ook gewijzigd. De eerste 14 dagen wordt het 

normale tarief van €0,13 per ton waterverplaatsing in rekening gebracht. Na 14 dagen gaat een 

aangepast tarief gelden, namelijk €10,00 per kalendermaand.  

 

In de figuren 2.1 en 2.2 worden de hoeveelheden van de overslag van bulkgoederen en volle 

containers weergegeven. De analyse van de cijfers is onder de figuren terug te vinden.  

 

Bulkoverslag 2015-2018                                         Overslag volle containers 2015-2018 

 

Figuur 2.1 (links) Overzicht van de geraamde en werkelijke cijfers van de bulkoverslag in de periode 2015-

2018. Figuur 2.2 (rechts) Overzicht van de overslag van volle containers (stuks) in de periode 2015-2018.  

 

De bulkoverslag is gebaseerd op het aantal schepen x de totale waterverplaatsing van het schip in 

tonnage. De cijfers van de bulkoverslag van de bedrijven zijn bij het havenbeheer (gemeente) niet 

bekend. De werkelijke bulkoverslag in de periode 2015-2018 ligt lager dan de geraamde cijfers van 

de bulkoverslag. De geraamde cijfers zijn te optimistisch ingeschat. Er is geen oorzaak te 
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benoemen waardoor de overslag van bulkgoederen achter blijft. De vraag en het aanbod van 

bulkgoederen heeft invloed op de werkelijke overslag van bulkgoederen. Ondanks de groei van de 

economie blijft de groei van de bulkoverslag achter.  

 

In de periode 2015-2017 zijn meer volle containers geladen en gelost dan geraamd was. In 2018 is 

een daling van de overslag van volle containers te zien. De daling is veroorzaakt door de export 

van circulaire goederenstromen naar Azië. In het huidige beheerplan is rekening gehouden met de 

uitbreiding van de containerterminal en een stijging van de overslag van containers. De uitbreiding 

van de containerterminal is tijdens het schrijven van het beheerplan (eerste kwartaal 2019) nog 

steeds niet gerealiseerd. In de nieuwe beheerbegroting worden de cijfers met de uitbreiding 

losgelaten en gebaseerd op de werkelijke cijfers van de periode 2015-2018. In de figuren 2.3 en 

2.4 zijn de opbrengsten van de overslag van bulkgoederen en volle containers weergegeven. De 

analyse van de cijfers is onder de figuren terug te vinden.  

 

Opbrengsten bulkoverslag en overslag volle containers 2015-2018 

 

Figuur 2.3 Overzicht van de geraamde en werkelijke opbrengsten van de bulkoverslag in de periode 2015-2018. 

Figuur 2.4 Overzicht van de geraamde en werkelijke cijfers van de overslag van volle containers in de periode 

2015-2018. 

 

De overslag van bulkgoederen en volle containers heeft ook invloed op de opbrengsten van de 

havengelden. De opbrengsten van de bulkgoederen blijven achter bij de geraamde opbrengsten. Er 

is geen oorzaak te benoemen waardoor de opbrengsten achter blijven. De opbrengsten van de 

overslag van volle containers zijn in de periode 2015-2017 hoger, maar in 2018 weer lager. De 

daling is veroorzaakt door de export van goederen naar Azië. De geraamde cijfers van de 

opbrengsten van de overslag van containers is ook gebaseerd dat in het beheerplan 2015-2019 

rekening is gehouden met de uitbreiding van de containerterminal. De uitbreiding van de 

containerterminal is in maart 2019 nog niet gerealiseerd.   
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2.6 Hoeveel schepen zijn er in de periode 2015-2018 in het havengebied geweest?   

Eind 2016 heeft Rijkswaterstaat besloten om de overzichtslijsten van de in- en uitgaande schepen 

in het havengebied niet meer vrij te geven. In verband met privacywetgeving mogen de gegevens 

niet meer aan derden worden verstrekt. Het havenbedrijf heeft begin 2017 besloten om een 

“meldplicht haven” in te voeren. De schippers kunnen zich op vier manieren aanmelden, namelijk 

via telefoon, via email, via marifoonkanaal 11 en online aanmeldformulier op www.oss.nl/haven.  

De havenmeester houdt op werkdagen de in- en uitgaande schepen bij en deze worden in het 

logboek verwerkt. De administratief medewerker verwerkt de schepen met de juiste gegevens in 

MAS.  

 

In het figuur 2.5 is het aantal schepen in het havengebied per jaar in de periode 2015-2018 

weergegeven. Het totaal aantal schepen bestaat uit bulkschepen, containerschepen, duwboten en 

werkschepen. De duwbakken worden door een duwboot de haven binnen gebracht en worden niet 

apart in beeld gebracht. De duwbakken worden door de havenmeester wel in het logboek vermeld. 

  

Aantal schepen per jaar 2015-2018 

 

Figuur 2.5 Overzicht van het aantal schepen per jaar in de periode 2015-2018. 

 

In 2016 zijn er 2.730 schepen in het havengebied geweest. In 2015 en 2017 zijn er minder 

schepen dan in 2016 in het havengebied geweest. In 2018 zijn de minste schepen in het 

havengebied geweest. De daling van het aantal schepen in 2018 is ook terug te zien in de 

opbrengsten van de havengelden en de overslag van bulkgoederen en volle containers.  

 

De registratie van de schepen is de afgelopen jaren verbeterd. In het derde kwartaal van 2019 

worden de geschreven havenbonnen niet meer met de factuur meegestuurd. Het havenbedrijf is 

bezig met het digitaliseren van de registratie van de schepen. De havenmeester zet elke werkdag 

de inkomende schepen in MAS en de administratief medewerker controleert de gegevens van de 

schepen. Bij afwezigheid van de havenmeester worden de inkomende schepen door de 

administratief medewerker in MAS gezet. Het tonnage van het schip en de adresgegevens van de 
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schipper/bedrijf/rederij worden gecontroleerd. Daarna worden de gegevens voor het opstellen van 

de facturen naar de crediteuren afdeling gestuurd.  
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3. Areaal 

In hoofdstuk 3 wordt het beheerareaal beschreven. Het beheerareaal bestaat uit de Macherse brug, 

sluis Macharen en de haven. De onderdelen worden in drie tabellen in de paragraaf 3.1 t/m 3.3 

weergegeven.  

3.1 Wat is het beheerareaal van de Macherse brug?  

Het beheerareaal van de Macherse brug is verdeeld in bovenbouw, onderbouw, elektrische 

installaties en overig. In tabel 3.1 is een overzicht van de verschillende onderdelen van het 

beheerareaal van de Macherse brug weergegeven.  

 

Beheerareaal van de Macherse brug 

Brug Onderdeel  

Bovenbouw  

Hoofddraagconstructie Balans (inclusief ballastkist) 

 Val 

 Hameitorens 

 Hangstangen 

 Bewegingswerken (werktuigbouwkundige installatie) 

Bovenbouwconstructie Deklagen snelverkeer 

 Deklaag fietspad 

Afbouw Leuningen 

Onderbouw Betonconstructie 

Steunpunt Landhoofden  

 Tussensteunpunten 

Oplegging Oplegblokken 

Elektrotechnische installatie  

Mechanical A&B-werk elektrohydraulisch 

Elektrotechnische installaties Hoofd- en noodmotoren 

 SPES 

 Elektrische besturing (FO + PLC) 

 LVS, SVS en ASB installaties 

 UPS 

 Verlichting en overige installatie 

 Bekabeling en waterkabels 

 Afsluitboominstallaties 

 Aarding- en bliksembeveiligingsinstallatie 

Overig Bebording 

 Wegmarkering 
Tabel 3.1 Overzicht van de beheeronderdelen van de Macherse brug 

 

3.2 Wat is het beheerareaal van sluis Macharen?  

Het beheerareaal van sluis Macharen is verdeeld in buitenhoofd noordzijde, sluisdeuren 

buitenhoofd, binnenhoofd zuidzijde, sluisdeuren binnenhoofd, terreininrichting, overig en ebkering. 

In tabel 3.2 op de volgende pagina is een overzicht van de verschillende onderdelen van het 

beheerareaal van sluis Macharen weergegeven. 
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Beheerareaal van sluis Macharen 

Sluis Onderdeel  

Buitenhoofd noordzijde   

Constructie Dilatatievoeg 

 Haalkom 

 Schotbalkspanning 

 Achterloopheidscherm 

 Ladder 

 Luik 

 Reling 

 Taatsconstructie 

 Wand en vloer 

 Aanslaglijsten 

Sluisdeuren buitenhoofd  

Puntdeur buitenhoofd west Aanslagen 

 Bordes 

 Puntdeurconstructie 

 Reling 

Puntdeur buitenhoofd oost Aanslagen 

 Bordes 

 Puntdeurconstructie 

 Reling 

Mechanical A&B-werk puntdeuren west en oost (inclusief schuiven) 

Installaties Installaties 

Nivelleersysteem Nivelleerschuiven puntdeuren west en oost (inclusief geleiding) 

Binnenhoofd zuidzijde  

Constructie Dilatatievoeg 

 Haalkom 

 Schotbalkspanning 

 Achterloopheidscherm 

 Ladder 

 Luik 

 Reling 

 Taatsconstructie 

 Wand en vloer  

 Aanslaglijsten 

Sluisdeuren buitenhoofd  

Puntdeur buitenhoofd west Aanslagen 

 Bordes 

 Puntdeurconstructie 

 Reling 

Puntdeur buitenhoofd oost Aanslagen 

 Bordes en reling 

 Puntdeurconstructie 

 Reling 

Mechanical A&B-werk puntdeuren west en oost (inclusief schuiven) 

Installaties Installaties 

Nivelleersysteem Nivelleerschuiven puntdeuren west en oost (inclusief geleiding) 

Terreininrichting Erfafscheiding 

 Elementenverharding 

 Tegelpad 

 Parkeervakken 

 Toegangsweg en toegangshek  

 Aluminium schuilgelegenheden 

 HWA-goten en HWA-kolken  

Overig Bebording 

Ebkering Ebkeringconstructie 
Tabel 3.2 Overzicht van de beheeronderdelen van sluis Macharen 
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3.3 Wat is het beheerareaal van de haven?  

Het beheerareaal van de haven is verdeeld in algemeen, duikerconstructies, havenvoorzieningen, 

voorzieningen scheepvaart en autoverkeer, bodem, oevers en damwanden. In tabel 3.3 is een 

overzicht van de verschillende onderdelen van het beheerareaal van de haven weergegeven.  

 

Beheerareaal van de haven  

Haven Onderdeel  

Algemeen Meetpunten waterpeil 

Duikerconstructies Duiker zuidzijde brug 

 Duiker kruising Hertogswetering 

Havenvoorzieningen Wachthaven- en aanmeerplaatsen zuidzijde brug 

 Wachthaven tussen brug en sluis 

 Drinkwaterinstallatie Macherse brug  

 Wacht- en aanmeerplaatsen buitenkanaal 

 Wacht- en aanmeerplaatsen Huisdaalsestraat 

 Autoafzetplaats en drinkwaterinstallatie Huisdaalsestraat 

 Wachtplaats Burgemeester Van Veldhuizenhaven 

 Bebording 

Voorzieningen scheepvaart en 
autoverkeer 

Navigatieseinen ingang Burgemeester Delenkanaal (Solar) 

 Radarinstallaties voor scheepvaart in het kanaal en havengebied 

 Matrixborden scheepvaart 

 Scheepvaartlichten 

 Geluidsinstallatie wegverkeer 

 Voorseinen Macherse brug 

 Verkeersseinen 

Bodem Baggeren Burgemeester Delenkanaal en havengebied 

Oevers en damwanden Damwand Burgemeester Van Veldhuizenhaven Zuid 

 Damwand Burgemeester Van Veldhuizenhaven Noord 

 Damwand langs fietspad (noordzijde Burgemeester Van 

Veldhuizenhaven) 

 Damwand zwaaikom Burgemeester Delenkanaal 

 Oeverbescherming Burgemeester Van Veldhuizenhaven 

 Oeverbescherming wachtplaatsen zuidzijde Macherse brug 

 Oeverbescherming havengebied I 

 Oeverbescherming havengebied II 

 Oeverbescherming havengebied III 

 Oeverbescherming wachtplaatsen Huisdaalsestraat 

 Oeverbescherming oevers zwaaikom Burgemeester Van 
Veldhuizenhaven en oevers Burgemeester Van Veldhuizenhaven  

 Oeverbescherming havengebied IV 

 Oeverbescherming binnenkanaal overig 

 Oeverbescherming tussen brug en sluis 

 Oeverbescherming buitenkanaal 
Tabel 3.3 Overzicht van de beheeronderdelen van de haven (inclusief oevers Burgemeester Delenkanaal en 

scheepvaartvoorzieningen)  
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4. Kwaliteit  

In hoofdstuk 4 wordt de kwaliteit van het beheerareaal beschreven. De kwaliteit van de 

beheerarealen Macherse brug, sluis Macharen en haven worden afzonderlijk beschreven. De 

werkzaamheden voor dagelijks onderhoud, groot onderhoud en vervangingen in de beheerperiode 

2020-2025 worden ook beschreven.  

4.1 Hoe is het met de kwaliteit van het beheerareaal Macherse brug gesteld?  

In 2016 en 2017 heeft de Macherse brug regelmatig in storing gestaan. Door de storingen heeft 

het weg- en scheepvaartverkeer veel hinder ondervonden en de Dorpsraad heeft klachten over de 

Macherse brug bij de gemeente ingediend. De gemeente is in gesprek gegaan met de Dorpsraad en 

gaan onderzoeken hoe de storingen konden opgelost worden. In 2018 is besloten om een 

onderdeel van de aandrijving van de brug, de eindspilschakelaar (SPES) te vervangen. Na het 

vervangen van de SPES heeft het auto- en scheepvaartverkeer geen hinder meer ondervonden. De 

kwaliteit van de bedrijfsvoering van de brug is door het vervangen de eindspilschakelaar verbeterd. 

Er zijn wel nog storingen aan scheepvaartseinen en verlichting geweest, maar daar heeft het 

landverkeer geen hinder van gehad. Om de kwaliteit van de bedrijfsvoering op langere termijn te 

blijven continueren, worden in 2025 diverse onderdelen van de elektrotechnische installatie 

vervangen. In afbeelding 4.1 is de Macherse brug weergegeven.   

 

Macherse brug 

Door regelmatig onderhoud aan de 

installaties van de brug uit te voeren, 

blijft de kwaliteit van de bedrijfsvoering 

op peil. In maart 2019 heeft een nieuwe 

onderhoudsaannemer het onderhoud 

voor brug en sluis overgenomen. Het 

onderhoud bestaat uit twee 

smeerbeurten per jaar, in het voorjaar 

een kleine onderhoudsbeurs en in het  

Afbeelding 4.1 Een zijaanzicht van de Macherse brug 

najaar een grote onderhoudsbeurt. In het onderhoudscontract is ook een storingsdienst 

opgenomen om storingen aan de brug op te lossen.  

 

De technische kwaliteit van de deklaag van de brug is slecht. In 2020 wordt groot onderhoud aan 

de deklaag van het snelverkeer en fietspad uitgevoerd. Om de technische kwaliteit van de 

landhoofden en tussensteunpunten te continueren, wordt in 2025 groot onderhoud aan de 

betonconstructie uitgevoerd.  

4.2 Hoe is het met de kwaliteit van het beheerareaal sluis Macharen gesteld?  

In maart 2019 is door een defecte sluisdeur het scheepvaartverkeer twee dagen gestremd 

geweest. En ook door voorwerpen (kluis en afgevaren wrijfhout) op de bodem van de sluis konden 

de sluisdeuren niet gesloten worden. De sluis blijft een zorgenkindje, omdat de sluis niet dagelijks 

wordt gebruikt en alleen met hoog water op de Maas inwerking wordt gezet. De technische en 
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functionele kwaliteit van de hydraulische bewegingswerken van de sluisdeuren kan niet meer 

gewaarborgd worden. De gemeente gaat de problemen met de sluisdeuren evalueren en 

onderzoeken om vaker een proefsluiting van de sluis in te plannen. De bewegingswerken zijn te 

zwak om bij een volledige sluiting van de sluisdeuren het water tegen te houden. In 2021 gaat de 

gemeente de hydraulische bewegingswerken van de sluisdeuren vervangen. De bewegingswerken 

worden zwaarder uitgevoerd, omdat momenteel de verkenningsfase van de Meanderende Maas 

loopt. De Meanderende Maas is een project dat loopt van Ravenstein tot Lith. Een van de 

aandachtspunten is om te kijken op welke plaatsen langs de Maas de dijken verhoogd moeten 

worden. De kans bestaat dat het dijklichaam van de sluis verhoogd moet worden en de sluisdeuren 

aangepast moeten worden. Het nieuwe bewegingswerk kan functioneren bij verzwaarde 

sluisdeuren of nieuwe sluisdeuren. In dit beheerplan kan geen uitspraak worden gedaan over de 

gevolgen voor de sluisdeuren. Tijdens het vervangen van de bewegingswerken wordt ook groot 

onderhoud aan de conservering van de sluisdeuren uitgevoerd. Het combineren van de 

werkzaamheden geeft minder overlast voor de scheepvaart en omgeving. De gemeente heeft geen 

plannen om de sluis te gaan verlengen, omdat de aanlegkosten van een verlengde sluis niet 

opwegen tegen het gebruik van de schutsluis.  

 

Om de technische en functionele kwaliteit van de betonconstructie te continueren, wordt in 2025 

groot onderhoud uitgevoerd aan de dilatatievoegen, de wanden en het betonwerk van de sluiskolk. 

Om de kwaliteit bedrijfsvoering van de installatie van de sluis te continueren, maakt het onderhoud 

van de sluis onderdeel uit van het onderhoudscontract brug en sluis. De onderhoudsaannemer 

voert ook twee smeerbeurten per jaar, in het voorjaar een kleine onderhoudsbeurt en in het najaar 

een grote onderhoudsbeurt uit. Door regelmatig onderhoud uit te voeren, blijft de technische en 

functionele kwaliteit van de bedrijfsvoering op peil.       

 

Het jaarlijks schoonmaken van de sluiskolk valt ook onder het dagelijks onderhoud van de sluis 

Macharen. De jaarlijkse schoonmaakbeurt wordt net voor het jaarlijks testen van de sluiting van de 

sluisdeuren uitgevoerd. Op 1 oktober begint het hoog water seizoen en in samenwerking met het 

Waterschap wordt eind september de jaarlijkse test van de sluiting van de sluisdeuren uitgevoerd. 

In afbeelding 4.2 is een van de sluisdeuren van de sluis weergegeven.  

 

Sluisdeur van de sluis Macharen  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Afbeelding 4.2 Een sluisdeur van de sluis in Macharen 
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4.3 Hoe is het met de kwaliteit van het beheerareaal haven gesteld?  

De functionele en technische kwaliteit van de bestaande autoafzetplaats en drinkwaterinstallatie 

zijn slecht. De voorzieningen liggen tussen de sluis en brug in en zijn slecht bereikbaar voor 

schepen langer dan 110 meter. In 2014 heeft de Raad budget beschikbaar gesteld voor het 

realiseren van een nieuwe autoafzetplaats en drinkwaterinstallatie. De voorzieningen worden 

verplaatst en komen in het verlengde van de bestaande wachtplaatsen aan de Huisdaalsestraat te 

liggen. In het project wordt ook oeverbescherming vervangen. Het project is in de periode 2015-

2018 voorbereid, maar in de voorbereidingsfase is vertraging opgelopen. Uiteindelijk is in 2018 de 

omgevingsvergunning voor het project aangevraagd. In maart 2019 is het project aan een 

aannemer gegund. De uitvoering is gepland voor het derde of vierde kwartaal in 2019.  

 

In 2014 heeft de Raad ook budget beschikbaar gesteld voor het uitvoeren van achterstallig 

onderhoud aan de oevers. De oevers liggen langs het Burgemeester Delenkanaal en in het 

havengebied. Door het vervangen van de oude oeverbescherming kan de technische en functionele 

kwaliteit van de oevers weer gewaarborgd worden. Het vervangen van de oeverbescherming is in 

meerdere fasen verdeeld. In 2017/2018 is de eerste fase uitgevoerd. In 2018/2019 wordt de 

tweede fase voorbereid en uitgevoerd. In de tweede fase wordt een deel van de oevers als 

damwand uitgevoerd. De damwanden worden in de noordelijke zwaaikom van de Burgemeester 

Van Veldhuizenhaven geplaatst, omdat daar veel scheepsvaartbewegingen plaatsvinden. Uit een 

inspectie blijkt dat de oeverbescherming uit 1993 weg is gezakt door de scheepsbewegingen en 

wordt vervangen door een damwandconstructie. Voor de damwand worden stalen vijf stalen palen 

geplaatst voor het aanmeren van een duwbak. In de periode 2021-2024 worden de overige fasen 

voorbereid en uitgevoerd. Na afronding van elke fase wordt de volgende vervanging van de 

oeverbescherming in de meerjarenplanning groot onderhoud haven opgenomen. In afbeelding 4.3 

is de nieuwe oeverbescherming in de oude zwaaikom van de Burgemeester Jansenhaven 

weergegeven.  

 

Project fase 1 Vervangen oeverbescherming  

De gemeentelijke damwanden in de 

zwaaikom van de Burgemeester Van 

Veldhuizenhaven worden regelmatig 

onderhouden om de technische en 

functionele kwaliteit van de 

bedrijfsvoering te blijven continueren.  

 

             

 

Afbeelding 4.3 Oude zwaaikom Burgemeester Jansenhaven 

 

De oevers tussen de Macherse brug en de aanlegsteiger van Aross worden niet vervangen. In de 

komende beheerperiode 2020-2025 wordt onderzocht wat de rest levensduur van de 

oeverbescherming is. Er wordt in dit beheerplan geen uitspraak gedaan over de mogelijke 
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vervangingskosten. De oevers in het buitenkanaal worden niet vervangen, omdat de gemeente de 

ontwikkeling aan de natuur wil over laten.  

 

De technische kwaliteit van de wachtplaatsen en remmingswerken is in redelijke staat. De 

functionele kwaliteit is voldoende om de bedrijfsvoering te blijven continueren. De komende jaren 

wordt er groot onderhoud uitgevoerd om de technische kwaliteit te verbeteren. In 2022 wordt de 

conservering van de acht remmingswerken bij de brug vernieuwd. In 2025 wordt de conservering 

van meerdere loopbruggen en palen vernieuwd. Er wordt de komende jaren ook groot onderhoud 

uitgevoerd aan de betonconstructie van de duiker kruising Hertogswetering en er worden 

onderdelen van de voorzieningen voor de scheepvaart en het landverkeer vervangen. Door het 

vervangen van de voorzieningen blijft de technische en functionele kwaliteit gewaarborgd.     
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5. Duurzaamheid 

In hoofdstuk 5 wordt ingegaan op de duurzaamheidsambities in de haven. De gemeente wil een 

bijdrage leveren om duurzaamheidsambities in de haven te realiseren. Er is geen beleid voor 

duurzaamheid in het havengebied opgesteld. Er wordt wel binnen de beheerbegroting haven 

onderzocht of de ambities gehaald kunnen worden.  

5.1 Welke duurzaamheidsambities heeft de gemeente voor het havengebied?  

Door haar ligging en logistiek is de haven van Oss een trimodale haven, wat aansluit bij de trend 

naar duurzamere transportmiddelen. Er is gekeken naar de ambities van de haven in relatie tot 

duurzaamheid, hieruit blijkt dat de grootste ambitie ligt op het vlak van duurzame energie, gevolgd 

door water en ecologie. De duurzame thema’s bereikbaarheid en werkgelegenheid zijn tevens 

belangrijke aspecten van de haven, maar hierop worden geen grote veranderingen verwacht. Het 

ambitieweb is een middel om ambitieniveaus te bepalen en hierbij gaat het vooral om de te 

realiseren verandering. In figuur 5.1 is het ambitieweb voor de haven weergegeven.  

 

Ambitieweb Haven 

 

Figuur 5.1 Het ambitieweb van het havengebied Oss  

 

Duurzame energie 

Gemeente Oss zet in op duurzaamheid en zorg voor het klimaat en de haven van Oss wil hieraan 

een bijdrage leveren. De binnenvaart kan gestimuleerd worden om te gaan verduurzamen. De 

Green Award voor de binnenvaart draagt bij tot een schoner en veiliger vervoer over water. Dit 
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komt het milieu in het gebied rondom Oss ten goede. Hoofdelement in het Green Award 

programma is het meten van emissies. Gezamenlijk met collega havens en andere partijen binnen 

de sector kan de gemeente Oss het programma gebruiken ter stimulering van een duurzamere 

binnenvaart (Green Award Foundation).  

 

Wat maakt dit programma bijzonder? Havens en andere maritieme dienstverleners verlenen een 

beloning aan door Green Award gecertificeerde schepen. Deze beloningen motiveren 

scheepseigenaren om te investeren in schonere technieken en veiliger operaties. Met andere 

woorden, de ondernemer wordt positief geprikkeld om een extra investering te doen (Green Award 

Foundation). In de Osse haven wordt de korting op het havengeld nog niet aangeboden. De 

gemeente gaat onderzoeken welke kortingsregels voor het Green Award programma in 

Nederlandse binnenhavens worden aangeboden. Er kan in dit beheerplan nog geen uitspraak 

worden gedaan over de kosten en de gevolgen voor de opbrengsten van de havengelden.  

 

Immers het draagt bij tot behalen van milieu doelstellingen en het is een mooi “staaltje” van 

maatschappelijk verantwoord ondernemen. Samen met de stakeholders het pad effenen voor een 

mooie economische ontwikkeling, waarbij maatschappij en milieu worden gerespecteerd (Green 

Award Foundation). 

 

Walstroom is een manier om een schonere binnenscheepvaart te stimuleren. Als schepen gebruik 

maken van een aansluiting op het elektriciteitsnet via de wal vermindert dat NOx, fijnstof en CO2 

uitstoot aanzienlijk. Het nationale streven is om in de 75 belangrijkste binnenhavens (waar 

overnacht wordt en >1 miljoen ton overslag per jaar) in 2025 walstroom te laten realiseren. Oss is 

een logistieke hotspot waar niet alleen water, spoor en wegen samen komen, maar ook alle kennis 

en vaardigheden rondom logistiek voorhanden zijn. Walstroom past binnen dit nationale streven en 

het innovatieve karakter van de pijlers life sciences, logistiek en Agrifood die verenigd zijn op de 

haven. Het realiseren van walstroom wordt in de komende beheerperiode verder onderzocht. In 

een volgende beheerplan kan mogelijk een uitspraak over de kosten worden gedaan. Daarnaast 

kan onderzocht worden of de systemen van de Macherse brug en haven kunnen draaien op lokaal 

opgewekte duurzame energie (bijvoorbeeld windenergie via windmolens in Elzenburg). Om de 

Macherse brug en sluis Macharen energieneutraal te krijgen zou er in de haven zelf duurzame 

energie (zonnepanelen, geothermie of windenergie) opgewekt moeten worden. Hiervoor is echter 

weinig ruimte voor beschikbaar. Er wordt wel onderzocht om het energieverbruik van de warmte-

elementen in de brugkelders terug te dringen. In samenwerking met vakbeheer 

Energiemanagement wordt onderzocht welke mogelijkheden er zijn om in het havengebied op het 

gebied van energie te verduurzamen. De subsidiemogelijkheden voor duurzame energie wordt in 

de komende beheerperiode 2020-2025 verder onderzocht.  

 

Materialen 

In de komende jaren worden er meerdere groot onderhoud en vervangingsprojecten uitgevoerd. 

De bewegingswerken van de sluisdeuren worden vervangen. In een vroeg stadium in het project 

wordt nagedacht hoe de bestaande materialen circulair en hergebruikt kunnen worden. Dit geldt 
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ook voor het vervangen van de bestaande oeverbescherming. Er wordt in een vroeg stadium 

nagedacht over hoe de bestaande materialen circulair en hergebruikt kunnen worden.  

 

Water  

Het Waterschap is verantwoordelijk voor de waterkwaliteit in het Burgemeester Delenkanaal. De 

gemeente wil in samenwerking met het Waterschap de waterkwaliteit in het Burgemeester 

Delenkanaal verbeteren. Hierdoor kan worden voldaan aan de voorwaarden voor kunstmatige 

wateren uit de Kader Richtlijn Water (KRW). Bij hoog water op de Maas wordt de schutsluis bij een 

waterpeil van 5.20 meter +NAP of hoger inwerking gezet. De scheepvaart wordt geschut. Door het 

sluiten van de sluisdeuren kan het waterpeil in het havengebied worden gereguleerd. Door het 

schutten stijgt de waterstand wel, maar door het plaatsen van pompen kan het overtollige water 

worden weggepompt. Hierdoor wordt het onderlopen van lager gelegen kadeconstructies van 

bedrijven en het vollopen van de overstort van Rioolbeheer voorkomen.       

 

Ecologie en water  

Het waterschap is verantwoordelijk voor de waterkwaliteit in Burgemeester Delenkanaal. De 

gemeente heeft ook zijn verantwoordelijkheden om de waterkwaliteit op peil te houden. Omdat 

men, daar waar mogelijk, rekening wil houden met de natuur bij de haven. Hiervoor is in overleg 

met de adviseur Ecologie van de gemeente nagegaan welke kansen hiervoor zijn. In het 

maaibeheer liggen mogelijkheden: extensief maaien, maaisel verwijderen en bij de vervanging van 

de oeverbescherming kan er zand aangebracht worden. Hierdoor ontstaat er een bodem met 

verschraalde grond en grotere soortenrijkdom dan nu het geval is. De gemeente gaat deze 

voorstellen de komende jaren in havenprojecten toepassen.  

 

Bereikbaarheid 

Het havengebied Elzenburg is een trimodaal verkeersknooppunt. De goederen kunnen over de weg, 

het water en het spoor worden vervoerd. De gemeente stimuleert het goederenvervoer op een 

duurzame manier uit te voeren. De komende jaren wordt de focus gelegd om meer goederen over 

het spoor en het water te vervoeren. De extra goederenstromen over het water kunnen een 

positieve invloed hebben op de inkomsten van de haven. In het Burgemeester Delenkanaal wordt 

aan de Huisdaalsestraat een extra wachtplaats voor de scheepvaart aangelegd. Er wordt ook een 

nieuwe autoafzetplaats en drinkwatertappunt aangelegd. De nieuwe voorzieningen zijn ook voor 

langere schepen bereikbaar. Als er meer langere schepen in de haven komen, kan het vervoer op 

de weg afnemen. Voor het adaptief vermogen van het infrasysteem, zie walstroom onder 

Duurzame Energie.  

 

Investeringen 

In de uitvraag voor groot onderhoud projecten en vervangingsprojecten wordt het circulair en 

hergebruik van materialen meegenomen. In een vroeg stadium wordt nagedacht over het 

hergebruik van bestaande materialen. De milieukosten van materialen wordt als een voorwaarde in 

de offerte uitvraag opgenomen. Het gaat hierbij nog niet om het scoren van aanbestedingen op de 

milieukosten, maar puur op het inzichtelijk maken. De duurzame winst is hierbij tweevoudig. 

Enerzijds geven we een signaal af naar de markt dat transparantie op milieu impact van belang is. 
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Anderzijds geeft het ook de mogelijkheid om een beknopte schaduwboekhouding bij te houden qua 

CO2 uitstoot. Het is dan ook van belang dat er in het bestek ook gevraagd wordt om een overzicht 

van de geleverde materialen en hoeveelheden. Hier ligt een sterke link met het thema materialen. 

 

Het Maatschappij verantwoord inkopen (MVI) heeft het doel om niet alleen op de prijs van 

producten, diensten of werken te letten, maar ook op de effecten van de inkoop op milieu en 

sociale aspecten. In aanbestedingen wordt met de MVI criteria van Pianoo rekening gehouden. De 

Greendeal GWW is een aanpak waarbij duurzaamheid meegenomen wordt in de Grond- Water- en 

Wegenbouw werken. Het toepassen van het ambitieweb is een van de aspecten die bij deze aanpak 

past.  

  



  Pagina 25 van 31 

6. Begroting 

In dit hoofdstuk wordt de beheerbegroting beschreven. De geraamde inkomsten van de 

havengelden en uitgaven voor het beheer worden inzichtelijk gemaakt.  

6.1 Hoe is de beheerbegroting opgebouwd?  

In de beheerbegroting zijn de kosten voor dagelijks onderhoud, groot onderhoud, vervangingen en 

organisatie opgenomen. Het dagelijks onderhoud bestaat uit werkzaamheden die meer dan één 

keer in de beheerperiode 2020-2025 worden uitgevoerd. Het groot onderhoud en vervangingen 

bestaan uit werkzaamheden die maar één keer worden uitgevoerd. Zowel bij het dagelijks 

onderhoud als het groot onderhoud en vervangingen wordt verschil gemaakt tussen technisch 

beheer en aanvullend technisch en functioneel beheer. Het technische beheer is gericht op de 

technische staat van de installaties van de Macherse brug en sluis Macharen. Het aanvullend 

technische en functionele beheer richten zich vooral op groot onderhoud oevers, de waterveiligheid 

waarborgen en de toegankelijkheid van het havengebied te waarborgen. Naast fysieke 

werkzaamheden zijn er ook kosten voor de organisatie.  

6.2 Hoeveel inkomsten zijn er voor de beheerperiode 2020-2025 geraamd?  

In de haven worden havengelden geheven. Voor de beheerperiode 2020-2025 is een inschatting 

gemaakt voor de inkomsten van bulk- en containeroverslag. De geraamde inkomsten van de 

havengelden zijn in figuur 6.1 weergegeven. De geraamde inkomsten geven een beeld hoeveel 

havengelden de komende jaren worden binnengehaald. En zijn bijgesteld naar ervaring.    

 

Geraamde inkomsten voor de periode 2020-2025 

 

 

Figuur 6.1 Overzicht van de geraamde opbrengsten per jaar voor de periode 2020-2025 
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In tabel 6.1 zijn de geraamde cijfers van de bulkoverslag en overslag volle containers 

weergegeven. De cijfers geven een beeld hoeveel bulk en containers in de periode 2020-2025 

worden overgeslagen. 

 

Geraamde cijfers bulkoverslag en overslag volle containers voor 2019-2025 

 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 

Bulkoverslag 
in ton 

3.574.000 3.628.000 3.639.000 3.639.000 3.639.000 3.639.000 3.639.000 

Volle 
containers 

15.500 
 

15.700 15.800 15.900 15.900 15.900 15.900 

Tabel 6.1 Overzicht van de geraamde cijfers van de bulkoverslag en overslag volle containers in de periode 

2020-2025  

6.3 Wat gaat er de komende jaren met de tarieven gebeuren?    

De tarieven voor de bulkoverslag en overslag van volle containers zijn in de periode 2015-2019 

niet verhoogd. Er is een benchmark havengelden in Nederlandse binnenhavens uitgevoerd. De 

benchmark is in bijlage 1 terug te vinden. De tarieven in Oss zijn niet de duurste, want Oss is op 

een twaalfde plaats terug te vinden. De tarieven in de havens van onder anderen Deventer, 

Nijmegen, Venray en Venlo liggen hoger dan in Oss. In de benchmark is wel terug te zien dat in 

andere havens abonnementen worden aangeboden. In een aantal binnenhavens krijgen schippers 

korting op een deellading als het schip minder dan 50% is geladen. In Oss worden geen kortingen 

op deelladingen gegeven en er zijn ook geen abonnementen beschikbaar. Een van de 

aandachtspunten uit het beheerplan 2015-2019 was om de heffing van de havengelden te 

optimaliseren. De optimalisatie heeft invloed op de opbrengsten en de gevolgen zijn nog niet 

inzichtelijk gemaakt. Voor de overslag van containers gelden andere tarieven. Voor de overslag van 

containers is ook een benchmark tarieven containers uitgevoerd. De benchmark is in bijlage 2 

terug te vinden. In Oss wordt een vast tarief geheven voor grote en kleine containers. Voor kleine 

containers 1 TEU staat Oss op de tweede plaats in de benchmark en voor grote containers 2 TEU 

staat Oss op de vijfde plaats. In de havens van Bergen op Zoom, Venlo, Venray, Waalwijk en 

Moerdijk worden zowel de lege als de volle containers in rekening gebracht. In Oss en in de havens 

van Cuijk en Veghel wordt alleen de volle containers in rekening gebracht.  

 

Het huidige systeem voor heffen van het havengeld is gebaseerd op het feit dat een schipper met 

een lading naar Oss vaart en een tijdje blijft liggen in de haven. Tegenwoordig komt een schipper 

met een lading naar Oss om te lossen en binnen een paar dagen vaart de schipper weer de haven 

uit. Vroeger moest er langer worden gewacht op een nieuwe opdracht, maar dat is in de tijd 

veranderd. Het havenbeheer heeft ideeën om de grondslag van de heffing van de havengelden te 

optimaliseren. In de komende beheerperiode worden de ideeën verder onderzocht.  

6.4 Is er voldoende budget voor het beheer beschikbaar?     

De benodigde budgetten bestaan uit het budget voor dagelijks onderhoud, groot onderhoud, 

vervangingen en organisatie. In een beheerbegroting worden de eerste vier jaar inzichtelijk 

gemaakt, maar dit beheerplan loopt tot eind 2025 door. De jaren 2024 en 2025 zijn ook inzichtelijk 

gemaakt. In tabel 6.2 is het overzicht van totaal benodigd en totaal beschikbaar weergegeven. De 

cijfers geven een beeld hoeveel budgetten er voor de beheerperiode 2020-2025 nodig zijn. In 
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bijlage 3 is een uitgebreide begroting voor de periode 2020-2025 terug te vinden. De bijlage is 

vertrouwelijk en wordt niet openbaar gemaakt. De beheerkosten voor het beheer van de 

recreatieve havens en watergebieden maakt onderdeel uit van de beheerbegroting van dit 

beheerplan.  

 

Overzicht van totaal benodigd en totaal beschikbaar  

 Begroting Begroting Begroting Begroting Begroting Begroting Begroting Totaal 

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 

Totaal 
benodigd 

€277.971 €289.602 €288.583 €317.262 €316.957 €316.957 €316.957 €2.124.289 

Totaal 
beschikbaar 

€263.971 €296.252 €295.233 €319.514 €319.514 €319.514 €319.514 €2.133.512 

Saldo €14.000 €-6.650 €-6.650 €-2.252 €-2.557 €-2.557 €-2.557 €-9.223 

Tabel 6.2 Overzicht van de totaal benodigde en totaal beschikbaar voor de periode 2019-2025 

 

Tabel 6.2 laat zien dat de tariefstijging van € 0.01 per ton havengeld bulkoverslag voldoende is om 

het tekort op te lossen en leidt tot een klein surplus. Aangezien de tariefverhoging pas m.i.v. 2020 

kan plaatsvinden zal er naar verwachting in 2019 nog een relatief klein tekort zijn van € 14.000. In 

2021 staan 2 investeringen gepland, namelijk de sluis installaties en sluisdeuren. Bijbehorende 

investeringskredieten zullen via de programmabegroting worden geactualiseerd. 

6.5 Hoe kunnen we het tekort oplossen? 

Er zijn drie opties om het tekort op te lossen. De drie opties worden beschreven en er wordt een 

advies gegeven. 

 

Bezuinigen en doorschuiven 

Er is al intensief naar gekeken om projecten door te schuiven. In de planning van het vervangen 

van de oeverbescherming zijn al projecten doorgeschoven. De planning van de vervangingen in de 

haven is ook bekeken. De vervangingen zijn minimaal nodig om de bedrijfsvoering optimaal te 

kunnen uitvoeren.    

 

Tarieven van bulk- en containeroverslag verhogen 

Bulkoverslag 

Het tarief voor de bulkoverslag is al minimaal vijf jaar niet verhoogd of geïndexeerd. Er is een 

benchmark van tarieven voor bulkoverslag in Nederlandse binnenhavens uitgevoerd. De Osse 

binnenhaven staat op de twaalfde plaats in de benchmarkt. Het tarief van €0,13 per ton met 1 cent 

te verhogen, heeft geen invloed op de positie in de benchmarkt. De verhoging van het tarief levert 

gemiddeld €35.000 per jaar aan extra inkomsten op. In tabel 6.3 is het effect van de 

tariefverhoging van het havengeld van de bulkoverslag weergegeven.  

 

Effect tariefverhoging havengeld bulkoverslag 

 2020 2021 2022 2023 2024 2025 

Geraamde bulkoverslag 
in ton 

3.628.000 3.639.000 3.639.000 3.639.000 3.639.000 3.639.000 

Inkomsten €0,14 per ton €508.000 €509.000 €509.000 €509.000 €509.000 €509.000 

Inkomsten €0,13 per ton €472.000 €473.000 €473.000 €473.000 €473.000 €473.000 

Verschil  +€36.000  +€36.000  +€36.000 +€36.000 +€36.000 +€36.000 

Tabel 6.3 Effect tariefverhoging havengeld bulkoverslag
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Containeroverslag 

Het tarief voor containeroverslag stellen we voor niet te verhogen. De reden hiervoor is de 

concurrentiepositie. De Osse haven wordt door een tariefverhoging van de containeroverslag uit de 

markt geprezen. De geringe omzet van de containeroverslag vraagt om een grote stijging van het 

tarief. In de benchmark voor kleine containers (1 TEU) staat de Osse haven op de tweede plaats. 

Het tekort van €31.500 wordt verdeeld over bulk (€25.508 ≈ 80%) en containers (€6.000 ≈ 20%). 

Uitgaand van een overslag van 15.700 containers per jaar. De rekensom wordt dan €6.000/15.700 

containers. Dit betekent een tariefverhoging van €0,38 per container. In de benchmark van kleine 

containers (1 TEU) stijgt de Osse haven dan naar de eerste plaats. En in de benchmark van grote 

containers (2 TEU) stijgt de Osse haven naar de vierde plaats.  

 

Algemene dienst 

Het tekort van gemiddeld €31.500 per jaar als 3-O of offerte in de Programmabegroting te melden.  

 

Advies 

Het advies is om het tarief van de bulkoverslag met 1 cent te verhogen. Het nieuwe tarief voor de 

bulkoverslag wordt dan €0,14 per ton. Het levert gemiddeld €35.000 per jaar aan extra inkomsten 

op. Het advies is om het tarief van de containeroverslag niet te verhogen, omdat in Oss een 

uniform tarief voor 1 TEU en 2 TEU containers wordt geheven.  

6.6 Welke risico’s kunnen er ontstaan? 

PFOS (stof) 

Voor baggerwerkzaamheden wordt eerst een waterbodemonderzoek uitgevoerd. Met de resultaten 

van het onderzoek kan worden bepaald of het baggerslib wel of niet verontreinigd is. De laatste tijd 

komt bij waterbodemonderzoeken het ‘nieuwe’ stofje PFOS naar voren. Er is nog geen landelijk 

beleid voor het verwerken van baggerslib met PFOS erin. In dit beheerplan kan nog geen uitspraak 

over de risico’s worden gedaan.  

 

Inkomsten haven 

De inkomsten zijn afhankelijk van het aantal schepen dat in de haven komen (marktwerking). En 

risico’s zoals de Brexit zijn niet te voorspellen.  

 

Prijsstijgingen 

De bedragen voor dagelijks onderhoud, groot onderhoud en vervangingen zijn gebaseerd op 

prijspeil 2019. Door een aantrekkende economie kunnen de aannemersprijzen de komende jaren 

gaan stijgen. De verwachtingen zijn dat de prijzen van materialen en diensten de komende jaren 

ook zullen stijgen. Deze stijgingen van ‘de kosten’ zullen jaarlijks via de Programmabegroting als 

onderdeel van loon- en prijsindexatie worden verwerkt.  
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Rang- Gemeente Mininum

nummer Tarief  Grondslag Ligtermijn tarief per Deellading Abonnement Green Award

schip certificaat

1 Deventer 0,2000€    ton laadvermogen 14 dagen 69,32€    

<50% lading schip

Korting bij laden of lossen - -

2 Breda 0,2000€    m3 waterverplaatsing 12 dagen 1,77€     -

Abonnementen 

€1.69 per m3 waterverplaatsing per kwartaal 

€6,76 per m3 waterverplaatsing per jaar -

3 Zutphen 0,1750€    m2 wateroppervlak 5 dagen - - - -

4 Nijmegen 0,16855€  ton laadvermogen 7 dagen -

Korting bij laden of lossen < helft lading schip 

€0,09643 per ton laadvermogen

Abonnementen 

€9,78 per ton laadvermogen per kalenderjaar 

€7,95 per ton laadvermogen per kalenderhalfjaar 

€4,85 per ton laadvermogen per kalenderkwartaal 

€2,09 per ton laadvermogen per kalendermaand

15% korting met een 

geldig certificaat

5 Venray 0,15374€  ton laadvermogen 7 dagen 34,655€  

<50% lading schip

Korting bij laden of lossen -

€0,13837 per ton 

minimaal bedrag 

€31,189

6 Wageningen 0,1520€    m3 waterverplaatsing 7 dagen -

<50% lading schip

Korting bij laden of lossen Per 4 weken of per jaar -

7 Venlo 0,1500€    ton laadvermogen 7 dagen -

<50% lading schip

Korting bij laden of lossen -

10% korting met een 

geldig certificaat

8 Bergen op Zoom 0,1500€    ton laadvermogen 14 dagen 25,61€    -

Abonnement                                                               

€1,37 per ton laadvermogen per kwartaal 15% korting

9 Cuijk 0,1460€    

ton laadvermogen 

(doorvaartrecht) 7 dagen 10,00€    - - -

10 Zwolle 0,1405€    ton laadvermogen 7 dagen -

Deellading 

€0,1405 per ton laadvermogen 

(maximaal 3 dagen)

Abonnementen 

€127,05 per 100 ton (per maand) 

€297,10 per ton (per kwartaal) 

€775,25 per 100 ton (per jaar) -

11 Enschede 0,1390€    m3 waterverplaatsing - 17,36€    -

Abonnement

€3,61 m3 waterverplaatsing (per jaar) met 

mininum van €451,31

Meerdere 

kortingstarieven

12 Oss 0,1300€    m3 waterverplaatsing 14 dagen 10,00€    - - -

13 Helmond 0,1200€    ton laadvermogen 14 dagen 3,04€     -

Abonnement

€1,59 per ton nuttig laadvermogen (per jaar) 

met mininum van €21,30 -

14 Tilburg 0,1200€    

ton geladen/geloste 

goederen - - - - -

15 Veghel 0,1200€    m3 waterverplaatsing 7 dagen 29,91 - - -

16 Arnhem 0,1200€    m3 laadvermogen 7 dagen - -

Abonnement

€5,20 per ton (per jaar) 15% korting

17 Den Bosch 0,1200€    m3 waterverplaatsing

14 dagen/

onbeperkt in- en 

uitvaren - - - -

18 Waalwijk 0,0900€    ton laadvermogen < 7 dagen -

Deellading

<50% van het laadvermogen laad/lost

€0,045 per ton laadvermogen - -

19 Havenschap Moerdijk 0,0822€    ton laadvermogen 7 dagen - -

Abonnementen

€29,28 per 100 ton (per maand)

€76,14 per 100 ton (per kwartaal)

€270,64 per 100 ton (per jaar) 15% korting

20 Tiel 0,0810€    ton laadvermogen 7 dagen - -

Abonnement

€2,96 per ton laadvermogen (per jaar)

Tarief bulktransport per keer Kortingsregelingen en abonnementen

Bijlage 1 Benchmark tarieven bulkoverslag 
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Bijlage 2 Benchmark tarieven overslag containers 

 

Tarieven containers 1 TEU 

Rang- 
nummer 

Gemeente 

Tarief 
per 
container 

Minimum 
tarief per 
vaartuig 

Opmerkingen 

1 TEU 

1 
Havenschap 
Moerdijk  € 2,7300   -  Voor volle en lege containers 

2 Oss  € 2,4000  € 10,00  Alleen volle containers 

3 Bergen op Zoom  € 2,1500  € 25,61  Voor volle en lege containers 

4 Venlo  € 1,6600  € 19,23  Voor volle en lege containers 

5 Venray  € 1,5058  € 34,655  Voor volle en lege containers 

6 Cuijk  € 1,3400   -  Alleen volle containers 

7 Veghel  € 1,2500   -  Alleen volle containers 

8 Waalwijk  € 1,0000  - Voor volle en lege containers 

 

Tarieven containers 2 TEU 

Rang- 
nummer 

Gemeente 
Tarief per 
container 

Minimum 
tarief per 
vaartuig 

Opmerkingen 

2 TEU 

1 Bergen op Zoom  € 4,4100  € 25,61  Voor volle en lege containers 

2 Venlo  € 3,3600  € 19,23  Voor volle en lege containers 

3 Venray  € 3,0116  € 34,655  Voor volle en lege containers 

4 
Havenschap 
Moerdijk  € 2,7300   -  Voor volle en lege containers 

5 Oss  € 2,4000  € 10,00  Alleen volle containers 

6 Cuijk  € 1,3400   -  Alleen volle containers 

7 Veghel  € 1,2500   -  Alleen volle containers 

8 Waalwijk  € 1,0000  - Voor volle en lege containers 

 
Tarieven zijn exclusief BTW 

   

     Toelichting: Het aantal lege containers hoeft niet gelijk te zijn aan het aantal volle.  

                  In de haven van Oss is dit aantal in de regel iets lager. 
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Bijlage 3 Uitgebreide beheerbegroting 

 

Vertrouwelijk en niet openbaar 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 


