Cumulatie geluid RTG Autonoom-Bouwsteen i Effectbeoordeling

Autonoom Bouwsteen i
Nr. Model Adres RTG (plan)  Lokale wegen | Lokale wegen | Windpark Spoor Spoor A15 autonoom, CUP LAeq dB(A) Leum Leum Verschil Leum Max Leum Max Lcum Aantal woningen Aantal Aantal ernstig | Aantal woningen Aantal Aantal ernstig
LAeqindB(A) ~Bouwsteeni ~ Autonoom  autonoom, planvariant, autonoom Lden tracé-besluit autonoomin  planvariantin [autonoom plan] autonoom per planvariant per Geluidbelastings  gehinderen gehinderden  gehinderden | gehinderen plan gehinderden | gehinderden
Lden excl. Lden excl. Lden in dB inclusief indB Lden in dB dB. dB. - [autonoom] indB  woningindB  woning in dB klasse autonoom autonoom autonoom situatie plan situ: plansituatie
aftrek 110G in  aftrek 110G in containerwand
dB Lden in dB
Eimerensestraat 12 - GN 43-47 dB
45 538 Eimerensestraat 12 - GN 330 277 301 145 424 423 454 300 465 467 02 4852 dB 1 02 01 5 12 04
15 52 A Eimerensestraat 12 - GO 31 230 239 21 391 459 420 300 453 437 16 53-57 dB 30 19 43 27 107 39
45 528 Eimerensestraat 12 - GO 341 263 269 25 410 483 437 300 473 453 20 58-62 dB 6 34 14 3 17 07
15 50_A Eimerensestraat 12 - GW 403 294 305 131 440 510 “7 300 492 475 17 63-67 dB 4 31 15 6 47 22
45 50_8 Eimerensestraat 12 - GW 420 332 340 146 462 552 484 300 530 504 26 68-72 dB 0 00 00 0 00 00
15 51_A Eimerensestraat 12 - GZ 397 292 295 28 436 523 449 300 500 474 26 >73 dB 0 00 00 [ 00 00
45 51 B Eimerensestraat 12 - GZ 420 326 328 245 455 561 477 300 534 499 -35 534 504 Totaal 41 19 7 41 18 7
15 43 A Eimerensestraat 17 - GN 8 270 284 143 431 484 459 300 484 473 a1 Toename 1 o
a5 438 Eimerensestraat 17 - GN 357 279 298 146 435 473 463 300 483 477 06 (aantal) -
15 22_A Eimerensestraat 17 - GO 223 214 232 231 394 396 400 300 420 425 0s
45 42_B Eimerensestraat 17 - GO 346 259 272 252 425 457 439 300 463 458 05 Toename (") S 0
15 20 A Eimerensestraat 17 - GW 376 287 298 147 423 519 437 300 494 460 34
45 40_8 Eimerensestraat 17 - GW 390 301 313 135 441 528 468 300 510 485 25
15 1A Eimerensestraat 17 - GZ 409 326 326 232 455 560 5 300 526 479 47
45 418 Eimerensestraat 17 - GZ 418 329 326 252 465 554 465 300 526 493 33 526 493
15 33A Eimerensestraat 19 - GN 356 277 289 161 427 474 462 300 482 475 07
45 338 Eimerensestraat 19 - GN 356 285 301 164 430 471 465 300 484 478 06
15 32.A Eimerensestraat 19 - GO 319 250 262 27 424 498 430 300 478 449 29
45 328 Eimerensestraat 19 - GO 298 267 279 250 435 515 449 300 495 464 31
15 30 A Eimerensestraat 19 - GW 398 308 311 18 427 542 434 290 510 465 45
45 308 Eimerensestraat 19 - GW 413 319 321 137 449 551 461 290 522 487 35
15 31 A Eimerensestraat 19 - GZ 409 327 327 29 7 553 440 300 520 475 45
45 318 Eimerensestraat 19 - GZ 423 335 333 251 461 560 464 300 530 493 37 530 493
15 24 A Eimerensestraat 21 - GN 361 285 296 127 425 466 457 290 477 472 05
45 2.8 Eimerensestraat 21 - GN 352 291 304 143 438 48 462 290 475 476 01
15 23_A Eimerensestraat 21 - GO 361 294 293 171 441 518 443 290 495 465 -30
45 238 Eimerensestraat 21 - GO 370 306 305 215 464 533 464 290 511 485 26
15 20 A Eimerensestraat 21 - GW 402 321 328 127 442 541 458 290 515 481 34
45 20_B Eimerensestraat 21 - GW 426 331 338 143 458 555 477 290 530 500 -30
15 22_A Eimerensestraat 21 - GZ 414 334 336 228 467 556 502 290 539 516 23
45 22_ 8B Eimerensestraat 21 - GZ 431 343 342 250 475 561 511 290 546 526 -20 546 526
15 13 A Eimerensestraat 23 - GN 356 297 311 126 426 437 458 460 500 501 01
45 13_8B Eimerensestraat 23 - GN 362 303 317 141 429 442 460 460 501 502 01
15 12_A Eimerensestraat 23 - GO 376 281 279 226 438 451 446 460 497 499 02
45 12_8B i 23-GO 375 304 298 248 451 476 464 460 508 506 02
15 10_A Eimerensestraat 23 - GW 431 335 336 117 431 562 432 460 536 503 33
45 10_B Eimerensestraat 23 - GW 440 355 357 136 456 575 476 460 551 520 31
15 11 A Eimerensestraat 23 - GZ 438 344 340 226 445 565 446 460 540 509 31
45 118 Eimerensestraat 23 - GZ 442 355 349 248 458 574 465 460 548 517 31 551 520
15 02_A Eimerensestraat 25 - GN 358 316 323 122 430 440 462 480 513 513 0o
45 02 B Eimerensestraat 25 - GN 371 322 330 138 437 448 464 480 514 515 01
15 03_A Eimerensestraat 25 - GO 407 321 312 216 446 541 450 480 533 515 -18
45 03_B Eimerensestraat 25 - GO 394 323 308 244 440 519 459 480 526 515 -11
15 01 A Eimerensestraat 25 - GW 433 365 363 140 444 564 460 480 546 521 25
45 01_B Eimerensestraat 25 - GW 448 374 373 151 461 579 477 480 557 530 27
15 04_A Eimerensestraat 25 - GZ 445 363 356 224 451 580 446 480 554 521 33
45 04_B Eimerensestraat 25 - GZ 451 370 362 245 459 584 470 480 559 528 31 559 530
15 463630 A Nieuwedijk 13 Slijk-Ewijk 383 278 316 215 519 517 530 300 542 543 01 542 542
15 301_A Reethsestraat 1 - GN 219 56 0 553 303 414 414 421 280 556 563 07
45 301_B Reethsestraat 1 - GN 242 570 562 333 428 428 416 290 565 572 07
15 302_A Reethsestraat 1 - GO 167 589 559 388 509 513 480 280 573 596 23
45 302 B Reethsestraat 1 - GO 204 601 574 407 531 534 500 290 590 610 20
15 304_A Reethsestraat 1- GW 259 438 483 376 463 464 505 280 533 523 -10
45 304_B Reethsestraat 1 - GW 287 443 487 391 477 477 510 290 540 532 08
15 303 A Reethsestraat 1 - GZ 260 525 513 386 497 498 488 280 544 550 06
45 303_B Reethsestraat 1 - GZ 288 544 535 413 545 545 510 290 572 576 04 590 610
15 103_A Reethsestraat 10 - GN 322 384 434 348 460 460 493 330 512 508 04
45 103_B 10-GN 329 277 321 261 370 380 354 330 403 406 03
15 102 A Reethsestraat 10 - GO 208 428 479 374 459 459 511 330 535 526 09
45 102_B Reethsestraat 10 - GO 214 432 482 374 458 458 499 330 529 518 -11
15 100_A Reethsestraat 10 - GW 341 430 481 247 503 503 526 330 547 540 07
45 100 B Reethsestraat 10 - GW 340 433 483 255 505 506 517 330 542 534 08
15 101_A Reethsestraat 10 - GZ 318 468 519 355 498 498 530 330 561 547 -14
45 101_B Reethsestraat 10 - GZ 318 475 525 374 516 516 538 330 569 557 -12 569 557
15 305_A Reethsestraat 11a - GN 221 399 420 301 402 402 414 300 456 449 07
45 305 B Reethsestraat 11a - GN 300 400 405 314 400 401 415 300 452 451 01
15 306_A 1la-GO 167 546 425 416 523 523 494 300 539 571 32
45 306_B Reethsestraat 11a - GO 178 556 432 437 559 559 554 300 583 601 18
15 308 A Reethsestraat 11a - GW 242 542 375 422 515 515 513 300 546 574 28
45 308_B Reethsestraat 11a - GW 297 552 373 439 546 546 560 300 584 601 17
15 307_A Reethsestraat 11a - GZ 244 591 408 432 543 542 525 300 563 609 46
45 307_B Reethsestraat 11a - GZ 250 597 416 449 579 579 580 300 605 631 26 605 631
15 153 A Reethsestraat 13 - GN 277 486 537 276 400 400 386 330 540 494 -46
45 153_B Reethsestraat 13 - GN 272 491 542 291 409 409 375 330 544 498 -46
15 152_A Reethsestraat 13 - GO 198 442 489 393 474 474 510 330 541 532 09
45 152_B Reethsestraat 13 - GO 195 454 498 412 494 494 520 330 555 547 08
15 150 A Reethsestraat 13 - GW 307 437 488 307 453 453 499 330 528 515 -13
45 150_B Reethsestraat 13 - GW 310 442 493 316 461 462 508 330 536 523 -13
15 151_A Reethsestraat 13 - GZ 303 354 385 395 485 485 533 330 546 545 01
45 151 B Reethsestraat 13 - GZ 306 372 387 412 504 504 543 330 559 559 0o 559 559
15 133_A Reethsestraat 14 - GN 287 426 476 261 430 431 461 320 504 485 -19
45 133_B Reethsestraat 14 - GN 313 442 492 278 418 418 443 320 508 481 27
15 132_A Reethsestraat 14 - GO 187 407 452 388 465 465 511 320 532 527 05
45 132 B Reethsestraat 14 - GO 203 426 468 406 478 478 516 320 543 538 05
15 130_A Reethsestraat 14 - GW 296 375 426 302 473 474 523 320 533 531 02




Hoogte
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Cumulatie geluid RTG Autonoom-Bouwsteen i Effectbeoordeling

Autonoom Bouwsteen i

Verschil Leum Max Leum Max Leu Aantal ernstig
gehinderden

plansituatie

A15 autonoom, CUP LAeq dB(A) | Lcum Leum
autonoom, | planvariant, autonoom Lden tracé-besluit
Lden in dB i d Lden

Aantal woningen  Aantal
gehinderen gehinderden
autonoom autonoom

Aantal ernstig | Aantal woningen | Aantal
gehinderden | gehinderen plan  gehinderden
autonoom

m
autonoomin  planvariantin [autonoom plan] autonoom per planvariant per Geluidbelastings
a8 d

Autonoom
Lden excl.
aftrek 1106 in

- [autonoom] indB  woningindB  woning in dB klasse

Reethsestraat 14 - GW.

15 131 A Reethsestraat 14 - GZ 271 342 377 385 493 493 520 320 535 534 01

4 5 1318 Reethsestraat 14 - GZ. 277 361 378 406 507 508 548 320 561 561 00 561 561
15 113_A Reethsestraat 15 15a-15d - GN 304 478 530 26 371 376 357 300 532 484 48 k)
4 5 113 8 Reethsestraat 15 15a-15d - GN 314 482 535 233 369 376 351 300 536 487 49 P 2
15 112 A Reethsestraat 15 15a-15d - GO 181 447 498 379 458 458 508 300 540 527 13 T ¥
a5 1128 Reethsestraat 15 15a-15d - GO 184 454 504 399 471 471 511 300 548 535 13 g £
15 110_A Reethsestraat 15 15a-15d - GW 306 384 435 258 477 478 518 300 530 527 03 557 557 a5
a5 110 B Reethsestraat 15 15a-15d - GW 323 400 450 262 493 494 525 300 539 535 04 557 557 o &
15 111 A Reethsestraat 15 15a-15d - GZ 290 28 350 377 495 495 541 300 550 550 00 557 557 <%
4 5 1118 Reethsestraat 15 15a-15d - GZ 298 349 365 396 509 509 545 300 557 557 00 557 557 3
15 |93A Reethsestraat 17 - GN 352 472 524 235 376 387 388 300 527 483 a4

a5 93 B 17-GN 353 477 529 249 381 392 381 300 532 487 45

15 92_A Reethsestraat 17 - GO 239 424 474 346 444 444 491 300 519 507 12

a5 928 Reethsestraat 17 - GO 254 433 484 366 465 466 501 300 531 519 12

15 90 A Reethsestraat 17 - GW 293 412 463 26 488 488 495 300 522 514 08

a5 90_8B Reethsestraat 17 - GW. 348 435 483 256 522 523 526 300 550 544 06

15 91_A Reethsestraat 17 - GZ 310 336 350 351 506 506 528 300 539 539 00

a5 918 Reethsestraat 17 - GZ 320 360 367 366 533 533 545 300 558 558 00 558 558
15 83 A Reethsestraat 17a - GN 340 473 525 247 383 392 392 300 528 484 44

a5 838 Reethsestraat 17a - GN 356 478 530 255 391 400 379 300 533 488 45

15 82_A 17a- GO 320 420 471 343 463 464 497 300 523 513 10

a5 828 Reethsestraat 17a - GO 319 429 480 363 489 489 509 300 536 527 09

15 80 A Reethsestraat 17a - GW 335 421 471 255 474 475 480 300 514 503 11

a5 80_B Reethsestraat 17a - GW 357 433 481 258 510 511 505 300 536 528 08

15 81_A Reethsestraat 17a - GZ 321 21 331 362 500 500 521 300 533 534 01

a5 81 B Reethsestraat 17a - GZ 326 354 354 363 530 530 539 300 553 553 00 553 553
15 73_A Reethsestraat 19 - GN 366 457 509 23 410 417 409 300 516 479 37

a5 738 Reethsestraat 19 - GN 365 464 516 26 417 423 405 300 522 484 38

15 72_A Reethsestraat 19 - GO 261 405 456 290 480 481 490 300 516 508 08

a5 72 8 19-GO 270 420 470 348 508 508 506 300 534 527 07

15 70_A Reethsestraat 19 - GW 363 384 432 220 469 472 488 300 508 504 04

a5 70_8 Reethsestraat 19 - GW. 371 406 452 25 510 511 508 300 531 528 03

15 71 A Reethsestraat 19 - GZ 313 345 386 287 436 436 423 300 456 452 04

a5 718 Reethsestraat 19 - GZ 315 373 407 323 503 503 491 300 515 513 02 534 528
15 63_A Reethsestraat 19a - GN 380 464 515 233 429 432 419 300 522 489 33

a5 63_8B Reethsestraat 19a - GN 377 471 522 245 434 437 424 300 529 494 35

15 62 A Reethsestraat 19a - GO 307 411 461 25 471 471 487 300 515 506 09

a5 62_8B Reethsestraat 19a - GO 272 426 475 349 504 504 516 300 540 533 07

15 60_A Reethsestraat 192 - GW 379 423 472 190 512 513 520 300 543 538 05

a5 60 B Reethsestraat 192 - GW 382 435 483 214 536 537 532 300 557 552 05

15 61_A Reethsestraat 19a - GZ 284 302 323 193 498 498 511 300 523 523 00

a5 618 Reethsestraat 19a - GZ 295 333 344 2338 529 530 528 300 544 543 01 557 552
15 195_A Reethsestraat 1a - GN 206 588 528 289 483 483 443 280 539 591 52

a5 195 B Reethsestraat 1a - GN 254 595 542 300 512 512 493 290 561 601 40

15 194_A Reethsestraat 1a - GO 148 640 570 395 513 515 463 300 580 642 62

a5 1948 Reethsestraat 1a - GO 160 642 591 413 550 552 512 290 606 647 a1

15 197_A Reethsestraat 1a - GW. 186 481 384 383 502 502 497 280 522 535 13

a5 197 B Reethsestraat 1a - GW. 254 510 380 400 534 534 533 290 554 567 13

15 196_A Reethsestraat 1a - GZ 212 625 526 416 537 539 519 280 570 632 62

a5 196_8 Reethsestraat 1a - GZ 265 628 554 435 570 571 551 290 601 641 40 606 647
15 293 A Reethsestraat 2 - GN 269 420 431 291 424 424 409 290 462 458 04

a5 2938 Reethsestraat 2 - GN 274 409 424 296 408 408 374 290 448 441 07

15 292 A Reethsestraat 2 - GO 162 456 490 390 493 493 508 290 542 534 08

a5 2928 Reethsestraat 2 - GO 171 468 500 409 500 500 510 290 551 543 08

15 290 A Reethsestraat 2 - GW 286 405 a49 341 463 463 493 290 514 508 06

a5 290_8 Reethsestraat 2 - GW 288 a8 461 345 469 469 505 290 525 519 06

15 291 A Reethsestraat 2 - GZ 303 468 515 390 504 504 526 290 560 548 12

a5 291 B Reethsestraat 2 - GZ 301 480 524 410 514 514 534 290 570 560 10 570 560
15 283_A Reethsestraat 2a - GN 294 412 429 273 425 426 400 290 459 452 07

a5 283 B Reethsestraat 2a - GN 290 397 416 281 402 403 365 290 440 432 08

15 282 A Reethsestraat 2a - GO 263 418 450 378 483 483 492 290 521 516 05

a5 282 B 2a-GO 282 422 461 401 494 494 495 290 532 527 05

15 280_A Reethsestraat 2a - GW. 278 398 445 390 476 476 520 290 538 534 04

a5 280_B Reethsestraat 2a - GW. 298 417 463 409 484 484 529 290 551 547 04

15 281 A Reethsestraat 2a - GZ 310 429 476 389 503 503 528 290 550 545 05

a5 281 8 Reethsestraat 2a - GZ 313 451 493 408 512 512 535 290 562 556 06 562 556
15 193_A Reethsestraat 3 - GN 256 487 506 277 413 413 421 300 514 499 15

a5 1938 Reethsestraat 3 - GN 256 497 518 294 415 415 369 300 522 503 19

15 192 A Reethsestraat 3 - GO 173 496 502 379 507 508 502 300 544 542 02

a5 1928 Reethsestraat 3 - GO 180 509 518 397 522 523 515 300 560 556 04

15 190_A 3-GW 268 402 a49 363 468 468 489 300 515 508 07

a5 190_B Reethsestraat 3 - GW 293 416 461 392 477 477 515 300 537 533 04

15 191 A Reethsestraat 3 - GZ 300 416 450 400 526 526 531 300 554 552 02

a5 1918 Reethsestraat 3 - GZ 304 443 456 419 532 532 543 300 567 566 01 567 566
15 481110_A  [Reethsestraat 33 Valburg 388 505 496 199 486 494 481 300 529 534 05

a5 481110 B [Reethsestraat 33 Valburg 396 508 500 219 508 515 510 300 545 549 04 545 549
15 273_A Reethsestraat 4 - GN 289 351 370 264 410 411 422 290 446 444 02

4 5 2738 Reethsestraat 4 - GN 283 375 397 274 393 394 344 290 424 416 08

15 272 A Reethsestraat 4 - GO 241 411 a48 387 485 485 499 290 526 522 04

4 5 272 8 4-GO 230 432 469 406 494 494 500 290 537 532 05

15 270_A Reethsestraat 4 - GW 286 366 409 330 442 443 495 290 507 504 03

4 5 270_8 Reethsestraat 4 - GW 299 378 425 333 457 458 506 290 518 515 03

15 271 A Reethsestraat 4 - GZ 287 425 465 387 496 496 528 290 547 543 04

4 5 2718 Reethsestraat 4 - GZ 295 443 482 406 508 508 535 290 559 555 04 559 555
15 183_A Reethsestraat 5 - GN 239 456 487 282 422 422 426 310 501 481 20
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Nr. Model

183 B
182 A
182_8
180_A
180_8
181 A
1818
143_A
143 B
142_A
1428
140_A
140 B
141_A
1418
173 A
1738
172_A
1728
170 A
170_8
171_A
1718
123 A
1238
123 C
122 A
1228
122 C
120_A
120 B
120_C
121_A
121 8
121.C
163_A
1638
162 A
162_8
160_A
160 B
161_A
1618
263_A
263 B
262_A
262_8
260_A
260 B
261_A
2618
23 A
243 8
202_A
2428
240 A
240_8
241_A
21 8
253_A
253 8
252_A
252 8
250_A
250_8
251 A
2518
314660_A
314660_8
314660 C
300_A
300_8
463830_A
463830 B
202_A
202_8
202 ¢
200_A
200_8
200_C
201 A
201_8
201_¢C
213 A
213 8
212 A

Adres

Reethsestraat 5 - GN
Reethsestraat 5 - GO
Reethsestraat 5 - GO
Reethsestraat 5 - GW
Reethsestraat 5 - GW
Reethsestraat 5 - GZ
Reethsestraat 5 - GZ
Reethsestraat 6 - GN
Reethsestraat 6 - GN
Reethsestraat 6 - GO
Reethsestraat 6 - GO
Reethsestraat 6 - GW
6-GW

Reethsestraat 6 - GZ
Reethsestraat 6 - GZ
Reethsestraat 7 - GN
Reethsestraat 7 - GN
Reethsestraat 7 - GO
Reethsestraat 7 - GO
Reethsestraat 7 - GW
Reethsestraat 7 - GW
7-GZ

Reethsestraat 7 - GZ
Reethsestraat 8 - GN
Reethsestraat 8 - GN
Reethsestraat 8 - GN
Reethsestraat 8 - GO
Reethsestraat 8 - GO
Reethsestraat 8 - GO
Reethsestraat 8 - GW
8-GW

Reethsestraat 8 - GW
Reethsestraat 8 - GZ
Reethsestraat 8 - GZ
Reethsestraat 8 - GZ
Reethsestraat 9 - GN
Reethsestraat 9 - GN
Reethsestraat 9 - GO
Reethsestraat 9 - GO
Reethsestraat 9 - GW
Reethsestraat 9 - GW
Reethsestraat 9 - GZ
Reethsestraat 9 - GZ
Rijksweg-Zuid 43 - GN
Rijksweg-Zuid 43 - GN
Rijksweg-Zuid 43 - GO
Rijksweg-Zuid 43 - GO
Rijksweg-Zuid 43 - GW
Rijksweg-Zuid 43 - GW
Rijksweg-Zuid 43 - GZ
Rijksweg-Zuid 43 - GZ
Rijksweg-Zuid 45 - GN
Rijksweg-Zuid 45 - GN
Rijksweg-Zuid 45 - GO
Rijksweg-Zuid 45 - GO
Rijksweg-Zuid 45 - GW
Rijksweg-Zuid 45 - GW
Rijksweg-Zuid 45 - GZ
Rijksweg-Zuid 45 - GZ
Rijksweg-Zuid 47 - GN
Rijksweg-Zuid 47 - GN
Rijksweg-Zuid 47 - GO
Rijksweg-Zuid 47 - GO
Rijksweg-Zuid 47 - GW
Rijksweg-Zuid 47 - GW
Rijksweg-Zuid 47 - GZ
Rijksweg-Zuid 47 - GZ
't Meulland 27 Valburg
't Meulland 27 Valburg
't Meulland 27 Valburg
Valburgsestraat 20
Valburgsestraat 20
Valburgsestraat 31 Slijk-Ewil
Valburgsestraat 31 Slijk-Ewijk
Wolfhoeksestraat 1 - GN
Wolfhoeksestraat 1 - GN
Wolfhoeksestraat 1 - GN
Wolfhoeksestraat 1 - GW
Wolfhoeksestraat 1 - GW
Wolfhoeksestraat 1 - GW
Wolfhoeksestraat 1 - GZ
Wolfhoeksestraat 1 - GZ
Wolfhoeksestraat 1 - GZ
Wolfhoeksestraat 2 - GN
Wolfhoeksestraat 2 - GN

| Wolfhoeksestraat 2 - GO

RTG (plan)
LAeq in dB(A)

167
182
252
295
185
28
281
283
168
180
317
314
311
309
278
287
158
169
283
300
277
290
323
312
317
285
187
202
303
314
320
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281
290
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171
277
279
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244
278
157
170
230
275
214
216
318
336
339
330
365
351
387
191
232
233
269
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276
278
252
251
184

Bouwsteen i

a49
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385
438
366
359
430
442
423
433
492
496
466
473
430
448
414
432
372
403
278
311
313
409
418
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417
419
441
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459
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445
398
428
388
406
349
390
621
621
368
368
652
660
606
620
601
617
377
375
631
649
581
603
527
561
424
419
525
576
463
518
257
270
270
212
28
23
258
565
575
579
607
625
628
575
591
598
563
578
482

Cumulatie geluid RTG Autonoom-Bouwsteen i Effectbeoordeling
Autonoom Bouwsteen i
Lokale wegen Lokale wegen dpark Spoor Spoor A15 autonoom, CUP LAeq dB(A) Leum Leum Verschil Leum Max Leum Max Leum Aantal woningen Aantal Aantal ernstig  Aantal woningen Aantal Aantal ernstig
Autonoom  autonoom,  planvariant,  autonoom Lden tracé-besluit autonoom in | planvariantin [autonoom plan] autonoom per  planvariant per Geluidbelastings geninderen gehinderden  gehinderden  gehinderenplan gehinderden  gehinderden
Lden excl. Lden in dB i di Lden dB. di - [autonoom] indB  woningindB  woning in dB klasse autonoom autonoom autonoom plansituatie
aftrek 110G in
Lden in dB
473 385 489 489 495 310 530 525 05
486 400 510 509 511 310 547 543 04
453 271 436 437 471 310 499 489 -10
470 333 448 448 480 310 512 500 -12
434 408 500 500 529 310 549 547 02
455 427 523 523 542 310 568 567 01 568 567
406 262 434 434 463 320 482 478 04
380 270 375 375 302 320 409 403 06
476 380 458 458 498 320 528 518 -10
486 399 474 474 506 320 540 531 09
476 270 470 471 506 320 529 520 09
484 278 478 478 512 320 536 526 -10
544 381 481 482 529 320 572 552 -20
548 400 501 501 538 320 580 562 -18 580 562
511 283 454 454 470 320 529 506 23
519 286 450 450 470 320 534 508 26
465 382 491 491 503 320 532 526 06
479 396 505 505 516 320 546 541 05
463 383 457 458 511 320 532 526 06
478 401 471 472 517 320 544 537 07
422 378 494 495 498 320 522 519 03
423 418 515 515 542 320 562 561 01 562 561
316 260 398 403 370 320 413 416 03
358 264 376 382 343 320 407 402 05
361 277 381 386 346 320 410 406 04
458 398 488 489 514 320 539 534 05
464 394 473 473 500 320 530 523 07
469 397 475 475 504 320 534 528 06
452 298 462 462 499 320 518 511 07
467 300 473 474 505 320 527 519 08
470 306 484 485 513 320 534 527 07
492 377 495 495 529 320 552 544 08
505 394 503 504 535 320 56 2 553 09
507 397 509 509 540 320 56 6 558 08 566 558
480 269 436 436 451 320 503 482 21
495 280 437 438 458 320 515 430 25
439 375 480 480 501 320 523 519 04
461 388 501 501 513 320 539 535 04
437 382 444 445 505 320 523 519 04
454 400 468 468 519 320 540 536 04
387 400 487 487 530 320 545 544 01
408 418 514 514 543 320 562 562 0o 562 562
624 289 407 407 378 290 624 621 03
624 302 438 438 327 290 624 621 03
366 382 470 470 478 290 503 503 00
372 404 489 430 488 290 521 520 01
654 337 450 450 469 290 655 653 02
661 359 462 461 477 290 66 2 661 01
607 380 475 475 492 290 611 611 00
620 401 430 491 505 290 625 625 0o 662 661
592 294 470 470 464 290 595 60 4 09
610 302 454 454 448 290 612 618 06
415 398 513 513 513 290 538 537 01
422 416 520 521 514 290 547 545 02
622 369 512 509 494 290 626 634 og
639 385 523 521 517 290 643 652 09
572 412 535 533 520 290 592 598 06
594 431 549 546 543 290 614 620 06 643 652
520 314 436 436 424 290 528 534 06
553 328 450 450 442 290 558 565 07
430 416 535 534 469 290 536 536 00
430 434 572 572 522 290 572 572 0o
518 405 551 548 468 290 556 56 0 04
571 422 592 588 533 290 604 607 03
464 429 573 572 488 290 56 4 56 4 00
519 448 614 613 554 290 609 609 0o 609 609
325 184 433 447 447 300 466 463 03
343 200 449 463 462 300 480 478 02
348 214 461 472 465 300 485 483 02 485 483
395 190 557 558 600 290 606 606 0o
410 196 643 643 621 290 641 641 00 641 641
293 200 537 535 520 300 539 541 02
311 220 555 550 535 300 554 557 03 554 557
562 294 442 442 377 290 564 567 03
572 315 442 442 363 290 573 576 03
577 323 442 442 350 290 578 580 02
60 0 359 477 476 489 290 605 611 06
619 374 493 491 499 290 623 628 0s
622 378 498 495 502 290 626 632 06
561 401 516 515 513 290 581 590 09
579 421 529 528 526 290 598 60 6 og
586 423 534 532 535 290 605 613 og 626 632
550 345 504 504 483 290 56 4 574 10
56 6 364 473 473 483 290 575 585 10
470 379 508 509 481 290 526 530 04




Cumulatie geluid RTG Autonoom-Bouwsteen i Effectbeoordeling

Autonoom Bouwsteen i
Nr. Model Adres RTG (plan)  Lokale wegen ' Lokale wegen dpark Spoor Spoor A15 autonoom, CUP LAeq dB(A) Leum Leum Verschil Leum Max Leum Max Leum Aantal woningen Aantal Aantal ernstig | Aantal woningen Aantal Aantal ernstig
LAeqindB(A) Bouwsteeni ~ Autonoom | autonoom, | planvariant, autonoom Lden tracé-besluit autonoomin  planvariantin [autonoom plan] autonoom per planvariant per Geluidbelastings  gehinderen gehinderden  gehinderden | gehinderen plan gehinderden | gehinderden
Lden excl. Lden excl. Lden in dB inclusief indB Lden in dB dB dB - [autonoom] indB  woningindB  woning in dB klasse autonoom autonoom autonoom situatie I plansituatie
aftrek 110G in  aftrek 110G in containerwand
dB Lden in dB
15 210 A 2-GW 283 594 585 362 503 502 496 290 593 601 og
45 210_B 2-GW 281 612 604 379 516 514 506 290 611 618 07
15 211 A 2-GZ 282 547 539 406 515 515 520 290 571 575 04
45 211 B 2-GZ 277 563 555 425 533 533 530 290 587 591 04 587 591
15 223 A 4-GN 224 473 469 303 474 474 454 290 504 506 02
45 223 B 4-GN 226 495 494 315 479 479 416 290 511 512 01
15 222_ A 4-GO 162 352 351 401 495 497 499 290 526 525 01
45 222 B 4-GO 175 341 341 419 513 515 513 290 544 544 0o
15 220_A 4-GW 271 507 504 356 489 488 479 290 532 534 02
45 220_B 4-GW 279 531 529 376 501 499 498 290 554 555 01
15 221 A 4-GZ 271 472 466 404 512 513 508 290 543 544 01
45 221 B 4-GZ 277 509 504 429 528 529 532 290 571 572 01 571 572
15 233_A 4a-GN 212 405 421 303 459 459 435 290 476 472 04
45 233_B 4a-GN 232 434 444 337 459 459 450 290 491 487 04
15 230 A 4a-GW 247 467 466 374 474 474 483 290 518 519 01
45 230_B 4a-GW 271 487 487 394 492 492 493 290 535 535 0o
15 231_A 4a-GZ 274 468 462 413 502 502 499 290 539 541 02
a5 2318 | Wolfhoeksestraat 4a - GZ 271 467 461 434 528 529 534 290 568 569 01 568 569
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Bijlage 4 Resultaten maximale geluidniveaus



RTG
Resultaten maximale geluidniveaus lokatievariant noord

Rapport: Resul t at ent abel

Model : Kopi e van Railterminal Gelderland - geen gel uidscherm Lmax variant noord, ook dag
LAmax totaal resultaten voor toetspunten
G oep: (hoof dgr oep)
Naam
Toet spunt  Orschrijving X Y Hoogte Dag Avond Nacht
01_A Ei merensestraat 25 - GW 183376, 76 434912, 12 1,50 58,3 58,3 58,3
01_B Ei nerensestraat 25 - GW 183376, 76 434912, 12 5,00 60,4 60, 4 60, 4
100_A Reet hsestraat 10 - GW 184989, 50 434500, 54 1,50 42,5 42,5 42,5
100_B Reet hsestraat 10 - GW 184989, 50 434500, 54 5,00 42,8 42,8 42,8
11_A Ei merensestraat 23 - & 183460,59 434923, 64 1,50 56,9 56, 9 56, 9
11.B Ei merensestraat 23 - & 183460,59 434923, 64 5,00 58,5 58,5 58,5
110_A Reet hsestraat 15, 15a-15d - GW 185189, 96 434472, 62 1,50 38,3 38,3 38,3
110_B Reet hsestraat 15, 15a-15d - GW 185189, 96 434472, 62 5,00 40,9 40,9 40,9
120_A Reet hsestraat 8 - GW 185255, 65 434528, 86 1,50 38,6 38,6 38,6
120_B Reet hsestraat 8 - GW 185255, 65 434528, 86 5,00 40,4 40, 4 40, 4
120_C Reet hsestraat 8 - GW 185255, 65 434528, 86 7,50 40,7 40,7 40,7
130_A Reet hsestraat 14 - GW 185293, 20 434458, 40 1,50 38,2 38, 2 38, 2
130_B Reet hsestraat 14 - GW 185293, 20 434458, 40 5,00 40,7 40,7 40,7
140_A Reet hsestraat 6 - GW 185323,56 434518,78 1,50 41,1 41,1 41,1
140_B Reet hsestraat 6 - GW 185323,56 434518, 78 5,00 40,5 40,5 40,5
150_A Reet hsestraat 13 - GW 185434, 28 434472,41 1,50 39,2 39,2 39,2
150_B Reet hsestraat 13 - GW 185434, 28 434472, 41 5,00 39,7 39,7 39,7
160_A Reet hsestraat 9 - GW 185520, 93 434462, 54 1,50 36,2 36, 2 36, 2
160_B Reet hsestraat 9 - GW 185520, 93 434462, 54 5,00 39,3 39,3 39,3
170_A Reet hsestraat 7 - GW 185561, 27 434483, 55 1,50 36,2 36, 2 36, 2
170_B Reet hsestraat 7 - GW 185561, 27 434483, 55 5,00 38,9 38,9 38,9
180_A Reet hsestraat 5 - GW 185653, 01 434495, 15 1,50 31,2 31,2 31,2
180_B Reet hsestraat 5 - GW 185653, 01 434495, 15 5,00 38,1 38,1 38,1
190_A Reet hsestraat 3 - GW 185740, 96 434495, 94 1,50 34,6 34,6 34,6
190_B Reet hsestraat 3 - GW 185740, 96 434495, 94 5,00 37,8 37,8 37,8
197_A Reet hsestraat la - GW 185849, 87 434396, 92 1,50 23,1 23,1 23,1
197_B Reet hsestraat la - GW 185849, 87 434396, 92 5,00 34,7 34,7 34,7
200_A Wl f hoeksestraat 1 - GW 186007, 57 434559, 03 1,50 35,0 35,0 35,0
200_B Wl f hoeksestraat 1 - GW 186007, 57 434559, 03 5,00 36,0 36,0 36,0
200_C Wl f hoeksestraat 1 - GW 186007, 57 434559, 03 7,50 36,2 36, 2 36, 2
210_A Wl f hoeksestraat 2 - GW 186015, 16 434524, 89 1,50 37,0 37,0 37,0
210_B Wl f hoeksestraat 2 - GW 186015, 16 434524, 89 5,00 36,6 36,6 36,6
22_A Ei merensestraat 21 - & 183520, 86 434974, 72 1,50 53,7 53,7 53,7
22_B Ei nerensestraat 21 - GZ 183520, 86 434974,72 5,00 56,1 56, 1 56, 1
220_A Wl f hoeksestraat 4 - GW 186083, 23 434511, 04 1,50 34,8 34,8 34,8
220_B Wl f hoeksestraat 4 - GW 186083, 23 434511, 04 5,00 36,2 36, 2 36, 2
230_A Wl f hoeksestraat 4a - GW 186169, 42 434493, 35 1,50 32,0 32,0 32,0
230_B Wl f hoeksestraat 4a - GW 186169, 42 434493, 35 5,00 35,6 35,6 35,6
240_A Ri j ksweg-Zuid 45 - GW 185980, 35 434473, 05 1,50 36,3 36,3 36,3
240_B Rij ksweg-Zuid 45 - GW 185980, 35 434473, 05 5,00 36,4 36,4 36,4
250_A Ri j ksweg-Zui d 47 - GW 185995, 79 434325, 44 1,50 30,3 30,3 30,3
250_B Ri j ksweg-Zuid 47 - GW 185995, 79 434325, 44 5,00 35,9 35,9 35,9
251_A Rij ksweg-Zuid 47 - & 186004, 87 434322, 01 1,50 27,9 27,9 27,9
251_B Ri j ksweg-Zuid 47 - & 186004, 87 434322,01 5,00 28,1 28,1 28,1
252_A Ri j ksweg-Zuid 47 - GO 186008, 41 434327, 96 1,50 20,2 20,2 20,2
252_B Ri j ksweg-Zuid 47 - GO 186008, 41 434327, 96 5,00 22,7 22,7 22,7
253_A Ri j ksweg-Zuid 47 - GN 186000, 78 434331, 51 1,50 32,2 32,2 32,2
253_B Rij ksweg-Zuid 47 - GN 186000, 78 434331, 51 5,00 36,1 36,1 36,1
260_A Ri j ksweg-Zuid 43 - GW 186000, 50 434748, 63 1,50 36,3 36,3 36,3
260_B Ri j ksweg-Zuid 43 - GW 186000, 50 434748, 63 5,00 36,7 36,7 36,7
270_A Reet hsestraat 4 - GW 185501, 52 434546, 25 1,50 36,6 36,6 36,6
270_B Reet hsestraat 4 - GW 185501, 52 434546, 25 5,00 38,7 38,7 38,7
280_A Reet hsestraat 2a - GW 185550, 56 434548, 32 1,50 37,1 37,1 37,1
280_B Reet hsestraat 2a - GW 185550, 56 434548, 32 5,00 38,5 38,5 38,5
291_A Reet hsestraat 2 - GZ 185581, 08 434539, 21 1,50 39,4 39,4 39,4
291 B Reet hsestraat 2 - GZ 185581, 08 434539, 21 5,00 38,9 38,9 38,9
300_A Val bur gsestraat 20 182035, 35 434899, 58 1,50 42,8 42,8 42,8
300_B Val bur gsestraat 20 182035,35 434899, 58 5,00 46,3 46,3 46,3
304_A Reet hsestraat 1 - GW 185839, 93 434488, 20 1,50 33,4 33,4 33,4
304_B Reet hsestraat 1 - GW 185839, 93 434488, 20 5,00 37,3 37,3 37,3
308_A Reet hsestraat 1la - GV 185503, 34 434266, 33 1,50 28,5 28,5 28,5
308_B Reet hsestraat 1la - GW 185503, 34 434266, 33 5,00 38,3 38,3 38,3
31_A Ei merensestraat 19 - & 183547,02 434974, 31 1,50 54,8 54,8 54,8
31_B Ei nerensestraat 19 - GZ 183547,02 434974, 31 5,00 55,7 55,7 55,7
314660_A 't Meulland 27 Val burg 182874,37 435749, 70 1,50 43,3 43,3 43,3

Al l e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Resultaten maximale geluidniveaus lokatievariant noord

Rapport: Resul t at ent abel
Model : Kopi e van Railterminal Gelderland - geen gel uidscherm Lmax variant noord, ook dag
LAmax totaal resultaten voor toetspunten
G oep: (hoof dgr oep)
Naam
Toet spunt  Orschrijving X Y Hoogte Dag Avond Nacht
314660_B 't Meulland 27 Val burg 182874,37 435749, 70 5,00 45,7 45,7 45,7
314660_C 't Meulland 27 Val burg 182874,37 435749, 70 7,50 46,0 46,0 46,0
400_A Ei enmersestraat 15 183588,82 435009, 55 1,50 53,0 53,0 53,0
400_B Ei emersestraat 15 183588, 82 435009, 55 5,00 55,4 55,4 55,4
401_A Ei enersestraat 9 183840, 12 435140, 48 1,50 48,5 48,5 48,5
401_B Ei enersestraat 9 183840, 12 435140, 48 5,00 49,7 49,7 49,7
402_A Ei emersestraat 10 183810, 33 435161, 14 1,50 49,0 49, 0 49, 0
402_B Ei emersestraat 10 183810, 33 435161, 14 5,00 49,7 49,7 49,7
403_A Ei emersestraat 7 183915, 44 435207, 56 1,50 46,4 46, 4 46, 4
403_B Ei enersestraat 7 183915, 44 435207, 56 5,00 48,4 48,4 48,4
404_A Ei enersestraat 5 183928, 77 435295, 90 1,50 44,8 44,8 44,8
404_B Ei emersestraat 5 183928, 77 435295, 90 5,00 47,5 47,5 47,5
405_A Ei enersestraat 3 183999, 76 435347, 95 1,50 43,7 43,7 43,7
405_B Ei emersestraat 3 183999, 76 435347, 95 5,00 46,3 46, 3 46, 3
406_A Ei enersestraat 8 183869, 41 435227, 52 1,50 46,3 46,3 46,3
406_B Ei enersestraat 8 183869, 41 435227, 52 5,00 48,6 48,6 48,6
407_A Ei emersestraat 8a 183860, 51 435240, 98 1,50 46,2 46, 2 46, 2
407_B Ei enmersestraat 8a 183860, 51 435240, 98 5,00 48,5 48,5 48,5
408_A Ei emersestraat 6 183881, 28 435290, 97 1,50 45,4 45, 4 45, 4
408_B Ei enersestraat 6 183881, 28 435290, 97 5,00 47,7 47,7 47,7
409_A Ei enmersestraat 4a 183935,38 435343,91 1,50 45,8 45,8 45,8
409_B Ei emersestraat 4a 183935, 38 435343, 91 5,00 47,1 47,1 47,1
41_A Ei merensestraat 17 - & 183575, 02 434985, 57 1,50 54,5 54,5 54,5
41 B Ei nerensestraat 17 - GZ 183575, 02 434985, 57 5,00 55,0 55,0 55,0
410_A Ei enersestraat dwar sstraat 2 183874, 46 435365, 27 1,50 45,3 45,3 45,3
410_B Ei enersestraat dwar sstraat 2 183874, 46 435365, 27 5,00 46,8 46, 8 46, 8
411_A Ei ener sestraat dwar sstraat 6 183765, 44 435280, 92 1,50 47,6 47,6 47,6
411 B Ei enersestraatdwar sstraat 6 183765, 44 435280, 92 5,00 48,5 48,5 48,5
412_A Ei ener sestraat dwar sstraat 8 183699, 08 435363, 02 1,50 45,6 45, 6 45, 6
412 B Ei enersestraatdwarsstraat 8 183699, 08 435363, 02 5,00 47,7 47,7 47,7
413_A Ei enersestraatdwarsstraat 5 183615, 27 435375, 89 1,50 45,6 45,6 45,6
413_B Ei ener sestraat dwarsstraat 5 183615, 27 435375, 89 5,00 48,0 48, 0 48, 0
414_A Ei enersestraatdwarsstraat 7 183530, 60 435508, 62 1,50 44,3 44,3 44,3
414 B Ei ener sestraat dwarsstraat 7 183530, 60 435508, 62 5,00 46,7 46,7 46,7
415_A Ei enersestraat dwar sstraat 4 183767,38 435368, 43 1,50 46,2 46, 2 46, 2
415_B Ei enersestraatdwar sstraat 4 183767,38 435368, 43 5,00 47,6 47,6 47,6
416_A Ei nerensestraat la 184012, 07 435453, 90 1,50 44,3 44,3 44,3
416_B Ei merensestraat 1la 184012, 07 435453, 90 5,00 45,5 45,5 45,5
417_A Ei nerensestraat 1b 184017, 47 435457, 60 1,50 44,5 44,5 44,5
417_B Ei merensestraat 1b 184017, 47 435457, 60 5,00 45,4 45,4 45,4
418_A Ei merensestraat 1 184013,40 435448, 41 1,50 44,3 44,3 44,3
418_B Ei nerensestraat 1 184013, 40 435448, 41 5,00 45,5 45,5 45,5
419_A Ei merensestraat 1c 184022,42 435461, 10 1,50 44,1 44,1 44,1
419 B Ei nerensestraat 1c 184022, 42 435461, 10 5,00 45,4 45, 4 45, 4
420_A Ei merensestraat 1d 184031, 16 435467, 06 1,50 43,9 43,9 43,9
420_B Ei merensestraat 1d 184031, 16 435467, 06 5,00 45,3 45,3 45,3
421 _A Ei nerensestraat le 184047,52 435460, 63 1,50 43,8 43,8 43,8
421 B Ei merensestraat 1le 184047,52 435460, 63 5,00 45,3 45,3 45,3
422_A Ei nerensestraat 1f 184050, 43 435456, 15 1,50 43,8 43,8 43,8
422 B Ei merensestraat 1f 184050, 43 435456, 15 5,00 45,4 45,4 45,4
423_A Ei nerensestraat 4 183970, 48 435440, 13 1,50 42,7 42,7 42,7
423_B Ei nerensestraat 4 183970, 48 435440, 13 5,00 45,7 45,7 45,7
424_A Ei merensestraat 2 183997, 90 435489, 18 1,50 42,5 42,5 42,5
424 B Ei nerensestraat 2 183997, 90 435489, 18 5,00 44,9 44,9 44,9
425_A Ei merensestraat 2a 184054, 09 435538, 29 1,50 43,1 43,1 43,1
425_B Ei merensestraat 2a 184054, 09 435538, 29 5,00 44,7 44,7 44,7
426_A Reet hsestraat 29 Val burg 182967, 26 435362, 87 1,50 49,2 49, 2 49, 2
426_B Reet hsestraat 29 Val burg 182967,26 435362, 87 5,00 51,2 51,2 51,2
427_A Reet hsestraat 32 Val burg 182952,99 435426, 34 1,50 47,6 47,6 47,6
427_B Reet hsestraat 32 Val burg 182952, 99 435426, 34 5,00 48,4 48,4 48,4
428_A Reet hsestraat 30 Val burg 182960, 82 435439, 41 1,50 48,1 48,1 48,1
428_B Reet hsestraat 30 Val burg 182960, 82 435439, 41 5,00 49,7 49,7 49,7
429_A Reet hsestraat 28 Val burg 182962, 08 435513, 94 1,50 47,5 47,5 47,5
429 B Reet hsestraat 28 Val burg 182962, 08 435513,94 5,00 49,1 49,1 49,1
430_A Reet hsestraat 21 Val burg 183004, 33 435604, 23 1,50 45,5 45,5 45,5
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Resultaten maximale geluidniveaus lokatievariant noord

Rapport: Resul t at ent abel

Model : Kopi e van Railterminal Gelderland - geen gel uidscherm Lmax variant noord, ook dag
LAmax totaal resultaten voor toetspunten
G oep: (hoof dgr oep)
Naam
Toet spunt  Orschrijving X Y Hoogte Dag Avond Nacht
430_B Reet hsestraat 21 Val burg 183004, 33 435604, 23 5,00 47,7 47,7 47,7
431_A Reet hsestraat 19 Val burg 183019, 40 435658, 32 1,50 44,8 44,8 44,8
431_B Reet hsestraat 19 Val burg 183019, 40 435658, 32 5,00 46,9 46,9 46,9
432_A Reet hsestraat 17 Val burg 183029, 64 435676, 23 1,50 41,0 41,0 41,0
432_B Reet hsestraat 17 Val burg 183029, 64 435676, 23 5,00 42,5 42,5 42,5
433_A Reet hsestraat 17a Val burg 183032, 96 435688, 87 1,50 44,9 44,9 44,9
433_B Reet hsestraat 17a Val burg 183032,96 435688, 87 5,00 46,1 46, 1 46, 1
434_A Reet hsestraat 15 Val burg 182975,34 435700, 43 1,50 47,0 47,0 47,0
434 B Reet hsestraat 15 Val burg 182975, 34 435700, 43 5,00 46,9 46,9 46, 9
435_A Reet hsestraat 13 Val burg 182970,32 435729, 74 1,50 42,5 42,5 42,5
435_B Reet hsestraat 13 Val burg 182970,32 435729, 74 5,00 45,7 45,7 45,7
436_A Reet hsestraat 11 Val burg 182971, 86 435745,53 1,50 35,7 35,7 35,7
436_B Reet hsestraat 11 Val burg 182971,86 435745, 53 5,00 43,3 43,3 43,3
437_A Reet hsestraat 9 Val burg 182961, 38 435763, 89 1,50 33,3 33,3 33,3
437_B Reet hsestraat 9 Val burg 182961, 38 435763, 89 5,00 39,3 39,3 39,3
438_A Mol enstraat 9 Val burg 182956, 81 435651, 62 1,50 45,0 45,0 45,0
438_B Mol enstraat 9 Val burg 182956, 81 435651, 62 5,00 47,1 47,1 47,1
439_A Mol enstraat 8 Val burg 182934,92 435687, 13 1,50 45,5 45,5 45,5
439_B Mol enstraat 8 Val burg 182934, 92 435687, 13 5,00 46,7 46,7 46,7
440_A Mol enstraat 6 Val burg 182812,33 435704, 44 1,50 45,4 45,4 45,4
440_B Mol enstraat 6 Val burg 182812,33 435704, 44 5,00 45,9 45,9 45,9
441 A Mol enstraat 8a Val burg 182825,80 435706, 00 1,50 43,7 43,7 43,7
441 B Mol enstraat 8a Val burg 182825,80 435706, 00 5,00 45,9 45,9 45,9
442 A Mol enstraat 10 Val burg 182844, 24 435702, 25 1,50 45,1 45,1 45,1
442 B Mol enstraat 10 Val burg 182844,24 435702, 25 5,00 46,5 46,5 46,5
443_A Mol enstraat 12 Val burg 182858, 61 435698, 72 1,50 43,8 43,8 43,8
443 B Mol enstraat 12 Val burg 182858, 61 435698, 72 5,00 46,0 46,0 46, 0
444 _A 't Meul and 18 Val burg 182856, 41 435726, 56 1,50 42,9 42,9 42,9
444 B 't Meuland 18 Val burg 182856, 41 435726, 56 5,00 43,9 43,9 43,9
445_A 't Meuland 16 Val burg 182856, 94 435732, 77 1,50 44,4 44, 4 44, 4
445 B 't Meuland 16 Val burg 182856, 94 435732, 77 5,00 45,4 45,4 45,4
446_A 't Meuland 14 Val burg 182850, 99 435743, 64 1,50 35,9 35,9 35,9
446_B 't Meul and 14 Val burg 182850, 99 435743, 64 5,00 35,5 35,5 35,5
447_A 't Meuland 12 Val burg 182850, 08 435751, 87 1,50 42,4 42,4 42,4
447_B 't Meuland 12 Val burg 182850, 08 435751, 87 5,00 43,5 43,5 43,5
448_A Reet hsestraat 22 Val burg 182919, 31 435738, 48 1,50 41,9 41,9 41,9
448 _B Reet hsestraat 22 Val burg 182919, 31 435738, 48 5,00 46,2 46, 2 46, 2
449 _A Reet hsestraat 20 Val burg 182918, 24 435761, 12 1,50 42,7 42,7 42,7
449 B Reet hsestraat 20 Val burg 182918, 24 435761, 12 5,00 45,8 45,8 45,8
450_A Reet hsestraat 18 Val burg 182916, 71 435781, 40 1,50 45,9 45,9 45,9
450_B Reet hsestraat 18 Val burg 182916, 71 435781, 40 5,00 47,4 47,4 47,4
451_A Reet hsestraat 16 Val burg 182913, 74 435797, 57 1,50 43,8 43,8 43,8
451_B Reet hsestraat 16 Val burg 182913,74 435797, 57 5,00 46,6 46, 6 46, 6
452_A Reet hsestraat 14 Val burg 182914, 87 435803, 33 1,50 44,4 44,4 44,4
452_B Reet hsestraat 14 Val burg 182914, 87 435803, 33 5,00 47,0 47,0 47,0
453_A Reet hsestraat 16a Val burg 182909, 03 435795, 89 1,50 34,6 34,6 34,6
453_B Reet hsestraat 16a Val burg 182909, 03 435795, 89 5,00 41,4 41, 4 41, 4
454_A 't Meul and 25 Val burg 182875,79 435759, 90 1,50 28,1 28,1 28,1
454 B 't Meuland 25 Val burg 182875, 79 435759, 90 5,00 28,5 28,5 28,5
455_A Vier Weken 10 Val burg 182705, 41 435531, 43 1,50 46,6 46, 6 46, 6
455_B Vier Weken 10 Val burg 182705, 41 435531, 43 5,00 47,9 47,9 47,9
456_A Vier Weken 8 Val burg 182702, 53 435529, 47 1,50 46,6 46, 6 46, 6
456_B Vier Weken 8 Val burg 182702,53 435529, 47 5,00 48,0 48,0 48,0
457_A Vier Weken 6 Val burg 182690, 47 435519, 46 1,50 46,7 46,7 46,7
457_B Vier Weken 6 Val burg 182690, 47 435519, 46 5,00 48,0 48,0 48,0
458_A Vier Weken 6 Val burg 182687,29 435517, 29 1,50 46,7 46,7 46,7
458_B Vier Weken 6 Val burg 182687,29 435517, 29 5,00 48,0 48, 0 48, 0
459_A Vier Weken 2 Val burg 182682,51 435497, 65 1,50 48,5 48,5 48,5
459 B Vier Weken 2 Val burg 182682, 51 435497, 65 5,00 48,2 48, 2 48, 2
460_A Gaffelwiel 5 Valburg 182675,54 435542, 69 1,50 36,2 36, 2 36, 2
460_B Gaffelwiel 5 Valburg 182675,54 435542, 69 5,00 44,8 44,8 44,8
461_A Gaffelwiel 6 Valburg 182667,80 435539, 76 1,50 42,5 42,5 42,5
461_B Gaffelwiel 6 Valburg 182667, 80 435539, 76 5,00 47,3 47,3 47,3
462_A Gaffelwi el 7 Valburg 182662, 32 435537, 68 1,50 47,2 47,2 47,2
462_B Gaffelwiel 7 Valburg 182662,32 435537, 68 5,00 47,8 47,8 47,8
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Resultaten maximale geluidniveaus lokatievariant noord

Rapport: Resul t at ent abel
Model : Kopi e van Railterminal Gelderland - geen gel uidscherm Lmax variant noord, ook dag
LAmax totaal resultaten voor toetspunten
G oep: (hoof dgr oep)
Naam
Toet spunt  Orschrijving X Y Hoogte Dag Avond Nacht
463_A Vier Weken 14 Val burg 182700, 61 435562, 69 1,50 35,8 35,8 35,8
463_B Vier Weken 14 Val burg 182700, 61 435562, 69 5,00 39,3 39,3 39,3
463630_A Ni euwedijk 13 Slijk-Ewjk 183986, 81 433610, 77 1,50 45,9 45,9 45,9
463630_B Ni euwedi jk 13 Slijk-Ewjk 183986, 81 433610, 77 5,00 47,9 47,9 47,9
463830_A  Val burgsestraat 31 Slijk-Ewijk 182636, 16 434079, 76 1,50 48,4 48,4 48,4
463830_B Val burgsestraat 31 Slijk-Ewjk 182636, 16 434079, 76 5,00 48,9 48,9 48,9
464_A Vier Weken 16 Val burg 182699, 42 435568, 75 1,50 43,8 43,8 43,8
464_B Vier Weken 16 Val burg 182699, 42 435568, 75 5,00 44,0 44,0 44,0
465_A Vier Weken 18 Val burg 182698, 17 435575, 13 1,50 45,4 45, 4 45, 4
465_B Vier Weken 18 Val burg 182698, 17 435575, 13 5,00 47,0 47,0 47,0
466_A Vier Weken 20 Val burg 182697, 14 435580, 39 1,50 46,0 46,0 46,0
466_B Vier Weken 20 Val burg 182697, 14 435580, 39 5,00 47,6 47,6 47,6
467_A Vier Weken 22 Val burg 182695, 44 435589, 05 1,50 47,4 47,4 47,4
467_B Vier Weken 22 Val burg 182695, 44 435589, 05 5,00 47,4 47,4 47,4
468_A Vier Weken 24 Val burg 182694, 67 435592, 98 1,50 47,4 47,4 47,4
468_B Vier Weken 24 Val burg 182694, 67 435592, 98 5,00 48,9 48,9 48,9
469_A Vier Weken 26 Val burg 182693,59 435598, 46 1,50 47,3 47,3 47,3
469_B Vier Weken 26 Val burg 182693,59 435598, 46 5,00 48,8 48,8 48,8
470_A Vier Weken 28 Val burg 182692, 85 435602, 28 1,50 47,4 47,4 47,4
470_B Vier Weken 28 Val burg 182692,85 435602, 28 5,00 49,0 49,0 49,0
471_A Gaffelwiel 1 Valburg 182673,43 435581, 76 1,50 41,4 41,4 41,4
471_B Gaffelwiel 1 Valburg 182673,43 435581, 76 5,00 47,5 47,5 47,5
472_A Gaffelwiel 2 Valburg 182674,45 435576, 54 1,50 42,1 42,1 42,1
472_B Gaffelwiel 2 Valburg 182674, 45 435576, 54 5,00 47,4 47,4 47,4
473_A Gaffelwiel 3 Valburg 182675,49 435571, 24 1,50 42,2 42,2 42,2
473_B Gaffelwiel 3 Valburg 182675,49 435571, 24 5,00 47,4 47,4 47,4
474_A Gaffelwi el 4 Valburg 182676, 80 435564, 54 1,50 43,6 43,6 43,6
474_B Gaffelwiel 4 Valburg 182676, 80 435564, 54 5,00 47,2 47,2 47,2
475_A Vier Weken 32 Val burg 182690, 22 435626, 13 1,50 40,5 40, 5 40, 5
475_B Vier Weken 32 Val burg 182690, 22 435626, 13 5,00 33,3 33,3 33,3
476_A Vier Weken 34 Val burg 182687, 15 435631, 36 1,50 39,5 39,5 39,5
476_B Vier Weken 34 Val burg 182687,15 435631, 36 5,00 32,4 32,4 32,4
477_A Vier Weken 36 Val burg 182686, 11 435636, 65 1,50 44,3 44,3 44,3
477_B Vier Weken 36 Val burg 182686, 11 435636, 65 5,00 45,8 45,8 45,8
478_A Vier Weken 38 Val burg 182684,80 435643, 37 1,50 45,4 45,4 45,4
478_B Vier Weken 38 Val burg 182684,80 435643, 37 5,00 46,8 46, 8 46, 8
479_A Vier Weken 40 Val burg 182683, 86 435648, 16 1,50 45,3 45,3 45,3
479_B Vier Weken 40 Val burg 182683,86 435648, 16 5,00 46,7 46,7 46,7
480_A Vier Weken 42 Val burg 182682, 80 435653, 58 1,50 45,2 45,2 45,2
480_B Vier Weken 42 Val burg 182682,80 435653, 58 5,00 46,7 46,7 46,7
481_A Vier Weken 44 Val burg 182682, 02 435657, 61 1,50 46,2 46, 2 46, 2
481_B Vier Weken 44 Val burg 182682, 02 435657, 61 5,00 46,6 46, 6 46, 6
481110_A Reet hsestraat 33 Val burg 182864,84 435201, 16 1,50 52,3 52,3 52,3
481110_B Reet hsestraat 33 Val burg 182864, 84 435201, 16 5,00 54,0 54,0 54,0
482_A Vier Weken 46 Val burg 182680, 47 435665, 51 1,50 46,1 46,1 46,1
482_B Vier Weken 46 Val burg 182680, 47 435665, 51 5,00 46,5 46,5 46,5
483_A Vier Weken 48 Val burg 182679,51 435670, 47 1,50 46,1 46, 1 46, 1
483_B Vier Weken 48 Val burg 182679,51 435670, 47 5,00 46,5 46,5 46,5
484_A Vier Weken 50 Val burg 182678,55 435675, 35 1,50 45,2 45,2 45,2
484_B Vier Weken 50 Val burg 182678,55 435675, 35 5,00 46,4 46, 4 46, 4
485_A Teerlingen 49 Val burg 182651,51 435678, 39 1,50 46,5 46,5 46,5
485_B Teerlingen 49 Val burg 182651, 51 435678, 39 5,00 46,5 46,5 46,5
486_A Teerlingen 47 Val burg 182649, 20 435674, 52 1,50 46,4 46, 4 46, 4
486_B Teerlingen 47 Val burg 182649, 20 435674,52 5,00 46,5 46,5 46,5
487_A Teerlingen 45 Val burg 182647,44 435670, 79 1,50 46,4 46, 4 46, 4
487_B Teerlingen 45 Val burg 182647,44 435670, 79 5,00 46,6 46, 6 46, 6
488_A Teerlingen 43 Val burg 182645, 31 435666, 25 1,50 46,5 46,5 46,5
488_B Teerlingen 43 Val burg 182645,31 435666, 25 5,00 46,7 46,7 46,7
489_A Teerlingen 41 Val burg 182643, 12 435661, 58 1,50 46,5 46,5 46,5
489_B Teerlingen 41 Val burg 182643,12 435661, 58 5,00 46,8 46, 8 46, 8
490_A Teerlingen 39 Val burg 182640,49 435655, 98 1,50 46,6 46, 6 46, 6
490_B Teerlingen 39 Val burg 182640, 49 435655, 98 5,00 46,9 46,9 46,9
491_A Teerlingen 37 Val burg 182636, 99 435647, 49 1,50 46,3 46,3 46,3
491 B Teerlingen 37 Val burg 182636, 99 435647, 49 5,00 47,1 47,1 47,1
492_A Teerlingen 35 Val burg 182634, 90 435644, 10 1,50 45,1 45,1 45,1
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Resultaten maximale geluidniveaus lokatievariant noord

Rapport: Resul t at ent abel

Model : Kopi e van Railterminal Gelderland - geen gel uidscherm Lmax variant noord, ook dag
LAmax totaal resultaten voor toetspunten
G oep: (hoof dgr oep)
Naam
Toet spunt  Orschrijving X Y Hoogte Dag Avond Nacht
492 B Teerlingen 35 Val burg 182634, 90 435644, 10 5,00 47,0 47,0 47,0
493_A Teerlingen 33 Val burg 182632, 88 435639, 79 1,50 43,2 43,2 43,2
493_B Teerlingen 33 Val burg 182632,88 435639, 79 5,00 47,0 47,0 47,0
494_A Teerlingen 31 Val burg 182630, 27 435634, 24 1,50 41,9 41,9 41,9
494 B Teerlingen 31 Val burg 182630, 27 435634, 24 5,00 46,2 46, 2 46, 2
495_A Teerlingen 29 Val burg 182627, 93 435629, 26 1,50 41,6 41,6 41,6
495 B Teerlingen 29 Val burg 182627,93 435629, 26 5,00 43,6 43,6 43,6
496_A Teerlingen 27 Val burg 182625, 14 435622, 27 1,50 41,8 41,8 41,8
496_B Teerlingen 27 Val burg 182625, 14 435622, 27 5,00 43,4 43,4 43, 4
497_A Bonkel aar 4 Val burg 182650, 22 435598, 72 1,50 40,2 40, 2 40, 2
497_B Bonkel aar 4 Val burg 182650, 22 435598, 72 5,00 44,8 44,8 44,8
498_A Bonkel aar 2 Val burg 182638, 22 435593, 62 1,50 39,4 39,4 39,4
498_B Bonkel aar 2 Val burg 182638,22 435593, 62 5,00 39,8 39,8 39,8
499_A Gaffelw el 10 Val burg 182652,89 435589, 66 1,50 42,5 42,5 42,5
499_B Gaffelwiel 10 Val burg 182652,89 435589, 66 5,00 46,8 46, 8 46, 8
500_A Gaffelwiel 9 Valburg 182655, 79 435581, 93 1,50 40,0 40,0 40,0
500_B Gaffelwiel 9 Valburg 182655, 79 435581, 93 5,00 46,7 46,7 46,7
501_A Gaffelwiel 8 Valburg 182657,83 435575, 55 1,50 35,4 35,4 35,4
501_B Gaffelwi el 8 Valburg 182657,83 435575,55 5,00 40,0 40, 0 40, 0
502_A Teerlingen 23 Val burg 182622,35 435601, 14 1,50 45,5 45,5 45,5
502_B Teerlingen 23 Val burg 182622,35 435601, 14 5,00 47,1 47,1 47,1
503_A Teerlingen 21 Val burg 182623, 80 435595, 92 1,50 45,4 45, 4 45, 4
503_B Teerlingen 21 Val burg 182623,80 435595, 92 5,00 47,0 47,0 47,0
504_A Teerlingen 19 Val burg 182625,01 435592, 62 1,50 45,5 45,5 45,5
504_B Teerlingen 19 Val burg 182625, 01 435592, 62 5,00 47,1 47,1 47,1
505_A Teerlingen 17 Val burg 182626, 11 435589, 65 1,50 47,0 47,0 47,0
505_B Teerlingen 17 Val burg 182626, 11 435589, 65 5,00 48,6 48, 6 48, 6
506_A Teerlingen 15 Val burg 182628, 28 435583, 77 1,50 45,6 45,6 45,6
506_B Teerlingen 15 Val burg 182628, 28 435583,77 5,00 47,2 47,2 47,2
507_A Teerlingen 13 Val burg 182630, 10 435578, 84 1,50 45,6 45,6 45,6
507_B Teerlingen 13 Val burg 182630, 10 435578, 84 5,00 47,3 47,3 47,3
508_A Teerlingen 11 Val burg 182632,06 435573,54 1,50 45,4 45, 4 45, 4
508_B Teerlingen 11 Val burg 182632, 06 435573, 54 5,00 47,1 47,1 47,1
509_A Teerlingen 9Val burg 182634, 35 435568, 59 1,50 47,3 47,3 47,3
509_B Teerlingen 9Val burg 182634,35 435568, 59 5,00 48,9 48,9 48,9
51_A Ei merensestraat 12 - & 183478,82 435037, 39 1,50 52,8 52,8 52,8
51_B Ei nerensestraat 12 - GZ 183478,82 435037, 39 5,00 55,3 55,3 55,3
510_A Teerlingen 7 Val burg 182636, 28 435562, 10 1,50 46,2 46, 2 46, 2
510_B Teerlingen 7 Val burg 182636, 28 435562, 10 5,00 47,5 47,5 47,5
511_A Teerlingen 5 Val burg 182638, 19 435556, 93 1,50 46,5 46,5 46,5
511_B Teerlingen 5 Val burg 182638,19 435556, 93 5,00 47,6 47,6 47,6
512_A Teerlingen 5 Val burg 182640, 32 435552, 44 1,50 46,8 46, 8 46, 8
512_B Teerlingen 5 Val burg 182640,32 435552, 44 5,00 47,6 47,6 47,6
513_A Teerlingen 1 Val burg 182650, 96 435511, 98 1,50 47,2 47,2 47,2
513_B Teerlingen 1 Val burg 182650, 96 435511, 98 5,00 47,7 47,7 47,7
514_A Krui pal en 7 Val burg 182620, 58 435531, 98 1,50 46,3 46,3 46,3
514_B Krui pal en 7 Val burg 182620, 58 435531, 98 5,00 47,3 47,3 47,3
515_A Krui pal en 5 Val burg 182598, 91 435531, 10 1,50 47,0 47,0 47,0
515_B Krui pal en 5 Val burg 182598, 91 435531, 10 5,00 47,1 47,1 47,1
516_A Krui pal en 3 Val burg 182588,31 435533, 63 1,50 47,1 47,1 47,1
516_B Krui pal en 3 Val burg 182588,31 435533, 63 5,00 47,0 47,0 47,0
517_A Val brug 182458, 00 435832, 75 1,50 32,5 32,5 32,5
517_B Val brug 182458, 00 435832, 75 5,00 38,2 38,2 38,2
518_A Val brug 182453, 47 435815, 86 1,50 43,6 43,6 43,6
518_B Val brug 182453,47 435815, 86 5,00 44,6 44,6 44,6
519 _A Val brug 182448,98 435802, 84 1,50 43,9 43,9 43,9
519 B Val brug 182448, 98 435802, 84 5,00 44,1 44,1 44,1
520_A Val brug 182441, 23 435787,08 1,50 38,3 38,3 38,3
520_B Val brug 182441, 23 435787, 08 5,00 45,4 45, 4 45, 4
521_A Val brug 182444,64 435769, 63 1,50 36,5 36,5 36,5
521_B Val brug 182444,64 435769, 63 5,00 40,4 40, 4 40, 4
522_A Val brug 182453, 82 435628, 64 1,50 43,3 43,3 43,3
522_B Val brug 182453,82 435628, 64 5,00 45,2 45,2 45,2
523_A Val brug 182451, 08 435645, 70 1,50 42,9 42,9 42,9
523_B Val brug 182451, 08 435645, 70 5,00 44,9 44,9 44,9
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Rapport: Resul t at ent abel

Model : Kopi e van Railterminal Gelderland - geen gel uidscherm Lmax variant noord, ook dag
LAmax totaal resultaten voor toetspunten
G oep: (hoof dgr oep)
Naam
Toet spunt  Orschrijving X Y Hoogte Dag Avond Nacht
524_A Val brug 182407,00 435733, 28 1,50 43,9 43,9 43,9
524 B Val brug 182407,00 435733, 28 5,00 44,2 44,2 44,2
525_A Val brug 182394,69 435782, 75 1,50 43,6 43,6 43,6
525_B Val brug 182394,69 435782,75 5,00 44,0 44,0 44,0
526_A Val brug 182554, 07 435678, 32 1,50 42,8 42,8 42,8
526_B Val brug 182554, 07 435678, 32 5,00 46,6 46, 6 46, 6
527_A Val brug 182629, 08 435727,57 1,50 43,8 43,8 43,8
527_B Val brug 182629, 08 435727, 57 5,00 45,9 45,9 45,9
528_A Val brug 182610, 41 435720, 45 1,50 38,9 38,9 38,9
528_B Val brug 182610, 41 435720, 45 5,00 46,0 46,0 46,0
529_A Val brug 182624, 67 435725, 83 1,50 41,9 41,9 41,9
529_B Val brug 182624, 67 435725, 83 5,00 46,1 46, 1 46, 1
530_A Val brug 182604, 92 435718, 28 1,50 39,2 39,2 39,2
530_B Val brug 182604, 92 435718, 28 5,00 43,5 43,5 43,5
531_A Val brug 182593, 93 435714, 09 1,50 43,1 43,1 43,1
531_B Val brug 182593, 93 435714, 09 5,00 45,5 45,5 45,5
532_A Val brug 182588, 93 435712, 25 1,50 38,7 38,7 38,7
532_B Val brug 182588, 93 435712, 25 5,00 45,3 45,3 45,3
533_A Val brug 182574,28 435706, 62 1,50 41,7 41,7 41,7
533_B Val brug 182574,28 435706, 62 5,00 45,8 45,8 45,8
534_A Val brug 182569, 59 435704, 89 1,50 42,7 42,7 42,7
534_B Val brug 182569, 59 435704, 89 5,00 45,6 45,6 45,6
535_A Val brug 182556, 38 435699, 78 1,50 40,3 40,3 40,3
535_B Val brug 182556, 38 435699, 78 5,00 45,7 45,7 45,7
536_A Val brug 182551, 74 435698, 08 1,50 43,7 43,7 43,7
536_B Val brug 182551, 74 435698, 08 5,00 45,6 45,6 45,6
537_A Val brug 182537,32 435692, 51 1,50 33,2 33,2 33,2
537_B Val brug 182537,32 435692, 51 5,00 42,4 42,4 42,4
538_A Val brug 182623, 42 435685, 06 1,50 36,1 36,1 36,1
538_B Val brug 182623,42 435685, 06 5,00 45,0 45,0 45,0
539_A Val brug 182613,86 435675, 12 1,50 38,3 38,3 38,3
539_B Val brug 182613, 86 435675, 12 5,00 45,9 45,9 45,9
540_A Val brug 182610, 81 435668, 63 1,50 36,2 36, 2 36, 2
540_B Val brug 182610, 81 435668, 63 5,00 45,9 45,9 45,9
541_A Val brug 182608, 58 435663, 91 1,50 37,0 37,0 37,0
541_B Val brug 182608, 58 435663, 91 5,00 45,9 45,9 45,9
542_A Val brug 182607, 16 435660, 89 1,50 37,9 37,9 37,9
542_B Val brug 182607, 16 435660, 89 5,00 46,0 46,0 46,0
543_A Val brug 182606, 49 435655, 00 1,50 39,7 39,7 39,7
543_B Val brug 182606, 49 435655, 00 5,00 46,0 46,0 46,0
544_A Val brug 182602, 46 435650, 91 1,50 38,7 38,7 38,7
544 B Val brug 182602, 46 435650, 91 5,00 45,8 45,8 45,8
545_A Val brug 182600, 32 435646, 35 1,50 39,7 39,7 39,7
545 B Val brug 182600, 32 435646, 35 5,00 45,8 45,8 45,8
546_A Val brug 182598, 17 435641, 78 1,50 40,9 40,9 40,9
546_B Val brug 182598, 17 435641, 78 5,00 46,0 46,0 46,0
547_A Val brug 182595,59 435636, 29 1,50 37,3 37,3 37,3
547_B Val brug 182595,59 435636, 29 5,00 46,0 46,0 46,0
548_A Val brug 182593, 22 435624, 84 1,50 40,7 40,7 40,7
548_B Val brug 182593,22 435624, 84 5,00 46,4 46, 4 46, 4
549 A Val brug 182591, 64 435603, 41 1,50 45,5 45,5 45,5
549 B Val brug 182591, 64 435603, 41 5,00 47,3 47,3 47,3
550_A Val brug 182593,35 435597, 61 1,50 44,4 44, 4 44, 4
550_B Val brug 182593, 35 435597, 61 5,00 43,9 43,9 43,9
551_A Val brug 182598, 01 435581, 85 1,50 41,9 41,9 41,9
551_B Val brug 182598, 01 435581, 85 5,00 45,6 45,6 45,6
552_A Val brug 182599, 65 435576, 28 1,50 41,7 41,7 41,7
552_B Val brug 182599, 65 435576, 28 5,00 43,9 43,9 43,9
553_A Val brug 182554, 61 435674, 67 1,50 43,2 43,2 43,2
553_B Val brug 182554, 61 435674, 67 5,00 45,8 45,8 45,8
554_A Val brug 182555, 20 435670, 69 1,50 44,9 44,9 44,9
554_B Val brug 182555,20 435670, 69 5,00 45,8 45,8 45,8
555_A Val brug 182555, 95 435665, 59 1,50 44,0 44,0 44,0
555_B Val brug 182555,95 435665, 59 5,00 45,8 45,8 45,8
556_A Val brug 182556, 67 435660, 74 1,50 42,8 42,8 42,8
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556_B Val brug 182556, 67 435660, 74 5,00 45,9 45,9 45,9
557_A Val brug 182556, 72 435653, 54 1,50 40,6 40, 6 40, 6
557_B Val brug 182556, 72 435653, 54 5,00 47,0 47,0 47,0
558_A Val brug 182557, 48 435648, 37 1,50 40,0 40, 0 40, 0
558_B Val brug 182557,48 435648, 37 5,00 45,9 45,9 45,9
559_A Val brug 182558, 26 435643, 10 1,50 39,8 39,8 39,8
559_B Val brug 182558, 26 435643, 10 5,00 46,0 46,0 46,0
560_A Val brug 182558, 87 435638, 99 1,50 40,1 40,1 40,1
560_B Val brug 182558, 87 435638, 99 5,00 45,9 45,9 45,9
561_A Val brug 182559, 91 435631, 96 1,50 42,2 42,2 42,2
561_B Val brug 182559, 91 435631, 96 5,00 47,7 47,7 47,7
562_A Val brug 182785,22 435698, 57 1,50 45,0 45, 0 45, 0
562_B Val brug 182785,22 435698, 57 5,00 46,3 46,3 46,3
563_A Val brug 182799, 50 435618, 90 1,50 44,8 44,8 44,8
563_B Val brug 182799,50 435618, 90 5,00 47,4 47,4 47,4
564_A Val brug 182748,24 435797, 87 1,50 43,8 43,8 43,8
564_B Val brug 182748, 24 435797, 87 5,00 45,3 45,3 45,3
565_A Val brug 182744,04 435797, 54 1,50 43,2 43,2 43,2
565_B Val brug 182744,04 435797, 54 5,00 45,7 45,7 45,7
566_A Val brug 182753,54 435798, 28 1,50 44,5 44,5 44,5
566_B Val brug 182753,54 435798, 28 5,00 45,1 45,1 45,1
567_A Val brug 182737,43 435797, 03 1,50 45,6 45,6 45,6
567_B Val brug 182737,43 435797, 03 5,00 45,7 45,7 45,7
568_A Val brug 182730,56 435796, 49 1,50 45,9 45,9 45,9
568_B Val brug 182730,56 435796, 49 5,00 45,7 45,7 45,7
569_A Val brug 182756, 61 435803, 55 1,50 44,9 44,9 44,9
569_B Val brug 182756, 61 435803, 55 5,00 45,6 45,6 45,6
570_A Val brug 182756,21 435808, 76 1,50 44,7 44,7 44,7
570_B Val brug 182756,21 435808, 76 5,00 45,5 45,5 45,5
571_A Val brug 182746,79 435810, 28 1,50 34,1 34,1 34,1
571_B Val brug 182746,79 435810, 28 5,00 37,5 37,5 37,5
572_A Val brug 182741, 53 435809, 87 1,50 34,8 34,8 34,8
572_B Val brug 182741,53 435809, 87 5,00 33,6 33,6 33,6
573_A Val brug 182736,92 435809, 50 1,50 36,8 36,8 36,8
573_B Val brug 182736, 92 435809, 50 5,00 27,1 27,1 27,1
574_A Val brug 182730, 63 435809, 01 1,50 36,1 36,1 36,1
574_B Val brug 182730, 63 435809, 01 5,00 27,5 27,5 27,5
575_A Val brug 182725,02 435802, 31 1,50 40,3 40,3 40,3
575_B Val brug 182725,02 435802, 31 5,00 39,6 39,6 39,6
576_A Val brug 182779,75 435803, 87 1,50 45,6 45,6 45,6
576_B Val brug 182779,75 435803, 87 5,00 45,5 45,5 45,5
577_A Val brug 182805, 29 435808, 17 1,50 43,6 43,6 43,6
577_B Val brug 182805,29 435808, 17 5,00 44,8 44,8 44,8
578_A Val brug 182802, 12 435824, 18 1,50 40,5 40,5 40, 5
578_B Val brug 182802, 12 435824, 18 5,00 40,6 40,6 40,6
579_A Val brug 182795, 27 435830, 71 1,50 34,7 34,7 34,7
579_B Val brug 182795, 27 435830, 71 5,00 38,1 38,1 38,1
580_A Val brug 182837,94 435810, 26 1,50 35,7 35,7 35,7
580_B Val brug 182837,94 435810, 26 5,00 43,1 43,1 43,1
581_A Val brug 182835,39 435818, 31 1,50 38,1 38,1 38,1
581_B Val brug 182835,39 435818, 31 5,00 43,3 43,3 43,3
582_A Val brug 182831, 82 435824, 01 1,50 32,4 32,4 32,4
582_B Val brug 182831,82 435824, 01 5,00 36,3 36,3 36,3
583_A Val brug 182830, 21 435829, 08 1,50 37,6 37,6 37,6
583_B Val brug 182830, 21 435829, 08 5,00 39,2 39,2 39,2
584_A Val brug 182828, 64 435834, 04 1,50 39,3 39,3 39,3
584_B Val brug 182828, 64 435834, 04 5,00 41,1 41,1 41,1
585_A Val brug 182849, 10 435798, 04 1,50 33,1 33,1 33,1
585_B Val brug 182849, 10 435798, 04 5,00 32,5 32,5 32,5
586_A Val brug 182854,40 435789, 31 1,50 30,0 30,0 30,0
586_B Val brug 182854,40 435789, 31 5,00 27,9 27,9 27,9
587_A Val brug 182864, 27 435780, 70 1,50 28,5 28,5 28,5
587_B Val brug 182864, 27 435780, 70 5,00 28,7 28,7 28,7
588_A Val brug 182858, 53 435783, 59 1,50 28,6 28,6 28,6
588_B Val brug 182858,53 435783, 59 5,00 28,9 28,9 28,9
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Resultaten maximale geluidniveaus lokatievariant noord

Rapport: Resul t at ent abel

Model : Kopi e van Railterminal Gelderland - geen gel uidscherm Lmax variant noord, ook dag
LAmax totaal resultaten voor toetspunten
G oep: (hoof dgr oep)
Naam
Toet spunt  Orschrijving X Y Hoogte Dag Avond Nacht
589_A Val brug 182872,99 435775, 82 1,50 40,6 40,6 40,6
589_B Val brug 182872,99 435775, 82 5,00 42,3 42,3 42,3
590_A Val brug 182871,86 435770, 19 1,50 29,7 29,7 29,7
590_B Val brug 182871,86 435770, 19 5,00 29,9 29,9 29,9
591_A Val brug 182807, 66 435761, 18 1,50 33,4 33,4 33,4
591_B Val brug 182807, 66 435761, 18 5,00 37,4 37,4 37,4
592_A Val brug 182839,59 435766, 00 1,50 40,5 40, 5 40, 5
592 B Val brug 182839,59 435766, 00 5,00 36,2 36, 2 36, 2
593_A Val brug 182815,50 435735, 62 1,50 40,5 40,5 40, 5
593_B Val brug 182815,50 435735, 62 5,00 40,5 40,5 40,5
594_A Reet hsestraat 8 Val brug 182898, 25 435832, 21 1,50 38,8 38,8 38,8
594 B Reet hsestraat 8 Val brug 182898, 25 435832, 21 5,00 44,7 44,7 44,7
595_A Reet hsestraat 6 Val brug 182890, 54 435849, 42 1,50 35,5 35,5 35,5
595_B Reet hsestraat 6 Val brug 182890, 54 435849, 42 5,00 35,6 35,6 35,6
596_A Reet hsestraat 5 Val brug 182926,19 435851, 97 1,50 42,4 42,4 42,4
596_B Reet hsestraat 5 Val brug 182926,19 435851, 97 5,00 45,1 45,1 45,1
597_A Reet hsestraat 3 Val brug 182915, 61 435867, 60 1,50 38,4 38,4 38,4
597_B Reet hsestraat 3 Val brug 182915, 61 435867, 60 5,00 41,2 41,2 41,2
598_A Val brug 182916, 82 435898, 11 1,50 42,3 42,3 42,3
598_B Val brug 182916,82 435898, 11 5,00 44,2 44,2 44,2
599 _A Val brug 182900, 08 435899, 11 1,50 37,0 37,0 37,0
599 B Val brug 182900, 08 435899, 11 5,00 43,8 43,8 43,8
60_A Reet hsestraat 19a - GV 184630, 74 434379, 06 1,50 46,0 46,0 46,0
60_B Reet hsestraat 19a - GW 184630, 74 434379, 06 5,00 46,8 46, 8 46, 8
600_A Val brug 182891, 55 435911, 09 1,50 30,3 30,3 30,3
600_B Val brug 182891, 55 435911, 09 5,00 31,7 31,7 31,7
601_A Val brug 182894, 32 435926, 26 1,50 36,8 36,8 36,8
601_B Val brug 182894, 32 435926, 26 5,00 27,3 27,3 27,3
602_A Val brug Ti el sestraat 183174,24 436076, 21 1,50 39,3 39,3 39,3
602_B Val brug Ti el sestraat 183174,24 436076, 21 5,00 42,3 42,3 42,3
70_A Reet hsestraat 19 - GW 184728, 04 434401, 14 1,50 44,9 44,9 44,9
70_B Reet hsestraat 19 - GW 184728, 04 434401, 14 5,00 45,7 45,7 45,7
700_A check dorp Sijk-Ewijk 182755,84 433292, 25 1,50 38,7 38,7 38,7
700_B check dorp Sijk-Ewjk 182755, 84 433292, 25 5,00 41,6 41,6 41,6
701_A Val burgsestraat 4a Slijk-Ewjk 182936, 01 433673, 17 1,50 43,2 43,2 43,2
701_B Val burgsestraat 4a Slijk-Ewjk 182936, 01 433673, 17 5,00 47,6 47,6 47,6
702_A Canpi ng 182556, 72 434269, 53 1,50 47,5 47,5 47,5
702_B Canpi ng 182556, 72 434269, 53 5,00 50,2 50, 2 50, 2
703_A Val burgsestraat 42 Slijk-Ewijk 182499, 59 434353, 82 1,50 48,4 48, 4 48, 4
703_B Val burgsestraat 42 Slijk-Ewjk 182499,59 434353, 82 5,00 50,5 50,5 50,5
704_A Val burgsestraat 12 Slijk-Ewjk 182731,16 434156, 04 1,50 48,0 48,0 48,0
704_B Val burgsestraat 12 Slijk-Ewijk 182731, 16 434156, 04 5,00 50,3 50, 3 50, 3
705_A Val burgsestraat 35 Slijk-Ewjk 182622, 95 434135, 61 1,50 48,6 48,6 48,6
705_B Val burgsestraat 35 Slijk-Ewijk 182622,95 434135, 61 5,00 49,3 49, 3 49, 3
706_A Val burgsestraat 35 Slijk-Ewjk 182632,22 434104, 74 1,50 48,2 48,2 48,2
706_B Val burgsestraat 35 Slijk-Ewjk 182632,22 434104, 74 5,00 49,0 49,0 49,0
707_A Val burgsestraat 29 Slijk-Ewijk 182638, 08 434066, 15 1,50 48,4 48, 4 48, 4
707_B Val burgsestraat 29 Slijk-Ewjk 182638, 08 434066, 15 5,00 48,9 48,9 48,9
708_A Val burgsestraat 27 Slijk-Ewijk 182642, 38 434040, 14 1,50 47,7 47,7 47,7
708_B Val burgsestraat 27 Slijk-Ewjk 182642,38 434040, 14 5,00 48,7 48,7 48,7
709_A Val burgsestraat 25 Slijk-Ewjk 182644,41 434025, 76 1,50 47,5 47,5 47,5
709_B Val burgsestraat 25 Slijk-Ewijk 182644, 41 434025,76 5,00 48,6 48, 6 48, 6
710_A Val burgsestraat 23 Slijk-Ewjk 182647, 40 434006, 54 1,50 47,6 47,6 47,6
710_B Val burgsestraat 23 Slijk-Ewijk 182647,40 434006, 54 5,00 48,4 48, 4 48, 4
711_A Val burgsestraat 21 Slijk-Ewjk 182650, 25 433988, 59 1,50 47,4 47,4 47,4
711_B Val burgsestraat 21 Slijk-Ewjk 182650, 25 433988, 59 5,00 48,1 48,1 48,1
712_A Val burgsestraat 19 Slijk-Ewijk 182653, 64 433967, 96 1,50 47,2 47,2 47,2
712_B Val burgsestraat 19 Slijk-Ewjk 182653, 64 433967, 96 5,00 47,8 47,8 47,8
713_A Val burgsestraat 17 Slijk-Ewijk 182648, 95 433932, 84 1,50 46,6 46, 6 46, 6
713_B Val burgsestraat 17 Slijk-Ewjk 182648, 95 433932, 84 5,00 47,3 47,3 47,3
714_A Val burgsestraat 15 Slijk-Ewjk 182679,41 433881, 31 1,50 45,2 45,2 45,2
714_B Val burgsestraat 15 Slijk-Ewijk 182679, 41 433881, 31 5,00 46,6 46, 6 46, 6
715_A Val burgsestraat 11 Slijk-Ewjk 182784,49 433833, 27 1,50 45,2 45,2 45,2
715_B Val burgsestraat 11 Slijk-Ewijk 182784, 49 433833, 27 5,00 46,6 46, 6 46, 6
716_A Akkerstraat 1 Slijk-Ewjk 183051, 14 433865, 13 1,50 46,0 46,0 46,0
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Geomilieu V5.21 20-8-2020 10:20:41



RTG

Resultaten maximale geluidniveaus lokatievariant noord

Rapport: Resul t at ent abel
Model : Kopi e van Railterminal Gelderland - geen gel uidscherm Lmax variant noord, ook dag
LAmax totaal resultaten voor toetspunten
G oep: (hoof dgr oep)
Naam
Toet spunt  Orschrijving X Y Hoogte Dag Avond Nacht
716_B Akkerstraat 1 Slijk-Ewjk 183051, 14 433865, 13 5,00 48,6 48,6 48,6
717_A Val burgsestraat 6 Slijk-Ewjk 183005, 85 433765, 37 1,50 45,4 45, 4 45, 4
717_B Val burgsestraat 6 Slijk-Ewijk 183005, 85 433765, 37 5,00 47,4 47,4 47,4
718_A Val burgsestraat 6a Slijk-Ewjk 183033, 79 433758, 95 1,50 46,5 46,5 46,5
718_B Val burgsestraat 6a Slijk-Ewjk 183033,79 433758, 95 5,00 47,6 47,6 47,6
719_A Val burgsestraat 4 Slijk-Ewijk 182924,40 433665, 86 1,50 44,0 44,0 44,0
719_B Val burgsestraat 4 Slijk-Ewjk 182924, 40 433665, 86 5,00 45,5 45,5 45,5
720_A Val burgsestraat 7 Slijk-Ewijk 182875, 97 433637, 53 1,50 42,9 42,9 42,9
720_B Val burgsestraat 7 Slijk-Ewjk 182875,97 433637,53 5,00 45,5 45,5 45,5
721_A Val burgsestraat 2 Slijk-Ewijk 182884,40 433586, 96 1,50 42,1 42,1 42,1
721_B Val burgsestraat 2 Slijk-Ewijk 182884,40 433586, 96 5,00 45,4 45,4 45,4
722_A Loowegstraat 1 Slijk-Ewjk 182524,30 433735, 98 1,50 44,2 44,2 44,2
722_B Loowegstraat 1 Slijk-Ewijk 182524,30 433735,98 5,00 44,9 44,9 44,9
723_A Ni euwedi jk 12 Slijk-Ewjk 184000, 71 433506, 63 1,50 46,0 46,0 46, 0
723_B Ni euwedijk 12 Slijk-Ewjk 184000, 71 433506, 63 5,00 48,1 48,1 48,1
724_A Ni euwedijk 11 Slijk-Ewjk 184032,30 433492, 79 1,50 45,2 45,2 45,2
724_B Ni euwedi jk 11 Slijk-Ewjk 184032, 30 433492, 79 5,00 46,5 46,5 46,5
725_A Ni euvedi jk 8a Slijk-Ewjk 184006, 52 433488, 05 1,50 42,9 42,9 42,9
725_B Ni euwedi jk 8a Slijk-Ewjk 184006, 52 433488, 05 5,00 44,9 44,9 44,9
726_A Ni euvedijk 8 Slijk-Ewijk 184004, 11 433481, 34 1,50 45,8 45,8 45,8
726_B Ni euvedijk 8 Slijk-Ewijk 184004, 11 433481, 34 5,00 46,7 46,7 46,7
727_A Van Bal ver enl aan Qost er hout 184174,77 433466, 86 1,50 42,8 42,8 42,8
727_B Van Bal verenl aan Qost er hout 184174,77 433466, 86 5,00 45,4 45,4 45,4
728_A Ni euwedi jk 6b Slijk-Ewjk 183795, 36 433301, 81 1,50 41,5 41,5 41,5
728_B Ni euwedi jk 6b Slijk-Ewjk 183795,36 433301, 81 5,00 44,3 44,3 44,3
729_A Ni euvedi j k 6a Slijk-Ewjk 183860, 31 433294, 16 1,50 41,3 41,3 41,3
729_B Ni euwedi jk 6a Slijk-Ewjk 183860, 31 433294, 16 5,00 44,1 44,1 44,1
730_A Ni euwdijk 6 Slijk-Ewjk 183875, 11 433289, 39 1,50 41,3 41,3 41,3
730_B Nieuwdijk 6 Slijk-Bwjk 183875, 11 433289, 39 5,00 44,1 44,1 44,1
731_A Dorpsstraat 6 Slijk-Ewjk 182679, 79 433239, 90 1,50 37,9 37,9 37,9
731_B Dorpsstraat 6 Slijk-Ewjk 182679, 79 433239, 90 5,00 40,9 40,9 40,9
732_A Dorpsstraat 1 Slijk-Ewjk 182754, 32 433273, 77 1,50 38,5 38,5 38,5
732_B Dorpsstraat 1 Slijk-Ewjk 182754,32 433273, 77 5,00 41,5 41,5 41,5
733_A Qosterhoutsestraat 1 Slijk-Ewjk 182906, 07 433330, 02 1,50 39,4 39,4 39,4
733_B Qosterhoutsestraat 1 Slijk-Ewijk 182906, 07 433330, 02 5,00 42,4 42,4 42,4
734_A Qosterhoutsestraat 2d Slijk-Ewjk 182785 ,614 433268, 93 1,50 38,6 38,6 38,6
734_B Qosterhoutsestraat 2d Slijk-Ewijk 182785,14 433268, 93 5,00 41,5 41,5 41,5
735_A Qosterhoutsestraat 2c Slijk-Ewjk 182796,96 433266, 96 1,50 38,6 38,6 38,6
735_B Qosterhout sestraat 2c Slijk-Ewijk 182796,96 433266, 96 5,00 41,6 41,6 41,6
736_A Qosterhoutsestraat 2b Slijk-Ewjk 182829,93 433261, 58 1,50 38,7 38,7 38,7
736_B Qosterhoutsestraat 2b Slijk-Ewjk 182829,93 433261, 58 5,00 41,6 41,6 41,6
737_A Qosterhout sestraat 2a Slijk-Ewijk 182859,67 433261, 76 1,50 38,7 38,7 38,7
737_B Qosterhoutsestraat 2a Slijk-Ewjk 182859,67 433261,76 5,00 41,7 41,7 41,7
738_A Qosterhout sestraat 2a Slijk-Ewijk 182841,22 433242,95 1,50 38,5 38,5 38,5
738_B Qosterhoutsestraat 2a Slijk-Ewjk 182841,22 433242,95 5,00 41,5 41,5 41,5
739_A Qosterhoutsestraat 4a Slijk-Ewjk 182899,80 43321733 1,50 38,4 38,4 38,4
739_B Qosterhout sestraat 4a Slijk-Ewijk 182899,80 433217, 33 5,00 41,4 41, 4 41, 4
80_A Reet hsestraat 17a - GV 184808, 00 434435, 20 1,50 42,4 42,4 42,4
80_B Reet hsestraat 17a - GW 184808, 00 434435, 20 5,00 44,9 44,9 44,9
90_A Reet hsestraat 17 - GW 184844, 00 434441, 99 1,50 34,2 34,2 34,2
90_B Reet hsestraat 17 - GW 184844, 00 434441, 99 5,00 44,5 44,5 44,5
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Resultaten maximale geluidniveaus lokatievariant zuid

Rapport: Resul t at ent abel

Model : Kopi e van Railterminal Gelderland - geen gel uidscherm Lmax variant zuid, ook dag
LAmax totaal resultaten voor toetspunten
G oep: (hoof dgr oep)
Naam
Toet spunt  Orschrijving X Y Hoogte Dag Avond Nacht
01_A Ei merensestraat 25 - GW 183376, 76 434912, 12 1,50 50,7 50,7 50,7
01_B Ei nerensestraat 25 - GW 183376, 76 434912, 12 5,00 52,6 52,6 52,6
100_A Reet hsestraat 10 - GW 184989, 50 434500, 54 1,50 41,3 41,3 41,3
100_B Reet hsestraat 10 - GW 184989, 50 434500, 54 5,00 41,5 41,5 41,5
11_A Ei merensestraat 23 - & 183460,59 434923, 64 1,50 50,2 50, 2 50, 2
11.B Ei merensestraat 23 - & 183460,59 434923, 64 5,00 51,7 51,7 51,7
110_A Reet hsestraat 15, 15a-15d - GW 185189, 96 434472, 62 1,50 37,2 37,2 37,2
110_B Reet hsestraat 15, 15a-15d - GW 185189, 96 434472, 62 5,00 39,8 39,8 39,8
120_A Reet hsestraat 8 - GW 185255, 65 434528, 86 1,50 37,8 37,8 37,8
120_B Reet hsestraat 8 - GW 185255, 65 434528, 86 5,00 39,5 39,5 39,5
120_C Reet hsestraat 8 - GW 185255, 65 434528, 86 7,50 39,9 39,9 39,9
130_A Reet hsestraat 14 - GW 185293, 20 434458, 40 1,50 37,1 37,1 37,1
130_B Reet hsestraat 14 - GW 185293, 20 434458, 40 5,00 39,6 39,6 39,6
140_A Reet hsestraat 6 - GW 185323,56 434518,78 1,50 40,3 40, 3 40, 3
140_B Reet hsestraat 6 - GW 185323,56 434518, 78 5,00 39,9 39,9 39,9
150_A Reet hsestraat 13 - GW 185434, 28 434472,41 1,50 38,3 38,3 38,3
150_B Reet hsestraat 13 - GW 185434, 28 434472, 41 5,00 38,8 38,8 38,8
160_A Reet hsestraat 9 - GW 185520, 93 434462, 54 1,50 34,2 34,2 34,2
160_B Reet hsestraat 9 - GW 185520, 93 434462, 54 5,00 37,5 37,5 37,5
170_A Reet hsestraat 7 - GW 185561, 27 434483, 55 1,50 35,4 35,4 35,4
170_B Reet hsestraat 7 - GW 185561, 27 434483, 55 5,00 38,1 38,1 38,1
180_A Reet hsestraat 5 - GW 185653, 01 434495, 15 1,50 30,8 30, 8 30, 8
180_B Reet hsestraat 5 - GW 185653, 01 434495, 15 5,00 37,6 37,6 37,6
190_A Reet hsestraat 3 - GW 185740, 96 434495, 94 1,50 35,4 35,4 35,4
190_B Reet hsestraat 3 - GW 185740, 96 434495, 94 5,00 37,2 37,2 37,2
197_A Reet hsestraat la - GW 185849, 87 434396, 92 1,50 22,4 22,4 22,4
197_B Reet hsestraat la - GW 185849, 87 434396, 92 5,00 34,0 34,0 34,0
200_A Wl f hoeksestraat 1 - GW 186007, 57 434559, 03 1,50 34,4 34,4 34,4
200_B Wl f hoeksestraat 1 - GW 186007, 57 434559, 03 5,00 35,5 35,5 35,5
200_C Wl f hoeksestraat 1 - GW 186007, 57 434559, 03 7,50 35,7 35,7 35,7
210_A Wl f hoeksestraat 2 - GW 186015, 16 434524, 89 1,50 35,4 35,4 35,4
210_B Wl f hoeksestraat 2 - GW 186015, 16 434524, 89 5,00 35,4 35,4 35,4
22_A Ei merensestraat 21 - & 183520, 86 434974, 72 1,50 48,0 48,0 48,0
22_B Ei nerensestraat 21 - GZ 183520, 86 434974,72 5,00 50,5 50, 5 50, 5
220_A Wl f hoeksestraat 4 - GW 186083, 23 434511, 04 1,50 33,9 33,9 33,9
220_B Wl f hoeksestraat 4 - GW 186083, 23 434511, 04 5,00 35,1 35,1 35,1
230_A Wl f hoeksestraat 4a - GW 186169, 42 434493, 35 1,50 30,8 30, 8 30, 8
230_B Wl f hoeksestraat 4a - GW 186169, 42 434493, 35 5,00 34,3 34,3 34,3
240_A Ri j ksweg-Zuid 45 - GW 185980, 35 434473, 05 1,50 35,2 35,2 35,2
240_B Rij ksweg-Zuid 45 - GW 185980, 35 434473, 05 5,00 35,2 35,2 35,2
250_A Ri j ksweg-Zui d 47 - GW 185995, 79 434325, 44 1,50 29,8 29,8 29,8
250_B Ri j ksweg-Zuid 47 - GW 185995, 79 434325, 44 5,00 35,7 35,7 35,7
251_A Rij ksweg-Zuid 47 - & 186004, 87 434322, 01 1,50 29,8 29,8 29,8
251_B Ri j ksweg-Zuid 47 - & 186004, 87 434322,01 5,00 29,9 29,9 29,9
252_A Ri j ksweg-Zuid 47 - GO 186008, 41 434327, 96 1,50 19,6 19,6 19,6
252_B Ri j ksweg-Zuid 47 - GO 186008, 41 434327, 96 5,00 22,2 22,2 22,2
253_A Ri j ksweg-Zuid 47 - GN 186000, 78 434331, 51 1,50 31,5 31,5 31,5
253_B Rij ksweg-Zuid 47 - GN 186000, 78 434331, 51 5,00 35,7 35,7 35,7
260_A Ri j ksweg-Zuid 43 - GW 186000, 50 434748, 63 1,50 34,8 34,8 34,8
260_B Ri j ksweg-Zuid 43 - GW 186000, 50 434748, 63 5,00 34,7 34,7 34,7
270_A Reet hsestraat 4 - GW 185501, 52 434546, 25 1,50 35,8 35,8 35,8
270_B Reet hsestraat 4 - GW 185501, 52 434546, 25 5,00 37,9 37,9 37,9
280_A Reet hsestraat 2a - GW 185550, 56 434548, 32 1,50 35,3 35,3 35,3
280_B Reet hsestraat 2a - GW 185550, 56 434548, 32 5,00 38,5 38,5 38,5
291_A Reet hsestraat 2 - GZ 185581, 08 434539, 21 1,50 38,6 38,6 38,6
291 B Reet hsestraat 2 - GZ 185581, 08 434539, 21 5,00 38,1 38,1 38,1
300_A Val bur gsestraat 20 182035, 35 434899, 58 1,50 43,8 43,8 43,8
300_B Val bur gsestraat 20 182035,35 434899, 58 5,00 45,2 45,2 45,2
304_A Reet hsestraat 1 - GW 185839, 93 434488, 20 1,50 32,2 32,2 32,2
304_B Reet hsestraat 1 - GW 185839, 93 434488, 20 5,00 36,3 36,3 36,3
308_A Reet hsestraat 1la - GV 185503, 34 434266, 33 1,50 32,7 32,7 32,7
308_B Reet hsestraat 1la - GW 185503, 34 434266, 33 5,00 38,3 38,3 38,3
31_A Ei merensestraat 19 - & 183547,02 434974, 31 1,50 49,1 49,1 49,1
31_B Ei nerensestraat 19 - GZ 183547,02 434974, 31 5,00 50,2 50, 2 50, 2
314660_A 't Meulland 27 Val burg 182874,37 435749, 70 1,50 41,3 41,3 41,3
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Resultaten maximale geluidniveaus lokatievariant zuid

Rapport: Resul t at ent abel

Model : Kopi e van Railterminal Gelderland - geen gel uidscherm Lmax variant zuid, ook dag
LAmax totaal resultaten voor toetspunten
G oep: (hoof dgr oep)
Naam
Toet spunt  Orschrijving X Y Hoogte Dag Avond Nacht
314660_B 't Meulland 27 Val burg 182874,37 435749, 70 5,00 43,6 43,6 43,6
314660_C 't Meulland 27 Val burg 182874,37 435749, 70 7,50 43,9 43,9 43,9
400_A Ei enmersestraat 15 183588,82 435009, 55 1,50 48,0 48,0 48,0
400_B Ei emersestraat 15 183588, 82 435009, 55 5,00 50,2 50, 2 50, 2
401_A Ei enersestraat 9 183840, 12 435140, 48 1,50 44,8 44,8 44,8
401_B Ei enersestraat 9 183840, 12 435140, 48 5,00 46,1 46,1 46,1
402_A Ei emersestraat 10 183810, 33 435161, 14 1,50 45,6 45,6 45,6
402_B Ei emersestraat 10 183810, 33 435161, 14 5,00 46,2 46, 2 46, 2
403_A Ei emersestraat 7 183915, 44 435207, 56 1,50 43,2 43,2 43,2
403_B Ei enersestraat 7 183915, 44 435207, 56 5,00 45,3 45,3 45,3
404_A Ei enersestraat 5 183928, 77 435295, 90 1,50 41,7 41,7 41,7
404_B Ei emersestraat 5 183928, 77 435295, 90 5,00 44,7 44,7 44,7
405_A Ei enersestraat 3 183999, 76 435347, 95 1,50 40,8 40,8 40,8
405_B Ei emersestraat 3 183999, 76 435347, 95 5,00 43,6 43,6 43,6
406_A Ei enersestraat 8 183869, 41 435227, 52 1,50 42,9 42,9 42,9
406_B Ei enersestraat 8 183869, 41 435227, 52 5,00 45,5 45,5 45,5
407_A Ei emersestraat 8a 183860, 51 435240, 98 1,50 43,0 43,0 43,0
407_B Ei enmersestraat 8a 183860, 51 435240, 98 5,00 45,4 45,4 45,4
408_A Ei emersestraat 6 183881, 28 435290, 97 1,50 42,3 42,3 42,3
408_B Ei enersestraat 6 183881, 28 435290, 97 5,00 44,8 44,8 44,8
409_A Ei enmersestraat 4a 183935,38 435343,91 1,50 42,7 42,7 42,7
409_B Ei emersestraat 4a 183935, 38 435343, 91 5,00 44,4 44,4 44,4
41_A Ei merensestraat 17 - & 183575, 02 434985, 57 1,50 49,2 49,2 49,2
41 B Ei nerensestraat 17 - GZ 183575, 02 434985, 57 5,00 49,8 49, 8 49, 8
410_A Ei enersestraat dwar sstraat 2 183874, 46 435365, 27 1,50 42,5 42,5 42,5
410_B Ei enersestraat dwar sstraat 2 183874, 46 435365, 27 5,00 44,1 44,1 44,1
411_A Ei ener sestraat dwar sstraat 6 183765, 44 435280, 92 1,50 44,5 44,5 44,5
411 B Ei enersestraatdwar sstraat 6 183765, 44 435280, 92 5,00 45,4 45, 4 45, 4
412_A Ei ener sestraat dwar sstraat 8 183699, 08 435363, 02 1,50 42,5 42,5 42,5
412 B Ei enersestraatdwarsstraat 8 183699, 08 435363, 02 5,00 44,7 44,7 44,7
413_A Ei enersestraatdwarsstraat 5 183615, 27 435375, 89 1,50 42,4 42,4 42,4
413_B Ei ener sestraat dwarsstraat 5 183615, 27 435375, 89 5,00 45,0 45, 0 45, 0
414_A Ei enersestraatdwarsstraat 7 183530, 60 435508, 62 1,50 41,4 41, 4 41, 4
414 B Ei ener sestraat dwarsstraat 7 183530, 60 435508, 62 5,00 44,0 44,0 44,0
415_A Ei enersestraat dwar sstraat 4 183767,38 435368, 43 1,50 43,3 43,3 43,3
415_B Ei enersestraatdwar sstraat 4 183767,38 435368, 43 5,00 44,8 44,8 44,8
416_A Ei nerensestraat la 184012, 07 435453, 90 1,50 41,6 41,6 41,6
416_B Ei merensestraat 1la 184012, 07 435453, 90 5,00 43,0 43,0 43,0
417_A Ei nerensestraat 1b 184017, 47 435457, 60 1,50 41,9 41,9 41,9
417_B Ei merensestraat 1b 184017, 47 435457, 60 5,00 43,0 43,0 43,0
418_A Ei merensestraat 1 184013,40 435448, 41 1,50 41,6 41,6 41,6
418_B Ei nerensestraat 1 184013, 40 435448, 41 5,00 43,1 43,1 43,1
419_A Ei merensestraat 1c 184022,42 435461, 10 1,50 41,7 41,7 41,7
419 B Ei nerensestraat 1c 184022, 42 435461, 10 5,00 42,9 42,9 42,9
420_A Ei merensestraat 1d 184031, 16 435467, 06 1,50 41,3 41,3 41,3
420_B Ei merensestraat 1d 184031, 16 435467, 06 5,00 42,9 42,9 42,9
421 _A Ei nerensestraat le 184047,52 435460, 63 1,50 41,3 41, 3 41, 3
421 B Ei merensestraat 1le 184047,52 435460, 63 5,00 42,9 42,9 42,9
422_A Ei nerensestraat 1f 184050, 43 435456, 15 1,50 41,4 41, 4 41, 4
422 B Ei merensestraat 1f 184050, 43 435456, 15 5,00 43,0 43,0 43,0
423_A Ei nerensestraat 4 183970, 48 435440, 13 1,50 40,0 40,0 40,0
423_B Ei nerensestraat 4 183970, 48 435440, 13 5,00 43,1 43,1 43,1
424_A Ei merensestraat 2 183997, 90 435489, 18 1,50 39,8 39,8 39,8
424 B Ei nerensestraat 2 183997, 90 435489, 18 5,00 42,5 42,5 42,5
425_A Ei merensestraat 2a 184054, 09 435538, 29 1,50 40,7 40,7 40,7
425_B Ei merensestraat 2a 184054, 09 435538, 29 5,00 42,5 42,5 42,5
426_A Reet hsestraat 29 Val burg 182967, 26 435362, 87 1,50 45,7 45,7 45,7
426_B Reet hsestraat 29 Val burg 182967,26 435362, 87 5,00 47,9 47,9 47,9
427_A Reet hsestraat 32 Val burg 182952,99 435426, 34 1,50 43,4 43,4 43,4
427_B Reet hsestraat 32 Val burg 182952, 99 435426, 34 5,00 44,3 44,3 44,3
428_A Reet hsestraat 30 Val burg 182960, 82 435439, 41 1,50 44,0 44,0 44,0
428_B Reet hsestraat 30 Val burg 182960, 82 435439, 41 5,00 45,8 45,8 45,8
429_A Reet hsestraat 28 Val burg 182962, 08 435513, 94 1,50 43,9 43,9 43,9
429 B Reet hsestraat 28 Val burg 182962, 08 435513,94 5,00 46,5 46,5 46,5
430_A Reet hsestraat 21 Val burg 183004, 33 435604, 23 1,50 44,7 44,7 44,7
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RTG
Resultaten maximale geluidniveaus lokatievariant zuid

Rapport: Resul t at ent abel

Model : Kopi e van Railterminal Gelderland - geen gel uidscherm Lmax variant zuid, ook dag
LAmax totaal resultaten voor toetspunten
G oep: (hoof dgr oep)
Naam
Toet spunt  Orschrijving X Y Hoogte Dag Avond Nacht
430_B Reet hsestraat 21 Val burg 183004, 33 435604, 23 5,00 45,4 45,4 45,4
431_A Reet hsestraat 19 Val burg 183019, 40 435658, 32 1,50 42,9 42,9 42,9
431_B Reet hsestraat 19 Val burg 183019, 40 435658, 32 5,00 44,8 44,8 44,8
432_A Reet hsestraat 17 Val burg 183029, 64 435676, 23 1,50 34,1 34,1 34,1
432_B Reet hsestraat 17 Val burg 183029, 64 435676, 23 5,00 33,6 33,6 33,6
433_A Reet hsestraat 17a Val burg 183032, 96 435688, 87 1,50 42,0 42,0 42,0
433_B Reet hsestraat 17a Val burg 183032,96 435688, 87 5,00 43,3 43,3 43,3
434_A Reet hsestraat 15 Val burg 182975,34 435700, 43 1,50 44,3 44,3 44,3
434 B Reet hsestraat 15 Val burg 182975, 34 435700, 43 5,00 45,6 45,6 45,6
435_A Reet hsestraat 13 Val burg 182970,32 435729, 74 1,50 39,1 39,1 39,1
435_B Reet hsestraat 13 Val burg 182970,32 435729, 74 5,00 43,6 43,6 43,6
436_A Reet hsestraat 11 Val burg 182971, 86 435745,53 1,50 33,0 33,0 33,0
436_B Reet hsestraat 11 Val burg 182971,86 435745, 53 5,00 40,8 40,8 40,8
437_A Reet hsestraat 9 Val burg 182961, 38 435763, 89 1,50 33,5 33,5 33,5
437_B Reet hsestraat 9 Val burg 182961, 38 435763, 89 5,00 37,9 37,9 37,9
438_A Mol enstraat 9 Val burg 182956, 81 435651, 62 1,50 42,6 42,6 42,6
438_B Mol enstraat 9 Val burg 182956, 81 435651, 62 5,00 44,8 44,8 44,8
439_A Mol enstraat 8 Val burg 182934,92 435687, 13 1,50 43,7 43,7 43,7
439_B Mol enstraat 8 Val burg 182934, 92 435687, 13 5,00 44,5 44,5 44,5
440_A Mol enstraat 6 Val burg 182812,33 435704, 44 1,50 43,2 43,2 43,2
440_B Mol enstraat 6 Val burg 182812,33 435704, 44 5,00 44,9 44,9 44,9
441 A Mol enstraat 8a Val burg 182825,80 435706, 00 1,50 41,9 41,9 41,9
441 B Mol enstraat 8a Val burg 182825,80 435706, 00 5,00 44,1 44,1 44,1
442 A Mol enstraat 10 Val burg 182844, 24 435702, 25 1,50 43,2 43,2 43,2
442 B Mol enstraat 10 Val burg 182844,24 435702, 25 5,00 44,7 44,7 44,7
443_A Mol enstraat 12 Val burg 182858, 61 435698, 72 1,50 42,2 42,2 42,2
443 B Mol enstraat 12 Val burg 182858, 61 435698, 72 5,00 44,2 44,2 44,2
444 _A 't Meul and 18 Val burg 182856, 41 435726, 56 1,50 39,7 39,7 39,7
444 B 't Meuland 18 Val burg 182856, 41 435726, 56 5,00 40,9 40, 9 40, 9
445_A 't Meuland 16 Val burg 182856, 94 435732, 77 1,50 41,3 41,3 41,3
445 B 't Meuland 16 Val burg 182856, 94 435732, 77 5,00 42,3 42,3 42,3
446_A 't Meuland 14 Val burg 182850, 99 435743, 64 1,50 30,6 30,6 30,6
446_B 't Meul and 14 Val burg 182850, 99 435743, 64 5,00 30,7 30,7 30,7
447_A 't Meuland 12 Val burg 182850, 08 435751, 87 1,50 39,2 39, 2 39, 2
447_B 't Meuland 12 Val burg 182850, 08 435751, 87 5,00 40,4 40, 4 40, 4
448_A Reet hsestraat 22 Val burg 182919, 31 435738, 48 1,50 39,9 39,9 39,9
448 _B Reet hsestraat 22 Val burg 182919, 31 435738, 48 5,00 44,0 44,0 44,0
449 _A Reet hsestraat 20 Val burg 182918, 24 435761, 12 1,50 39,5 39,5 39,5
449 B Reet hsestraat 20 Val burg 182918, 24 435761, 12 5,00 42,8 42,8 42,8
450_A Reet hsestraat 18 Val burg 182916, 71 435781, 40 1,50 43,0 43,0 43,0
450_B Reet hsestraat 18 Val burg 182916, 71 435781, 40 5,00 44,6 44,6 44,6
451_A Reet hsestraat 16 Val burg 182913, 74 435797, 57 1,50 40,9 40, 9 40, 9
451_B Reet hsestraat 16 Val burg 182913,74 435797, 57 5,00 43,9 43,9 43,9
452_A Reet hsestraat 14 Val burg 182914, 87 435803, 33 1,50 41,6 41,6 41,6
452_B Reet hsestraat 14 Val burg 182914, 87 435803, 33 5,00 44,8 44,8 44,8
453_A Reet hsestraat 16a Val burg 182909, 03 435795, 89 1,50 30,9 30,9 30,9
453_B Reet hsestraat 16a Val burg 182909, 03 435795, 89 5,00 38,7 38,7 38,7
454_A 't Meul and 25 Val burg 182875,79 435759, 90 1,50 26,6 26,6 26,6
454 B 't Meuland 25 Val burg 182875, 79 435759, 90 5,00 26,8 26,8 26,8
455_A Vier Weken 10 Val burg 182705, 41 435531, 43 1,50 46,2 46, 2 46, 2
455_B Vier Weken 10 Val burg 182705, 41 435531, 43 5,00 47,6 47,6 47,6
456_A Vier Weken 8 Val burg 182702, 53 435529, 47 1,50 44,1 44,1 44,1
456_B Vier Weken 8 Val burg 182702,53 435529, 47 5,00 45,5 45,5 45,5
457_A Vier Weken 6 Val burg 182690, 47 435519, 46 1,50 46,3 46, 3 46, 3
457_B Vier Weken 6 Val burg 182690, 47 435519, 46 5,00 47,7 47,7 47,7
458_A Vier Weken 6 Val burg 182687,29 435517, 29 1,50 43,8 43,8 43,8
458_B Vier Weken 6 Val burg 182687,29 435517, 29 5,00 45,0 45, 0 45, 0
459_A Vier Weken 2 Val burg 182682,51 435497, 65 1,50 47,9 47,9 47,9
459 B Vier Weken 2 Val burg 182682, 51 435497, 65 5,00 46,2 46, 2 46, 2
460_A Gaffelwiel 5 Valburg 182675,54 435542, 69 1,50 37,2 37,2 37,2
460_B Gaffelwiel 5 Valburg 182675,54 435542, 69 5,00 43,8 43,8 43,8
461_A Gaffelwiel 6 Valburg 182667,80 435539, 76 1,50 45,0 45, 0 45, 0
461_B Gaffelwiel 6 Valburg 182667, 80 435539, 76 5,00 46,0 46,0 46,0
462_A Gaffelwi el 7 Valburg 182662, 32 435537, 68 1,50 45,0 45, 0 45, 0
462_B Gaffelwiel 7 Valburg 182662,32 435537, 68 5,00 46,0 46,0 46,0
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Resultaten maximale geluidniveaus lokatievariant zuid

Rapport: Resul t at ent abel
Model : Kopi e van Railterminal Gelderland - geen gel uidscherm Lmax variant zuid, ook dag
LAmax totaal resultaten voor toetspunten
G oep: (hoof dgr oep)
Naam
Toet spunt  Orschrijving X Y Hoogte Dag Avond Nacht
463_A Vier Weken 14 Val burg 182700, 61 435562, 69 1,50 41,9 41,9 41,9
463_B Vier Weken 14 Val burg 182700, 61 435562, 69 5,00 37,5 37,5 37,5
463630_A Ni euwedijk 13 Slijk-Ewjk 183986, 81 433610, 77 1,50 49,9 49,9 49,9
463630_B Ni euwedi jk 13 Slijk-Ewjk 183986, 81 433610, 77 5,00 50,5 50, 5 50, 5
463830_A  Val burgsestraat 31 Slijk-Ewijk 182636, 16 434079, 76 1,50 52,3 52,3 52,3
463830_B Val burgsestraat 31 Slijk-Ewjk 182636, 16 434079, 76 5,00 52,8 52,8 52,8
464_A Vier Weken 16 Val burg 182699, 42 435568, 75 1,50 42,4 42,4 42,4
464_B Vier Weken 16 Val burg 182699, 42 435568, 75 5,00 40,5 40,5 40,5
465_A Vier Weken 18 Val burg 182698, 17 435575, 13 1,50 42,5 42,5 42,5
465_B Vier Weken 18 Val burg 182698, 17 435575, 13 5,00 43,0 43,0 43,0
466_A Vier Weken 20 Val burg 182697, 14 435580, 39 1,50 42,5 42,5 42,5
466_B Vier Weken 20 Val burg 182697, 14 435580, 39 5,00 44,6 44,6 44,6
467_A Vier Weken 22 Val burg 182695, 44 435589, 05 1,50 44,5 44,5 44,5
467_B Vier Weken 22 Val burg 182695, 44 435589, 05 5,00 46,3 46, 3 46, 3
468_A Vier Weken 24 Val burg 182694, 67 435592, 98 1,50 44,5 44,5 44,5
468_B Vier Weken 24 Val burg 182694, 67 435592, 98 5,00 47,4 47,4 47,4
469_A Vier Weken 26 Val burg 182693,59 435598, 46 1,50 44,6 44,6 44,6
469_B Vier Weken 26 Val burg 182693,59 435598, 46 5,00 47,3 47,3 47,3
470_A Vier Weken 28 Val burg 182692, 85 435602, 28 1,50 44,5 44,5 44,5
470_B Vier Weken 28 Val burg 182692,85 435602, 28 5,00 47,2 47,2 47,2
471_A Gaffelwiel 1 Valburg 182673,43 435581, 76 1,50 39,2 39,2 39,2
471_B Gaffelwiel 1 Valburg 182673,43 435581, 76 5,00 45,8 45,8 45,8
472_A Gaffelwiel 2 Valburg 182674,45 435576, 54 1,50 38,3 38,3 38,3
472_B Gaffelwiel 2 Valburg 182674, 45 435576, 54 5,00 45,8 45,8 45,8
473_A Gaffelwiel 3 Valburg 182675,49 435571, 24 1,50 38,4 38,4 38,4
473_B Gaffelwiel 3 Valburg 182675,49 435571, 24 5,00 45,6 45,6 45,6
474_A Gaffelwi el 4 Valburg 182676, 80 435564, 54 1,50 39,8 39,8 39,8
474_B Gaffelwiel 4 Valburg 182676, 80 435564, 54 5,00 45,4 45,4 45,4
475_A Vier Weken 32 Val burg 182690, 22 435626, 13 1,50 36,6 36,6 36,6
475_B Vier Weken 32 Val burg 182690, 22 435626, 13 5,00 34,0 34,0 34,0
476_A Vier Weken 34 Val burg 182687, 15 435631, 36 1,50 35,5 35,5 35,5
476_B Vier Weken 34 Val burg 182687,15 435631, 36 5,00 30,7 30,7 30,7
477_A Vier Weken 36 Val burg 182686, 11 435636, 65 1,50 40,2 40, 2 40, 2
477_B Vier Weken 36 Val burg 182686, 11 435636, 65 5,00 41,8 41, 8 41, 8
478_A Vier Weken 38 Val burg 182684,80 435643, 37 1,50 41,4 41,4 41,4
478_B Vier Weken 38 Val burg 182684,80 435643, 37 5,00 43,0 43,0 43,0
479_A Vier Weken 40 Val burg 182683, 86 435648, 16 1,50 41,9 41,9 41,9
479_B Vier Weken 40 Val burg 182683,86 435648, 16 5,00 43,5 43,5 43,5
480_A Vier Weken 42 Val burg 182682, 80 435653, 58 1,50 42,1 42,1 42,1
480_B Vier Weken 42 Val burg 182682,80 435653, 58 5,00 43,7 43,7 43,7
481_A Vier Weken 44 Val burg 182682, 02 435657, 61 1,50 43,2 43,2 43,2
481_B Vier Weken 44 Val burg 182682, 02 435657, 61 5,00 43,8 43,8 43,8
481110_A Reet hsestraat 33 Val burg 182864,84 435201, 16 1,50 48,7 48,7 48,7
481110_B Reet hsestraat 33 Val burg 182864, 84 435201, 16 5,00 50,4 50, 4 50, 4
482_A Vier Weken 46 Val burg 182680, 47 435665, 51 1,50 43,0 43,0 43,0
482_B Vier Weken 46 Val burg 182680, 47 435665, 51 5,00 44,1 44,1 44,1
483_A Vier Weken 48 Val burg 182679,51 435670, 47 1,50 42,9 42,9 42,9
483_B Vier Weken 48 Val burg 182679,51 435670, 47 5,00 44,3 44,3 44,3
484_A Vier Weken 50 Val burg 182678,55 435675, 35 1,50 42,5 42,5 42,5
484_B Vier Weken 50 Val burg 182678,55 435675, 35 5,00 44,7 44,7 44,7
485_A Teerlingen 49 Val burg 182651,51 435678, 39 1,50 44,8 44,8 44,8
485_B Teerlingen 49 Val burg 182651, 51 435678, 39 5,00 45,3 45,3 45,3
486_A Teerlingen 47 Val burg 182649, 20 435674, 52 1,50 44,7 44,7 44,7
486_B Teerlingen 47 Val burg 182649, 20 435674,52 5,00 45,3 45,3 45,3
487_A Teerlingen 45 Val burg 182647,44 435670, 79 1,50 44,7 44,7 44,7
487_B Teerlingen 45 Val burg 182647,44 435670, 79 5,00 45,3 45,3 45,3
488_A Teerlingen 43 Val burg 182645, 31 435666, 25 1,50 44,5 44,5 44,5
488_B Teerlingen 43 Val burg 182645,31 435666, 25 5,00 45,3 45,3 45,3
489_A Teerlingen 41 Val burg 182643, 12 435661, 58 1,50 44,5 44,5 44,5
489_B Teerlingen 41 Val burg 182643,12 435661, 58 5,00 45,3 45,3 45,3
490_A Teerlingen 39 Val burg 182640,49 435655, 98 1,50 44,8 44,8 44,8
490_B Teerlingen 39 Val burg 182640, 49 435655, 98 5,00 45,4 45, 4 45, 4
491_A Teerlingen 37 Val burg 182636, 99 435647, 49 1,50 44,5 44,5 44,5
491 B Teerlingen 37 Val burg 182636, 99 435647, 49 5,00 45,4 45, 4 45, 4
492_A Teerlingen 35 Val burg 182634, 90 435644, 10 1,50 44,1 44,1 44,1
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Resultaten maximale geluidniveaus lokatievariant zuid

Rapport: Resul t at ent abel

Model : Kopi e van Railterminal Gelderland - geen gel uidscherm Lmax variant zuid, ook dag
LAmax totaal resultaten voor toetspunten
G oep: (hoof dgr oep)
Naam
Toet spunt  Orschrijving X Y Hoogte Dag Avond Nacht
492 B Teerlingen 35 Val burg 182634, 90 435644, 10 5,00 45,0 45,0 45,0
493_A Teerlingen 33 Val burg 182632, 88 435639, 79 1,50 41,0 41,0 41,0
493_B Teerlingen 33 Val burg 182632,88 435639, 79 5,00 44,7 44,7 44,7
494_A Teerlingen 31 Val burg 182630, 27 435634, 24 1,50 38,2 38, 2 38, 2
494 B Teerlingen 31 Val burg 182630, 27 435634, 24 5,00 44,4 44, 4 44, 4
495_A Teerlingen 29 Val burg 182627, 93 435629, 26 1,50 45,0 45,0 45,0
495 B Teerlingen 29 Val burg 182627,93 435629, 26 5,00 45,5 45,5 45,5
496_A Teerlingen 27 Val burg 182625, 14 435622, 27 1,50 44,7 44,7 44,7
496_B Teerlingen 27 Val burg 182625, 14 435622, 27 5,00 45,3 45,3 45,3
497_A Bonkel aar 4 Val burg 182650, 22 435598, 72 1,50 38,6 38,6 38,6
497_B Bonkel aar 4 Val burg 182650, 22 435598, 72 5,00 44,7 44,7 44,7
498_A Bonkel aar 2 Val burg 182638, 22 435593, 62 1,50 46,1 46, 1 46, 1
498_B Bonkel aar 2 Val burg 182638,22 435593, 62 5,00 45,9 45,9 45,9
499_A Gaffelw el 10 Val burg 182652,89 435589, 66 1,50 38,8 38,8 38,8
499_B Gaffelwiel 10 Val burg 182652,89 435589, 66 5,00 45,7 45,7 45,7
500_A Gaffelwiel 9 Valburg 182655, 79 435581, 93 1,50 38,4 38,4 38,4
500_B Gaffelwiel 9 Valburg 182655, 79 435581, 93 5,00 45,7 45,7 45,7
501_A Gaffelwiel 8 Valburg 182657,83 435575, 55 1,50 36,1 36,1 36,1
501_B Gaffelwi el 8 Valburg 182657,83 435575,55 5,00 40,2 40, 2 40, 2
502_A Teerlingen 23 Val burg 182622,35 435601, 14 1,50 42,8 42,8 42,8
502_B Teerlingen 23 Val burg 182622,35 435601, 14 5,00 44,6 44,6 44,6
503_A Teerlingen 21 Val burg 182623, 80 435595, 92 1,50 43,6 43,6 43,6
503_B Teerlingen 21 Val burg 182623,80 435595, 92 5,00 45,1 45,1 45,1
504_A Teerlingen 19 Val burg 182625,01 435592, 62 1,50 42,6 42,6 42,6
504_B Teerlingen 19 Val burg 182625, 01 435592, 62 5,00 44,4 44, 4 44, 4
505_A Teerlingen 17 Val burg 182626, 11 435589, 65 1,50 43,7 43,7 43,7
505_B Teerlingen 17 Val burg 182626, 11 435589, 65 5,00 45,4 45, 4 45, 4
506_A Teerlingen 15 Val burg 182628, 28 435583, 77 1,50 42,6 42,6 42,6
506_B Teerlingen 15 Val burg 182628, 28 435583,77 5,00 44,4 44,4 44,4
507_A Teerlingen 13 Val burg 182630, 10 435578, 84 1,50 42,4 42,4 42,4
507_B Teerlingen 13 Val burg 182630, 10 435578, 84 5,00 44,2 44,2 44,2
508_A Teerlingen 11 Val burg 182632,06 435573,54 1,50 41,2 41, 2 41, 2
508_B Teerlingen 11 Val burg 182632, 06 435573, 54 5,00 43,0 43,0 43,0
509_A Teerlingen 9Val burg 182634, 35 435568, 59 1,50 43,6 43,6 43,6
509_B Teerlingen 9Val burg 182634,35 435568, 59 5,00 45,4 45,4 45,4
51_A Ei merensestraat 12 - & 183478,82 435037, 39 1,50 47,4 47,4 47,4
51_B Ei nerensestraat 12 - GZ 183478,82 435037, 39 5,00 50,1 50,1 50,1
510_A Teerlingen 7 Val burg 182636, 28 435562, 10 1,50 42,7 42,7 42,7
510_B Teerlingen 7 Val burg 182636, 28 435562, 10 5,00 44,4 44,4 44,4
511_A Teerlingen 5 Val burg 182638, 19 435556, 93 1,50 42,4 42,4 42,4
511_B Teerlingen 5 Val burg 182638,19 435556, 93 5,00 43,8 43,8 43,8
512_A Teerlingen 5 Val burg 182640, 32 435552, 44 1,50 43,8 43,8 43,8
512_B Teerlingen 5 Val burg 182640,32 435552, 44 5,00 45,3 45,3 45,3
513_A Teerlingen 1 Val burg 182650, 96 435511, 98 1,50 47,5 47,5 47,5
513_B Teerlingen 1 Val burg 182650, 96 435511, 98 5,00 46,0 46,0 46,0
514_A Krui pal en 7 Val burg 182620, 58 435531, 98 1,50 44,9 44,9 44,9
514_B Krui pal en 7 Val burg 182620, 58 435531, 98 5,00 45,8 45,8 45,8
515_A Krui pal en 5 Val burg 182598, 91 435531, 10 1,50 46,9 46,9 46,9
515_B Krui pal en 5 Val burg 182598, 91 435531, 10 5,00 46,3 46, 3 46, 3
516_A Krui pal en 3 Val burg 182588,31 435533, 63 1,50 45,4 45,4 45,4
516_B Krui pal en 3 Val burg 182588,31 435533, 63 5,00 45,6 45,6 45,6
517_A Val brug 182458, 00 435832, 75 1,50 28,5 28,5 28,5
517_B Val brug 182458, 00 435832, 75 5,00 36,9 36,9 36,9
518_A Val brug 182453, 47 435815, 86 1,50 42,0 42,0 42,0
518_B Val brug 182453,47 435815, 86 5,00 44,0 44,0 44,0
519 _A Val brug 182448,98 435802, 84 1,50 43,8 43,8 43,8
519 B Val brug 182448, 98 435802, 84 5,00 43,1 43,1 43,1
520_A Val brug 182441, 23 435787,08 1,50 40,0 40,0 40,0
520_B Val brug 182441, 23 435787, 08 5,00 44,6 44,6 44,6
521_A Val brug 182444,64 435769, 63 1,50 42,5 42,5 42,5
521_B Val brug 182444,64 435769, 63 5,00 43,2 43,2 43,2
522_A Val brug 182453, 82 435628, 64 1,50 42,7 42,7 42,7
522_B Val brug 182453,82 435628, 64 5,00 44,4 44, 4 44, 4
523_A Val brug 182451, 08 435645, 70 1,50 42,7 42,7 42,7
523_B Val brug 182451, 08 435645, 70 5,00 44,3 44,3 44,3
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524_A Val brug 182407,00 435733, 28 1,50 43,9 43,9 43,9
524 B Val brug 182407,00 435733, 28 5,00 43,8 43,8 43,8
525_A Val brug 182394,69 435782, 75 1,50 44,1 44,1 44,1
525_B Val brug 182394,69 435782,75 5,00 43,4 43,4 43, 4
526_A Val brug 182554, 07 435678, 32 1,50 43,1 43,1 43,1
526_B Val brug 182554, 07 435678, 32 5,00 44,4 44, 4 44, 4
527_A Val brug 182629, 08 435727,57 1,50 40,2 40, 2 40, 2
527_B Val brug 182629, 08 435727, 57 5,00 44,6 44,6 44,6
528_A Val brug 182610, 41 435720, 45 1,50 38,0 38,0 38,0
528_B Val brug 182610, 41 435720, 45 5,00 42,7 42,7 42,7
529_A Val brug 182624, 67 435725, 83 1,50 37,1 37,1 37,1
529_B Val brug 182624, 67 435725, 83 5,00 44,5 44,5 44,5
530_A Val brug 182604, 92 435718, 28 1,50 43,0 43,0 43,0
530_B Val brug 182604, 92 435718, 28 5,00 44,6 44,6 44,6
531_A Val brug 182593, 93 435714, 09 1,50 39,2 39,2 39,2
531_B Val brug 182593, 93 435714, 09 5,00 44,1 44,1 44,1
532_A Val brug 182588, 93 435712, 25 1,50 38,2 38, 2 38, 2
532_B Val brug 182588, 93 435712, 25 5,00 44,1 44,1 44,1
533_A Val brug 182574,28 435706, 62 1,50 38,3 38,3 38,3
533_B Val brug 182574,28 435706, 62 5,00 44,3 44,3 44,3
534_A Val brug 182569, 59 435704, 89 1,50 39,6 39,6 39,6
534_B Val brug 182569, 59 435704, 89 5,00 44,3 44,3 44,3
535_A Val brug 182556, 38 435699, 78 1,50 44,1 44,1 44,1
535_B Val brug 182556, 38 435699, 78 5,00 44,4 44, 4 44,4
536_A Val brug 182551, 74 435698, 08 1,50 42,9 42,9 42,9
536_B Val brug 182551, 74 435698, 08 5,00 44,3 44,3 44,3
537_A Val brug 182537,32 435692, 51 1,50 34,4 34,4 34,4
537_B Val brug 182537,32 435692, 51 5,00 42,8 42,8 42,8
538_A Val brug 182623, 42 435685, 06 1,50 37,0 37,0 37,0
538_B Val brug 182623,42 435685, 06 5,00 44,6 44,6 44,6
539_A Val brug 182613,86 435675, 12 1,50 36,7 36,7 36,7
539_B Val brug 182613, 86 435675, 12 5,00 44,3 44,3 44,3
540_A Val brug 182610, 81 435668, 63 1,50 36,5 36,5 36,5
540_B Val brug 182610, 81 435668, 63 5,00 44,2 44,2 44,2
541_A Val brug 182608, 58 435663, 91 1,50 37,1 37,1 37,1
541_B Val brug 182608, 58 435663, 91 5,00 44,5 44,5 44,5
542_A Val brug 182607, 16 435660, 89 1,50 37,0 37,0 37,0
542_B Val brug 182607, 16 435660, 89 5,00 44,2 44,2 44,2
543_A Val brug 182606, 49 435655, 00 1,50 36,2 36,2 36,2
543_B Val brug 182606, 49 435655, 00 5,00 44,1 44,1 44,1
544_A Val brug 182602, 46 435650, 91 1,50 37,9 37,9 37,9
544 B Val brug 182602, 46 435650, 91 5,00 44,4 44,4 44,4
545_A Val brug 182600, 32 435646, 35 1,50 38,5 38,5 38,5
545 B Val brug 182600, 32 435646, 35 5,00 44,6 44,6 44,6
546_A Val brug 182598, 17 435641, 78 1,50 39,5 39,5 39,5
546_B Val brug 182598, 17 435641, 78 5,00 44,6 44,6 44,6
547_A Val brug 182595,59 435636, 29 1,50 38,0 38,0 38,0
547_B Val brug 182595,59 435636, 29 5,00 44,9 44,9 44,9
548_A Val brug 182593, 22 435624, 84 1,50 43,4 43,4 43,4
548_B Val brug 182593,22 435624, 84 5,00 45,0 45,0 45,0
549 A Val brug 182591, 64 435603, 41 1,50 41,1 41,1 41,1
549 B Val brug 182591, 64 435603, 41 5,00 43,2 43,2 43,2
550_A Val brug 182593,35 435597, 61 1,50 40,2 40, 2 40, 2
550_B Val brug 182593, 35 435597, 61 5,00 41,2 41, 2 41, 2
551_A Val brug 182598, 01 435581, 85 1,50 37,6 37,6 37,6
551_B Val brug 182598, 01 435581, 85 5,00 41,2 41,2 41,2
552_A Val brug 182599, 65 435576, 28 1,50 38,1 38,1 38,1
552_B Val brug 182599, 65 435576, 28 5,00 41,7 41,7 41,7
553_A Val brug 182554, 61 435674, 67 1,50 43,2 43,2 43,2
553_B Val brug 182554, 61 435674, 67 5,00 44,5 44,5 44,5
554_A Val brug 182555, 20 435670, 69 1,50 43,2 43,2 43,2
554_B Val brug 182555,20 435670, 69 5,00 44,5 44,5 44,5
555_A Val brug 182555, 95 435665, 59 1,50 43,3 43,3 43,3
555_B Val brug 182555,95 435665, 59 5,00 44,6 44,6 44,6
556_A Val brug 182556, 67 435660, 74 1,50 43,5 43,5 43,5
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556_B Val brug 182556, 67 435660, 74 5,00 44,8 44,8 44,8
557_A Val brug 182556, 72 435653, 54 1,50 44,9 44,9 44,9
557_B Val brug 182556, 72 435653, 54 5,00 45,7 45,7 45,7
558_A Val brug 182557, 48 435648, 37 1,50 43,8 43,8 43,8
558_B Val brug 182557,48 435648, 37 5,00 44,7 44,7 44,7
559_A Val brug 182558, 26 435643, 10 1,50 43,6 43,6 43,6
559_B Val brug 182558, 26 435643, 10 5,00 44,8 44,8 44,8
560_A Val brug 182558, 87 435638, 99 1,50 43,6 43,6 43,6
560_B Val brug 182558, 87 435638, 99 5,00 44,8 44,8 44,8
561_A Val brug 182559, 91 435631, 96 1,50 43,7 43,7 43,7
561_B Val brug 182559, 91 435631, 96 5,00 45,1 45,1 45,1
562_A Val brug 182785,22 435698, 57 1,50 42,2 42,2 42,2
562_B Val brug 182785,22 435698, 57 5,00 44,5 44,5 44,5
563_A Val brug 182799, 50 435618, 90 1,50 42,6 42,6 42,6
563_B Val brug 182799,50 435618, 90 5,00 45,3 45,3 45,3
564_A Val brug 182748,24 435797, 87 1,50 44,2 44,2 44,2
564_B Val brug 182748, 24 435797, 87 5,00 43,9 43,9 43,9
565_A Val brug 182744,04 435797, 54 1,50 44,1 44,1 44,1
565_B Val brug 182744,04 435797, 54 5,00 43,9 43,9 43,9
566_A Val brug 182753,54 435798, 28 1,50 44,2 44,2 44,2
566_B Val brug 182753,54 435798, 28 5,00 43,9 43,9 43,9
567_A Val brug 182737,43 435797, 03 1,50 43,8 43,8 43,8
567_B Val brug 182737,43 435797, 03 5,00 43,8 43,8 43,8
568_A Val brug 182730,56 435796, 49 1,50 44,2 44,2 44,2
568_B Val brug 182730,56 435796, 49 5,00 43,9 43,9 43,9
569_A Val brug 182756, 61 435803, 55 1,50 44,0 44,0 44,0
569_B Val brug 182756, 61 435803, 55 5,00 43,9 43,9 43,9
570_A Val brug 182756,21 435808, 76 1,50 43,7 43,7 43,7
570_B Val brug 182756,21 435808, 76 5,00 43,9 43,9 43,9
571_A Val brug 182746,79 435810, 28 1,50 34,2 34,2 34,2
571_B Val brug 182746,79 435810, 28 5,00 33,6 33,6 33,6
572_A Val brug 182741, 53 435809, 87 1,50 35,6 35,6 35,6
572_B Val brug 182741,53 435809, 87 5,00 25,4 25,4 25,4
573_A Val brug 182736,92 435809, 50 1,50 36,4 36,4 36,4
573_B Val brug 182736, 92 435809, 50 5,00 25,4 25,4 25,4
574_A Val brug 182730, 63 435809, 01 1,50 33,2 33,2 33,2
574_B Val brug 182730, 63 435809, 01 5,00 26,0 26,0 26,0
575_A Val brug 182725,02 435802, 31 1,50 40,5 40,5 40,5
575_B Val brug 182725,02 435802, 31 5,00 38,4 38,4 38,4
576_A Val brug 182779,75 435803, 87 1,50 44,1 44,1 44,1
576_B Val brug 182779,75 435803, 87 5,00 44,0 44,0 44,0
577_A Val brug 182805, 29 435808, 17 1,50 40,6 40, 6 40, 6
577_B Val brug 182805,29 435808, 17 5,00 43,4 43,4 43,4
578_A Val brug 182802, 12 435824, 18 1,50 38,5 38,5 38,5
578_B Val brug 182802, 12 435824, 18 5,00 38,1 38,1 38,1
579_A Val brug 182795, 27 435830, 71 1,50 34,6 34,6 34,6
579_B Val brug 182795, 27 435830, 71 5,00 35,6 35,6 35,6
580_A Val brug 182837,94 435810, 26 1,50 35,8 35,8 35,8
580_B Val brug 182837,94 435810, 26 5,00 40,1 40,1 40,1
581_A Val brug 182835,39 435818, 31 1,50 36,1 36,1 36,1
581_B Val brug 182835,39 435818, 31 5,00 40,4 40, 4 40, 4
582_A Val brug 182831, 82 435824, 01 1,50 30,2 30, 2 30, 2
582_B Val brug 182831,82 435824, 01 5,00 33,6 33,6 33,6
583_A Val brug 182830, 21 435829, 08 1,50 35,6 35,6 35,6
583_B Val brug 182830, 21 435829, 08 5,00 36,5 36,5 36,5
584_A Val brug 182828, 64 435834, 04 1,50 36,7 36,7 36,7
584_B Val brug 182828, 64 435834, 04 5,00 38,3 38,3 38,3
585_A Val brug 182849, 10 435798, 04 1,50 30,5 30,5 30,5
585_B Val brug 182849, 10 435798, 04 5,00 31,0 31,0 31,0
586_A Val brug 182854,40 435789, 31 1,50 27,3 27,3 27,3
586_B Val brug 182854,40 435789, 31 5,00 25,9 25,9 25,9
587_A Val brug 182864, 27 435780, 70 1,50 26,8 26,8 26,8
587_B Val brug 182864, 27 435780, 70 5,00 27,0 27,0 27,0
588_A Val brug 182858, 53 435783, 59 1,50 26,7 26,7 26,7
588_B Val brug 182858,53 435783, 59 5,00 26,8 26,8 26,8
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589_A Val brug 182872,99 435775, 82 1,50 34,7 34,7 34,7
589_B Val brug 182872,99 435775, 82 5,00 35,0 35,0 35,0
590_A Val brug 182871,86 435770, 19 1,50 27,8 27,8 27,8
590_B Val brug 182871,86 435770, 19 5,00 28,1 28,1 28,1
591_A Val brug 182807, 66 435761, 18 1,50 34,0 34,0 34,0
591_B Val brug 182807, 66 435761, 18 5,00 36,7 36,7 36,7
592_A Val brug 182839,59 435766, 00 1,50 39,9 39,9 39,9
592 B Val brug 182839,59 435766, 00 5,00 40,9 40,9 40,9
593_A Val brug 182815,50 435735, 62 1,50 42,7 42,7 42,7
593_B Val brug 182815,50 435735, 62 5,00 44,0 44,0 44,0
594_A Reet hsestraat 8 Val brug 182898, 25 435832, 21 1,50 37,3 37,3 37,3
594 B Reet hsestraat 8 Val brug 182898, 25 435832, 21 5,00 43,0 43,0 43,0
595_A Reet hsestraat 6 Val brug 182890, 54 435849, 42 1,50 30,9 30,9 30,9
595_B Reet hsestraat 6 Val brug 182890, 54 435849, 42 5,00 31,2 31,2 31,2
596_A Reet hsestraat 5 Val brug 182926,19 435851, 97 1,50 40,7 40,7 40,7
596_B Reet hsestraat 5 Val brug 182926,19 435851, 97 5,00 43,4 43,4 43,4
597_A Reet hsestraat 3 Val brug 182915, 61 435867, 60 1,50 35,8 35,8 35,8
597_B Reet hsestraat 3 Val brug 182915, 61 435867, 60 5,00 38,6 38,6 38,6
598_A Val brug 182916, 82 435898, 11 1,50 39,6 39,6 39,6
598_B Val brug 182916,82 435898, 11 5,00 42,3 42,3 42,3
599 _A Val brug 182900, 08 435899, 11 1,50 41,5 41,5 41,5
599 B Val brug 182900, 08 435899, 11 5,00 42,9 42,9 42,9
60_A Reet hsestraat 19a - GV 184630, 74 434379, 06 1,50 44,2 44,2 44,2
60_B Reet hsestraat 19a - GW 184630, 74 434379, 06 5,00 45,0 45, 0 45, 0
600_A Val brug 182891, 55 435911, 09 1,50 27,9 27,9 27,9
600_B Val brug 182891, 55 435911, 09 5,00 29,3 29,3 29,3
601_A Val brug 182894, 32 435926, 26 1,50 34,7 34,7 34,7
601_B Val brug 182894, 32 435926, 26 5,00 25,6 25,6 25,6
602_A Val brug Ti el sestraat 183174,24 436076, 21 1,50 37,4 37,4 37,4
602_B Val brug Ti el sestraat 183174,24 436076, 21 5,00 40,6 40,6 40,6
70_A Reet hsestraat 19 - GW 184728, 04 434401, 14 1,50 43,3 43,3 43,3
70_B Reet hsestraat 19 - GW 184728, 04 434401, 14 5,00 44,4 44, 4 44,4
700_A check dorp Sijk-Ewijk 182755,84 433292, 25 1,50 40,8 40,8 40,8
700_B check dorp Sijk-Ewjk 182755, 84 433292, 25 5,00 43,7 43,7 43,7
701_A Val burgsestraat 4a Slijk-Ewjk 182936, 01 433673, 17 1,50 46,3 46,3 46,3
701_B Val burgsestraat 4a Slijk-Ewjk 182936, 01 433673, 17 5,00 50,5 50,5 50,5
702_A Canpi ng 182556, 72 434269, 53 1,50 52,0 52,0 52,0
702_B Canpi ng 182556, 72 434269, 53 5,00 54,5 54,5 54,5
703_A Val burgsestraat 42 Slijk-Ewijk 182499, 59 434353, 82 1,50 48,9 48, 9 48, 9
703_B Val burgsestraat 42 Slijk-Ewjk 182499,59 434353, 82 5,00 54,5 54,5 54,5
704_A Val burgsestraat 12 Slijk-Ewjk 182731,16 434156, 04 1,50 52,9 52,9 52,9
704_B Val burgsestraat 12 Slijk-Ewijk 182731, 16 434156, 04 5,00 55,2 55,2 55,2
705_A Val burgsestraat 35 Slijk-Ewjk 182622, 95 434135, 61 1,50 52,7 52,7 52,7
705_B Val burgsestraat 35 Slijk-Ewijk 182622,95 434135, 61 5,00 53,5 53,5 53,5
706_A Val burgsestraat 35 Slijk-Ewjk 182632,22 434104, 74 1,50 52,1 52,1 52,1
706_B Val burgsestraat 35 Slijk-Ewjk 182632,22 434104, 74 5,00 53,0 53,0 53,0
707_A Val burgsestraat 29 Slijk-Ewijk 182638, 08 434066, 15 1,50 52,2 52,2 52,2
707_B Val burgsestraat 29 Slijk-Ewjk 182638, 08 434066, 15 5,00 52,7 52,7 52,7
708_A Val burgsestraat 27 Slijk-Ewijk 182642, 38 434040, 14 1,50 51,4 51,4 51,4
708_B Val burgsestraat 27 Slijk-Ewjk 182642,38 434040, 14 5,00 52,4 52,4 52,4
709_A Val burgsestraat 25 Slijk-Ewjk 182644,41 434025, 76 1,50 51,3 51,3 51,3
709_B Val burgsestraat 25 Slijk-Ewijk 182644, 41 434025,76 5,00 52,2 52,2 52,2
710_A Val burgsestraat 23 Slijk-Ewjk 182647, 40 434006, 54 1,50 51,2 51,2 51,2
710_B Val burgsestraat 23 Slijk-Ewijk 182647,40 434006, 54 5,00 51,9 51,9 51,9
711_A Val burgsestraat 21 Slijk-Ewjk 182650, 25 433988, 59 1,50 50,9 50,9 50,9
711_B Val burgsestraat 21 Slijk-Ewjk 182650, 25 433988, 59 5,00 51,6 51,6 51,6
712_A Val burgsestraat 19 Slijk-Ewijk 182653, 64 433967, 96 1,50 50,6 50, 6 50, 6
712_B Val burgsestraat 19 Slijk-Ewjk 182653, 64 433967, 96 5,00 51,2 51,2 51,2
713_A Val burgsestraat 17 Slijk-Ewijk 182648, 95 433932, 84 1,50 49,9 49, 9 49, 9
713_B Val burgsestraat 17 Slijk-Ewjk 182648, 95 433932, 84 5,00 50,6 50, 6 50, 6
714_A Val burgsestraat 15 Slijk-Ewjk 182679,41 433881, 31 1,50 48,4 48,4 48,4
714_B Val burgsestraat 15 Slijk-Ewijk 182679, 41 433881, 31 5,00 49,7 49,7 49,7
715_A Val burgsestraat 11 Slijk-Ewjk 182784,49 433833, 27 1,50 48,5 48,5 48,5
715_B Val burgsestraat 11 Slijk-Ewijk 182784, 49 433833, 27 5,00 49,8 49, 8 49, 8
716_A Akkerstraat 1 Slijk-Ewjk 183051, 14 433865, 13 1,50 50,1 50,1 50,1
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716_B Akkerstraat 1 Slijk-Ewjk 183051, 14 433865, 13 5,00 52,5 52,5 52,5
717_A Val burgsestraat 6 Slijk-Ewjk 183005, 85 433765, 37 1,50 48,9 48, 9 48, 9
717_B Val burgsestraat 6 Slijk-Ewijk 183005, 85 433765, 37 5,00 50,8 50, 8 50, 8
718_A Val burgsestraat 6a Slijk-Ewjk 183033, 79 433758, 95 1,50 49,9 49, 9 49,9
718_B Val burgsestraat 6a Slijk-Ewjk 183033,79 433758, 95 5,00 51,0 51,0 51,0
719_A Val burgsestraat 4 Slijk-Ewijk 182924,40 433665, 86 1,50 46,9 46,9 46,9
719_B Val burgsestraat 4 Slijk-Ewjk 182924, 40 433665, 86 5,00 48,4 48, 4 48, 4
720_A Val burgsestraat 7 Slijk-Ewijk 182875, 97 433637, 53 1,50 45,8 45,8 45,8
720_B Val burgsestraat 7 Slijk-Ewjk 182875,97 433637,53 5,00 48,2 48, 2 48, 2
721_A Val burgsestraat 2 Slijk-Ewijk 182884,40 433586, 96 1,50 44,9 44,9 44,9
721_B Val burgsestraat 2 Slijk-Ewijk 182884,40 433586, 96 5,00 47,9 47,9 47,9
722_A Loowegstraat 1 Slijk-Ewjk 182524,30 433735, 98 1,50 46,7 46,7 46,7
722_B Loowegstraat 1 Slijk-Ewijk 182524,30 433735,98 5,00 47,4 47,4 47,4
723_A Ni euwedi jk 12 Slijk-Ewjk 184000, 71 433506, 63 1,50 47,6 47,6 47,6
723_B Ni euwedijk 12 Slijk-Ewjk 184000, 71 433506, 63 5,00 48,9 48,9 48,9
724_A Ni euwedijk 11 Slijk-Ewjk 184032,30 433492, 79 1,50 47,2 47,2 47,2
724_B Ni euwedi jk 11 Slijk-Ewjk 184032, 30 433492, 79 5,00 48,6 48, 6 48, 6
725_A Ni euvedi jk 8a Slijk-Ewjk 184006, 52 433488, 05 1,50 47,8 47,8 47,8
725_B Ni euwedi jk 8a Slijk-Ewjk 184006, 52 433488, 05 5,00 48,8 48, 8 48, 8
726_A Ni euvedijk 8 Slijk-Ewijk 184004, 11 433481, 34 1,50 48,2 48,2 48,2
726_B Ni euvedijk 8 Slijk-Ewijk 184004, 11 433481, 34 5,00 48,6 48,6 48,6
727_A Van Bal ver enl aan Qost er hout 184174,77 433466, 86 1,50 44,2 44,2 44,2
727_B Van Bal verenl aan Qost er hout 184174,77 433466, 86 5,00 46,8 46, 8 46, 8
728_A Ni euwedi jk 6b Slijk-Ewjk 183795, 36 433301, 81 1,50 43,9 43,9 43,9
728_B Ni euwedi jk 6b Slijk-Ewjk 183795,36 433301, 81 5,00 46,6 46, 6 46, 6
729_A Ni euvedi j k 6a Slijk-Ewjk 183860, 31 433294, 16 1,50 43,7 43,7 43,7
729_B Ni euwedi jk 6a Slijk-Ewjk 183860, 31 433294, 16 5,00 46,4 46, 4 46, 4
730_A Ni euwdijk 6 Slijk-Ewjk 183875, 11 433289, 39 1,50 43,5 43,5 43,5
730_B Nieuwdijk 6 Slijk-Bwjk 183875, 11 433289, 39 5,00 46,3 46, 3 46, 3
731_A Dorpsstraat 6 Slijk-Ewjk 182679, 79 433239, 90 1,50 40,0 40,0 40,0
731_B Dorpsstraat 6 Slijk-Ewjk 182679, 79 433239, 90 5,00 42,9 42,9 42,9
732_A Dorpsstraat 1 Slijk-Ewjk 182754, 32 433273, 77 1,50 40,7 40,7 40,7
732_B Dorpsstraat 1 Slijk-Ewjk 182754,32 433273, 77 5,00 43,5 43,5 43,5
733_A Qosterhoutsestraat 1 Slijk-Ewjk 182906, 07 433330, 02 1,50 41,8 41, 8 41, 8
733_B Qosterhoutsestraat 1 Slijk-Ewijk 182906, 07 433330, 02 5,00 44,6 44,6 44,6
734_A Qosterhoutsestraat 2d Slijk-Ewjk 182785 ,614 433268, 93 1,50 40,8 40,8 40,8
734_B Qosterhoutsestraat 2d Slijk-Ewijk 182785,14 433268, 93 5,00 43,6 43,6 43,6
735_A Qosterhoutsestraat 2c Slijk-Ewjk 182796,96 433266, 96 1,50 40,8 40,8 40,8
735_B Qosterhout sestraat 2c Slijk-Ewijk 182796,96 433266, 96 5,00 43,6 43,6 43,6
736_A Qosterhoutsestraat 2b Slijk-Ewjk 182829,93 433261, 58 1,50 40,9 40,9 40,9
736_B Qosterhoutsestraat 2b Slijk-Ewjk 182829,93 433261, 58 5,00 43,7 43,7 43,7
737_A Qosterhout sestraat 2a Slijk-Ewijk 182859,67 433261, 76 1,50 40,9 40, 9 40, 9
737_B Qosterhoutsestraat 2a Slijk-Ewjk 182859,67 433261,76 5,00 43,8 43,8 43,8
738_A Qosterhout sestraat 2a Slijk-Ewijk 182841,22 433242,95 1,50 40,7 40,7 40,7
738_B Qosterhoutsestraat 2a Slijk-Ewjk 182841,22 433242,95 5,00 43,5 43,5 43,5
739_A Qosterhoutsestraat 4a Slijk-Ewjk 182899,80 43321733 1,50 40,7 40,7 40,7
739_B Qosterhout sestraat 4a Slijk-Ewijk 182899,80 433217, 33 5,00 43,5 43,5 43,5
80_A Reet hsestraat 17a - GV 184808, 00 434435, 20 1,50 39,6 39,6 39,6
80_B Reet hsestraat 17a - GW 184808, 00 434435, 20 5,00 42,9 42,9 42,9
90_A Reet hsestraat 17 - GW 184844, 00 434441, 99 1,50 32,8 32,8 32,8
90_B Reet hsestraat 17 - GW 184844, 00 434441, 99 5,00 42,4 42,4 42,4

Al l e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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1

Inleiding

Provincie Gelderland heeft aan Logitech gevraagd om eerder opgestelde documenten met betrekking tot de
inrichting en capaciteit van de terminal samen te vatten en te actualiseren in een capaciteitsanalyse. Deze
capaciteitsanalyse wordt gebaseerd op eerder opgestelde ontwerpen, een eerder opgestelde capaciteitsanalyse en
het maximum van 90.000 laadeenheden zoals opgenomen in het ontwerp inpassingsplan. De opzet van en de
gehanteerde algoritmes in de eerder opgestelde capaciteitsanalyse worden in dit onderzoek niet aangepast.

Logitech heeft voor zover nodig de eerdere uitgangspunten geactualiseerd op basis van de meest recente kennis.
De gegevens gebruikt in deze analyse zijn ervaringscijfers die Logitech door haar betrokkenheid bij het ontwerp en
de realisatie van verschillende terminals verzameld heeft.

In hoofdstuk 2 van dit rapport worden de uitgangspunten voor de capaciteitsanalyse benoemd.
In hoofdstuk 3 wordt nader ingegaan op de terminalprocessen, truck- en treinafhandeling.

Vervolgens worden in hoofdstuk 4 en 5 de conclusies met betrekking tot de capaciteit in startsituatie en
eindsituatie weergegeven, die bepaald zijn met behulp van de verwachte volumes en de gehanteerde
rekenmodellen zoals toegevoegd in bijlage A t/m D.

In hoofdstuk 6 wordt vastgesteld of eerder opgestelde ontwerpen van de start- en eindsituatie, die als basis dienen
voor het ontwerp inpassingsplan, passen bij de uitkomsten van deze capaciteitsanalyse. Met start- en eindsituatie
wordt hier bedoeld de situatie tot 30.000 laadeenheden (startsituatie) en de situatie van 30.000 tot 90.000
laadeenheden (eindsituatie) zoals die beschreven zijn in het ontwerp inpassingsplan.
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2 Uitgangspunten railterminal Gelderland

21 Type terminal
De te realiseren Rail Terminal Gelderland is bestemd voor zowel continentaal vervoer binnen het achterland Europa
(achterlandtreinen) als voor opstaptreinen van en naar de havengebieden via de Betuweroute en opstaptreinen in
een netwerk van aangesloten railterminals. Deze typologie wordt ondersteund door het rapport ‘Potentie
Railterminal Gelderland, Eindrapportage voor Provincie Gelderland’, van Panteia, d.d. 11 december 2019. Hoewel
de precieze invulling afhankelijk is van de uiteindelijke exploitant wordt voor deze capaciteitsanalyse een type
terminal geschetst als onderstaand weergegeven. Hierbij is rekening gehouden met de uitgangspunten uit de tot
nog toe in opdracht van de provincie uitgevoerde onderzoeken behorend bij het ontwerp inpassingsplan.

Voor de continentale goederenstromen is de terminal te typeren als een begin-/ eindpuntterminal:
e Achterlandtreinen worden volledig gelost en geladen
e  Rijschema kan aan verandering onderhevig zijn, afhankelijk van het ladingaanbod

e  Treinen blijven gedurende langere tijd op de terminal, omdat de volledige trein wordt gelost en geladen en
wachttijden voor verkrijgen van een pad in de dienstregeling: 8-9 uur

e Containers worden relatief kortstondig gestackt (opgeslagen), omdat een bestemming vaak meerdere keren
per week wordt aangedaan: gemiddeld 2 dagen

De opstaptreinen voor de intercontinentale stromen van en naar de zeehavens kenmerken zich door een relatief
kortere verblijftijd op de terminal: 6 uur. De opstaptreinen rijden in een vaste dienstregeling en kennen dus
beperkte wachttijden voor vertrek. Ook worden de opstaptreinen normaliter gedeeltelijk gelost en geladen. De
stackbehoefte is groter, omdat de intercontinentale bestemmingen vanuit de zeehavens niet dagelijks worden
aangedaan. De gemiddelde stackbehoefte voor deze stroom is 3 dagen.

In de startsituatie vindt de overslag plaats door middel van reachstackers. In de eindsituatie gebeurt de overslag
door middel van portaalkranen op rails (Rail Mounted Gantry (RMG)-kranen). Voor een indruk van deze
overslagequipement: zie bijlage E.

2.2 Uitgangspunten en aannames
Voor de Rail Terminal Gelderland zijn de volgende uitgangspunten gehanteerd:

221 Algemeen
Het uitgangspunt in deze rapportage is het maximale volume op jaarbasis zoals opgenomen in het ontwerp
inpassingsplan, ofwel 90.000 LE (laadeenheden). Dit volume ligt iets hoger dan het potentieel uit de eerder
genoemde rapportage van Panteia. Voor de startsituatie is uitgegaan van 30.000 LE (laadeenheden).

De TEU-factor bedraagt 1,7 (rapport Panteia). TEU is de afkorting van Twenty Foot Equivalent Unit, ofwel een 20 ft
container. Een 40 ft container staat dus voor 2 TEU. De TEU-factor is een maat voor de verhouding tussen de
lengtemaat van de verschillende ladingdragers. Een TEU-factor van 1,7 betekent dat er relatief veel ladingdragers
langer dan 20 ft worden overgeslagen op de terminal.

De bezettingsgraad van het terminalspoor bedraagt 60%. Een eerdere benchmark met vertegenwoordigers van de
Combinant Terminal, Rail Service Center Rotterdam en Inter Ferry Boats geeft aan dat de gemiddelde
bezettingsgraad van het spoor op vergelijkbare railterminals 60% bedraagt. Oorzaken hiervan zijn onder meer
treinvertragingen, extra rangeren i.v.m. kapotte wagons, en planningsverliezen.

Er wordt gerekend met 250 werkdagen per jaar: 50 weken x 5 dagen per week.
In het weekeinde kunnen er ook treinen arriveren of vertrekken.
De werktijden van de terminal, tevens de openingstijden van de truckgate, zijn 16 uur per dag.
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2.2.2

223

Extern transport
De langste trein die de terminal aandoet is 750 meter lang. In de praktijk zijn de meeste treinen korter. Gerekend
wordt met een gemiddelde treinlengte van 600 meter (excl. locomotief), waarbij de beladingsgraad 90% is. De
gemiddelde lading op een trein bedraagt ca. 45 laadeenheden, op afhankelijk van het type, ca. 30 wagons.

In lijn met eerdere onderzoeken is uitgangspunt dat de terminal met name een opstapterminal is en in mindere
mate een begin-/eindpuntterminal. Dit heeft geleid tot de volgende aannames voor het type vervoer naar en van
de terminal. In de startsituatie is er een beperkt aandeel van 5% van het totale overslagvolume dat per
achterlandtrein op de terminal aankomt en van de terminal vertrekt. In de eindsituatie is dit aandeel gegroeid tot
15%.

Het aandeel van het totale overslag volume dat per opstaptrein aankomt en vertrekt is in de startsituatie 50% en in
de eindsituatie 45%.

Het aandeel van het totale overslag volume dat per truck aankomt en vertrekt is in de startsituatie 45% en in de
eindsituatie 40%.

Voor de gemiddelde terminalverblijftijd van een achterlandtrein wordt gerekend met 9 uur in de startsituatie
(overslag met reachstackers) en 8 uur in de eindsituatie (overslag met RMG-kranen), terwijl voor een opstaptrein
wordt gerekend met een gemiddelde terminalverblijftijd van 6 uur in de startsituatie en 5,75 uur in de eindsituatie.

Voor de truckbewegingen wordt in het algemeen gerekend met één laadeenheid per truckbeweging (zowel bij
aankomst als bij vertrek). De gemiddelde belading is 0,8 laadeenheden bij een beladingsgraad van 80%. In het
algemeen combineert een truckbezoek het brengen van een laadeenheid en het halen van een andere. Dus één
truckbezoek — 2 transshipments (vrachtbewegingen): 1 IN + 1 UIT.

Overslag en overslagequipement
In de startsituatie tot een maximum van 30.000 laadeenheden vindt de overslag op het spoor plaats met
reachstackers. De benodigde manoeuvreerruimte voor een reachstacker bedraagt minimaal 16 meter. De
gemiddelde reachstackercapaciteit bedraagt normaliter ca. 15 moves per uur. In een piekuur stijgt dit tot 18,75
moves per uur.

In de eindsituatie tot een maximum van 90.000 laadeenheden vindt overslag op het spoor plaats met railgebonden
portaal (RMG) kranen. De gemiddelde kraancapaciteit bedraagt normaliter 20 moves per uur. In een piekuur zijn 30
moves per uur haalbaar. Deze moves voor reachstackers en RMG-kranen zijn gebaseerd op praktijk ervaringen op
vergelijkbare terminals.

Een achterlandtrein wordt volledig gelost en geladen, terwijl een opstaptrein gemiddeld voor 50% wordt
overgeslagen op de terminal.

In lijn met eerdere onderzoeken is uitgangspunt dat een beperkt deel van het volume van de binnenkomende
achterlandtrein op een opstaptrein wordt gezet. Het merendeel van het volume heeft een bestemming nabij de
terminal. Van het ingaand volume van de achterlandtrein is de overslag naar de opstaptreinen 25% en naar het
truckverkeer 75%.

Uitgangspunt is dat het merendeel van het ingaand volume van de opstaptrein bestemd is voor bedrijven nabij de
terminal en dat slecht een beperkt deel wordt overgeslagen naar een achterlandtrein (5%) of naar een andere
opstaptrein (10%). In de eindsituatie verschuift dit naar de achterlandtreinen 15%, naar andere opstaptreinen 20%
en naar het truckverkeer 65%. Zie voor de volumes in de startsituatie bijlage A en voor de eindsituatie bijlage C.

Tussen de achterlandtrein en de opstaptrein en opstaptreinen onderling vindt directe of indirecte overslag plaats.
Directe overslag is overslag van trein naar trein, zonder dat de laadeenheid in tussenopslag wordt genomen. Bij
indirecte overslag is er sprake van opslag in de stack tussen lossen en laden van de laadeenheid. Directe overslag
tussen trein-trein bedraagt in de startsituatie 0% en in de eindsituatie 10%.

Onder de aanname dat de terminal met name een opstapterminal is, is van het ingaand volume van het
truckverkeer in de startsituatie de overslag naar de naar de opstaptreinen 95% en naar de achterlandtreinen 5%. In
de eindsituatie wordt dit 80% naar de opstaptreinen en 20% naar de achterlandtreinen.

Directe of indirecte overslag (overslag via de stack) truck-truck komt zo incidenteel voor dat dit niet als relevante
containerstroom meegenomen wordt.
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Directe overslag tussen truck-trein en trein-truck bedraagt 30%. Dit betekent dat 30% van de overslag tussen truck
en trein zodanig kan worden gepland dat een ladingdrager zonder tussenopslag direct kan worden overgeslagen
van de truck op de trein of andersom. Dit percentage is gebaseerd op ervaringscijfers van andere terminals.

Intern transport
Voor intern transport van trailers en incidenteel intern transport van containers zijn 2 terminaltrekkers beschikbaar.

Daarnaast is er een stapelaar (empty handler) beschikbaar voor lege containers.

Stack

De gemiddelde stackverblijftijd voor de indirecte overslag van de opstaptrein (intercontinentale stroom en
continentaal verkeer in een netwerk van terminals) is 3 dagen. De gemiddelde stackverblijftijd voor de voor de
indirecte overslag van de achterlandtrein (continentale stroom) is 2 dagen. Uitgangspunt in deze
capaciteitsberekening is dat de gemiddelde verblijftijd van een laadeenheid in de stack 3 dagen is.

Op de terminal kunnen diverse soorten laadeenheden overgeslagen en gestackt worden. Denk daarbij aan
containers (20’, 30" en 40’), wissellaadbakken (<= 7,15 meter en <= 13,6 meter), (laadbare) trailers en reefers
(gekoelde containers). In deze analyse wordt hier geen rekening mee gehouden.

De laadeenheden worden toegewezen aan volledige rijen (stacking lanes). Beschikbare lengte aan stack is 800
meter, terwijl de breedte van een stackrij is vastgesteld op 3,5 meter om voldoende vrije ruimte te hebben in
lengterichting tussen wissellaadbakken om spreaderarmen (piggyback) te kunnen positioneren. De benodigde
manoeuvreerruimte voor een reachstacker is 16 meter.

Het ontwerp inpassingsplan laat een stackhoogte toe van 10,5 meter. Bij een standaard hoogte van 2,59 meter
zouden containers dus maximaal 4 hoog gestapeld kunnen worden. Echter omdat er ook containers zijn die hoger
zijn en om ook verticaal voldoende manoeuvreerruimte te houden wordt uitgegaan van een maximale stackhoogte
van 3 hoog.
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3.3 Procesbeschrijving treinafhandeling
Het proces dat de treinen doorlopen bij de afhandeling in zowel de start- als de eindsituatie is als volgt in een

schema weergegeven:

Het weergegeven proces bestaat uit de volgende stappen:
1. Als de trein aankomt, krijgt deze een spoor toegewezen om op te stellen.
2. De trein wordt geplaatst.

3. Lossen van de trein, deels naar de stack onder de kraan, deels naar terminal trekker en deels rechtstreeks op
trucks of andere treinen. Specifieke informatie over de lading is bekend bij de kraanmachinist (bijv. ADR,
reefer).

4. Laadlijst maken voor vertrek van de trein.

5. Laden van de trein, deels uit de stack onder de kraan, deels van terminal trekker en deels rechtstreeks van
trucks en andere treinen. Specifieke informatie over de lading is bekend bij de kraanmachinist (bijv. ADR,
reefer).

6. Spoorwegvrachtbrief opstellen en meegeven aan vervoerder.
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Terminal capaciteit startsituatie

Op basis van de vastgestelde uitgangspunten en het terminalconcept is een logistieke analyse uitgevoerd (zie
bijlage B), waaruit de benodigde capaciteit kan worden afgeleid voor de railterminal in de startsituatie.

Capaciteit terminal startsituatie
De capaciteit van de terminal in de startsituatie bedraagt ca. 30.000 laadeenheden. De terminal is 5 dagen in de
week in bedrijf gedurende 16 uur per dag. Treinen kunnen ook in het weekend vertrekken en arriveren.

Uit de analyse volgt dat op jaarbasis 661 treinen (opstaptreinen en achterlandtreinen samen) de terminal aan zullen
doen. Dit zijn 2,6 treinen per dag voor een round trip: 2,6 treinen lossen en 2,6 treinen laden. Er worden op
jaarbasis 16.380 truckbezoeken verwacht, eveneens voor een round trip: 16.380 ingaande trucks en 16.380
uitgaande trucks. Op een gemiddelde dag zijn dit 66 trucks die de terminal bezoeken en 66 trucks die de terminal
weer verlaten. In een piekuur worden ca. 13 trucks verwacht.

Om 2,6 treinen te kunnen laden en lossen is 1 laad- en losspoor noodzakelijk.

Wat betreft de reachstackercapaciteit blijkt uit de analyse dat er in een piekuur totaal 18 moves moeten worden
gemaakt. Met een capaciteit van 18,75 moves per piekuur betekent dit dat 1 reachstacker voldoende zou zijn. Om
de rijafstanden met de reachstacker onder controle te houden, zodat de reachstackerproductiviteit acceptabel blijft
en uit veiligheidsoverwegingen, wordt wel een tweede reachstacker ingezet.

Het aantal moves met de reachstackers op een gemiddeld dag bedraagt 187 stuks (bijlage B). Met gemiddeld 15
moves per uur per reachstacker betekent dat een inzet van 12,5 uur in geval van één reachstacker. Omdat een
tweede reachstacker wordt ingezet, zal de bedrijfstijd per reachstacker afnemen tot naar verwachting tussen de 7
en 8 uur (bij een 100% efficiént proces zou dit 6,25 uur zijn). In eerdere door de provincie uitgevoerde onderzoeken
is meegenomen dat de bedrijfstijd van 2 reachstackers maximaal 9,5 uur bedraagt.

Voor intern transport van trailers en incidenteel intern transport van containers zijn 2 terminaltrekkers beschikbaar.
Ook is er een stapelaar (empty handler) aanwezig voor handling van lege containers. In de capaciteitsanalyse is
geen onderscheid gemaakt naar trailers en volle en lege containers. Op basis van de capaciteitsanalyse kunnen dus
geen uitspraken worden gedaan over de precieze inzet van terminaltrekkers en empty handler. In de analyse is
ervan uitgegaan dat alle moves met een reachstacker gebeuren. Dus waar die moves in werkelijkheid door een
empty handler of terminaltrekker worden uitgevoerd neemt de bedrijfstijd van de reachstackers af.

Stackruimte
Uit de analyse volgt dat in de startsituatie 1,7 stacking lane nodig is (maximaal 3 hoog gestapeld). De behoefte aan
opslagcapaciteit van reefercontainers is 22 laadeenheden.

Daarnaast zal nog specifieke stackruimte moeten worden gereserveerd voor trailers en mogelijk andere specifieke
laadeenheden.

Poort- en overige voorzieningen
In de startsituatie zijn er 1,6 poorten nodig om tijdens het piekuur de ingaande trucks te kunnen verwerken. Er
moet voldoende parkeerruimte voor de ingaande poorten aanwezig zijn om een uur storing in de systemen op te
kunnen vangen op een gemiddelde dag. Volgens de capaciteitsanalyse (bijlage B) zijn dit 4,1 vrachtwagens.

Voor het uitgaande vrachtverkeer voldoet 1 poort.
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5.1

5.2

5.3

Terminal capaciteit eindsituatie

Op basis van de vastgestelde uitgangspunten en het terminalconcept is een logistieke analyse uitgevoerd (zie
bijlage D), waaruit de benodigde capaciteit kan worden afgeleid voor de railterminal in de eindsituatie.

Capaciteit terminal eindsituatie
De capaciteit van de terminal in de eindsituatie bedraagt ca. 90.000 laadeenheden. De terminal is 5 dagen in de
week in bedrijf gedurende 16 uur per dag. Treinen kunnen ook in het weekend vertrekken en arriveren.

Uit de analyse volgt dat op jaarbasis 1.983 treinen (opstaptreinen en achterlandtreinen samen) de terminal aan
zullen doen. Dit zijn 7,9 treinen per dag voor een round trip: 7,9 treinen lossen en 7,9 treinen laden. Er worden op
jaarbasis 43.031 truckbezoeken verwacht, eveneens voor een round trip: 43.031 ingaande trucks en 43.031
uitgaande trucks. Op een gemiddelde dag zijn dit 172 trucks die de terminal bezoeken en 172 trucks die de terminal
weer verlaten. In een piekuur worden ca. 33 trucks verwacht.

Om 7,9 treinen te kunnen laden en lossen zijn 3 laad- en lossporen noodzakelijk.

Wat betreft de kraancapaciteit blijkt uit de analyse dat er in een piekuur totaal 51 kraanmoves moeten worden
gemaakt. Met een kraancapaciteit van 30 moves per piekuur betekent dit dat er 2 kranen beschikbaar moeten zijn.

Het aantal moves met de RMG-kranen op een gemiddeld dag bedraagt 544 stuks (bijlage D). Met gemiddeld 20
moves per uur per kraan betekent dat een inzet van 27 uur voor beide RMG-kranen. Indien beide kranen altijd
tegelijkertijd in bedrijf zouden zijn, betekent dat een bedrijfstijd van 13,5 uur per kraan.

Voor intern transport van trailers en incidenteel intern transport van containers zijn 2 terminaltrekkers beschikbaar.
Ook is er een stapelaar (empty handler) aanwezig voor handling van lege containers. In de capaciteitsanalyse is
geen onderscheid gemaakt naar trailers en volle en lege containers. Op basis van de capaciteitsanalyse kunnen dus
geen uitspraken worden gedaan over de precieze inzet van terminaltrekkers en empty handler. In de analyse is
ervan uitgegaan dat alle moves met een RMG-kraan gebeuren. Dus waar die moves in werkelijkheid door een
empty handler of terminaltrekker worden uitgevoerd neemt de bedrijfstijd van de RMG-kranen af.

Stackruimte
Uit de analyse volgt dat in de eindsituatie onder de RMG-kraan 5,1 stacking lanes nodig zijn (maximaal 3 hoog
gestapeld). De behoefte aan opslagcapaciteit van reefercontainers is 67 laadeenheden.

Daarnaast zal nog specifieke stackruimte moeten worden gereserveerd voor trailers en mogelijk andere specifieke
laadeenheden.

Poort- en overige voorzieningen
In de eindsituatie zijn er 4,3 poorten nodig om tijdens het piekuur de ingaande trucks te kunnen verwerken. Er
moet voldoende parkeerruimte voor de ingaande poorten aanwezig zijn om een uur storing in de systemen op te
kunnen vangen op een gemiddelde dag. Volgens de capaciteitsanalyse (bijlage D) zijn dit 10,8 vrachtwagens.

Voor het uitgaande vrachtverkeer voldoet 1 poort.
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6

Terminalontwerp

In het verleden zijn door Logitech een aantal ontwerpen opgesteld voor de terminal in Valburg in de startsituatie en
in de eindsituatie:

- L13044-0-02 versie D, d.d. 18-12-2013 te weten de startsituatie.
- L18032-V-02 versie E, d.d. 25-09-2019 te weten de eindsituatie.

De opgestelde ontwerpen worden vergeleken met de resultaten van de capaciteitsberekeningen om vast te stellen
of de ontwerpen voldoen aan de capaciteitsbehoefte: startsituatie 30.000 laadeenheden en eindsituatie 90.000
laadeenheden.

Startsituatie

In onderstaande tabel worden de resultaten van de capaciteitsanalyse voor de startsituatie vergeleken met de
ontwerptekening.

Voorziening Rekenmodel |L13044-0-02-D
# sporen 0,9 1
# RMG-kranen 0 0
# stackinglanes (3 hoog) 1,7 2
# poorten IN 1,6 nvt
# poorten UIT 0,1 nvt
# pp voor poort IN 4,1 nvt

Het aantal sporen en de stackruimte in het ontwerp voldoen aan de behoefte, vastgesteld in het rekenmodel. In de
ontwerptekening is het poortproces toentertijd niet nader uitgewerkt. Echter gesteld kan worden dat er voldoende
ruimte beschikbaar op de terminal is in de startsituatie om de benodigde ingaande en uitgaande poorten te
realiseren met voldoende parkeerplaatsen.

Eindsituatie

In onderstaande tabel worden de resultaten van de capaciteitsanalyse voor de eindsituatie vergeleken met de
ontwerptekening.

Voorziening Rekenmodel (L18032-V-02-E
# sporen 2,8 3
# RMG-kranen 1,7 2
# stackinglanes (3 hoog) 5,1 7
# poorten IN 5,1 3
# poorten UIT 0,3 1
# pp voor poort IN 10,8 22

Het aantal sporen, RMG-kranen en de stackruimte in het ontwerp voldoen aan de behoefte, vastgesteld in het
rekenmodel. Aangaande het poortproces zijn in de ontwerptekening onvoldoende ingaande poorten meegenomen.
De gereserveerde ruimte is dermate groot, dat er ruimte is voor 22 parkeerplaatsen, terwijl volgens de analyse 11
voldoende is. Er is genoeg ruimte om het poortproces alternatief in te richten zodat er voldoende ingaande poorten
beschikbaar zijn met voldoende parkeerplaatsen.
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Conclusie

Indien we beide ontwerpen vergelijken met de resultaten van de capaciteitsberekeningen, is de conclusie dat de
ontwerpen op hoofdlijnen voldoen aan de noodzakelijke voorzieningen, vastgesteld in de capaciteitsberekeningen,
waarbij het poortproces in beide ontwerpen passend kan worden gemaakt.

Hierbij moet wel worden opgemerkt dat een belangrijk uitgangspunt in deze capaciteitsberekeningen de
stapelbaarheid van de ladingdragers is. Uitgangspunt in deze analyse is dat de ladingdragers gemiddeld 3 hoog
worden gestackt. Dit betekent dat er relatief veel stapelbare ladingdragers worden overgeslagen op de terminal.
Indien de aantallen niet stapelbare ladingdragers (bijv. trailers) toenemen ten koste van de stapelbare containers
kan een tekort aan stackruimte ontstaan of de gemiddelde stacktijd moet af kunnen nemen. Immers minder
stackruimte is nodig als de ladingdragers korter op de terminal verblijven.

Tevens is een belangrijk uitgangspunt de verdeling tussen opstaptreinen en achterlandtreinen. In deze analyse is als
uitgangspunt genomen dat de terminal met name een opstapterminal is en veel minder een begin-/eindpunt-
terminal voor achterlandtreinen. Meer achterlandtreinen heeft als gevolg minder treinverkeer naar en van de
terminal. Immers achterlandtreinen worden volledig overgeslagen i.t.t. opstaptreinen.
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Bijlage A - Volumes startsituatie
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Bijlage B - Capaciteitsberekening startsituatie
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Bijlage C - Volumes eindsituatie
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Bijlage D - Capaciteitsberekening eindsituatie
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Bijlage E - Overslagequipement

Reachstacker
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Rail Mounted Gantry Crane
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Rekenmodel RTG

Datum versie: 26-03-2020
Referentie: 18032/015C

Versie 4.1

Lichtgele cellen: parameters uit modelspecifieke lijst (dit blad)
Lichtblauwe cellen: algemene parameters uit Gegevensblad

Witte cellen: berekende resultaten

Startsituatie 30.000 laadeenheden

Ingaande containers (TEU) Uitgaande containers (TEU)

Totaal in Achterlandtrein Opstaptrein Truck XXX Totaal uit
Modaliteit % # % # % # % # % % #
Achterlandtrein 5% 2.550 0% 0 25% 638 75% 1.913 0% 0 100% 2.550
Opstaptrein 50% 25.500 5% 1.275 10% 2.550 85% 21.675 0% 0 100% 25.500
Truck 45% 22.950 5% 1.148 95% 21.803 0% 0 0% 0 100% 22.950
XXX 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0
Totaal 100% 51.000 5% 2.423 49% 24.990 46% 23.588 0% 0 100% 51.000
Totale terminalcapaciteit: 51.000 TEU

Ingaande containers (Laadeenheden) Uitgaande containers (Laadeenheden)

Totaal in Achterlandtrein Opstaptrein Truck XXX Totaal uit
Modaliteit % # % # % # % # % % #
Achterlandtrein 5% 1.500 0% 0 25% 375 75% 1.125 0% 0 100% 1.500
Opstaptrein 50% 15.000 5% 750 10% 1.500 85% 12.750 0% 0 100% 15.000
Truck 45% 13.500 5% 675 95% 12.825 0% 0 0% 0 100% 13.500
XXX 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0
Totaal 100% 30.000 5% 1.425 49% 14.700 46% 13.875 0% 0 100% 30.000

Totale terminalcapaciteit:

30.000 Laadeenheden







Rekenmodel RTG

Datum versie: 26-03-2020
Referentie: 18032/015C

Versie 4.1

Lichtgele cellen: parameters uit modelspecifieke lijst (dit blad)
Lichtblauwe cellen: algemene parameters uit Gegevensblad

Witte cellen: berekende resultaten

Eindsituatie 90.000 LE

Ingaande containers (TEU)

Uitgaande containers (TEU)

Totaal in Achterlandtrein Opstaptrein Truck XXX Totaal uit
Modaliteit % # % # % # % # % % #
Achterlandtrein 15% 22.950 0% 0 25% 5.738 75% 17.213 0% 0 100% 22.950
Opstaptrein 45% 68.850 15% 10.328 20% 13.770 65% 44.753 0% 0 100% 68.850
Truck 40% 61.200 20% 12.240 80% 48.960 0% 0 0% 0 100% 61.200
XXX 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0
Totaal 100%| 153.000 15% 22.568 45% 68.468 41% 61.965 0% 0 100%| 153.000
Totale terminalcapaciteit: 153.000 TEU

Ingaande containers (Laadeenheden) Uitgaande containers (Laadeenheden)

Totaal in Achterlandtrein Opstaptrein Truck XXX Totaal uit
Modaliteit % # % # % # % # % % #
Achterlandtrein 15% 13.500 0% 0 25% 3.375 75% 10.125 0% 0 100% 13.500
Opstaptrein 45% 40.500 15% 6.075 20% 8.100 65% 26.325 0% 0 100% 40.500
Truck 40% 36.000 20% 7.200 80% 28.800 0% 0 0% 0 100% 36.000
XXX 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0
Totaal 100% 90.000 15% 13.275 45% 40.275 41% 36.450 0% 0 100% 90.000

Totale terminalcapaciteit:

90.000 Laadeenheden
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1 Inleiding

De Betuweroute en de A15 zijn twee transport-corridors die dwars door Gelderland lopen. De
Betuweroute is een belangrijke transportverbinding tussen de haven van Rotterdam en het Europese
achterland. Hoewel de route door Gelderland loopt, heeft Gelderland er weinig profijt van. De komst van
een railoverslagpunt kan hier verandering in brengen. Via het overslagpunt kunnen goederen van trein
naar vrachtwagen en andersom overgebracht worden. Dit zal een economische impuls geven aan het
gebied.

Gezien de vele veranderingen en ontwikkelingen in het gebied is het belangrijk om de milieugevolgen
integraal onderdeel te laten zijn bij de besluitvorming. De op te stellen milieueffectenstudie (MES) brengt
deze milieugevolgen in beeld.

Als onderdeel van de MES is een onderzoek naar de luchtkwaliteit uitgevoerd. In het onderzoek zijn de
effecten van het plan berekend en beoordeeld. Dit dient als afweging van de alternatieven van het plan in
de MES. In dit rapport zijn de uitgangspunten en de resultaten van het onderzoek weergegeven.

Doel
Het doel van het onderzoek naar de luchtkwaliteit is om de effecten van het plan op de luchtkwaliteit in
beeld te brengen. Ook wordt de juridische maakbaarheid van het plan beoordeeld.

Bij toetsing in vervolgprocedures kan een nadere beoordeling en toetsing aan wet- en regelgeving op
basis van de definitieve planuitwerking, bouwfasering, wegprofielen en de dan geldende wet- en
regelgeving en modelinvoer noodzakelijk zijn.

De RTG en de corresponderende infrastructuur zijn niet opgenomen in het Nationaal
Samenwerkingsprogramma Luchtkwaliteit (NSL).

Aanpak

In het onderzoek zijn de effecten van de huidige situatie, de autonome ontwikkeling en de locatievarianten
en ontsluitingsalternatieven op de luchtkwaliteit ten gevolge van de RTG beschouwd. Voor de vergelijking
met de autonome ontwikkeling is het zichtjaar 2030 (planhorizon) gehanteerd.

De verwachting is dat de terminal in 2019 wordt opengesteld en dat 2020 het 1e jaar na openstelling
betreft. Voor de wettelijke toetsing is worst-case' het (maatgevende) zichtjaar 2020 (verwacht jaar van
openstelling terminal) gebruikt.

De effecten zijn in beeld gebracht aan de hand van de concentraties stikstofdioxide (NO ) en fijnstof
(PMs/PMyy), de planbijdragen en het aantal woningen binnen diverse concentratieklassen. Daarnaast is
de juridische maakbaarheid van het plan beoordeeld op basis van de luchtkwaliteitseisen uit de Wet
milieubeheer.

Het onderzoek is uitgevoerd conform de voorschriften zoals opgenomen in de Regeling beoordeling
luchtkwaliteit 2007. De berekeningen zijn uitgevoerd met STACKS+ en de NSL-rekentool versie 2016,
waarin de officiéle achtergrondconcentraties en emissiefactoren van maart 2016 zijn toegepast.

" In de toekomst wordt het wegverkeer schoner en nemen de concentratiebijdragen af.
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Leeswijzer
In hoofdstuk 2 is een beschrijving van wet- en regelgeving ten aanzien van luchtkwaliteit opgenomen,

gevolgd door het beoordelingskader in hoofdstuk 3. De uitgangspunten van de berekeningen zijn in
hoofdstuk 4 beschreven. De huidige situatie en autonome ontwikkeling in 2030 volgen in hoofdstuk 5. De
effecten van de alternatieven op luchtkwaliteit zijn in hoofdstuk 6 beschreven. In hoofdstuk 7 is de
beoordeling en vergelijking opgenomen. In hoofdstuk 8 worden de conclusies gegeven.
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2 Beleidskader

De wettelijke plicht om aannemelijk te maken dat met een project of besluit wordt voldaan aan de
luchtkwaliteitseisen in titel 5.2, volgt uit art. 5.16, tweede lid, Wm. Daarin is een limitatieve lijst opgenomen
met bevoegdheden of wettelijke voorschriften die gevolgen kunnen hebben voor de luchtkwaliteit.

De Nederlandse eisen voor luchtkwaliteit vioeien voort uit de Europese richtlijn voor luchtkwaliteit®. De
grenswaarden zijn ingevoerd ter bescherming van de volksgezondheid.

Wettelijke grondslagen luchtkwaliteit

Indien sprake is van een bevoegdheid of wettelijk plicht zoals opgenomen in het tweede lid van artikel
5.16 Wm, dient op grond van het eerste lid van datzelfde artikel een of meerdere grondslagen aannemelijk
gemaakt te worden. Dat wil zeggen dat een onderbouwing (motivering) gegeven moet worden dat een
project voldoet aan de wet- en regelgeving voor luchtkwaliteit. Alleen indien aannemelijk wordt gemaakt
dat een project aan één of meer van onderstaande grondslagen voldoet, dan kan het project wat betreft
het aspect luchtkwaliteit worden gerealiseerd. De Wm biedt de volgende grondslagen voor het
aannemelijk maken dat een project voldoet aan de wet- en regelgeving voor luchtkwaliteit:

a. Het project leidt niet tot overschrijding van grenswaarden (art. 5.16, 1% lid, onder a, Wm);

b. Als er aannemelijk is gemaakt dat er grenswaarden worden overschreden:

1. maar ten gevolge van het project is er per saldo sprake van een verbetering van de concentratie
van de betreffende stof of blijft de concentratie gelijk (art. 5.16, 15t lid, onder b, sub 1, Wm);

2. maar ten gevolge van een door het project optredend effect of een met het plan
samenhangende maatregel is er per saldo sprake van een verbetering van de concentratie van
de betreffende stof of blijft de concentratie gelijk (art. 5.16, 13t lid, onder b, sub 2, Wm);

c. Het plan draagt niet in betekenende mate bij aan een verslechtering van de luchtkwaliteit (art. 5.16,

1% lid, onder ¢, Wm);

d. Het project is genoemd of beschreven in, dan wel past binnen of is in elk geval niet strijdig met het

Nationaal Samenwerkingsprogramma Luchtkwaliteit (art. 5.16, 1°° lid, onder d, Wm).

Uit het onderzoek moet blijken welke grondslag(en) in het onderzoek toegepast kan (kunnen) worden.

Uitvoeringsbesluiten

Besluit en regeling niet in betekenende mate bijdragen (luchtkwaliteitseisen)

Projecten waarvan aannemelijk is gemaakt dat ze niet in betekenende mate (NIBM) bijdragen aan een
verslechtering van de luchtkwaliteit, kunnen in overschrijdingssituaties conform de Wm toch gerealiseerd
worden. Hiervoor wordt een grens gehanteerd van 3% van de jaargemiddelde grenswaarde voor
stikstofdioxide (NO,) en fijn stof (PM4). Dit betekent dat voor NO, en PMy, projectbijdragen zijn
toegestaan van maximaal 1,2 pyg/m?, ook in situaties waarin de jaargemiddelde concentraties de
grenswaarde overschrijden.

Projecten in de directe nabijheid van het plangebied dienen te worden meegenomen in de beoordeling om
te voorkomen dat verschillende NIBM-projecten (zie boven) samen IBM-bijdragen aan een verslechtering
van de luchtkwaliteit (anticumulatiebepaling). Dit geldt voor projecten die:

a. Gebruikmaken of zullen maken van dezelfde ontsluitingsinfrastructuur, en;

b. Aan elkaar grenzen of zullen grenzen dan wel in elkaars directe nabijheid zijn gelegen of zullen zijn
gelegen, tot een afstand van ten hoogste 1000 meter vanaf de grens van de betreffende locatie of
inrichting, met dien verstande dat locaties en inrichtingen buiten beschouwing blijven voor zover de
toename van de concentraties ter plaatse niet meer bedraagt dan 0,1 pg/m?.

2 Richtlijn 2008/50/EG van het Europees parlement en de Raad van 20 mei 2008 betreffende de luchtkwaliteit en schonere lucht voor
Europa.
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Nationaal Samenwerkingsprogramma Luchtkwaliteit (NSL)

Op 1 augustus 2009 is het NSL in werking getreden met een doorlooptijd tot 1 augustus 2014. In juni 2014
nam de minister het besluit het NSL te verlengen tot en met 31 december 2016. Op 6 december 2016
heeft de Staatssecretaris van Infrastructuur en Milieu besloten om de periode waarop het NSL betrekking
heeft te verlengen tot het moment waarop de Omgevingswet in werking treedt.

Het NSL bevat projecten die de luchtkwaliteit verslechteren en alle maatregelen die de luchtkwaliteit
verbeteren. Doel van het NSL is dat in Nederland vanaf 11 juni 2011 aan de Europese grenswaarden voor
PM1o en vanaf 1 januari 2015 aan de Europese grenswaarden voor NO, voldaan wordt. Projecten die in
het NSL zijn opgenomen, kunnen doorgang vinden wanneer het betreffende project zoals het uitgevoerd
gaat worden past binnen het NSL of er in ieder geval niet mee in strijd is.

Regeling beoordeling luchtkwaliteit 2007

De Regeling beoordeling luchtkwaliteit 2007 (hierna: Rbl 2007) beschrijft op welke wijze de concentraties
van luchtverontreinigende stoffen, genoemd in Bijlage 2 van de Wm, moeten worden berekend en
gemeten. Daartoe zijn in de Rbl 2007 bepalingen opgenomen met betrekking tot de generieke
invoergegevens en de rekenmethoden die gebruikt moeten worden bij concentratieberekeningen. Ook
bevat de regeling bepalingen met betrekking tot de locatie waar de concentraties vastgesteld moeten
worden van luchtverontreinigende stoffen waarvoor grenswaarden zijn opgenomen in Bijlage 2 van de
Wm.

Toepasbaarheidsbeginsel

In de Wet milieubeheer is het toepasbaarheidsbeginsel in artikel 5.19 lid 2 opgenomen. Het gaat daarin

voornamelijk om de toegankelijkheid van plaatsen. De luchtkwaliteit hoeft niet beoordeeld te worden op:

a. Locaties die zich bevinden in gebieden waartoe leden van het publiek geen toegang hebben en waar
geen vaste bewoning is, en/of;

b. Terreinen waarop een of meer inrichtingen zijn gelegen, waar bepalingen betreffende gezondheid en
veiligheid op arbeidsplaatsen als bedoeld in artikel 5.6, tweede lid, van toepassing zijn, en/of;

c. De rijbaan van wegen en de middenberm van wegen, tenzij voetgangers normaliter toegang tot de
middenberm hebben.

Blootstellingscriterium

Het blootstellingscriterium is opgenomen in artikel 22, lid 1, sub a van de Regeling beoordeling
luchtkwaliteit 2007 en houdt in dat de luchtkwaliteit bepaald moet worden op plaatsen waar de periode
van blootstelling significant is ten opzichte van de duur van de grenswaarde. De bepaling of een
verblijfstijd significant is, is afhankelijk van de grenswaarde van de stof (jaargemiddelde, 24-
uurgemiddelde of uurgemiddelde concentratie).

Grenswaarden

In de Wet milieubeheer (Wm) zijn grenswaarden opgenomen voor concentraties van stoffen in de
buitenlucht. Voor grenswaarden geldt dat het voorgeschreven kwaliteitsniveau moet zijn bereikt en
vervolgens in stand moet worden gehouden. De grenswaarden uit de Wm zijn in tabel 1 opgenomen.
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Tabel 1: Grenswaarden uit de Wm

Stof renswaarde oetsingsperiode

; :
NO, 40 pg/m Jaargemiddelde

Eleiiieiy 200 pg/m*®*  Uurgemiddelden, mag maximaal 18x per kalenderjaar overschreden worden

40 pg/m*® Jaargemiddelde

PMyg

e 50 pg/m*® 24 uurgemiddelde, mag maximaal 35 maal per kalenderjaar overschreden worden
PM;5 25ug/m®  Jaargemiddelde

S0, 125pg/m® 24 uurgemiddelden, mag maximaal 3x per kalenderjaar overschreden worden

CiiE s 350 ug/m*  Uurgemiddelde, mag maximaal 24x per kalenderjaar overschreden worden

Pb
0,5pg/m®  Jaargemiddelde
(lood)
CO
10.000 pg/m* 8 uurgemiddelde
(koolmonoxide)
CeH
¢ 5 ug/m?* Jaargemiddelde
(benzeen)
40 - i
NO, pg/m Jaargemiddelde

ElEz o) 200 pg/m? Uurgemiddelden, mag maximaal 18x per kalenderjaar overschreden worden

De stikstofdioxide (NO,) en fijn stof (PM, 5 en PMy) grenswaarden worden in Nederland op een aantal
locaties overschreden of bijna overschreden. Daarom zijn voor deze stoffen in dit onderzoek
concentratieberekeningen uitgevoerd. Van de overige stoffen waarvoor in de Wm grenswaarden of
richtwaarden zijn opgesteld® worden deze waarden de laatste jaren nergens in Nederland overschreden
en vertonen de concentraties een dalende trend (CBS, PBL, Wageningen UR, 2013, RIVM, 2013 p. 80).

Zeezoutcorrectie

In het geval van overschrijding van grenswaarden uit bijlage 2 van de Wm, mogen conform art. 5.19,
vierde lid Wm de concentratiebijdragen van natuurlijke bronnen in aftrek worden gebracht. Voor het
aandeel zeezout in de concentraties PMy zijn in de Rbl 2007 vaste correctiewaarden opgenomen. Voor
de jaargemiddelde concentraties is per gemeente een correctiewaarde gedefinieerd en voor het aantal
overschrijdingen van de 24 uurgemiddelde grenswaarde een correctiewaarde per provincie. Bij
overschrijding van grenswaarden mogen de correctiewaarden voor zeezout van de berekende
concentraties afgetrokken worden. Voor de gemeente Overbetuwe bedraagt de correctie voor de
jaargemiddelde concentratie 2 pg/m3. Voor het aantal overschrijdingen van de etmaalgemiddelde
grenswaarde geldt voor de provincie Gelderland een correctie van twee overschrijdingsdagen.

3 Zwaveldioxide, koolmonoxide, benzeen, lood, ozon, arseen, cadmium, n kkel, benzo(a)pyreen.
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3 Beoordelingskader en methode

Op basis van de concentratieberekeningen zijn de alternatieven beoordeeld op basis van de
onderstaande criteria.

Maximale Planbijdrage
Per alternatief zijn voor de stoffen NO,, PM;q en PM, 5 de verschillen met de autonome ontwikkeling in
2030 berekend.

Aantal gevoelige bestemmingen in planeffect klassen
Op basis van de planbijdrage zijn de gevoelige bestemmingen gecumuleerd per planeffect klasse (toe- of
afname van concentraties).

Juridische maakbaarheid

In de Nederlandse situatie zijn de concentraties NO,, PM;, en PM, 5 kritisch ten opzichte van de wettelijke
normen. Voor deze stoffen is per alternatief de maximale jaargemiddelde concentratie bepaald, evenals
het aantal overschrijdingen van de etmaalgemiddelde grenswaarde (PM). Op basis van de maximale
concentraties is per alternatief bepaald of er overschrijding van grenswaarden uit de Wm plaatsvindt en in
welke mate. Deze beoordeling is uitgevoerd in het maatgevende zichtjaar 2020, het 1° jaar na verwachte
openstelling van de terminal.

Effectbeoordeling

Voor de effectbepaling wordt aangesloten bij de voor deze MES geldende 5-punts schaal van ‘- tot ‘+. In
onderstaande tabel 2 wordt de specifieke invulling van deze schaal voor het milieuaspect luchtkwaliteit
nader toegelicht.

Tabel 2: Toelichting op score voor de effectbeoordeling luchtkwaliteit*

Score erklari

- Sterk positief effect Verbetering zodanig dat een bestaande overschrijding van de normen teniet wordt gedaan

Aanzienlijke afname van concentraties ter hoogte van gevoelige bestemmingen

Het saldo tussen gevoelige bestemmingen met een jaargemiddelde NO-afname® van meer
dan 0,5 ug/m® en een jaargemiddelde NO>-toename van meer dan 0,5 ug/m® is 500 of
meer.

+ Positief effect

Beperkte afname van concentraties ter hoogte van gevoelige bestemmingen
0/+ Licht positief effect Het saldo tussen gevoelige bestemmingen met een jaargemiddelde NOz-afname’ van meer
dan 0,5 ug/m® en een jaargemiddelde NO>toename van meer dan 0,5 ug/m® is 50 of meer.

0 Geen effect Geen effect ter hoogte van gevoelige bestemmingen

Beperkte toename van concentraties ter hoogte van gevoelige bestemmingen

Het saldo tussen gevoelige bestemmingen met een jaargemiddelde NO,-toename® van
meer dan 0,5 ug/m’ en een jaargemiddelde NO>-afname van meer dan 0,5 ug/m’ is 50 of
meer.

0/- Licht negatief effect

Aanzienlijke toename van concentraties ter hoogte van gevoelige bestemmingen
Het saldo tussen gevoelige bestemmingen met een jaargemiddelde NO »-toename® van

- Negatief effect meer dan 0,5 ug/m® en een jaargemiddelde NO>-afname van meer dan 0,5 ug/m® is 500 of
meer.
-Sterk negatief effect Verslechtering zodanig dat een overschrijding van de normen voor luchtkwaliteit optreedt

* De grenzen van concentratietoenames en aantallen gevoelige bestemmingen zijn zo gekozen dat de effectscores aansluiten bij de
effectscorers van vergelijkbare milieueffectrapportages (o.a. MER Dordtse Kil IV) waardoor zoveel mogelijk sprake is van een
uniform beoordelingskader.

°De Jjaargemiddelde NOz-concentraties zijn het meest onderscheidend en daarom als indicator voor de beoordeling gekozen.
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Naast locatievarianten noord en zuid, is er nog een locatievariant midden. Deze ligt ten zuiden van
locatievariant noord op het huidige CUP. Locatievariant Midden is voor luchtkwaliteit nauwelijks
onderscheidend ten opzichte van locatievariant Noord omdat deze locatievarianten dicht bij elkaar liggen
en elkaar deels overlappen. Locatievariant Noord ligt het dichtst bij de gevoelige bestemmingen, daarom
is in dit onderzoek locatievariant Midden niet beschouwd.

Ontsluitingsalternatief 1 bestaat uit 2 varianten (1A en 1B) waarvan de tracés dicht bij elkaar liggen en het
oostelijk deel gelijk is. Ontsluitingsalternatief 1B (nieuwe weg) ligt het dichtst bij de gevoelige
bestemmingen, daarom is in dit onderzoek alleen ontsluitingsalternatief 1B beschouwd.

Binnen de alternatieven zijn twee bouwstenen gedefinieerd. De eerste bouwsteen is een viaduct over de
Betuweroute in alternatief 2 (in plaats van een tunnel). De tweede bouwsteen is de verplaatste op- en afrit
naar de A15 die zowel op alternatief 2, 3 als 5 kan aansluiten. Het effect van deze bouwstenen op de
luchtkwaliteit is beperkt en treedt alleen op in de directe omgeving van de betreffende bouwsteen. De
bouwstenen zullen daarom niet leiden tot andere uitkomsten of beoordelingen en zijn daarmee voor
luchtkwaliteit niet onderscheidend en in dit onderzoek verder buiten beschouwing gelaten.

In het hoofdrapport van de milieueffectenstudie van de RTG is een volledige beschrijving van de
alternatieven opgenomen. De ligging van de terminal en ontsluitingen in de verschillende alternatieven
worden in figuur 1 weergegeven. In deze figuur zijn ook de parkeerterreinen voor aankomende
vrachtwagens voor registratie bij de terminal opgenomen.

4.2 Bronbijdragen

De luchtkwaliteit in het plangebied wordt bepaald door de heersende achtergrondconcentraties en de
bronbijdragen aan luchtverontreinigende stoffen door de relevante activiteiten van de RTG. De relevante
emissiebronnen bestaan uit:

m reachstackers;

m empty handlers;

m vracht-, bestel- en personenauto’s van en naar de RTG;

m diesel aangedreven rangeerlocomotief.

DERT, de beoogd exploitant, heeft een inschatting van de inzet van het materieel op de nieuwe terminal
gemaakt. Tot 30.000 laadeenheden (60.000 TEU1°) per jaar werkt DERT met twee reachstackers en één
empty handler, allen brandstof aangedreven. Vanaf 30.000 laadeenheden worden de reachstackers
vervangen door elektrisch aangedreven kranen. De maximale capaciteit van de terminal betreft 45.000
laadeenheden (90.000 TEU)”. Bij deze maximale capaciteit arriveren bij RTG gemiddeld 12 treinen per
werkdag.

Vanaf de terminal vertrekken dagelijks acht personenauto’s, drie middelzware en 170 zware
vrachtwagensu‘ Elk vertrek betreft twee passages (heen en terug). In het rekenmodel worden op de route
etmaalgemiddelde intensiteiten ingevoerd, in dit geval 16, 6 en 340 voertuigen per etmaal. In tabel 4 wordt
dit weergegeven.

" Fén laadeenheid is twee TEU, een TEU is een 20-voet container van 6,10 m lengte.
" Violgens opgave DERT, dhr. W. van den Heuvel, 2017-01-24_containermoves.xIsx.
"2 Deze intensiteiten ziin van gemiddelde werkdagen en daarmee worst-case. De terminal zal in weekend grotendeels gesloten zijn.
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Tabel 4: Verkeer van en naar RTG

Activiteit Voertuigbewegingen per werkdag

Personenauto’s 16
Middelzware vrachtwagens 6
Zware vrachtwagens 340

Vrachtwagens die aankomen bij de terminal moeten zich registreren. In het algemeen gaat de registratie
vlot, maar soms moet gewacht worden. In de berekeningen is ervan uitgegaan dat tijdens deze procedure
de motoren van de vrachtwagens gemiddeld circa vijf minuten stationair draaien. Dit is een worst-case
benadering omdat DERT beleid voert om het onnodig laten draaien van motoren zoveel mogelijk te
voorkomen.

Een diesellocomotief wordt ingezet om wagons met containers tussen de RTG en het doorgaande spoor
te vervoeren.

4.3 Emissiefactoren en emissies RTG

Op basis van de inschatting van de inzet van het brandstof aangedreven materieel is voor elk van de
activiteiten de inzet van het materieel (uren) en het bijbehorende maximale vermogen vastgesteld.
Hiermee is een emissiemodel opgesteld.

In dit emissiemodel zijn de NO,-emissies van het materieel gebaseerd op de inzet, het gemiddelde
vermogen (deellastfactor van het maximale vermogen) en NO,-emissiefactoren. Deze emissiefactoren zijn
afgeleid uit euronormen.

De exploitant van RTG heeft aangegeven alleen te werken met materieel met een typegoedkeuring van
na 2014 dat voldoet aan de eisen van euronorm IV">. Dit leidt tot de emissiefactoren uit onderstaande
tabel.

Tabel 5: Emissiefactoren (euronorm 1V) voor niet op de weg bestemde mobiele machines [g/kW]

Type materieel NO, PM;o PM_5

Niet op de weg bestemde mobiele machines
130 kW < Vermogen < 560 kW 0,4 0,025 0,024

De deellastfactor is de mate waarin het materieel op vol vermogen wordt ingezet. De volgende
deellastfactoren kunnen van toepassing zijn:

m 25% Beperkte inzet, regelmatig stilstaan of stationair draaien op laag toerental;
m 50% Gemiddelde inzet, af en toe stilstaan regelmatig draaien op vol vermogen;
m  75% Intensieve inzet, nauwelijks stilstaan vaak draaien op vol vermogen.

In onderstaande tabel 6 is voor elk van de werkzaamheden de inzet van het materieel, emissieduur en
bijpbehorende NO,-emissie weergegeven. Hieruit blijkt dat de maximale NO,-emissie optreedt in de situatie
tot 30.000 laadeenheden. Boven deze hoeveelheid wordt overgeschakeld van reachstackers naar
elektrische kranen en dit leidt tot een afname van de NO,-emissie. De berekeningen in dit onderzoek zijn

" volgens opgave DERT, . < =i d.d. 17-02-2017.
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voor de worst-case situatie uitgevoerd met de brandstof aangedreven voertuigen tot 30.000 laadeenheden
per jaar.

Tabel 6. Inzet materieel en bijbehorende emissies RTG

Situatie Emissieduur'’| Maximaal | Deellastfactor™ NO,- PM - PM;s-
vermogen14 emissie emissie emissie
[uren] [kw] [%] [kgljaar] [kgljaar] [kgljaar]
Tot 30.000 Reachstacker 1 1547 283 50% 875 S5 52
laadeenheden
Reachstacker 2 1547 283 50% 87,5 Sis 52
Empty handler 1 1547 172 50% 53,2 313 32
Totaal 228,3 14,3 13,6
30.000 - 45.000 Empty handler 1 2773 172 50% 954 6,0 57
Eenheden
Elektrische 2773 ) ) .
kranen - _
Totaal 95,4 6,0 57

Bij een maximale bezetting van de terminal arriveren op een werkdag gemiddeld 12 treinen. Een
diesellocomotief wordt ingezet om de wagons vanaf het doorgaande spoor naar en over het terrein van de
terminal te verplaatsen. DERT heeft een inschatting gemaakt van het aantal uren dat de diesellocomotief
ingezet wordt (gemiddelde 7,4 uur per weekdag) en de verdeling van deze uren over stationair draaien en
de verschillende deellastfactoren (25% tot 100%)15. Deze aantallen zijn in tabel 7 opgenomen. De in te
zetten diesellocomotief heeft een maximaal vermogen van 500 kW en een bijbehorende euronorm van
vier gram NO, per KWh.

Tabel 7. Inzet diesel aangedreven locomotief bij 45.000 laadeenheden, euronom llla

Emissieduur™ Maximaal Deellastfactor' NOx- PMio- PM25-
14
[uren per RN emissie emissie emissie

deellastfactor] [kw] [%] [kgljaar] [kgljaar] [kgljaar]

Diesellocomotief

e 626 500 25% 312,9 15,6 14,9
Diesellocomotief 521 500 25% 260,7 13,0 12,4
521 500 50% 5214 26,1 248

521 500 75% 782,1 39,1 372

521 500 100% 1042,9 52,1 495

Totaal 2920,0 146,0 139,0

™ Volgens opgave DERT, , e-mail d.d. 03-02-2017.
’5 Volgens opgave provincie Gelderland, e-mail d.d. 16-05-2017.
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Vrachtwagens die aankomen bij de terminal moeten zich registreren. Uitgangspunt is dat tijdens deze
procedure de motoren van de vrachtwagens gemiddeld vijf minuten stationair draaien. Met een gemiddeld
verbruik van twee liter diesel per uur volgen de emissies uit tabel 8.

Tabel 8: Stationair draaien door vrachtwagens, per etmaal op gemiddelde werkdag

Omschrijving NO,- PMo- PM;o-
emissie emissie emissie
[kgljaar] [kg/jaar] [kg/jaar]

Zware Vrachtwagens [# per etmaal] 170

Tijd stationair draaien [min] 5

Verbruik b j stationair draaien [liter per uur] 2

Specifiek brandstofverbru k [g/kwh] 170

Soortelijk gewicht [kg/liter] 0,84

Emissiefactor [g/kwh] 33 0,025 0,024

Totaal 168,9 1,3 1,2

4.4 Rekenmethode

Voor de berekening van de bronnen op het terrein is gebruik gemaakt van STACKS+, versie 2016,1, zoals
geimplementeerd in het programma Geomiilieu, versie 4.20, STACKS+ is een door het ministerie van I&M
goedgekeurde rekenmethode voor standaardrekenmethode 3 (SRM3, inrichtingen).

De bronnen zijn, op de corresponderende locatie op het terrein, ingevoerd als vlakbronnen (reachstackers
en empty handler) of puntbronnen (diesellocomotief) op basis van het systeem van
rijksdriehoekcoérdinaten. De verspreiding wordt door het model berekend op basis van turbulentie, de
atmosferische gelaagdheden en de wind in de atmosfeer. Met behulp van dit model kunnen de
concentraties ten gevolge van de ingevoerde emissiebronnen op elk gewenst punt worden berekend.

Op basis van de door het ministerie van I&M vrijgegeven ruwheidskaart van Nederland wordt de
gemiddelde terreinruwheid van het studiegebied berekend door STACKS+. Deze bedraagt 0,15 m.

Voor de berekening van de effecten als gevolg van het verkeer van en naar de RTG is gebruik gemaakt
van de NSL-Rekentool. De NSL-Rekentool is het rekeninstrument binnen de NSL-Monitoringstool.
Hiermee kunnen concentraties langs wegen die vallen binnen het toepassingsbereik van SRM1 en SRM2
worden berekend. De NSL-Rekentool bevat rekenmethodieken, emissiefactoren en
achtergrondconcentraties conform de Rbl 2007. De wegen in het studiegebied vallen binnen het
toepassingsbereik van de standaardrekenmethode 2 (SRM2, weg door open, buitenstedelijk gebied) uit
de Regeling beoordeling luchtkwaliteit (Rbl) 2007.

Personen- en vrachtwagenbewegingen van en naar de RTG zijn in het rekenmodel opgenomen als een

weg van het onderliggende wegennet met een breed profiel (SRM2) en gemodelleerd tot aan de
eerstvolgende grotere rijksweg of grotere provinciale weg, in dit geval rijksweg A15. Vanaf rijksweg A15
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verdeelt het betreffende verkeer zich verder en wordt het in het heersende verkeersbeeld opgenomen. De
modelberekeningen zijn uitgevoerd met een gemiddelde rijsnelheid van 50 km/uur'®.

De inzet van de diesellocomotieven en bijbehorende NO,-emissie is gemodelleerd over de toekomstige
spoorlijnen op het terminalterrein (50%) en de spoorlijnen die de terminal met de doorgaande route
verbinden (50%). De gebruikte invoerparameters uitstoothoogte (5 m), spreiding (3 m) en warmte-inhoud
(0,2 MW) sluiten aan bij de standaard voor railverkeer.

4.5 Achtergrondconcentraties

Achtergrondconcentraties zijn het gevolg van de emissies van internationale, nationale en lokale bronnen,
zoals industrie, huishoudens, alle verkeer (auto’s, schepen, vliegtuigen), natuurlijke emissies, etc. In dit
onderzoek zijn de door de Minister van I&M ter beschikking gestelde achtergrondconcentraties van maart
2016 toegepast. Tabel 9 geeft het overzicht van de achtergrondconcentraties in het studiegebied voor de
jaren 2015, 2020 en 2030.

Tabel 9: Jaargemiddelde achtergrondconcentraties (GCN)

NO, PMo P
(zonder zeezoutcorrectie)
[ng/m?] [ug/m?] [ng/m?]
2015 19,9-317 19,3-20,7 11,9=128
2020 14,1-227 20,0-211 12,5-13.1
2030 9,8-14.2 17,9-19,0 10,6-11,1

4.6 Beoordelingslocaties

Ter beoordeling van de juridische haalbaarheid zijn in dit onderzoek de maximaal optredende
concentraties NO,, PMy en PM, 5 berekend en beoordeeld.

Het toepasbaarheidsbeginsel'” houdt in dat de luchtkwaliteit niet beoordeeld wordt op:

m locaties in gebieden die niet toegankelijk zijn voor publiek en waar geen vaste bewoning is, zoals
gebieden in lussen van knooppunten of tussen de rijksweg en de bermsloot;
terreinen met een of meer inrichtingen waar arboregels gelden, zoals bedrijfsterreinen;
rijpbanen en ontoegankelijke middenbermen van wegen.

Het blootstellingscri'terium18 houdt in dat de luchtkwaliteit alleen bepaald hoeft te worden op plaatsen waar
de periode van blootstelling significant is ten opzichte van de duur van de grenswaarde. De bepaling of
een verblijfstijd significant is, is athankelijk van de grenswaarde van de component (jaargemiddelde, 24-
uurgemiddelde of uurgemiddelde concentratie).

1 Op delen van de toegangsweg bedraagt de maximaal toegestane wettelijke rijsnelheid 80 km/uur. In dit onderzoek is voor de hele
toegangsweg met een gemiddelde rijsnelheid 50 km/uur gerekend (worst-case, door hogere emissiefactoren bij deze lagere
snelheid).

7 artikel 5.19, lid 2 van de Wet milieubeer.
'8 artikel 22, lid 1, sub a van de Regeling beoordeling luchtkwaliteit 2007 .
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Voor de toetsing aan de grenswaarde van de 24-uurgemiddelde concentratie van PM,, betekent dit dat er
getoetst moet worden op locaties waar mensen een gehele dag of een groot deel daarvan, verblijven,
zoals woningen, scholen en ziekenhuizen.

Voor de voorliggende studie betekent dit dat de luchtkwaliteit niet beoordeeld is op het terrein van RTG en
ter hoogte van het spoor, wegen en groenstroken. Om de effecten zo volledig mogelijk in beeld te brengen
is de luchtkwaliteit berekend en beoordeeld binnen het studiegebied dat in figuur 2 is weergegeven.

Ter bepaling van het planeffect ter hoogte van de gevoelige bestemmingen zijn deze gevoelige
bestemmingen (woningen, scholen, ziekenhuizen, etc.) binnen het studiegebied in de beoordeling
opgenomen. Dit betreft 129 gevoelige bestemmingen.

Figuur 2: Studiegebied, toetspunten en gevoelige bestemmingen rond RTG
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5 Huidige situatie en autonome ontwikkeling

5.1 Huidige situatie

De huidige situatie (2015) wordt beschreven voor de maximale concentraties NO, en PMyg, PM, 5. De in
dit hoofdstuk weergegeven PM1g concentraties zijn niet gecorrigeerd voor zeezout'. In onderstaande
tabel zijn voor de huidige situatie de maximale concentraties binnen het studiegebied weergegeven, op
basis van de resultaten uit de NSL-Monitoringstool.

Tabel 10: Maximale concentraties huidige situatie (2015)

r e T

NO:2 jaargemiddeld PM1o jaargemiddeld PM25 jaargemiddeld PM1o etmaal
[ug/m’] [ug/m’] [ug/m’] [# dagen]

Huidige situatie 2015 30,8 (17,9) 20,5 (19,3) 12,6 (12,0)

N.B. Waarden voor PMyq niet gecorrigeerd voor zeezout (zie hoofdstuk 2). Tussen haken de achtergrondconcentraties inclusief de
snelwegcorrectie voor dubbeltelling en daardoor mogelijk lager dan de GCN-concentraties uit tabel 9.

In de huidige situatie vinden er geen overschrijdingen plaats van de jaargemiddelde NO>-grenswaarde. De
hoogste jaargemiddelde NO,-concentraties doen zich voor ten zuiden van de rijksweg A15, ten westen
van aansluiting Elst (maximaal 30,8 pg/m?).

Uit statistische analyse blijkt dat in het algemeen een overschrijding van het aantal toegestane
overschrijdingen van de uurgemiddelde NO,-grenswaarde plaatsvindt bij een jaargemiddelde NO,-
concentratie van 82 pg/m? of hoger?®. Tabel 10 toont aan dat concentraties van deze hoogte niet
voorkomen, waarmee het aantal toegestane overschrijdingen van de uurgemiddelde NO,-grenswaarde
niet overschreden wordt.

De grenswaarde voor de jaargemiddelde PMyp-concentraties worden niet overschreden. De hoogste
jaargemiddelde PM;qp-concentraties (maximaal 20,5 pg/m?®) doen zich voor ten noorden van de rijksweg
A15, ten westen van het viaduct Tielsetraat. Datzelfde geldt voor het maximale aantal overschrijdingen
van de etmaalgemiddelde PMy, grenswaarde (9 keer).

De hoogste jaargemiddelde concentraties PM, 5 (maximaal 12,6 ug/m®) doen zich, net als de maximale
PMjio-concentraties, voor ten noorden van de rijksweg A15, ten westen van het viaduct Tielsestraat.

' Indien normoverschrijdingen voorkomen kan de zeezoutcorrectie later worden toegepast.
2 pe genoemde indicator van 82 ug/m® is gebaseerd op de Europese grenswaarde voor de uurgemiddelde NO, concentratie van
200 ug/m®, die maximaal 18 keer per overschreden mag worden.
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5.2 Autonome ontwikkeling

In onderstaande tabel zijn voor de autonome ontwikkeling de maximale concentraties in 2030
weergegeven.

Tabel 11. Maximale concentraties autonome ontwikkeling (2030)

“ e o

NO, jaargemiddeld PM,, jaargemiddeld PM_ 5 jaargemiddeld PM,, etmaal
[ug/m’] [ug/m’] [ug/m [# dagen]

Autonome ontwikkeling
(2030) 15,1 (9,6) 19,1 (18,0) 11,1 (10,8)

N.B. Waarden voor PMyq niet gecorrigeerd voor zeezout (zie hoofdstuk 2). Tussen haken de achtergrondconcentraties inclusief de
snelwegcorrectie voor dubbeltelling en daardoor mogelijk lager dan de GCN-concentraties uit tabel 9.

In de autonome ontwikkeling vinden er geen overschrijdingen plaats van de jaargemiddelde NO,-
grenswaarde. De maximale concentratie in het studiegebied bedraagt 15,1 pg/m3 en treedt op ten
noorden van de rijksweg A15, ter hoogte van de beoogde locatie van de terminal.

Uit statistische analyse (zie voetnoot 20) blijkt dat de uurgemiddelde NO,-grenswaarde bij de maximale
concentraties uit tabel 11 niet overschreden wordt.

De grenswaarde voor de PMyy-concentraties wordt in het studiegebied niet overschreden. De hoogste
jaargemiddelde PM;qo-concentraties doen zich ook voor langs de A15, ten westen van het viaduct
Tielsestraat (maximaal 19,1 pglm3) evenals het maximale aantal overschrijdingen van de
etmaalgemiddelde PM,, grenswaarde (zeven keer).

De grenswaarde voor PM, 5 wordt niet overschreden. De hoogste PM, s-concentraties komen voor langs
de rijksweg A15, ten westen van het viaduct Tielsestraat.

In vergelijking met de concentraties in de huidige situatie (tabel 10) dalen de jaargemiddelde concentraties
aanzienlijk onder invloed van lagere achtergrondconcentraties en het schoner worden van het wegverkeer.

Gevoelige bestemmingen in concentratieklassen

In onderstaande tabel 12 zijn voor de autonome ontwikkeling (2030) het aantal gevoelige bestemmingen
in de verschillende concentratieklassen weergegeven.
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Tabel 12: Aantal gevoelige bestemmingen binnen concentratieklassen in de autonome ontwikkeling (2030)

Concentratieklasse Aantal gevoelige bestemmingen binnen concentratieklasse
NO; jaargemiddeld PM,, jaargemiddeld PM s jaargemiddeld
0 0 0

>220 pglm3

18,0 = 20,0 yg/m® 0 129 0
16,0 = 18,0 ug/m® 0 0 0
14,0 = 16,0 ug/m® 0 0 0
12,0 - 14,0 yg/m® 3 0 0
10,0 = 12,0 pg/m® 126 0 129
<10,0 pg/m® 0 0 0

In de autonome ontwikkeling geldt voor de jaargemiddelde concentratie NO, dat de meeste gevoelige
bestemmingen in de klasse 10,0-12,0 ug/m3 vallen. Voor PMy, vallen alle gevoelige bestemmingen in de
klasse 18,0-20,0 pg/m”>. De variatie van de jaargemiddelde PM, s-concentratie is ook beperkt, alle
gevoelige bestemmingen vallen binnen de klasse 10,0-12,0 ug/m>. De jaargemiddelde concentraties ter
hoogte van de gevoelige bestemmingen blijven ruim onder de grenswaarden uit de Wet milieubeheer.
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6 Effectbeschrijving alternatieven

De alternatieven worden beschreven aan de hand van de toetsingscriteria, te weten:
m maximale planbijdragen NO,, PM,, en PM, 5 in 2030;

m aantal gevoelige bestemmingen in planeffect klassen NO,, PMq en PM, 5 in 2030;
m maakbaarheid op basis van maximale concentraties NO, en PM;q in 2020.

De in dit hoofdstuk weergegeven PM;, concentraties zijn niet gecorrigeerd voor zeezout (zie hoofdstuk 2).

6.1 Alternatief 1B Nieuwe weg
In deze paragraaf worden de resultaten voor het alternatief 1B, Nieuwe weg gepresenteerd.
Maximale planbijdrage op toetspunten

In onderstaande tabel 13 is voor het alternatief 1B Nieuwe weg de maximale planbijdrage ten opzichte
van de autonome ontwikkeling weergegeven.

Tabel 13: Maximale planbijdrage alternatief 1B Nieuwe weg (2030)
Maximale planbijdrage t.o.v. autonome ontwikkeling

NO; jaargemiddeld | PM;, jaargemiddeld | PM,sjaargemiddeld
[ng/m’] [ug/m’] [ug/m’]

Nieuwe weg 0,63 0,06 0,05

De jaargemiddelde concentratie NO, neemt in het alternatief Nieuwe weg met maximaal 0,6 pg/m3 toe ten
opzichte van de autonome ontwikkeling. Deze toename treedt op aan de rand van het parkeerterrein waar
de registratie plaatsvindt.

De maximale toename van de jaargemiddelde PM1o-concentratie bedraagt 0,1 pg/m3. Deze treedt ook op
aan de rand van het parkeerterrein waar de registratie plaatsvindt.

De maximale toename van de jaargemiddelde PM, s-concentratie treedt op aan de zuidzijde van de RTG
(0,1 pg/m?).

Planbijdrage ter hoogte van de gevoelige bestemmingen
In onderstaande tabel 14 is voor het alternatief 1B Nieuwe weg (2030) de planbijdrage en het aantal
bijbehorende gevoelige bestemmingen per planeffect klasse weergegeven.

Tabel 14: Aantal gevoelige bestemmingen binnen planeffect klassen in alternatief 1B Nieuwe weg (2030)

Aantal gevoelige bestemmingen

NO, jaargemiddeld | PM;, jaargemiddeld | PM,sjaargemiddeld
11 0 0

Geen toe- of afname 118 129 129

Toename 0,1 —0,5 pg/m®

In het alternatief 1B Nieuwe weg geldt dat de jaargemiddelde concentraties ter hoogte van de meeste
gevoelige bestemmingen gelijk blijven (toename minder dan 0,1 ug/m>). Ter hoogte van enkele
bestemmingen langs de nieuwe ontsluiting neemt de jaargemiddelde concentratie NO, licht toe (maximaal
0,32 pg/m?).
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Juridische maakbaarheid

In onderstaande tabel zijn voor alternatief 1B Nieuwe weg de berekende maximale concentraties in 2020
weergegeven. Het zichtjaar 2020 is één jaar na openstelling en daarmee het maatgevende zichtjaar voor
de wettelijke toetsing.

Tabel 15: Toetsingswaarden alternatief 1B Nieuwe weg (2020)

NO, jaargemiddeld PM;, jaargemiddeld PM_sjaargemiddeld PM,, etmaal
[ug/m’] [ug/m’] [ug/m’] [# dagen]
I R RS N

Grenswaarde

Nieuwe weg 241 21,2 13,1 9

N.B. Waarden voor PMyq niet gecorrigeerd voor zeezout.

In dit alternatief vinden geen overschrijdingen plaats van de jaar- en uurgemiddelde (zie voetnoot 20)
grenswaarde voor NO,. De hoogste NO,-concentraties doen zich voor ter hoogte van de toetspunten ten
noorden van de rijksweg A15, ter hoogte van de RTG.

De grenswaarden voor PM;g (jaargemiddeld en etmaalgemiddeld) worden niet overschreden. De hoogste
PM;q-concentraties en aantallen overschrijdingen van de etmaalgemiddelde PM, grenswaarde (9 keer)
doen zich voor langs de rijksweg A15, ten westen van het viaduct Tielsestraat.

De grenswaarden voor PM, 5 worden niet overschreden. De hoogste PM, s-concentraties komen voor
langs de rijksweg A15.

6.2 Alternatief 2 Tunnel

In deze paragraaf worden de resultaten voor het alternatief 2, Tunnel gepresenteerd.
Maximale planbijdrage op toetspunten

In onderstaande tabel 16 is voor het alternatief 2 Tunnel de maximale planbijdrage ten opzichte van de
autonome ontwikkeling weergegeven.

Tabel 16: Maximale planbijdrage alternatief 2 Tunnel (2030)

Maximale planbijdrage t.o.v. autonome ontwikkeling
NO, jaargemiddeld | PMjy, jaargemiddeld | PM,sjaargemiddeld
[ugim?] [ugim] [ugim®]

Tunnel 1,42 0,06 0,05

De jaargemiddelde concentratie NO, neemt in het alternatief 2 Tunnel met maximaal 1,4 ug/m3 toe ten
opzichte van de autonome ontwikkeling. Deze toename treedt op aan de rand van het parkeerterrein waar
de registratie plaatsvindt langs De Hoge Brugstraat. Dit geldt ook voor de maximale toename van de
jaargemiddelde concentratie PMyq (0,1 pg/m3).

De maximale toename van de jaargemiddelde concentratie PM, 5 (0,1 pg/m3) treedt op ten noorden van
de nieuwe terminal.
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Planbijdrage ter hoogte van de gevoelige bestemmingen
In onderstaande tabel 17 is voor het alternatief 2 Tunnel (2030) de planbijdrage en het aantal
bijbehorende gevoelige bestemmingen per planeffect klasse weergegeven.

Tabel 17: Aantal gevoelige bestemmingen binnen planeffect klassen in alternatief 2 Tunnel (2030)

Aantal gevoelige bestemmingen

NO, jaargemiddeld PM,, jaargemiddeld PM; s jaargemiddeld
3 0 0

Geen toe- of afname 126 129 129

Toename 0,1 —0,5 pg/m*

In het alternatief 2 Tunnel geldt dat de jaargemiddelde concentraties ter hoogte van alle gevoelige
bestemmingen vrijwel gelijk blijven. Ter hoogte van één bestemming langs de nieuwe ontsluiting neemt de
jaargemiddelde concentratie NO, licht toe (maximaal 0,25 pg/m3).

Juridische maakbaarheid

In onderstaande tabel zijn voor alternatief 2 Tunnel de berekende maximale concentraties in 2020
weergegeven. Het zichtjaar 2020 is één jaar na openstelling en daarmee het maatgevende zichtjaar voor
de wettelijke toetsing.

Tabel 18: Toetsingswaarden alternatief 2 Tunnel (2020)

NO, jaargemiddeld PM;, jaargemiddeld PM; s jaargemiddeld PM,, etmaal
[ug/m’] [ug/m’] [ug/m’] [# dagen]
0 [ w0 | s [ =

Grenswaarde

Tunnel 24,1 |2 13,1 9

N.B. Waarden voor PM;; niet gecorrigeerd voor zeezout.

In dit alternatief vinden geen overschrijdingen plaats van de jaar- en uurgemiddelde (zie voetnoot 20)
grenswaarde voor NO,. De hoogste NO,-concentraties doen zich voor ter hoogte van de toetspunten ten
noorden van de rijksweg A15, ter hoogte van de RTG.

De grenswaarden voor PM;g (jaargemiddeld en etmaalgemiddeld) worden niet overschreden. De hoogste
PM;o-concentraties doen zich voor langs de rijksweg A15, ten westen van het Viaduct Tielsestraat,
evenals het maximale aantal overschrijdingen van de etmaalgemiddelde PM;, grenswaarde (9 keer).

De grenswaarden voor PM, 5 worden niet overschreden. De hoogste PM, s-concentraties komen voor
langs de rijksweg A15.

6.3 Alternatief 3 Tielsestraat

In deze paragraaf worden de resultaten voor het alternatief 3, Tielsestraat gepresenteerd.
Maximale planbijdrage op toetspunten

In onderstaande tabel 19 is voor het alternatief 3 Tielsestraat de maximale planbijdrage ten opzichte van
de autonome ontwikkeling weergegeven.
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Tabel 19: Maximale planbijdrage alternatief 3 Tielsestraat (2030)

Maximale planbijdrage t.o.v. autonome ontwikkeling

NO; jaargemiddeld PM,, jaargemiddeld PM_sjaargemiddeld

[mg/m’] [ug/m [ug/m®]
Tielsestraat 1,13 0,07 0,05

De jaargemiddelde concentratie NO, neemt in het alternatief 3 Tielsestraat met maximaal 1,1 ug/m3 toe
ten opzichte van de autonome ontwikkeling. Deze toename treedt op aan de rand van het parkeerterrein
waar de registratie plaatsvindt, ten westen van het viaduct Tielsestraat. Dit geldt ook voor de maximale
toename van de jaargemiddelde PM1g-concentratie (0,1 ug/m3).

De maximale toename van de jaargemiddelde PM, s-concentratie bedraagt 0,1 ug/m3. Deze treedt op aan
de zuidzijde van de nieuwe terminal.

Planbijdrage ter hoogte van de gevoelige bestemmingen
In onderstaande tabel 20 is voor het alternatief 3 Tielsestraat (2030) de planbijdrage en het aantal
bijbehorende gevoelige bestemmingen per planeffect klasse weergegeven.

Tabel 20: Aantal gevoelige bestemmingen binnen planeffect klassen in alternatief 3 Tielsestraat (2030)

Planeffect Aantal gevoelige bestemmingen
Toename 0,1 —0,5 pg/m* 8 0 0
Geen toe- of afname 121 129 129

In het alternatief 3 Tielsestraat geldt dat de jaargemiddelde concentraties ter hoogte van de gevoelige
bestemmingen vrijwel gelijk blijven (maximaal 0,13 pg/m3).

Juridische maakbaarheid

In onderstaande tabel zijn voor alternatief 3 Tielsestraat de berekende maximale concentraties in 2020
weergegeven. Het zichtjaar 2020 is één jaar na openstelling en daarmee het maatgevende zichtjaar voor
de wettelijke toetsing.

Tabel 21: Toetsingswaarden alternatief 3 Tielsestraat (2020)

“ e

NO; jaargemiddeld PM,, jaargemiddeld PM_sjaargemiddeld PMy, etmaal
[ug/m’] [Hg/m’] [ug/m’] [# dagen]
R I IS R

Tielsestraat 241 212 131 9
N.B. Waarden voor PM;, niet gecorrigeerd voor zeezout.

In dit alternatief vinden geen overschrijdingen plaats van de jaar- en uurgemiddelde (zie voetnoot 20)
grenswaarde voor NO,. De hoogste NO,-concentraties doen zich voor ter hoogte van de toetspunten ten
noorden van de rijksweg A15, ter hoogte van de RTG.
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De grenswaarden voor PM;, (jaargemiddeld en etmaalgemiddeld) worden niet overschreden. De hoogste
PM;q-concentraties en aantallen overschrijdingen van de etmaalgemiddelde PM 4, grenswaarde (9 keer)
doen zich voor langs de rijksweg A15 ten westen van het viaduct Tielsestraat, evenals de PM,5-
concentraties.

6.4 Alternatief 4 Reethsestraat

In deze paragraaf worden de resultaten voor het alternatief 4, Reethsestraat gepresenteerd.
Maximale planbijdrage op toetspunten

In onderstaande tabel 22 is voor het alternatief 4 Reethsestraat de maximale planbijdrage ten opzichte
van de autonome ontwikkeling weergegeven.

Tabel 22: Maximale planbijdrage alternatief 4 Reethsestraat (2030)

Alternatief 4 Maximale planbijdrage t.o.v. autonome ontwikkeling
NO, jaargemiddeld | PM;, jaargemiddeld | PM,sjaargemiddeld
[ug/im’] [ug/m] [ug/m?)

Reethsestraat 1,32 0,06 0,05

De jaargemiddelde concentratie NO, neemt in het alternatief 4 Reethsestraat met maximaal 1,3 }.lg/m3 toe
ten opzichte van de autonome ontwikkeling. Deze toename treedt op aan de rand van het parkeerterrein
waar de registratie plaatsvindt, langs de Reethsestraat. Dit geldt ook voor de maximale toename van de
jaargemiddelde concentratie PMyq (0,1 pg/m®).

De maximale toename van de jaargemiddelde PM, s-concentratie (0,1 pg/m3) treedt op aan de noordzijde
van de terminal.

Planbijdrage ter hoogte van de gevoelige bestemmingen
In onderstaande tabel 23 is voor het alternatief 4 Reethsestraat (2030) de planbijdrage en het aantal
bijbehorende gevoelige bestemmingen per planeffect klasse weergegeven.

Tabel 23: Aantal gevoelige bestemmingen binnen planeffect klassen in alternatief 4 Reethsestraat (2030)

Aantal gevoelige bestemmingen
NO, jaargemiddeld | PM;, jaargemiddeld | PM,sjaargemiddeld
34 0 0

Geen toe- of afname 95 129 129

Toename 0,1 —0,5 pg/m®

In het alternatief 4 Reethsestraat geldt dat de jaargemiddelde concentraties ter hoogte van de meeste
gevoelige bestemmingen gelijk blijven (toename minder dan 0,1 pg/m3). Ter hoogte van enkele
bestemmingen langs de ontsluitingsroute via de Reethsestraat neemt de jaargemiddelde concentratie NO,
licht toe (maximaal 0,31 pg/m?>).

Juridische maakbaarheid

In onderstaande tabel zijn voor alternatief 4 Reethsestraat de berekende maximale concentraties in 2020
weergegeven. Het zichtjaar 2020 is één jaar na openstelling en daarmee het maatgevende zichtjaar voor
de wettelijke toetsing.
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Tabel 24: Toetsingswaarden alternatief 4 Reethsestraat (2020)

NO, jaargemiddeld PM;, jaargemiddeld PM,sjaargemiddeld PM;, etmaal
[Hg/m’] [ng/m’] [ug/m’] [# dagen]

Reethsestraat 241 212 13,1
N.B. Waarden voor PM;; niet gecorrigeerd voor zeezout.

In dit alternatief vinden geen overschrijdingen plaats van de jaar- en uurgemiddelde (zie voetnoot 20)
grenswaarde voor NO,. De hoogste NO,-concentraties doen zich voor ter hoogte van de toetspunten ten
noorden van de rijksweg A15, ter hoogte van de RTG.

De grenswaarden voor PM;, (jaargemiddeld en etmaalgemiddeld) worden niet overschreden. De hoogste
PM;q-concentraties en aantallen overschrijdingen van de etmaalgemiddelde PM,, grenswaarde (9 keer)
doen zich voor langs de rijksweg A15, ten westen van het viaduct Tielsestraat.

De grenswaarden voor PM, s worden niet overschreden. De hoogste PM, s-concentraties komen voor
langs de rijksweg A15, ten westen van het viaduct Tielsestraat.

6.5 Alternatief 5 Zuid

In deze paragraaf worden de resultaten voor het alternatief 5, Zuid gepresenteerd.

Maximale planbijdrage op toetspunten
In tabel 25 is voor het alternatief 5 Zuid de maximale planbijdrage ten opzichte van de autonome
ontwikkeling weergegeven.

Tabel 25: Maximale planbijdrage alternatief 5 Zuid (2030)

Alternatief 5 Maximale planbijdrage t.o.v. autonome ontwikkeling

NO, jaargemiddeld PM;, jaargemiddeld PM,sjaargemiddeld
[ng/m’] [ug/m’] [ug/m’]

Zuid 0,84 0,06 0,04

De jaargemiddelde concentratie NO, neemt in het alternatief 5 Zuid met maximaal 0,8 pg/m3 toe ten
opzichte van de autonome ontwikkeling. Deze toename treedt op langs het parkeerterrein waar de
registratie plaatsvindt ten oosten van de RTG. Dit geldt ook voor de maximale toename van de
jaargemiddelde PM;o-concentratie (0,1 pg/m?).

De maximale toename van de jaargemiddelde PM, s-concentratie bedraagt 0,04 ug/m>. Deze treedt op
aan de noordrand van de terminal.

Planbijdrage ter hoogte van de gevoelige bestemmingen

In onderstaande tabel 26 is voor het alternatief 5 Zuid (2030) de planbijdrage en het aantal bijbehorende
gevoelige bestemmingen per planeffect klasse weergegeven.

30 augustus 2017 ONDERZOEK LUCHTKWALITEIT RTG T&PBF1876R002F01 22



Tabel 26: Aantal gevoelige bestemmingen binnen planeffect klassen in alternatief 5 Zuid (2030)

Aantal gevoelige bestemmingen
NO, jaargemiddeld PM,, jaargemiddeld PM; s jaargemiddeld
1 0 0

Geen toe- of afname 128 129 129

Toename 0,1 —0,5 pg/m*

In het alternatief 5 Zuid geldt dat de jaargemiddelde concentraties ter hoogte van de meeste gevoelige
bestemmingen vrijwel gelijk blijven (maximaal 0,10 pg/m3), ter hoogte van een enkele bestemmingen
langs de ontsluitingsroute via De Hoge Brugstraat neemt de jaargemiddelde concentratie NO, licht toe
(maximaal 0,10 pg/m®).

Juridische maakbaarheid

In onderstaande tabel zijn voor alternatief 5 Zuid de berekende maximale concentraties in 2020
weergegeven. Het zichtjaar 2020 is één jaar na openstelling en daarmee het maatgevende zichtjaar voor
de wettelijke toetsing.

Tabel 27: Toetsingswaarden alternatief 5 Zuid (2020)

NO, jaargemiddeld PM,, jaargemiddeld PM,sjaargemiddeld PM,, etmaal
[ug/m?] [ug/m?] [ug/m?] [# dagen]
I R R

Grenswaarde

Zuid 241 21,2 13,1 9

N.B. Waarden voor PM;; niet gecorrigeerd voor zeezout.

In dit alternatief vinden geen overschrijdingen plaats van de jaar- en uurgemiddelde (zie voetnoot 20)
grenswaarde voor NO,. De hoogste NO,-concentraties doen zich voor ter hoogte van de toetspunten ten
noorden van de rijksweg A15, ter hoogte van de RTG.

De grenswaarden voor PMy, (jaargemiddeld en etmaalgemiddeld) worden niet overschreden. De hoogste
PM,,-concentraties en aantallen overschrijdingen van de etmaalgemiddelde PM,, grenswaarde (9 keer)
doen zich voor langs de rijksweg A15, ten westen van het viaduct Tielsestraat.

De grenswaarden voor PM; s worden niet overschreden. De hoogste PM, s-concentraties komen voor
langs de rijksweg A15, ten westen van het viaduct Tielsestraat.

6.6 Samenvatting effectbeschrijving alternatieven

In deze paragraaf zijn de berekende effecten voor de verschillende alternatieven samengevat.
Maximale planbijdrage op toetspunten

In onderstaande tabel 28 zijn voor de verschillende alternatieven de maximale planbijdragen ten opzichte
van de autonome ontwikkeling weergegeven.
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Tabel 28: Maximale planbijdrage binnen de verschillende alternatieven (2030)

Alternatief Maximale planbijdrage t.o.v. autonome ontwikkeling

NO; jaargemiddeld PM,, jaargemiddeld PM_sjaargemiddeld

[ug/m?] [ug/m’] [ug/m?]
Alternatief 1B: Nieuwe weg 0,63 0,06 0,05
Alternatief 2: Tunnel 1,42 0,06 0,05
Alternatief 3: Tielsestraat 1,13 0,07 0,05
Alternatief 4: Reethsestraat 1,32 0,06 0,05
Alternatief 5: Zuid 0,84 0,06 0,04

De verschillen in de maximale planbijdragen ten opzichte van de autonome ontwikkeling zijn beperkt. De
jaargemiddelde concentratie NO, neemt in de verschillende alternatieven met maximaal 1,4 pg/m3 toe ten
opzichte van de autonome ontwikkeling. Deze toename vindt in alle gevallen plaats langs het
parkeerterrein waar de registratie voor de RTG plaatsvindt.

De jaargemiddelde PM,,-concentraties en de jaargemiddelde PM, s-concentraties veranderen nauwelijks
als gevolg van de activiteiten op de RTG, de maximale planbijdrage van beide stoffen is beperkt tot 0,1
ug/m?.

Planbijdrage ter hoogte van de gevoelige bestemmingen

Uit de berekeningen van de planbijdrage ter hoogte van de gevoelige bestemmingen blijkt dat er weinig
onderscheid is tussen de effecten op de jaargemiddelde NO,-, PM;o- en PM, s-concentraties, waarbij de
NO,-concentraties maatgevend zijn. In tabel 29 worden daarom alleen de effecten op de jaargemiddelde
NO,-concentraties (2030) samengevat.

Tabel 29: Aantal gevoelige bestemmingen binnen planeffect klasse NO, in de verschillende alternatieven (2030)

Planeffect klasse NO, Aantal gevoelige bestemmingen

Alternatief 1B: Alternatief 2: Alternatief 3: Alternatief 4:
Nieuwe weg Tunnel Tielsestraat Reethsestraat
11 3 8 34

1

Toename 0,1=0,5 pglm3
Geen toe- of afname 118 126 121 95 128

De verschillen in het aantal gevoelige bestemmingen binnen de planeffect klasse NO, zijn beperkt. In
Alternatief 4 zorgt de ontsluiting via de Reethsestraat voor het grootste aantal gevoelige bestemmingen
met een toename van meer dan 0,1 ug/m3. De maximale effecten blijven beperkt tot enkele tienden

pg/m?).

Juridische maakbaarheid
In onderstaande tabel 30 zijn voor de verschillende alternatieven de berekende maximale concentraties in
2020 weergegeven. Het zichtjaar 2020 is één jaar na openstelling en daarmee het maatgevende zichtjaar
voor de wettelijke toetsing.
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Tabel 30: Maximale concentraties in verschillende alternatieven (2020)

NO, jaargemiddeld PM,, jaargemiddeld PM,sjaargemiddeld PM,, etmaal
[Hg/m’] [Hg/m’] [ng/m’] [# dagen]

I TR I S S R

Alternatief 1B: Nieuwe weg 241 21,2 13,1 9
Alternatief 2: Tunnel 241 21,2 13,1 9
Alternatief 3: Tielsestraat 241 21,2 13,1 9
Alternatief 4: Reethsestraat 241 212 13,1 9
Alternatief 5: Zuid 241 21,2 13,1 9

N.B. Waarden voor PM; niet gecorrigeerd voor zeezout.

Uit tabel 30 blijkt dat in geen van de alternatieven overschrijdingen plaatsvinden van de jaargemiddelde
grenswaarde voor NO,.

Ook het maximale aantal overschrijdingen van de uurgemiddelde grenswaarde voor NO, (zie voetnoot 20)
wordt niet overschreden. De hoogste NO,-concentraties doen zich in alle alternatieven voor ter hoogte
van de toetspunten langs de rijksweg A15.

De grenswaarden voor PM;, (jaargemiddeld en etmaalgemiddeld) worden niet overschreden. De hoogste
PMjo-concentraties doen zich voor langs de rijksweg A15, evenals het maximale aantal overschrijdingen

van de etmaalgemiddelde PM, grenswaarde (9 keer).

De grenswaarden voor PM, 5 worden niet overschreden. De hoogste PM, s-concentraties komen voor
langs de rijksweg A15.
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7 Vergelijking alternatieven

71 Effectvergelijking

De alternatieven zijn beoordeeld conform het beoordelingskader zoals opgenomen in hoofdstuk 3. In tabel
31 wordt dit kader nogmaals weergegeven.

Tabel 31: Toelichting op score voor de effectbeoordeling luchtkwaliteit

Score erklaring

- Sterk positief effect

+ Positief effect

0/+ Licht positief effect

0 Geen effect

0/- Licht negatief effect

- Negatief effect

- Sterk negatief effect

Verbetering zodanig dat een bestaande overschrijding van de normen teniet wordt gedaan

Aanzienlijke afname van concentraties ter hoogte van gevoelige bestemmingen

Het saldo tussen gevoelige bestemmingen met een jaargemiddelde NO -afname®’ van
meer dan 0,5 ug/m® en een jaargemiddelde NO>toename van meer dan 0,5 ug/m’ is 500 of
meer.

Beperkte afname van concentraties ter hoogte van gevoelige bestemmingen
Het saldo tussen gevoelige bestemmingen met een jaargemiddelde NOz-afname® van meer
dan 0,5 ug/m® en een jaargemiddelde NO>toename van meer dan 0,5 ug/m® is 50 of meer.

Geen effect ter hoogte van gevoelige bestemmingen

Beperkte toename van concentraties ter hoogte van gevoelige bestemmingen

Het saldo tussen gevoelige bestemmingen met een jaargemiddelde NO »-toename® van
meer dan 0,5 ug/m’ en een jaargemiddelde NO>-afname van meer dan 0,5 ug/m’ is 50 of
meer.

Aanzienlijke toename van concentraties ter hoogte van gevoelige bestemmingen

Het saldo tussen gevoelige bestemmingen met een jaargemiddelde NO -toename® van
meer dan 0,5 uy/m3 en een jaargemiddelde NOz-afname van meer dan 0,5 pg/m3 is 500 of
meer.

Verslechterging zodanig dat een overschrijding normen voor luchtkwaliteit optreedt

In tabel 28 is voor elk van de alternatieven de maximale planbijdrage weergegeven. In alle alternatieven
blijft de jaargemiddelde concentratie NO, ter hoogte van de meeste gevoelige bestemmingen vrijwel gelijk
(toename minder dan 0,1 pglm3). In enkele alternatieven neemt de jaargemiddelde concentratie NO,, licht
toe maar de maximale toename bedraagt in alle alternatieven minder dan 0,5 pg/m3. Dit leidt voor alle
alternatieven tot een neutrale beoordeling (0) op basis van de uitgangspunten uit hoofdstuk 3.

In tabel 32 is de score van de alternatieven ten opzichte van de autonome ontwikkeling weergegeven.

Tabel 32: Scoring toetsingscriteria Luchtkwaliteit

Toetscriterium

Alternatief 1: Alternatief 2: Alternatief 3: Alternatief 4: Alternatief 5:

Nieuwe weg Tunnel Tielsestraat Reethsestraat Zuid

Verschil met
autonome ontwikkeling

Tabel 32 laat zien dat de beperkte concentratietoenames ter hoogte van de gevoelige bestemmingen zo
beperkt zijn dat ze als “geen effect” beoordeeld worden.

% pe Jjaargemiddelde NOz-concentraties zijn het meest onderscheidend en daarom als indicator voor de beoordeling gekozen.
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7.2 Juridische maakbaarheid

In deze paragraaf wordt ingegaan op de juridische maakbaarheid van de alternatieven. Bij de toetsing aan
de juridische maakbaarheid dient nagegaan te worden of de alternatieven voldoen aan de vigerende wet-
en regelgeving luchtkwaliteit. Wanneer de concentraties in de alternatieven lager zijn dan de grenswaarde
kan eenvoudig geconcludeerd worden dat het project voldoet aan de wet- en regelgeving.

In geen van de alternatieven is sprake van overschrijding van grenswaarden. Daarmee voldoen alle
alternatieven op grond van art, 5,16 lid 1 sub a aan de luchtkwaliteitseisen uit de Wet milieubeheer.
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8 Conclusies

Het deelrapport luchtkwaliteit heeft tot doel antwoord te geven op de onderstaande vragen:
m  Welk effect heeft de aanleg van de RTG op de luchtkwaliteit?
m Hoe scoren de alternatieven ten opzichte van de autonome ontwikkeling?

m  Wordt in de alternatieven voldaan aan de luchtkwaliteitseisen uit de Wet milieubeheer? Oftewel: zijn de
alternatieven juridisch maakbaar?

Welk effect heeft de aanleg van de RTG op de luchtkwaliteit?

Door de realisatie van de RTG is er sprake van verbrandingsemissies als gevolg van de activiteiten op de
terminal (reachstrackers, empty handlers), de diesel aangedreven rangeerlocomotief en als gevolg van
extra verkeersbewegingen van vracht-, bestel- en personenauto’s van en naar RTG. Dit leidt lokaal tot
een toename van de NO,-, PM4o-, PM; s-concentraties.

Voor de gevoelige bestemmingen in het studiegebied geldt dat de maximale toename van de
jaargemiddelde NO,-concentraties in enkele gevallen meer dan 0,1 pg/m3 bedraagt. De maximale
toename van de jaargemiddelde NO,-concentraties ter hoogte van de gevoelige bestemmingen bedraagt
0,3 |.1g/m3 de maximale toename van de jaargemiddelde PM,o- en PM, s-concentraties zijn minder dan 0,1
pg/m®.

Beoordeling alternatieven

Op basis van de ontwikkeling in de jaargemiddelde NO,-, PM4o- en PM, s-bijdrage ten opzichte van de
autonome ontwikkeling en de beperkte concentratietoenames ter hoogte van de gevoelige bestemmingen
scoren alle alternatieven neutraal op het gebied van luchtkwaliteit.

Beoordeling juridische maakbaarheid

Het luchtkwaliteitonderzoek heeft aangetoond dat de NO,-grenswaarden (jaar- en uurgemiddeld en de
PMo-grenswaarden (jaar- en etmaalgemiddeld) in geen van de alternatieven overschreden worden. Ook
treden er geen overschrijdingen van de PM; s-grenswaarde op.

Op grond van deze bevindingen is de conclusie dat alternatieven op grond van art, 5,16, eerste lid, onder
a, Wm juridisch maakbaar zijn.
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9 Compenserende en mitigerende maatregelen

In alle alternatieven wordt voldaan aan de grenswaarden voor luchtkwaliteit. Compenserende of
mitigerende maatregelen op het gebied van luchtkwaliteit zijn daarom niet nodig.
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10 Leemten in kennis

m  De luchtkwaliteit in Nederland wordt berekend met rekenmodellen die de best beschikbare
wetenschappelijke kennis en inzichten bevatten. Desondanks bevatten berekende (en ook gemeten)
concentraties onzekerheden. Bij het vergelijken van de berekende lokale concentraties met
grenswaarden moet daarom rekening worden gehouden met de onzekerheden in de concentraties. De
concentratie langs een willekeurige weg in de toekomst kan niet nauwkeuriger worden bepaald dan
met een onzekerheid van ongeveer 20 procent (Velders en Diederen, 2009; Velders et al,, 2011a).

m  Gebruikte emissiefactoren voor wegverkeer betreffen landelijk gemiddelde waarden. Lokale verschillen
worden buiten beschouwing gelaten.

m De gebruikte grootschalige concentratiekaarten (GCN) met actuele jaargemiddelde concentraties
worden door het RIVM gemaakt met het OPS-model en geijkt aan metingen op regionale en
stadsachtergrondstations. De onzekerheid in de jaargemiddelde grootschalige NO,- en PMyo-
concentraties is ongeveer 15 procent (Matthijsen en Visser, 2006).

m Bij het opstellen van de grootschalige concentratiekaarten (GCN) voor toekomstige jaren maakt het
RIVM gebruik van verkenningen. De onzekerheid in de grootschalige NO,- en PMo-
concentratiekaarten bij verkenningen wordt geschat op ongeveer 15-20 procent. Bij prognoses worden
vaak verschillende scenario’s gebruikt om inzicht te krijgen in de bandbreedte van berekende
uitkomsten. De gebruikte GCN-kaarten zijn gebaseerd op het scenario “Beleid bovenraming” (BBR)
met een gemiddelde economische groei van 2,5% per jaar.

m  Bij toekomstige berekeningen wordt gebruikt gemaakt van meerjarige meteorologie (1995-2004).
Hiermee wordt een gemiddeld beeld weergegeven. Door variaties in de meteorologische
omstandigheden kunnen de NO,- en PM;p-concentraties in de praktijk ongeveer vijf, respectievelijk
negen procent hoger of lager zijn dan berekend op basis van de meerjarige meteorologie (Velders en
Matthijsen, 2009).

m Inzet van materieel op de nieuwe terminal en verkeer van en naar de nieuwe terminal is gebaseerd op
inschattingen van de beoogd toekomstige gebruiker DERT.

m Emissiefactoren van brandstof aangedreven materieel zijn afgeleid uit maximale vermogens die voor
het materieel zijn ingeschat en de euronormen die op het materieel van toepassing zijn. De
euronormering vormt een grenswaarde voor de uitstoot van schadelijke stoffen. Werkelijke
emissiefactoren zijn afhankelijk van merk, type en uitvoering van het daadwerkelijk in te zetten
materieel. Deze informatie is nu nog onbekend.

m De concentraties in de huidige situatie zijn overgenomen uit de NSL-Monitoringstool. Bij de
berekeningen in de toekomstige zichtjaren is de bijdrage van SRM2-wegen in de omgeving van het
project eveneens uit de NSL-Monitoringstool overgenomen. De gegevens uit de NSL-Monitoringstool
zijn openbaar, de diverse wegeigenaren (Rijkswaterstaat, provincies en gemeenten) dienen te zorgen
voor de juistheid van de gegevens en een jaarlijkse update hiervan. Ook zijn toekomstige
wegenprojecten in de NSL-Monitoringstool opgenomen. Dit maakt de NSL-Monitoringstool op dit
moment de meest betrouwbare bron voor wegkenmerken als wegligging, weg- en schermhoogtes en
wegtypes.
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1 Inleiding

De provincie Gelderland is voornemens om een railoverslag terminal (vanaf nu: RTG) te ontwikkelen ten
zuiden van Valburg langs de Betuweroute. De Betuweroute is een belangrijke transportverbinding voor het
vervoer van goederen tussen de haven van Rotterdam en het Europese achterland.

Hoewel de route door Gelderland loopt, heeft Gelderland er weinig profijt van, omdat er geen mogelijkheid
is om vanuit Gelderland goederen van of op het spoor te laden. De komst van de RTG kan hier verandering
in brengen. Via de overslagterminal kunnen goederen van trein naar vrachtwagen en andersom
overgebracht worden. Dit kan een economische structuurversterking geven in zuid Gelderland door het
aanbieden van trimodaliteit in de vervoersvormen (spoor, weg en water) met daaraan gekoppeld een
potentiéle toename aan werkgelegenheid met een aanmerkelijk aandeel voor laagopgeleiden. Daarnaast
sluit de RTG goed aan op de klimaatdoelen in Parijs, doordat spoorgoederenvervoer milieuvriendelijker is
dan wegvervoer.

Voor het provinciaal inrichtingsplan (PIP) dient er onderzoek uitgevoerd te worden naar het milieuaspect
externe veiligheid. Voor dit onderzoek is het ontwerp van 9 april 2018 gebruikt.*

Figuur 1 Globale ligging plangebied RTG (rood gearceerd)

! Ontwerptekening van 9 april 2018, met als nummer ‘BF5717-101_BZ1145_V0-401-A1-594X1680 met K&L'
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1.1 Onderzoeksvragen

In deze rapportage worden de volgende vragen beantwoord:

Welke risicobronnen zijn relevant voor het mogelijk maken van het plan?

Wat is de hoogte van het plaatsgebonden risico en het groepsrisico van de relevante risicobronnen?
Wordt voldaan aan de normen die volgen uit wet- en regelgeving op het gebied van externe veiligheid?
Voor welke risicobronnen moet het groepsrisico worden verantwoord?

Wat zijn mogelijk te treffen maatregelen in relatie tot het groepsrisico van de relevante risicobronnen
en wat zijn de mogelijkheden voor de zelfredzaamheid en rampenbestrijding (verantwoording van het
groepsrisico)?

a b~ wN e

1.2 Leeswijzer

In dit rapport wordt in hoofdstuk 2 ingegaan op het beleid, de wet- en regelgeving op het gebied van
externe veiligheid. In hoofdstuk 3 wordt de selectie van relevante risicobronnen voor het plangebied
toegelicht. Vervolgens wordt in hoofdstuk 4 getoetst aan het plaatsgebonden risico en het groepsrisico
van de relevante risicobronnen. In hoofdstuk 5 wordt invulling gegeven aan de verantwoording van het
groepsrisico. Het rapport eindigt met de conclusies in hoofdstuk 6.
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Toetsingskader externe veiligheid

2.1 Rijksbeleid en normeringen

Externe veiligheid heeft betrekking op de risico’s voor de omgeving vanwege het gebruik, de productie,
opslag en het vervoer van gevaarlijke stoffen. In het geval van een verandering bij de risicobron of in de
omgeving daarvan dient een afweging te worden gemaakt over de externe veiligheidssituatie. Hierbij
dienen risicobronnen in het plangebied en in de omgeving ervan in kaart gebracht te worden en getoetst
te worden aan de risicomaten plaatsgebonden risico en groepsrisico.

In de volgende AMVB'’s en circulaires zijn risiconormen opgenomen die relevant zijn vanuit het oogpunt
van externe veiligheid bij het vaststellen van een ruimtelijk besluit:

Besluit externe veiligheid inrichtingen (Bevi). In dit besluit zijn de risiconormen voor risicovolle
inrichtingen weergegeven ten aanzien van het plaatsgebonden risico en het groepsrisico.

Circulaire effectafstanden externe veiligheid LPG-tankstations voor besluiten met gevolgen voor de
effecten van een ongeval.

Besluit externe veiligheid transportroutes (Bevt). In dit besluit zijn de risiconormen voor het vervoer van
gevaarlijke stoffen over de weg, het spoor en binnenwater opgenomen ten aanzien van het
plaatsgebonden risico en het groepsrisico.

Besluit externe veiligheid buisleidingen (Bevb). In het Bevb zijn de risiconormen voor het vervoer van
gevaarlijke stoffen door buisleidingen opgenomen ten aanzien van het plaatsgebonden risico en het
groepsrisico.

Vuurwerkbesluit. In dit besluit zijn voor de opslag van consumentenvuurwerk en professioneel
vuurwerk veiligheidsafstanden vastgesteld.

Circulaire opslag ontplofbare stoffen voor civiel gebruik. In deze circulaire zijn veiligheidszones (A-, B-
of C-zone) vastgesteld voor de opslag van ontplofbare stoffen voor civiel gebruik. Binnen deze
veiligheidszones worden de aanwezigheid van activiteiten en/ of objecten uitgesloten.

Het Activiteitenbesluit milieubeheer: In dit besluit zijn veiligheidsafstanden en risiconormen opgenomen
die moeten worden aangehouden ten opzichte van (beperkt) kwetsbare objecten. Veiligheidsafstanden
zijn vastgesteld voor onder andere opslagtanks met propaan/propeen, aardgastankstations, en
gasdrukmeet- en regelstations. Voor windturbines geldt het plaatsgebonden risico als risiconorm.

Hieronder is een toelichting gegeven op de risicomaten plaatsgebonden risico (PR) en groepsrisico (GR)
voor het vervoer van gevaarlijke stoffen over weg, water spoor, per buisleiding en bij risicovolle bedrijven.
Tevens zijn de zogenaamde verantwoordingsplicht van het groepsrisico (VGR) en het begrip
veiligheidsafstand toegelicht.

Plaatsgebonden risico

Risico op een plaats nabij een buisleiding, langs, op of boven een transportroute of buiten een inrichting,
uitgedrukt in een waarde voor de kans per jaar dat een persoon die onafgebroken en onbeschermd op die plaats
zou verblijven, overlijdt als rechtstreeks gevolg van een ongewoon voorval met die buisleiding, transportroute of
binnen die inrichting, waarbij een gevaarlijke stof betrokken is.

Voor nieuwe situaties (zoals het vaststellen van een PIP) geldt de 10 per jaar plaatsgebonden risicocontour voor
kwetsbare objecten als grenswaarde en voor zogenaamde beperkt kwetsbare objecten als richtwaarde. In de
onderstaande tabel is een overzicht gegeven van (beperkt) kwetsbare objecten.
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Tabel 1: Globaal overzicht van kwetsbare en beperkt kwetsbare objecten

Kwetsbare objecten Beperkt kwetsbare objecten

Woningen Verspreid liggende woningen (2/ha)
Ziekenhuizen, bejaarden- en verpleeghuizen e.d. | Dienst- en bedrijfswoningen

Scholen en dagopvang minderjarigen Kantoorgebouwen (< 1500 m< )
Kantoorgebouwen en hotels (> 1500 m< ) Hotels en restaurants ( < 1500 m< )
Winkelcentra (> 1000 m< > 5 winkels ) Winkels

Winkel met supermarkt (> 2000 m< ) Sport- . kampeer- en recreatieterreinen
Kampeer- en verbliffsrecreatieterrein ( > 50 pers. ) | Bedriffsgebouwen

Andere gebouwen met veel personen gedurende Objecten met hoge infrastructurele waarde
een groot deel van de dag

Groepsrisico (GR)

Inrichtingen (Bevi): De cumulatieve kans per jaar dat ten minste 10, 100 of 1.000 personen overlijden als
rechtstreeks gevolg van hun aanwezigheid in het invioedsgebied van een inrichting en een ongewoon voorval
binnen die inrichting waarbij een gevaarlijke stof of gevaarlijke afvalstof betrokken is".

Transport/buisleidingen (Bevt/Bevb): “cumulatieve kansen per jaar per kilometer transportroute/buisleidingen dat
tien of meer personen in het invioedsgebied van een transportroute overlijden als rechtstreeks gevolg van een
ongewoon voorval op die transportroute/buisleiding waarbij een gevaarlijke stof betrokken is”.

Voor het groepsrisico wordt getoetst aan de oriéntatiewaarde voor het groepsrisico. De oriéntatiewaarde kan
gezien worden als een soort thermometer, waarmee de hoogte van het groepsrisico vergeleken kan worden. De
verantwoording van het groepsrisico is een plicht voor het bevoegd gezag om naast de omvang van het
groepsrisico ook andere aspecten, zoals de mogelijkheden voor zelfredzaamheid en bestrijdbaarheid mee te
wegen in de beoordeling van de aanvaardbaarheid van het groepsrisico.

Het groepsrisico wordt uitgedrukt in de vorm van een zogenaamde fN-curve die het logaritmisch verband
aangeeft tussen het cumulatieve aantal slachtoffers (N) en de cumulatieve kans (f) op de mogelijke
ongevallen met gevaarlijke stoffen. Voor inrichtingen geldt als oriéntatiewaarde een kans op een ongeval
met 10 of meer dodelijke slachtoffers van ten hoogste 10 per jaar, een kans op een ongeval met 100 of
meer dodelijke slachtoffers van ten hoogste 107 per jaar en een kans op een ongeval met 1000 of meer
dodelijke slachtoffers van ten hoogste 10-° per jaar. Een belangrijk verschil tussen de oriéntatiewaarde
voor inrichtingen en die voor het transport van gevaarlijke stoffen betreft de ligging van deze waarde In de
fN-grafiek. In figuur 2 is de ligging van de oriéntatiewaarden voor inrichtingen en vervoer in de fN-grafiek
opgenomen. Voor het vervoer van gevaarlijke stoffen ligt de oriéntatiewaarde een factor 10 hoger in de
fN-grafiek.
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een beperkte verantwoording van het groepsrisico, afhankelijk van de berekende hoogte van het
groepsrisico en de afstand tot de risicobron.

Tabel 1 overzicht elementen volledige of beperkte verantwoording groepsrisico (opgenomen in wet- en regelgeving)

Elementen verantwoording groepsrisico Volledige VGR (Bevi, Beperkte VGR
Bevt, Bevb)

De dichtheid van personen binnen het invioedsgebied X X

De hoogte van het groepsrisico (per kilometer) X X

De maatregelen ter beperking van het groepsrisico, zowel bronmaatregelen en X

als ruimtelijke maatregelen

De mogelijkheden voor ruimtel jke ontw kkelingen met een lager groepsrisico X
en de voor- en nadelen ervan (alternatieve locaties)

De mogeliikheden voor het voorkomen, beperken en bestrijden van het X X X
incidenten (bestr jdbaarheid)

De mogeliikheden voor zelfredzaamheid van personen binnen het X X X
invioedsgebied

Een verantwoording van het groepsrisico dient uitgevoerd te worden wanneer het ruimtelijke besluit
(plangebied) is gelegen binnen het invloedsgebied van een risicobron.

Bij buisleidingen is sprake van een beperkte verantwoording als:

= het plangebied buiten de 100% letaliteitscontour ligt of;

= het groepsrisico kleiner is dan 0,1 keer de oriéntatiewaarde of;

= het groepsrisico niet meer dan 10% toeneemt bij een groepsrisico dat kleiner is dan de
oriéntatiewaarde.

Bij het transport van gevaarlijke stoffen over weg, water of spoor is sprake van een beperkte
verantwoording als:

= het plangebied buiten de 200 meter van de transportroute ligt of;

= het groepsrisico kleiner is dan 0,1 keer de oriéntatiewaarde of;

= het groepsrisico niet meer dan 10% toeneemt bij een groepsrisico dat onder de oriéntatiewaarde blijft.

Advies van de Veiligheidsregio

Een belangrijk onderdeel van de verantwoordingsplicht is het advies van de Veiligheidsregio. Het bevoegd
gezag dient het bestuur van de Veiligheidsregio in de gelegenheid te stellen om advies uit te brengen over
de mogelijkheden tot voorbereiding van bestrijding en beperking van de omvang van een ramp of zwaar
ongeval en de zelfredzaamheid van personen in het invloedsgebied van een inrichting, buisleiding of
transportas.
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2.1 Provinciaal en gemeentelijk externe veiligheidsbeleid

Provinciale beleidsvisie externe veiligheid

De provincie Gelderland heeft in 2015 de Beleidsvisie Omgevingsveiligheid vastgesteld?. Deze
beleidsvisie is een actualisatie van de vorige ‘Beleidsvisie Externe veiligheid’. De provincie streeft naar het
voorkomen van overschrijdingen van wettelijke grenswaarden en het beperken van het groepsrisico bij
nieuwe ruimtelijke ontwikkelingen. Deze ambitie kan worden gerealiseerd door, nog sterker dan nu, een
omslag te maken naar ontwikkelingsplanologie, waarin omgevingsveiligheid vanaf het begin van het
planproces wordt meegenomen. Deze omslag is uitgewerkt in zes thema’s waarmee de beleidsvisie het
veiliger maken van Gelderland richting geeft.

Deze thema’s zijn:
1  Het beschermen van mensen door uit te voeren wat moet.
Het verantwoord combineren van risicovolle activiteiten en kwetsbare objecten.
Het verhogen van de kwaliteit van de uitvoering.
Het verhogen van de kwaliteit van de risico informatie.
Het reduceren van risico’s van transport.
Het reduceren van risico’s van inrichtingen.

OOk, WN

Naast deze beleidsvisie heeft Provincie Gelderland beleidsregels omgevingsveiligheid vastgesteld. Deze
regels dienen toegepast te worden bij besluiten waarbij gedeputeerde staten bevoegd gezag is.

Het beleid geeft aan dat bij de afweging van de externe veiligheidsrisico’s de volgende
sturingsmogelijkheden betrokken moeten worden:

1  Verkleinen van de kans op een calamiteit.

2 Beperken van de effecten van een calamiteit. Optimaliseren van het tijdsvenster door gevaarlijke

activiteiten qua moment van plaatsvinden zoveel mogelijk te scheiden van de aanwezigheid van
personen.

3 Bevorderen van de mogelijkheden voor bestrijdbaarheid van calamiteiten.

4 Versterken mogelijkheden zelfredzaamheid van personen die zich nabij risicobronnen bevinden.

Deze sturingsmogelijkheden sluiten aan bij elementen van de verantwoording van het groepsrisico.

Beleidsvisie externe veiligheid gemeente Overbetuwe

De gemeente Overbetuwe heeft een beleidsvisie externe veiligheid*. Deze visie heeft een gebiedsgerichte
benadering. Op basis van deze visie geldt voor het gebied waar de RTG mogelijk wordt gemaakt, het
gebiedstype ‘landelijk gebied’: gebieden met voornaamste bestemmingen agrarisch, natuur en recreatie,
de begrenzing komt overeen met het bestemmingsplan Buitengebied. In de beleidsvisie is het volgende
opgenomen over het vestigen van nieuwe Bevi-inrichtingen in het gebiedstype ‘landelijk gebied’:

= Binnen een PR 106 contour zijn nieuwe beperkt kwetsbare objecten niet toegestaan. Hiervan afwijken
is slechts toegestaan bij gewichtige redenen, indien het bestuur hiertoe besluit.

= Nieuwvestiging van Bevi-inrichtingen is niet toegestaan. Gebiedseigen, functiegerelateerde, Bevi-
inrichtingen kunnen gemotiveerd worden toegestaan, mits hun invloedsgebied niet over een
woongebied is gelegen.

= Met de oriéntatiewaarde wordt omgegaan zoals bedoeld in wet- en regelgeving. Toename van het
groepsrisico, waarbij eventueel de oriéntatiewaarde wordt overschreden, kan gemotiveerd worden
toegestaan. Hierbij wordt invulling gegeven aan de verantwoordingsplicht voor het groepsrisico zoals
opgenomen in wet- en regelgeving.

3 Beleidsvisie Omgevingsveiligheid Provincie Gelderland 2015, Provincie Gelderland.
4 Bron: Beleidsvisie externe veiligheid, 1 mei 2015, gemeente Overbetuwe.
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Addendum beleidsvisie externe veiligheid gemeente Overbetuwe

De raad heeft daarnaast in zijn vergadering van 3 september 2019 het 'Addendum beleidsvisie externe
veiligheid gemeente Overbetuwe' vastgesteld®. Dit addendum is een toevoeging op de eerder
vastgestelde beleidsvisie. Dit besluit heeft betrekking op de randvoorwaarden ten aanzien van externe
veiligheid in verband met de realisatie van de Railterminal Gelderland zoals bedoeld in het 'Inpassingsplan
Railterminal Gelderland'.

Met dit addendum wordt de nieuwvestiging van één Bevi-inrichting binnen gebiedstype landelijk gebied
mogelijk gemaakt ten behoeve van de realisatie van de RTG zoals bedoeld in het PIP RTG. Hierdoor
vormt het gemeentelijke beleid geen belemmering bij vergunningverlening en kan de gemeente
Overbetuwe haar rol als bevoegd gezag blijven uitvoeren.

Toelichting en motivatie van het addendum
De RTG betreft een nieuwe Bevi-inrichting die is gelegen binnen het gebiedstype landelijk gebied. Binnen
dit gebiedstype is in de beleidsvisie van 2015 o.a. de volgende beleidsuitspraak gedaan over Bevi -
inrichtingen:
Nieuwvestiging van Bevi -inrichtingen is niet toegestaan. Gebiedseigen, functiegerelateerde Bevi-
inrichtingen kunnen gemotiveerd worden toegestaan, mits hun invioedsgebied? niet over een
woongebied is gelegen®.

Bovenstaande beleidsuitspraak maakt het niet mogelijk om de RTG te vergunnen conform de
mogelijkheden die worden geboden in het PIP RTG. Het invloedsgebied van RTG is over woongebieden
gelegen®. Met het addendum wordt de vergunning van RTG mogelijk gemaakt. Het addendum beschrijft
de volgende conclusie: ‘Het gemeentelijk beleid met betrekking tot het inviloedsgebied is voor de RTG niet
effectief. Het beleid suggereert een sturende werking terwijl die er in dit geval helemaal niet is. Het
invloedsgebied ligt er al vanwege de Betuweroute en het CUP. Mede door deze risicobronnen is in de
wijde omgeving van de RTG reeds een invloedsgebied aanwezig. De RTG zorgt voor een groter
invloedsgebied maar dit heeft voor de gemeente Overbetuwe zeer beperkte gevolgen. Beleid op basis van
het groepsrisico biedt hier een beter afwegingskader omdat het aansluit op de wettelijke normering voor
externe veiligheid.

Uit toetsing is gebleken dat het groepsrisico van de RTG beneden de oriéntatiewaarde ligt. Hiermee wordt
voldaan aan de landelijke normering en kan het groepsrisico worden verantwoord. Verder voldoet het
groepsrisico van de RTG ook aan de beleidsuitspraken uit het gemeentelijk beleid.’

5'Addendum beleidsvisie externe veiligheid gemeente Overbetuwe',3 september 2019, gemeente Overbetuwe.
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3 Inventarisatie relevante risicobronnen

In dit hoofdstuk wordt inzicht gegeven in de relevante risicobronnen voor het plangebied.

3.1 Methodiek

Onderzocht is in hoeverre externe veiligheid een rol speelt binnen het plangebied. Specifiek moet hierbij
worden onderzocht of er risicobronnen zijn die voor de ontwikkeling binnen het plangebied relevant zijn.
Daarbij moeten de volgende twee vragen worden beantwoord:

1. Laat het plangebied risicobronnen toe? en/of

2. Staat het plangebied kwetsbare of beperkt kwetsbare objecten toe?

Indien het antwoord op de eerste vraag ja is, wordt vastgesteld of:

= De risicobron(nen) onder één van de besluiten of circulaires val(t)(len) en/of

m Het invloedsgebied of de veiligheidsafstand van de risicobron over (beperkt) kwetsbare objecten is
gelegen.

Indien het antwoord op de tweede vraag ja is, wordt vervolgens vastgesteld of:

m De risicobron(nen) in de omgeving van het plangebied onder één van besluiten of circulaires val(t)(len)
uit hoofdstuk 2 en/of;

= Het invloedsgebied of de veiligheidsafstand over het plangebied valt.

Wanneer hiervan sprake is, is de risicobron of het plangebied relevant vanuit het oogpunt van externe
veiligheid en moet getoetst worden aan de eisen die vanwege de externe veiligheid worden gesteld.

3.2 Aanwezigheid (beperkt) kwetsbare objecten

Zoals aangegeven dient onderzocht te worden of het plangebied (beperkt) kwetsbare objecten toelaat.
Het plangebied maakt als onderdeel van de railterminal een klein kantoorgebouw mogelijk. Dit is een
beperkt kwetsbaar object. Om deze reden wordt de bestemming die het PIP mogelijk maakt als externe
veiligheid relevant beschouwd. Onderstaand wordt onderzocht of er vanuit het oogpunt van externe
veiligheid risicobronnen relevant zijn voor het PIP.

3.3 Risicobronnen

Plangebied

RTG (Terminal): Het plangebied maakt een overslagterminal voor goederen, waaronder gevaarlijke
stoffen, mogelijk. Hierdoor is het plangebied een risicobron. De treinen die gebruik maken van de RTG
worden gedeeltelijk geladen en gelost ten behoeve van bedrijven in de regio. Deze treinen kunnen tevens
gevaarlijke stoffen (containers en/of ketelwagens) vervoeren die wel de terminal binnen rijden maar in
principe op de trein blijven en weer doorrijden. Deze gevaarlijke stoffen kunnen ook containers met zeer
giftige (acuut toxische) stoffen betreffen. In het onderzoek is er vanuit gegaan dat de RTG onder het Bevi
valt.

RTG (Transportroute): Naast de terminal maakt het plangebied ook een weg mogelijk voor het
vrachtwagenverkeer tussen de RTG en de A15. Zoals in de kwantitatieve risicoanalyse van de RTG is
aangenomen, zal er overslag van gevaarlijke stoffen van het spoor naar de weg en omgekeerd
plaatsvinden en daarmee ook vervoer van gevaarlijke stoffen over de weg. Het invloedsgebied wordt
bepaald door het catastrofaal falen van een tankauto met zeer toxische vloeistoffen (stofcategorie LT3).
Het invloedsgebied bedraagt conform de HART meer dan 4.000 meter- Dit betekent dat de weg ook
relevant is vanuit het oogpunt van externe veiligheid.
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1. Transport van gevaarlijke stoffen via de Betuweroute

Ten zuiden van het plangebied is de Betuweroute gelegen. Op basis van Regeling Basisnet vindt hierover
vervoer van gevaarlijke stoffen plaats. Het vervoer van gevaarlijke stoffen over het spoor valt onder het
Bevt. Het invloedsgebied van het doorgaande spoor wordt bepaald door het vervoer van toxische gassen
en bedraagt meer dan 4.000 meter’. Het plangebied valt hier binnen. Het vervoer van gevaarlijke stoffen
via de Betuweroute is hiermee relevant voor het aspect externe veiligheid voor het plangebied.

2. Overslag van gevaarlijke stoffen op CUP (container uitwisselpunt) Betuwe

Ten zuiden van het plangebied bevindt zich het CUP. Deze inrichting valt onder het Bevi. Het
invloedsgebied wordt bepaald door het catastrofaal falen van een tankwagon en zijn gelijk aan de effecten
op een doorgaand spoor. Het invloedsgebied van het doorgaande spoor wordt bepaald door het vervoer
van toxische gassen en bedraagt meer dan 4.000 meter”- Het plangebied valt hier binnen. Het CUP is
hiermee relevant vanuit het oogpunt van externe veiligheid voor het plangebied.

3.Transport van gevaarlijke stoffen via de A15

Op meer dan 360 meter ten zuiden van het plangebied bevindt zich de rijksweg A15. Op basis van
Regeling Basisnet vindt hierover vervoer van gevaarlijke stoffen plaats. Het vervoer van gevaarlijke
stoffen over de weg valt onder het Bevt. Het invloedsgebied van de A15 wordt bepaald door het vervoer
van zeer brandbare gassen en bedraagt 355 meter®. Het plangebied bevindt zich hier buiten. Het vervoer
van gevaarlijke stoffen over de A15 is daarom niet relevant vanuit het oogpunt van externe veiligheid voor
het plangebied.

4. Transport van gevaarlijke stoffen via de A50

Op meer dan 2 kilometer ten westen van het plangebied bevindt zich de rijksweg A50. Op basis van
Regeling Basisnet vindt hierover vervoer van gevaarlijke stoffen plaats. Het vervoer van gevaarlijke
stoffen over de weg valt onder het Bevt. Het invloedsgebied van de A50 wordt bepaald door het vervoer
van zeer brandbare gassen en bedraagt 355 meter®. Het plangebied bevindt zich hier buiten. Het vervoer
van gevaarlijke stoffen over de A50 is daarom niet relevant vanuit het oogpunt van externe veiligheid voor
het plangebied.

5. Transport van aardgas per buisleiding A-505

Op circa 15 meter ten oosten van het plangebied ligt buisleiding A-505. Door deze buisleiding wordt
aardgas getransporteerd. Het invioedsgebied van deze gasleiding is bepaald op 180 meter?. Dit betekent
dat de buisleiding een directe invloed heeft op het plangebied. Vanuit het oogpunt van externe veiligheid
is het transport van aardgas via buisleiding A-505 relevant voor het plangebied.

6. Transport van aardgas per buisleiding A-507

Door het oostelijke deel van het plangebied ligt buisleiding A-507 van de Gasunie. Door deze buisleiding
wordt aardgas getransporteerd. Het invioedsgebied van deze gasleiding is 190 meter°. Dit betekent dat
de buisleiding een directe invioed heeft op het plangebied. Vanuit het oogpunt van externe veiligheid is
het transport van aardgas via buisleiding A-507 relevant voor het plangebied.

" Handleiding risicoanalyse transport; 11 januari 2017, uitgaande van de stofcategorie D4.

8 Conform artikel 1.1 van het Bevt is het invioedsgebied als volgt gedefinieerd: ‘Gebied waarin personen worden meegeteld voor de
berekening van het groepsrisico van een weg, spoorweg of binnenwater tot de grens waarop de letaliteit van die personen 1% is’.
Conform de artikelen 2.1 en 14.1 van de Regeling Basisnet dient in de berekening van het groepsrisico van een basisnetroute
(waaronder de rijksweg A15 en A50) gerekend te worden met de transporten gevaarlijke stoffen uit bijlage | van de Regeling. Uit
deze bijlage blijkt dat voor alle basisnetroutes weg enkel de stofcategorie GF3 (brandbare gassen) meegenomen moet worden in de
berekening.

 Handleiding buisleiding in bestemmingsplannen, oktober 2016, uitgaande van een druk van 66,2 barg en een diameter van 36 inch.
10 Handleiding buisleiding in bestemmingsplannen, oktober 2016, uitgaande van een druk van 66,2 barg en een diameter van 42
inch.
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7. Transport van aardgas per buisleiding A-663

Door het oostelijke deel van het plangebied ligt buisleiding A-663 van de Gasunie. Door deze buisleiding
wordt aardgas getransporteerd. Het invioedsgebied van deze gasleiding is 220 meter?!!. Dit betekent dat
de buisleiding een directe invioed heeft op het plangebied. Vanuit het oogpunt van externe veiligheid is
het transport van aardgas via buisleiding A-663 relevant voor het plangebied.

8. Transport van aardgas per buisleiding A-524-01

Ruim 700 meter ten oosten van het plangebied ligt buisleiding A-524-01 van de Gasunie. Door deze
buisleiding wordt aardgas getransporteerd. Het invloedsgebied van deze gasleiding is 210 meter!2. Dit
betekent dat de buisleiding geen directe invioed heeft op het plangebied. Vanuit het oogpunt van externe
veiligheid is het transport van aardgas via buisleiding A-524-01 niet relevant voor het plangebied.

9. Transport van aardgas per buisleiding N-587-20

Ruim 700 meter ten oosten van het plangebied ligt buisleiding N-587-20 van de Gasunie. Door deze
buisleiding wordt aardgas getransporteerd. Het invloedsgebied van deze gasleiding is bepaald op 95
meter’3. Dit betekent dat de buisleiding geen directe invioed heeft op het plangebied. Vanuit het oogpunt
van externe veiligheid is het transport van aardgas via buisleiding N-587-20 niet relevant voor het
plangebied.

10. Transport van aardgas per buisleiding N-568-30

Ruim 700 meter ten oosten van het plangebied ligt buisleiding N-568-30 van de Gasunie. Door deze
buisleiding wordt aardgas getransporteerd. Het invloedsgebied van deze gasleiding is bepaald op 140
meter!. Dit betekent dat de buisleiding geen directe invioed heeft op het plangebied. Vanuit het oogpunt
van externe veiligheid is het transport van aardgas via de buisleiding N-568-30 niet relevant voor het
plangebied.

11. Transport van aardgas per buisleiding N-568-37

Ruim 700 meter ten oosten van het plangebied ligt buisleiding N-568-37 van de Gasunie. Door deze
buisleiding wordt aardgas getransporteerd. Het invloedsgebied van deze gasleiding is bepaald op 140
meter42, Dit betekent dat de buisleiding geen directe invloed heeft op het plangebied. Vanuit het oogpunt
van externe veiligheid is het transport van aardgas via de buisleiding N-568-37 niet relevant voor het
plangebied.

12. Reserveringstrook buisleidingen

De strook beoogd te voorkomen dat er objecten in deze strook worden mogelijk gemaakt die een
eventuele toekomstige plaatsing van aardgasleidingen kan hinderen. Voor de plaatsing van de
aardgasleidingen is echter nog wel een nieuw bestemmingsplan nodig. De strook is niet relevant
aangezien het er fysiek nog niet is en juridisch nog niet mogelijk is gemaakt.

11 Handleiding buisleiding in bestemmingsplannen, oktober 2016, uitgaande van een druk van 80 barg en een diameter van 48 inch.
12 Handleiding buisleiding in bestemmingsplannen, oktober 2016, uitgaande van een druk van 66,2 barg en een diameter van 16
inch.

13 Handleiding buisleiding in bestemmingsplannen, oktober 2016, uitgaande van een druk van 40 barg en een diameter van 8,4 inch.
14 Handleiding buisleiding in bestemmingsplannen, oktober 2016, uitgaande van een druk van 40 barg en een diameter van 12,7
inch.
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Conclusie

Voor het PIP zijn de volgende risicobronnen relevant:
RTG (plangebied)

Transportroute RTG (plangebied)

Betuweroute

CUP (Container uitwisselpunt)

Transport van aardgas per buisleiding A-505
Transport van aardgas per buisleiding A-507
Transport van aardgas per buisleiding A-663

~No ok~ wDN R

9 april 2020 ONDERZOEK EXTERNE VEILIGHEID RTG T&PBG5020R001F4.0 14



4 Toetsing PR en GR relevante risicobronnen

In dit hoofdstuk is getoetst aan het plaatsgebonden risico en het groepsrisico van de relevante
risicobronnen.

4.1 RTG

Voor de RTG is een kwantitatieve risicoanalyse uitgevoerd (zie bijlage 1)°. De resultaten hiervan zijn
hieronder beschreven.

Plaatsgebonden risico

Binnen de plaatsgebonden risicocontour 106 per jaar bevinden zich geen (geprojecteerde) kwetsbare
objecten. Binnen de bestemming agrarisch, waarover de plaatsgebonden risicocontour loopt, zijn
evenementen mogelijk. Geadviseerd wordt om evenementen uit te sluiten.

Groepsrisico

De RTG is een nieuwe risicobron. Dit betekent dat in de huidige situatie er geen groepsrisico is. Door de
komst van de RTG is er een groepsrisico. Deze ligt onder de oriéntatiewaarde. Het groepsrisico dient
conform het Bevi verantwoord te worden.

Het invloedsgebied van de inrichting (>4.000 meter) ligt voornamelijk over buitengebied met enkele
dorpskernen en delen van omliggende steden (zoals Nijmegen, Els, Arnhem, Wageningen, Bemmel).

4.2 Transportroute RTG

Voor de transportroute RTG is een kwantitatieve risicoanalyse uitgevoerd (zie bijlage 2). De resultaten
hiervan zijn hieronder beschreven.

Plaatsgebonden risico
Uit de analyse blijkt dat de transportroute geen plaatsgebonden risicocontour 10-¢ per jaar heeft. Dit
bekent dat het plaatsgebonden risico van de transportroute RTG geen beperking vormt voor de omgeving.

Groepstrisico

De RTG is een nieuwe risicobron en daarmee ook de transportroute. Dit betekent dat in de huidige situatie
er geen groepsrisico is. Door de komst van de RTG is er een groepsrisico. Uit de analyse blijkt dat het
groepsrisico kleiner is dan 0,1 keer de oriéntatiewaarde. Het groepsrisico van de transportroute RTG dient
conform het Bevt beperkt verantwoord te worden.

4.3 CUP

Plaatsgebonden risico

Het CUP is net als de RTG een Bevi-inrichting. Het Bevi stelt dat risicovolle bedrijven (met bijbehorende
bedrijfsgebouwen) onderling niet beschouwd worden als beperkt kwetsbaar of kwetsbaar object, en
worden zodoende niet ten opzichte van elkaar beschermd. Het plaatsgebonden risico van het CUP vormt
derhalve geen belemmering voor de ontwikkeling van het plan.

Groepstrisico
De RTG zal worden voorzien van een poortgebouw dat ligt binnen het invioedsgebied van de CUP. De
verwachting is dat het aantal permanente aanwezigen in dit poortgebouw kleiner is dan 10 personen.

15 Onderzoeken PIP Railterminal Gelderland Kwantitatieve risicoanalyse, 18 oktober 2019, Royal HaskoningDHV.
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Conform de definitie van het groepsrisico in het Bevi gaat het groepsrisico over de cumulatieve kans van
overlijden van 10 of meer personen per jaar binnen het invioedsgebied van de inrichting en ten gevolge
van een ongeval met gevaarlijke stoffen van de betreffende inrichting. De toevoeging van het
poortgebouw geeft geen substantiéle toename van de hoeveelheid bevolking ten opzichte van de huidige
situatie.

Op basis hiervan kan worden aangenomen dat het plan geen directe invioed heeft op het groepsrisico van
het CUP. Het groepsrisico ligt onder de oriéntatiewaarde®. Conform het Bevi dient het groepsrisico
verantwoord te worden.

4.4 Betuweroute

Plaatsgebonden risico

Het spoortracé maakt onderdeel uit van het basisnet spoor. De Regeling basisnet geeft weer dat het PR-
plafond van de Betuweroute 30 en 38 meter bedraagt. Het plangebied valt hier buiten, Dit betekent dat het
plaatsgebonden risico van de Betuweroute geen beperkingen oplegt aan de geplande ontwikkeling.

Groepsrisico
De RTG zal worden voorzien van een poortgebouw dat binnen het invloedsgebied van de Betuweroute
ligt. De verwachting is dat het aantal permanent aanwezigen in dit gebouw kleiner is dan 10 personen.

Conform de definitie van het groepsrisico in het Bevt gaat het groepsrisico over de cumulatieve kans van
overlijden van 10 of meer personen binnen het invloedsgebied van de transportroute en ten gevolge van
een ongeval met gevaarlijke stoffen van de transportroute. De directe omgeving van de Betuweroute ter
hoogte van het plangebied bestaat voornamelijk uit buitengebied waarin weinig permanente bevolking
verblijft. De toevoeging van het poortgebouw geeft geen substantiéle toevoeging van de hoeveelheid
bevolking ten opzichte van de huidige situatie.

Op basis hiervan is aangenomen dat het plan niet leidt tot een significantie toename van het groepsrisico
van de Betuweroute en dat het groepsrisico onder de oriéntatiewaarde ligt. Conform het Bevt dient het
groepsrisico beperkt verantwoord te worden.

4.5 Hogedruk aardgasbuisleidingen

Plaatsgebonden risico

De hogedruk aardgasbuisleidingen hebben geen plaatsgebonden risicocontour 10 per jaar?”.

Het plaatsgebonden risico van de buisleidingen vormt derhalve geen belemmering voor de ontwikkeling
van het plan.

Groepsrisico

De RTG zal worden voorzien van een poortgebouw, dat binnen het invioedsgebied van de buisleidingen
A-505-, A-507 en A-663 ligt. De verwachting is dat het aantal permanent aanwezigen in dit gebouw kleiner
is dan 10 personen.

Conform de definitie van het groepsrisico in het Bevb gaat het groepsrisico over de cumulatieve kans van
overlijden van 10 of meer personen per jaar binnen het invioedsgebied van de buisleiding, ten gevolge
van een ongeval met gevaarlijke stoffen door de buisleiding. Het invloedsgebied van de buisleidingen ter
hoogte van het plangebied bestaat uit buitengebied waarin weinig permanente bevolking verblijft. De
toevoeging van het poortgebouw geeft geen substantiéle toevoeging van de hoeveelheid bevolking.

16 Bron: www.risicokaart.nl. Geraadpleegd op 3-9-2018.
7 Bron: Toelichting bestemmingsplan Buitengebied Overbetuwe, vastgesteld op 30-4-2018
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Op basis hiervan is aangenomen dat het plan niet leidt tot een significantie toename van het groepsrisico
van de buisleidingen en dat het groepsrisico onder de oriéntatiewaarde ligt. Conform het Bevb dient het
groepsrisico beperkt verantwoord te worden.
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5 Verantwoording groepsrisico

Dit hoofdstuk beschrijft de verantwoording groepsrisico voor de relevante risicobronnen zoals beschreven
in het voorgaande hoofdstuk.

= Conform het Bevi (volledige verantwoording)
o RTG (plangebied)
o Het CUP

m  Conform het Bevt (beperkte verantwoording)
0o Betuweroute
o Transportroute RTG

= Conform het Bevb (beperkte verantwoording)
o Buisleiding A-505
o Buisleiding A-506
o Buisleiding A-663

5.1 Toetsing beleidsvisie gemeente Overbetuwe

In de beleidsvisie externe veiligheid geldt voor het gebied waar de RTG mogelijk wordt gemaakt het
gebiedstype ‘landelijk gebied’, waarin het volgende is opgenomen over het vestigen van nieuwe Bevi-
inrichtingen:

= Binnen een PR 106 contour zijn nieuwe beperkt kwetsbare objecten niet toegestaan. Hiervan afwijken
is slechts toegestaan bij gewichtige redenen, indien het bestuur hiertoe besluit.

= Nieuwvestiging van Bevi-inrichtingen is niet toegestaan. Gebiedseigen, functiegerelateerde, Bevi-
inrichtingen kunnen gemotiveerd worden toegestaan, mits hun invloedsgebied niet over een
woongebied is gelegen.

= Met de oriéntatiewaarde wordt omgegaan zoals bedoeld in wet- en regelgeving. Toename van het
groepsrisico, waarbij eventueel de oriéntatiewaarde wordt overschreden, kan gemotiveerd worden
toegestaan. Hierbij wordt invulling gegeven aan de verantwoordingsplicht voor het groepsrisico zoals
opgenomen in wet- en regelgeving.

De gemeenteraad heeft daarnaast het 'Addendum beleidsvisie externe veiligheid gemeente Overbetuwe'
vastgesteld. Met dit addendum wordt de nieuwvestiging van één Bevi-inrichting binnen gebiedstype
landelijk gebied mogelijk gemaakt ten behoeve van de realisatie van de RTG zoals bedoeld in het IP RTG.
Hierdoor vormt het gemeentelijke beleid geen belemmering bij vergunningverlening en kan de gemeente
Overbetuwe haar rol als bevoegd gezag blijven uitvoeren.

Toetsing
Vestiging Bevi inrichtingen
In het addendum wordt één Bevi-inrichting binnen gebiedstype landelijk gebied mogelijk gemaakt ten

behoeve van de realisatie van de RTG zoals bedoeld in het IP RTG. Hiermee wordt voldaan aan de eis uit
de beleidsvisie ten nieuwe Bevi-inrichtingen binnen het gebiedstype landelijk gebied.
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Plaatsgebonden risico
Binnen de plaatsgebonden risicocontour 106 per jaar bevinden zich geen (geprojecteerde) (beperkt)
kwetsbare objecten. Hiermee wordt voldaan aan de eerste eis uit de beleidsvisie ten aanzien van het
plaatsgebonden risico.

Groepsrisico

De RTG is een nieuwe risicobron. Door de komst van de RTG wordt per definitie een groepsrisico
geintroduceerd. Deze ligt echter onder de oriéntatiewaarde. Het groepsrisico dient conform het Bevi wel
verantwoord te worden. Deze verantwoording heeft plaatsgevonden in het externe veiligheidsonderzoek.

5.2 Groepsrisico en bevolkingsdichtheid

Zie voor het groepsrisico en de bevolkingsdichtheid van de relevante risicobronnen de voorgaande
hoofdstukken (artikel 13 lid 1. a en b Bevi).

5.3 Maatregelen beperking van het groepsrisico

Voor de RTG en het CUP dient gekeken te worden naar het treffen van maatregelen om het groepsrisico
te beperken. Hierbij wordt onderscheid gemaakt tussen maatregelen aan de bron en aan de ruimtelijke
maatregelen.

Bronmaatregelen

Het ruimtelijk besluit heeft geen directe invloed op het treffen van maatregelen aan het CUP en de RTG
om het groepsrisico te verlagen. In de Omgevingsvergunning gedeelte milieu van de RTG zal deze
afweging verder plaatsvinden (artikel 13 lid 1.c en e Bevi).

Ruimtelijke maatregelen

Een alternatieve locatie van de RTG kan een positieve invioed hebben op het groepsrisico. Voor de
geselecteerde locatie heeft de provincie een bewuste keuze gemaakt vanuit economisch oogpunt en
ruimtelijk perspectief (artikel 13 lid 1.f Bevi).

Voor het groepsrisico van het CUP is het beperken van de bevolkingsdichtheid in het plangebied een
ruimtelijke maatregel. Het plan maakt een werklocatie voor minder dan 10 personen mogelijk en heeft
daarmee een lage personendichtheid conform de definitie van het groepsrisico. De toename van de
aanwezige bevolking is daarmee al beperkt. Verdere toekomstige maatregelen zijn derhalve niet nodig
(artikel 13 lid 1.d en g Bevi).

54 Mogelijkheden rampenbestrijding en zelfredzaamheid

Op basis van het Bevi (artikel 13 lid 1.h en e), Bevt en het Bevb dienen voor de RTG, de transportroute
RTG, het CUP, de Betuweroute en de buisleidingen inzicht gegeven te worden in de mogelijkheden voor
zelfredzaamheid en rampenbestrijding. In deze paragraaf wordt op basis van scenarioboek externe
veiligheid® per maatgevend scenario de rampenbestrijding en de zelfredzaamheid beoordeeld.

5.4.1 Maatgevende scenario’s

Bij een incident in een inrichting, op het spoor, op de weg of bij een buisleiding kunnen in het kader van
externe veiligheid zich drie type gevaren voordoen. De gevaren zijn brand, explosie en gifwolk. De
gevaren zijn gebaseerd op maatgevende scenario’s van de risicobronnen. In de volgende tabel is
aangegeven welk gevaar relevant is en welke maatgevende scenario’s daarbij horen.

18 Website scenarioboek externe veiligheid, geraadpleegd op 30 juli 2018.
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Tabel 2 overzicht relevante scenario’s per risicobron

Risicobronnen/maatgevende Wo kbrand- Toxische

o . Fakkelbrand Gevaren
scenario’s explosie wolk

Brand, explosie

e g * X X X en gifwo k

CUP X X X . . E;a;:df\;‘g)l((plosie
Transportroute RTG b'e X X . Err‘a;dh;vz)l((plosie
Betuweroute X X X X . Err‘a;dﬁ;vg):(plosie
Buisleidingen A-505, A-506 en . Brand

A-663

Onderstaand is een toelichting gegeven op de maatgevende scenario’s. Verder is vooruitlopend op het
Omgevingsveiligheidsbeleid het aandachtsgebied'® opgenomen.

Koude Bleve (RTG/ CUP/ transportroute RTG/ Betuweroute)

= Een koude Bleve ontstaat doordat de inhoud van een tankwagon/tankauto met brandbaar gas,
bijvoorbeeld door ontsporing of een botsing, instantaan vrijkomt en direct ontsteekt in de vorm van
een vuurbal. De effecten van een vuurbal zijn hittestraling, overdruk en scherfwerking. Deze effecten
kunnen leiden tot slachtoffers, schade en brand in de omgeving van het spoor en de weg.

Aandachtsgebied explosie: +/- 200 meter

Warme Bleve (RTG/ CUP/ Betuweroute)

= Naast een koude Bleve is er ook de warme Bleve voor het transport van gevaarlijke stoffen per
spoor. Deze kan optreden ten gevolge van een langdurige aanstraling door een brand bij een
tankwagon met brandbare vioeistoffen. Door hittestraling neemt de druk in de tank toe, totdat deze
tank instantaan bezwijkt en een Bleve plaatsvindt. De effecten zijn gelijk aan een koude Bleve.

Aandachtsgebied explosie: +/- 200 meter

19 Aandachtsgebieden zijn gebieden waar mensen binnenshuis, zonder aanvullende maatregelen onvoldoende beschermd zijn
tegen de gevaren die in de omgeving kunnen optreden. Dat betekent dat zich, bij een ongeval, nog levensbedreigende gevolgen
voor personen in gebouwen kunnen voordoen. Daarbij is onderscheid gemaakt tussen drie soorten gevaren voor de omgeving:
warmtestraling (brand), overdruk (explosie) en concentratie giftige stoffen in de lucht (gifwolk). Het bepalen van een
aandachtsgebied maakt direct zichtbaar welke gevaren in een gebied kunnen optreden. Hierdoor vormt het aandachtsgebied een
instrument voor bedrijf, bestuurder en burger om het gesprek over veiligheid en bescherming te starten.
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Wolkbrandexplosie (RTG/ CUP/ transportroute RTG/ Betuweroute)

= Een wolkbrand ontstaat wanneer een tot vioeistof verdicht gas in een tankwagon bij instantaan falen
onder druk expandeert tot een dampwolk die ontsteekt door aanwezigheid van een externe
ontstekingsbron (vertraagde ontsteking). Een wolkbrand geeft zowel een drukgolf als een intense
warmtestraling. De effecten zijn gelijk aan een koude Bleve.

= Aandachtsgebied explosie: +/- 200 meter

Gifwolk (RTG/ CUP/ transportroute RTG/ Betuweroute)

= Toxische stoffen kunnen vrijkomen als een tankwagen met toxische stoffen het begeeft als gevolg
van bijvoorbeeld een incident. Bij een toxische plas op het spoor zal deze vervolgens (gedeeltelijk)
verdampen, waarbij een gifwolk wordt gevormd. Afhankelijk van de windrichting en de
weersomstandigheden kan de gifwolk richting het plan, de woongebieden of andere richtingen
drijven. Afhankelijk van de afstand tussen het ongeval en de omgeving en de omstandigheden
zullen mensen overlijden of raken gewond (zowel in het plangebied als de omgeving).

= Aandachtsgebied gifwolk: +/- 1.500 meter

Fakkelbrand bij een buisleiding

= Een fakkelbrand (volledige breuk van de aardgastransportleiding) bij een buisleiding kan optreden
als gevolg van een (ernstige) beschadiging. Bijvoorbeeld als gevolg van een graafwerkzaamheden
uitgevoerd door derden in de directe omgeving van de aardgastransportleiding. Indien de
aardgastransportleiding ineens breekt, komt een grote hoeveelheid aardgas vrij. Dit aardgas zal in
de meeste gevallen direct ontsteken, wat een (verticale) fakkel tot gevolg heeft. De fakkel kan
afhankelijk van de eigenschappen van de aardgastransportleiding tot een hoogte van enkele
honderden meters reiken. Deze effecten kunnen leiden tot slachtoffers, schade en brand in de
omgeving van de buisleiding.

= Aandachtsgebied brand: 70 en 380 meter

Fakkelbrand bij RTG/ CUP/ transportroute RTG/ Betuweroute

= Een fakkelbrand wordt veroorzaakt doordat na een botsing een afsluiter afbreekt van de ketel- of
tankwagen met brandbaar gas. Hierdoor stroomt brandbaar gas (LPG) uit en ontsteekt direct. Er
ontstaat een fakkel die blijft branden tot de tank leeg is. Het effect van een fakkelbrand is
hittestraling. Deze effecten kunnen leiden tot slachtoffers, schade en brand in de omgeving van het
spoor of de weg.

= Aandachtsgebied brand: +/- 200 meter

5.4.2 Cumulatie en domino effecten

Cumulatie

In de directe omgeving van de RTG liggen de Betuweroute, de rijksweg A15 en een drietal
aardgastransportleidingen met vervoer van gevaarlijke stoffen. Tevens ligt hier het CUP waar wagons met
gevaarlijke stoffen worden gerangeerd. Dit betekent dat de personen in de omgeving van de RTG worden
blootgesteld aan de externe veiligheidsrisico’s van zowel de RTG als van de bovengenoemde
risicobronnen. Daarmee is de kans dat deze personen slachtoffer worden van de externe
veiligheidsrisico’s groter dan wanneer zij slechts aan één risico zouden blootstaan. Dit wordt ook wel
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cumulatie genoemd. De cumulatie van de risico’s van de diverse risicobronnen is een aandachtspunt voor
de risicocommunicatie. Zie hiervoor paragraaf 5.3.4.

Domino-effecten

Naast cumulatie betekent de aanwezigheid van de bestaande risicobronnen nabij de RTG dat deze
risicovolle activiteiten binnen elkaars invloedssfeer vallen en dat beide risicobronnen daarmee invioed
kunnen hebben op elkaars externe veiligheidsrisico’s - ook wel domino-effecten genoemd. Domino-
effecten zijn relevant als een incident op de RTG ook kan leiden tot een nieuw incident op de
Betuweroute, het CUP, de aardgastransportleidingen of de A15 en andersom. De kans dat er op het
moment van een incident op de RTG tegelijkertijd een tankwagon met gevaarlijke stoffen op de
Betuweroute of de A15 aanwezig is (of andersom), is minimaal. Om deze reden is er geen aanleiding om
vanwege domino-effecten aanvullende veiligheidsmaatregelen te treffen. Voor het CUP is niet uit te
sluiten dat indien zich een incident voor zou doen op de RTG, gevaarlijke stoffen aanwezig zijn op het
CUP of andersom. Ook kan zich, bijvoorbeeld tijdens graafwerkzaamheden, een incident voordoen
waarbij aardgas vrijkomt uit de aardgastransportleidingen. Dit aardgas ontsteekt, met een incident op de
RTG tot gevolg.

Uit voorgaand externe veiligheidsonderzoek blijkt dat vanwege het kleine aantal transportbewegingen met
gevaarlijke stoffen en de beperkte opslag een domino-effect (door fragmenten of explosie) tussen de RTG
en het CUP niet aannemelijk wordt geacht. De kans op domino-effecten als gevolg van een incident op de
RTG naar de aardgastransportleidingen is eveneens klein2. Om deze kans verder te verkleinen is er de
mogelijkheid om in het PIP ‘strikte begeleiding’ bij graafwerkzaamheden op te nemen. Verder is het
belangrijk dat de hulpdiensten voldoende middelen hebben om een domino-incident te kunnen bestrijden.
Zie hiervoor paragraaf 5.3.3. en paragraaf 5.3.4.

5.4.3 Rampenbestrijding

In deze paragraaf zijn per maatgevend scenario de mogelijkheden voor rampenbestrijding in beeld
gebracht.

Koude Bleve, wolkbrandexplosie en fakkelbrand

De koude Bleve treedt plots op als gevolg van bijvoorbeeld een mechanische beschadiging van de
tankwagon/tankauto en heeft een snelle ontwikkeltijd. Hierdoor zijn er geen mogelijkheden voor
bronbestrijding en primaire effectbestrijding. De effectbestrijding zal daarom gericht zijn op het
afschermen van de omgeving en op het bestrijden van secundaire branden. Voor de wolkbrand geldt
hetzelfde als voor de koude Bleve ondanks de iets langere ontwikkeltijd. De fakkelbrand is eveneens niet
bestrijdbaar, de effectbestrijding zal gericht zijn op het bestrijden van eventuele secundaire branden.

De volgende voorzieningen hebben een positieve invioed op de rampenbestrijding bij een koude
Bleve/wolkbrandexplosie/fakkelbrand:

Tabel 3 overzicht voorzieningen rampenbestrijding bij een koude Bleve / wolkbrandexplosie / fakkelbrand

Koude Bleve / wolkbrandexplosie / fakkelbrand

Betuweroute, RTG, CUP, transportroute RTG, buisleidingen

= Voldoende bluswatervoorzieningen voor het blussen van secundaire branden;
= Voldoende brandweercapaciteit voor het blussen van secundaire branden;

= Bereikbaar via twee aanrijroutes vanuit tegenovergestelde windstreken.

20 Bron: Milieueffectrapportage Railterminal Gelderland, externe veiligheid, 18 mei 2017, Royal HaskoningDHV .
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Warme Bleve

Bronbestrijding is mogelijk bij een warme Bleve mits de koeling van de tankwagon snel genoeg gestart
wordt. Randvoorwaarde hierbij is dat de brandweer voldoende snel ter plaatse kan zijn (opkomsttijd) en
dat er bluswatervoorzieningen beschikbaar zijn. Hierbij moet het spoor bereikbaar zijn via twee
aanrijroutes vanuit tegenovergestelde windstreken. Indien de warme Bleve optreedt, zal de inzet van de
brandweer gelijk zijn aan het scenario koude Bleve.

De volgende voorzieningen kunnen een positieve invloed hebben op de rampenbestrijding bij een warme
Bleve:

Tabel 4 overzicht voorzieningen rampenbestrijding bij een warme Bleve

Warme Bleve

Betuweroute, RTG, CUP, transportroute RTG

Voldoende bluswatervoorzieningen voor koeling tankwagon;
Voldoende brandweercapaciteit voor koeling tankwagon;

Bereikbaar via twee aanrijroutes vanuit tegenovergestelde windstreken;
Opkomsttijd brandweer en alarmering.

Gifwolk

Bij een gifwolk wordt door de brandweer voornamelijk vanaf het bovenwinds gebied opgetreden. Vanaf
het benedenwinds gebied kan maar in beperkte mate worden opgetreden. Bij het optreden is
bronbestrijding moeilijk. De brandweer zal zich voornamelijk richten op het redden en verlenen van eerste
hulp en het verdunnen van de gaswolk met behulp van water.

De volgende voorzieningen hebben een positieve invioed hebben op de rampenbestrijding bij een gifwolk:

Tabel 5 overzicht voorzieningen rampenbestrijding bij een gifwolk
Gifwolk

Betuweroute, RTG, CUP, transportroute RTG

Voldoende bluswatervoorzieningen om te schermen;

Opkomsttijd brandweer en alarmering;

Voldoende brandweercapaciteit;

Bereikbaar via twee aanrijroutes vanuit tegenovergestelde windstreken.
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544 Zelfredzaamheid

In deze paragraaf zijn per maatgevend scenario de mogelijkheden voor zelfredzaamheid in beeld
gebracht.

Koude Bleve / wolkbrandexplosie / fakkelbrand

Voor de aanwezigen in of nabij de vuurbal zijn de mogelijkheden voor de zelfredzaamheid beperkt tot
geen, vanwege de snelle ontwikkeltijd van het scenario, de hoge hittestraling, de overdruk en vanwege
het gegeven dat de personen zich buiten bevinden. Geadviseerd wordt om te vluchten van de risicobron
af en waar mogelijk te schuilen tegen de hittestraling. Voorzieningen die een positieve invloed op de
zelfredzaamheid hebben zijn:

Tabel 6 overzicht voorzieningen zelfredzaamheid bij een koude Bleve/ wolkbrandexplosie / fakkelbrand

Koude Bleve/wolkbrandexplosie/fakkelbrand

In een veiligheidsplan van RTG rekening houden met de gevaren brand en explosie. Zowel bij een incident
binnen de inrichting als door een incident bij €én van de risicobronnen in de omgeving (buisleidingen, CUP en
Betuweroute).

Voldoende viuchtroutes en viuchtwegen.

Risicocommunicatie omgeving (hoe te handelen bij een brand of explosie).

Alarmering van het gevaar middels NL-alert.

Warme Bleve

Bij een warme Bleve zijn er mogelijkheden voor de zelfredzaamheid vanwege de langere ontwikkeltijd.
Hierdoor hebben mensen tijd om het gebied te ontvliuchten of te schuilen. Indien de warme Bleve
optreedt, zijn de mogelijkheden voor de zelfredzaamheid gelijk aan het scenario koude Bleve.
Voorzieningen die een positieve invioed op de zelfredzaamheid hebben zijn:

Tabel 7 overzicht voorzieningen zelfredzaamheid bij een warme Bleve

Warme Bleve

In een veiligheidsplan van RTG rekening houden met de gevaren brand en explosie. Zowel bij een incident
binnen de inrichting als door een incident bij €én van de risicobronnen in de omgeving (CUP en Betuweroute).
Voldoende viuchtroutes en viuchtwegen.

Risicocommunicatie omgeving (hoe te handelen bij een brand of explosie).

Alarmering van het gevaar middels NL-alert.

Gifwolk
De kans dat personen overlijden naar aanleiding van dit scenario is groter naarmate de gebruikers van het
gebied zich op een kortere afstand van de risicobron bevinden.

Ten aanzien van de zelfredzaamheid bij het vrijkomen van een gifwolk is in het algemeen het advies om
te schuilen in een gebouw en daarbij de ramen en deuren te sluiten en de ventilatie uit te zetten. Wanneer
dat niet mogelijk is, vluchten dwars op de wind met een (natte) doek voor de mond en neus als
bescherming. Voorzieningen die een positieve invioed op de zelfredzaamheid hebben zijn:

Tabel 8 overzicht voorzieningen zelfredzaamheid bij een gifwolk

In een veiligheidsplan van RTG rekening houden met het gevaar gifwolk. Zowel bij een incident binnen de
inrichting als door een incident bij €én van de risicobronnen in de omgeving (CUP en Betuweroute).
Voldoende viuchtroutes en viuchtwegen.

Risicocommunicatie omgeving (hoe te handelen bij een gifwolk).

Alarmering van het gevaar middels NL-alert.
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5.4.5 Voorzieningen

Op basis van de voorgaande twee paragrafen en het preadvies van de veiligheidsregio is in de volgende
tabel samengevat welke voorzieningen een positieve invioed hebben op de rampenbestrijding en
zelfredzaamheid. 2'. Tevens is de status van de voorziening weergegeven. De status geeft aan in
hoeverre er in het plan rekening gehouden is met de aanwezigheid van de voorziening of dat er in kan
worden voorzien.

1. Voldoende bluswatervoorzieningen om te In het ontwerp van de RTG wordt rekening gehouden
schermen; secundaire branden te blussen enom  met voldoende bluswatervoorzieningen (6.000l/min
een tankwagen te koelen. gedurende 4 uur). In afstemming met de veiligheidsregio

worden de bluswatervoorzieningen op gelijke wijze
ontworpen als bij het CUP.

2. Opkomsttijd brandweer en alarmering Binnen 30 minuten moet de brandweer daadwerkelijk
zijn ingezet. Volgends de veiligheidsregio wordt in de
huidige situatie aan deze eis voldaan vanuit de posten
Valburg en Elst. Het plan zal hierop geen invioed
hebben.

3. Voldoende brandweercapaciteit Mogelijke calamiteiten bij RTG zullen niet sterk afwijken
van die op de Betuweroute. De aard van de transporten
zal door de komst van RTG niet veranderen. Met het oog
daarop zal de huidige brandweercapaciteit toereikend
zijn.

4. Voldoende Bereikbaarheid De bereikbaarheid van de spoorlijn met
brandweervoertuigen tot op 100 m is noodzakelijk.
Volgens de veiligheidsregio wordt op basis van het
huidige ontwerp hierin voorzien.

5. In een veiligheidsplan van RTG rekening houden  Deze voorziening zal bij het Omgevingsvergunning
met de gevaren brand, explosie en gifwolk. Zowel bijtraject verder worden uitgewerkt.
een incident binnen de inrichting als door een e toegangshek automatisch of door brandweer te
incident bij één van de risicobronnen in de openen
omgeving (CUP, buisleidingen en Betuweroute). ~ ®  voldoende poorten in de hekwerken tussen het
CUP/Betuweroute en de RTG
6. Voldoende viuchtroutes en viuchtwegen In het ontwerp wordt rekening gehouden met voldoende
vluchtroutes en viuchtwegen.

7. Risicocommunicatie omgeving (hoe te handelen bij De veiligheidsregio en gemeenten zijn verantwoordelijk
een brand, explosie of gifwolk) voor het communiceren over de risico’s en het
handelsperspectief bij een brand, explosie of gifwolk. De
veiligheidsregio adviseert om hierin ook de inrichting te
betrekken.

8. Alarmering van het gevaar middels NL-alert. Bij een incident met gevaarlijke stoffen wordt NL-alert
toegepast.

?' Pre-advies Veiligheidsregio Gelderland-Midden, mailwisseling me!||jjj i o 3 en 11 oktober 2018.
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5.4.6 Advies veiligheidsregio en betrokkenheid gemeente

Advies veiligheidsregio

De veiligheidsregio dient in de gelegenheid gesteld te worden om een advies uit te brengen over de
mogelijkheden van de rampenbestrijding en zelfredzaamheid (artikel 13 lid 3 Bevi).

Op 9 januari 2019 heeft de veiligheidsregio Gelderland — Midden advies uitgebracht op het voorontwerp.??
In het advies geeft de veiligheidsregio aan dat gezien het doorlopen voortraject en de verwerking daarvan
in het inpassingsplan er geen aanleiding is om aanvullend advies uit te brengen over de mogelijkheden
voor de rampenbestrijding en zelfredzaamheid. De veiligheidsregio gaat er vanuit dat hun betrokkenheid
gecontinueerd wordt bij de verdere (technische) uitwerking en (voorbereidingen op) de uitvoering om de
bereikbaarheid en bestrijdbaarheid van eventuele incidenten ten tijde en na afloop van de realisatie
mogelijk te maken.

Betrokkenheid gemeente
Voordat de provincie het PIP vaststelt moet er overleg plaatsvinden met het bevoegd gezag dat de

vergunning verleent voor het bedrijf dat bepalend is voor het groepsrisico (artikel 13 lid 2 Bevi). Voor de
inrichting van de RTG is dit de gemeente Overbetuwe. De gemeente is in de gelegenheid gesteld om een
advies uit te brengen op het voorontwerp inpassingsplan. Daarnaast vindt er in dit kader overleg plaats
tussen provincie Gelderland en gemeente Overbetuwe. Deze overleggen zullen gedurende het proces
worden gecontinueerd.

22 Advies voorontwerp Inpassingsplan railterminal Gelderland, Veiligheidsregio Gelderland — Midden, kenmerk 190109-0019, datum
9-1-2019.
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6 Conclusie

De provincie Gelderland is middels een provinciaal inpassingsplan voornemens om een railoverslag
terminal te ontwikkelen ten zuiden van Valburg langs de Betuweroute. De Betuweroute is een belangrijke
transportverbinding voor het vervoer van goederen tussen de haven van Rotterdam en het Europese
achterland. Voor dit inpassingsplan dient invulling gegeven te worden aan het aspect externe veiligheid.

Risicobronnen

Voor het plan zijn de volgende risicobronnen relevant vanuit het oogpunt van externe veiligheid:
RTG (plangebied)

Transportroute RTG (plangebied)

Betuweroute

CUP (Container uitwisselpunt)

Transport van aardgas per buisleiding A-505

Transport van aardgas per buisleiding A-507

Transport van aardgas per buisleiding A-663

~NOoO o~ WDNPE

Plaatsgebonden risico

Het plaatsgebonden risico van de risicobronnen vormt geen belemmering voor het plangebied. Binnen de
bestemming agrarisch, waarover de plaatsgebonden risicocontour van de RTG loopt, zijn evenementen
mogelijk. Geadviseerd wordt om evenementen uit te sluiten.

Groepstrisico

m Het groepsrisico van de RTG ligt onder de oriéntatiewaarde. Het groepsrisico dient uitgebreid
verantwoord te worden.

m Het groepsrisico van de transportroute RTG ligt onder de 0,1 keer de oriéntatiewaarde. Het
groepsrisico dient beperkt verantwoord te worden.

m Het groepsrisico van de buisleidingen neemt niet toe en ligt onder de oriéntatiewaarde. Het
groepsrisico dient beperkt verantwoord te worden.

m Het groepsrisico van het CUP neemt niet toe en blijft onder de oriéntatiewaarde. Het groepsrisico dient
uitgebreid verantwoord te worden.

m Het groepsrisico van de Betuweroute neemt niet toe en blijft onder de oriéntatiewaarde. Het
groepsrisico dient beperkt verantwoord te worden.

Beleidsvisie externe veiligheid gemeente Overbetuwe inclusief addendum
De verwachting is dat de RTG onder het Bevi zal vallen. Het project voldoet aan de eisen uit de
beleidsvisie inclusief het addendum.

Maatregelen beperking groepsrisico
Voor het CUP en de RTG dient gekeken te worden naar het treffen van maatregelen om het groepsrisico

te beperken. Hierbij wordt onderscheid gemaakt tussen maatregelen aan de bron en aan de ruimtelijke
indeling.

Bronmaatregelen

Het ruimtelijk besluit heeft geen directe invloed op het treffen van maatregelen aan het CUP en de RTG
om het groepsrisico te verlagen. In de Omgevingsvergunning gedeelte milieu van de RTG zal deze
afweging verder plaatsvinden.
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Ruimtelijke maatregelen

Een alternatieve locatie van de RTG kan een positieve invioed hebben op het groepsrisico. Voor de
geselecteerde locatie heeft de provincie een bewuste keuze gemaakt vanuit economisch oogpunt en
ruimtelijk perspectief.

Voor het groepsrisico van het CUP is het beperken van de bevolkingsdichtheid in het plangebied een
ruimtelijke maatregel. Het plan maakt een werklocatie voor minder dan 10 personen mogelijk en heeft
daarmee een lage personendichtheid.

Mogelijkheden rampenbestrijding en zelfredzaamheid

De mogelijkheden voor rampenbestrijding
De mogelijkheden voor rampenbestrijding verschilt per type gevaar. Samen met de veiligheidsregio wordt
in het ontwerp rekening gehouden met voldoende bluswatervoorzieningen en voldoende bereikbaarheid.

De mogelijkheden voor zelfredzaamheid

De mogelijkheden voor zelfredzaamheid verschilt per type gevaar. Voor de omgeving van de RTG zijn de
mogelijkheden gelijk aan een incident bij de Betuweroute. Voor de aanwezigen in het plangebied is het
belangrijk dat er voldoende vluchtroutes zijn.
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Al Bijlage 1. QRA RTG
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1.3 Rapportgegevens

In onderstaande opsomming zijn de algemene rapportgegevens opgenomen:

Naam inrichting: Railterminal Gelderland.

Locatie inrichting: zie Figuur 1.

Reden opstellen QRA: Provinciaal Inpassingsplan (PIP) voor een RTG.

Methodiek: Safeti-NL (DNV versie 6.54, inclusief patch 1, 2 en 3) en conform de Handleiding

risicoberekeningen Bevi is de rekenmethodiek voor stuwadoorsbedrijven (versie
1.0) toegepast.
Peildatum QRA: 1 oktober 2019.
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2 Toetsingskader externe veiligheid

Externe veiligheid heeft betrekking op de risico’s voor de omgeving vanwege het gebruik, de productie,
opslag en het vervoer van gevaarlijke stoffen. In het geval van een verandering bij de risicobron of in de
omgeving daarvan dient een afweging te worden gemaakt over de externe veiligheidssituatie. Hierbij
dienen risicobronnen in het plangebied en in de omgeving ervan in kaart gebracht te worden en getoetst
te worden aan de risicomaten plaatsgebonden risico (PR) en groepsrisico (GR).

2.1 Wat is een QRA?

Een QRA maakt de externe veiligheidsrisico’s inzichtelijk, het PR en GR:

m Het plaatsgebonden risico geeft de kans aan dat iemand die onafgebroken en onbeschermd op een
bepaalde plaats verblijft, ten gevolge van enig ongewoon voorval bij een bepaalde activiteit om het
leven komt;

m Het groepsrisico geeft de kans weer dat een bepaalde groep mensen door de effecten van een
activiteit dodelijk wordt getroffen. Het groepsrisico wordt grafisch weergegeven als zogenaamde fN-
curve, waarbij de kans (f) wordt uitgezet tegen het mogelijke aantal doden (N) en is afhankelijk van de
bevolkingsdichtheid in de omgeving van de inrichting.

Bij risicoberekeningen in een QRA worden de risico’s van de verschillende scenario’s gesommeerd tot
een totaal PR en GR. Het PR is onafhankelijk is van de daadwerkelijke aanwezigheid van personen; het
GR houdt wel rekening met aanwezigheid van personen in de omgeving van de risicobron. Voor dit plan
betreft de risicobron de RTG, een inrichting.

2.2 Landelijk toetsingskader

De externe veiligheid wetgeving voor inrichtingen is verankerd in het Besluit externe veiligheid inrichtingen
(Bevi) [1]. Hierin zijn wettelijke grens- en richtwaarden opgenomen voor het PR en een oriéntatiewaarde
voor het GR, gecombineerd met een verantwoordingsplicht. De grens- en richtwaarden van het Bevi
moeten worden toegepast bij besluitvorming in het kader van Wabo-vergunningverlening en van de
ruimtelijke ordening.

Plaatsgebonden risico
Het Bevi kent een wettelijke grenswaarde voor kwetsbare objecten (10 per jaar) en een wettelijke
richtwaarde voor beperkt kwetsbare objecten (10 per jaar).

m De grenswaarde voor kwetsbare objecten (PR 10 contour) dient te worden beschouwd als een harde
norm waaraan te allen tijde dient te worden voldaan;

= De richtwaarde voor beperkt kwetsbare objecten (PR 10 contour) moet zoveel mogelijk zijn bereikt op
het tijdstip dat in de algemene maatregel van bestuur is aangegeven en het bereikte niveau moet
vervolgens zoveel mogelijk in stand worden gehouden. Van de richtwaarde mag het bevoegd gezag
slechts afwijken indien gewichtige redenen daartoe aanleiding geven. Die redenen moeten in de
motivering van het besluit worden aangegeven. Er is bewust van afgezien om in dit besluit een nadere
invulling van het begrip gewichtige reden te geven. Afwijking van een richtwaarde is primair een
verantwoordelijkheid van het lokale bevoegd gezag.

Dit betekent dat zich geen kwetsbare objecten mogen bevinden binnen de PR 106 contour en dat zich
binnen deze contour in principe geen beperkt kwetsbare objecten mogen bevinden. In tabel 1 is een
overzicht opgenomen van de termen kwetsbare en beperkt kwetsbare objecten, zoals deze in het Bevi zijn
gedefinieerd.
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Tabel 1: Definities beperkt kwetsbare en kwetsbare objecten, conform Bevi

Beperkt kwetsbaar object

a Verspreid liggende woningen, woonschepen en woonwagens van derden met een dichtheid van maximaal twee
woningen per hectare; Dienst- en bedrijfswoningen van derden.

b Kantoorgebouwen, voor zover zij niet onder kwetsbaar object (onderdeel c) vallen.

c Hotels en restaurants, voor zover zij niet onder kwetsbaar object (onderdeel c) vallen.

d Winkels, voor zover zij niet onder kwetsbaar object (onderdeel c) vallen.

e Sporthallen, sportterreinen, zwembaden en speeltuinen.

f Kampeerterreinen en andere kavels bestemd voor recreatieve doeleinden, voor zover z j niet onder kwetsbaar object

(onderdeel d) vallen.
g Bedr jfsgebouwen, voor zover zij niet onder kwetsbaar object (onderdeel c) vallen.

h Objecten die met de onder a tot en met e en g genoemde gelijkgesteld kunnen worden uit hoofde van de gemiddelde t jd
per dag gedurende welke personen daar verblijven, het aantal personen dat daarin doorrgaans aanwezig is en de
mogel jkheden voor zelfredzaamheid bij een ongeval, voor zover die objecten geen kwetsbare objecten z jn.

1 Objecten met een hoge infrastructurele waarde, zoals een telefoon- of elektriciteitscentrale of een gebouw met
viuchtleidingsapparatuur, voor zover die objecten wegens de aard van de gevaarlijke stoffen die bij een ongeval kunnen
vr jkomen, beschemming verdienen tegen de gevolgen van dat ongeval.

Kwetsbaar object

a Woningen, woonschepen en woonwagens niet zijnde woningen als bedoeld in beperkt kwetsbaar object (onderdeel a).

b Gebouwen bestemd voor het verblijf, al dan niet gedurende een gedeelte van de dag, van minderjarigen, ouderen, zieken
of gehandicapten, zoals: ziekenhuizen, bejaardenhuizen en verpleeghuizen; scholen; gebouwen of gedeelten daarvan,
bestemd voor dagopvang van minderjarigen.

c Gebouwen waarin doorgaans grote aantallen personen gedurende een groot gedeelte van de dag aanwezig zijn, zoals:
kantoorgebouwen en hotels met een bruto vioeropperviak van meer dan 1.500 m2 per object;
complexen waarin meer dan 5 winkels z jn gevestigd en waarvan het gezamenlijk bruto vioeropperviak meer dan 1.000
m2 bedraagt en winkels met een totaal bruto vioeropperviak van meer dan 2.000 m2 per winkel, voor zover in die
complexen of in die winkels een supemmarkt, hypermarkt of warenhuis is gevestigd.

d Kampeer- en andere recreatieterreinen bestemd voor het verbl jf van meer dan 50 personen gedurende meerdere
aaneengesloten dagen.

2.2.3 Groepsrisico

Het GR geeft de kans aan dat tenminste een bepaald aantal mensen door enig ongewoon voorval bij een
bepaalde activiteit dodelijk wordt getroffen. Het GR wordt grafisch weergegeven als zogenaamde fN-
curve, waarmee de kans (f) wordt uitgezet tegen het mogelijk aantal doden (N) en is athankelijk van de
bevolkingsdichtheid in de omgeving van de inrichting.

In het Bevi [1] is de buitenwettelijke oriéntatiewaarde opgenomen dat een incident met 10 of meer doden
slechts met een kans van één op de honderdduizend per jaar mag voorkomen (10°), terwijl een ongeval
met 100 of meer doden slechts met een kans van één op de tien miljoen jaar (107) mag voorkomen.

De buitenwettelijk vastgestelde waarde voor het GR is dus een oriéntatiewaarde en dient als een ijkpunt
bij de wettelijke verantwoordingsplicht groepsrisico. Hierbij maakt het bevoegd gezag een afweging met
betrekking tot de aanvaardbaarheid van de risico’s. Bij deze afweging worden behalve de hoogte van het
groepsrisico, ook de zelfredzaamheid van de aanwezige personen in de nabije omgeving, de
bestrijdbaarheid van een incident, mogelijk te treffen (aanvullende) bron- en overige maatregelen en
mogelijke alternatieven betrokken.
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2.3 Lokaal toetsingskader

De RTG is gelegen in het vigerende bestemmingsplan Buitengebied Overbetuwe (deels onherroepelijk
vastgesteld op 30 april 2014). Figuur 2 geeft een uitsnede van dit bestemmingsplan weer. In dit
bestemmingsplan zijn geen specifieke regels opgenomen die betrekking hebben op de externe veiligheid,
behalve dat er regels worden gesteld aan de grootte van gebouwen. Verder worden alleen activiteiten die
gerelateerd zijn aan agrarisch gebied en recreatie toegestaan. Onder bepaalde voorwaarden kan worden
afgeweken van de gebruiksregels.

Figuur 2 Uitsnede bestemmingsplan Buitengebied Overbetuwe (deels onherroepelijk vastgesteld op 30 april 2014)

2.4 Provinciale beleidsvisie externe veiligheid

De provincie Gelderland heeft een Beleidsvisie Omgevingsveiligheid 2015 vastgesteld [7]. De provincie
streeft naar het voorkomen van overschrijdingen van wettelijke grenswaarden en het beperken van het
groepsrisico bij nieuwe ruimtelijke ontwikkelingen. Deze ambitie kan worden gerealiseerd door, nog
sterker dan nu, een omslag te maken naar ontwikkelingsplanologie, waarin omgevingsveiligheid vanaf het
begin van het planproces wordt meegenomen. Deze omslag is uitgewerkt in zes thema’s waarmee de
beleidsvisie het veiliger maken van Gelderland richting geeft. Deze thema’s zijn:

Het beschermen van mensen door uit te voeren wat moet;

Het verantwoord combineren van risicovolle activiteiten en kwetsbare objecten;

Het verhogen van de kwaliteit van de uitvoering;

Het verhogen van de kwaliteit van de risico informatie;

Het reduceren van risico’s van transport;

Het reduceren van risico’s van inrichtingen.

OO hr, WNER

18 oktober 2019 KWANTITATIEVE RISICOANALYSE RTG T&PBG5020-102-102R001F1.0 5



Naast deze beleidsvisie heeft de provincie Gelderland separaat de ‘Beleidsregels omgevingsveiligheid’
vastgesteld die toegepast dienen te worden bij besluiten, €één en ander voor zover gedeputeerde staten
bevoegd gezag is [8].

Het beleid geeft aan dat bij de afweging van de externe veiligheidsrisico’s de volgende
sturingsmogelijkheden betrokken moeten worden:
m Verkleinen van de kans op een calamiteit;

m Beperken van de effecten van een calamiteit. Optimaliseren van het tijdsvenster door gevaarlijke
activiteiten qua moment van plaatsvinden zoveel mogelijk te scheiden van de aanwezigheid van
personen;

Bevorderen van de mogelijkheden voor bestrijdbaarheid van calamiteiten;
Versterken mogelijkheden zelfredzaamheid van personen die zich nabij risicobronnen bevinden.

Deze sturingsmogelijkheden sluiten aan bij elementen van de verantwoording van het groepsrisico.
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3 Initiéle faalscenario’s en frequenties

Het RTG beschrijft de overslag en tijdelijke opslag (tank)containers. Een dergelijke inrichting wordt een
stuwadoor genoemd. De faalscenario’s als gehanteerd in deze QRA zijn gebaseerd op de rekenmethode
voor stuwadoorsbedrijven [6]. Gezien het beperkte aantal activiteiten met gevaarlijke stoffen is geen
subselectie! uitgevoerd. Alle activiteiten met gevaarlijke stoffen worden daarom betrokken in deze QRA.

31 Inleiding

De terminal verwacht twaalf treinen per dag te behandelen. Deze treinen kunnen enkele, meerdere of
geen wagons met gevaarlijke stoffen (containers of ketelwagons) bevatten. Verwacht wordt dat treinen
gedeeltelijk geladen en gelost worden ten behoeve van bedrijven in de regio. Treinen met gevaarlijke
stoffen kunnen de terminal binnen rijden. Wagons met gevaarlijke stoffen worden in de meeste gevallen
niet gelost, maar blijven op de trein en vertrekken weer. De overslagen met gevaarlijke stoffen kunnen
worden beperkt in de milieuvergunning.

ProRail heeft een inschatting gemaakt van het aantal aankomende (te behandelen) treinen om de externe
risico’s van het RTG te kunnen beoordelen. Deze gegevens zijn gehanteerd als uitgangspunt voor deze
risicoanalyse. De aangeleverde gegevens zijn opgenomen in Bijlage 1 van deze rapportage. Uitgangspunt
is twaalf treinen per dag die aankomen en twaalf treinen die dagelijks vertrekken. Aanname is dat deze
treinen bestaan uit 30 wagons en dat er 365 dagen per jaar wordt gewerkt. Het totale aantal wagons
bedraagt daarom (12 treinen x 30 wagons x 365 dagen) 131.400 wagons per jaar die aankomen en
vertrekken.

Uitgaande van een mix van containers en ketelwagons die de terminal aandoen is er van uitgegaan dat
(afgerond) 8% van deze 131.400wagons gevaarlijke stoffen (GS) bevatten die gerelateerd zijn aan het
Basisnet. Aangenomen is dat de gevaarlijke stoffen aanwezig zijn in een verhouding per stofcategorie
gebaseerd op het vervoer van gevaarlijke stoffen over de Betuweroute. Dit leidt tot het volgende overzicht:

Tabel 2. ‘Doorgaande’ treinen RTG Valburg

Toelichting categorie % 10.512 wagons GS
Categorie (categorie stof als percentage (=8% van 131400)

van totale aantal)

A Brandbare gassen 38 3.994
B2 Giftige gassen 5 525
C3 Zeer brandbare vloeistoffen 52 4.566
D3 Giftige vloeistoffen 3 315
D4 Zeer giftige vloeistoffen 2 210

Deze treinen zijn gemiddeld enkele minuten tot enkele uren aanwezig op de RTG. Gemiddeld is uitgegaan
van circa één uur voor de doorgaande treinen op basis van gegevens van Tombeau (zie bijlage 2).
Daarnaast is er van uitgegaan dat het aandeel kerende treinen gering is, zodat de gemiddelde
aanwezigheidstijd circa één uur blijft.

Het aantal te verwachten box- en tankcontainers dat wordt overgeslagen betreft 90.000 eenheden,
waarvan de verwachting is dat 1,5% (1350 eenheden) gevaarlijke stoffen betreft (zie bijlage 2 van

' Het aantal insluitsystemen binnen een inrichting kan erg groot zijn, omdat niet alle insluitsystemen significant bijdragen aan het
risico kunnen deze vooraf worden uitgeselecteerd (hoofdstuk 2 module C, HRB).
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Tabel 9. Scenario’s tankwagons onder druk (gassen)

Eenheid Frequentie (1/jaar) Omschr jving
tankcontainer (onder druk) 60m? 5.00E-07 instantaan vrijkomen hele inhoud
tankcontainer (onder druk) 60m? 5.00E-07 uitstroming uit de grootste aansluiting

3.3 Faalfrequenties tankcontainers (handling en opslag)

Tabel 10 toont de frequenties van de ongevalsscenario’s voor de overslag van tankcontainers en de
procentuele verdeling naar posities op het terrein. De faalfrequentie voor de route met zes verticale
handelingen is gelijk aan 1*10% /jaar per overslag (kleine uitstroming). De faalfrequentie voor vier verticale
handelingen is dus 33% lager. In totaal worden 135 tankcontainers overgeslagen. De frequentie voor een
klein ongevalsscenario wordt hiermee 0,66 * 135 * 1*105/jaar = 9*10-%/jaar.

Tabel 10. Frequentie tankcontainers overslag

Aantal . Frequentie Verdeling naar posities op terrein
overslagen Scenario P
klein 9.00E-05 0,25 0,5 0,25
spoor-vrachtwagen 135
groot 9 00E-06 025 05 0,25

a. De berekening van de faalfrequentie is toegelicht in de hoofdtekst boven Tabel 10.

Op basis van bovenstaande wordt de faalfrequentie per stofcategorie per positie bepaald. Deze zijn
weergegeven in de volgende tabel. De faalfrequenties voor grote uitstroming zijn (conform [6]) een factor
10 kleiner.

Tabel 11. Faalfrequenties kleine uitstroming overslag®

Frequentie ongevalsscenario's kleine uitstroming Spoor Stack Weg

GF3 1.67E-06 3.33E-06 1.67E-06
LF2 1.67E-05 3.33E-05 1.67E-05
LT1 1.67E-06 3.33E-06 1.67E-06
LT2 1.67E-06 3.33E-06 1.67E-06
LT3 8.33E-07 1.67E-06 8.33E-07

a: faalfrequenties voor grote uitstroming zijn een factor 10 kleiner [6]

Tabel 12 toont de ongevalsscenario’s voor het verblijf in de stack. De berekening voor bijvoorbeeld het
instantaan vrijkomen van een container met GF3 verloopt als volgt. Er is gemiddeld 0,14 containers met
GF3 aanwezig (aanwezigheidsduur is gemiddeld 5 dagen). De frequentie is dan 0,14 * 5*107/jaar =
6,85*10%/jaar.
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Tabel 12. Faalfrequenties verbliff in stack

Frequentie ongevalsscenario's verblijf in stack Aantal tankcontainers aanwezig Frequentie 1/jaar
GF3 0.14 6.85E-08
LF2 137 6.85E-07
LT1 0.17 6.85E-08
LT2 0.17 6.85E-08
LT3 0.07 3.42E-08

Voor het bepalen van een warme Bleve (kokende vloeistof-gasexpansie-explosie) frequentie is het nodig
om de kans te bepalen dat een container betrokken raakt bij een brand terwijl deze in de stack staat of
nabij de stack aanwezig is bij handelingen. Hiervoor moet eerst de totale frequentie bepaald worden van
het optreden van een brand na een grote uitstroming uit een container met LF2 nabij de stack. De totale
frequentie van een grote uitstroming bij het plaatsen in de stack en gedurende het verblijf is 3,33*10 +
6,85*108 = 4*10° per jaar. De frequentie voor een plasbrand wordt hiermee (4*10%*0.13*0.1=)52*
108/jaar2.

Om te bepalen of de gas container direct viamcontact kan hebben bij een lekkage met LF2 moet een
trefkans bepaald worden. Hierbij wordt rekening gehouden met de dimensies van de stack. De hoogte en
lengte van stack zijn hierbij bepalend voor de trefkans. De stack heeft een breedte van circa 800 meter en
heeft een maximale stapelhoogte van vier containers. De frequentie van de Bleve kan hiermee worden
berekend met de formule Fbrand * P * Ng * (t9/365). Hierin is (conform het rekenvoorbeeld uit de
rekenmethodiek):

Fbrand Frequentie van de brand (1/jaar) 5,2*10%/jaar
d Diameter van de plas 34 meter

P Trefkans (-) 0,0469

Ng Aantal gascontainers dat jaarlijks in de stack wordt geplaatst (-) 10

Tg verblijftijd in de stack (dag) 5 dagen

Dit resulteert in een faalfrequentie voor de Bleve als gevolg van brand van 3,35*10'%jaar.

3.4 Faalfrequenties boxcontainers (handling en opslag)

De faalfrequenties voor boxcontainers zijn op vergelijkbare wijze bepaald als de tankcontainers waar dit
van toepassing is. Voor boxcontainers is immers in de rekenmethodiek slechts één scenario gedefinieerd,
namelijk een kleine uitstroming. Dit resulteert de faalfrequenties zoals opgenomen in Tabel 13 (voor
brandbare gassen; GF3 en brandbare vloeistoffen LF2 zijn in de rekenmethodiek geen scenario’s
opgenomen, omdat deze niet leiden tot effecten buiten de inrichting).

2 Met een gekozen waarde van 0.13 voor de kans op ontsteking en een gekozen waarde van 0.1 voor de kans op falen van
repressief optreden door de brandweer [6].
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Tabel 13. Faalfrequenties boxcontainers inhoud 1 m?

Frequentie ongevalsscenario's kleine uitstroming Spoor Stack Weg

LT1 1.50E-05 3.00E-05 1.50E-05
LT2 1.50E-05 3.00E-05 1.50E-05
LT3 7.50E-06 1.50E-05 7.50E-06

3.5 Faalfrequenties doorgaande treinen

Er wordt uitgegaan van een gemiddelde aanwezigheid van één uur per trein (zie paragraaf 3.1). De
faalfrequentie wordt dus bepaald door de initiéle faalfrequentie te vermenigvuldigen met het aantal
wagons en de aanwezigheidsfractie per jaar. Dit resulteert in de volgende faalfrequenties voor de
doorgaande treinen:

Tabel 14. Faalfrequenties doorgaande treinen

Aantal

cosn | oot | VUS| g | et | e o, | g g | o s
GF3 Propaan 1,14E-04 3994 5.00E-07 5.00E-07 2 28E-07 2 28E-07
GT3 Ammoniak 1,14E-04 525 5.00E-07 5.00E-07 3.00E-08 3.00E-08
LF2 Hexaan 1,14E-04 4566 1.00E-05 5.00E-07 5.21E-06 2 61E-07
LT1 Acrylnitril 1,14E-04 315 1.00E-05 5.00E-07 3.60E-07 1.80E-08
LT3 Acroleine 1,14E-04 210 1.00E-05 5.00E-07 2 40E-07 1.20E-08

a: Aantal wagons van aankomende en weer vertrekkende treinen met gevaarlijke stof van aangegeven gevaarscategorie.

De frequentie voor een warme Bleve is op gelijke wijze gemodelleerd als de tankcontainers in de stack
conform de formule FBleve = Fbrand * P * Ng * (tg/365).

De totale frequentie van een grote uitstroming gedurende verblijf op het spoor is 5,21*10° per jaar. De
frequentie voor een plasbrand wordt hiermee (met een kans op ontsteking van 0,13 en de kans op 0,1

voor repressief ingrijpen door de brandweer) 6,8 * 10%/jaar.

Hierin is (conform het rekenvoorbeeld uit de rekenmethodiek):

Fbrand Frequentie van de brand (1/jaar) 6,8*10%/jaar

P Trefkans (-) 0,0375

Ng Aantal gascontainers dat jaarlijks in de stack wordt geplaatst (-) 3994

Tg verblijftijd in de stack (dag) 1/24 dagen (1 uur)

Dit resulteert in een faalfrequentie voor de Bleve als gevolg van brand van 1,16*10/jaar.
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4 Uitgangspunten risicomodellering

De berekeningen zijn uitgevoerd met het rekenpakket Safeti-NL [2]. Dit is een rekenpakket voor het
berekenen van de externe veiligheidsrisico’s van inrichtingen en vastgelegd in het Revi voor het opstellen
van QRA'’s in Nederland. Aan de hand van invoergegevens, zoals de hoeveelheid gevaarlijke stof, de
procescondities en scenario’s, berekent Safeti-NL de externe veiligheidsrisico’s. Het resultaat van een
berekening bestaat uit PR-contouren en de FN-curve (zie hoofdstuk 2).

De scenario’s voor het doorgaande spoor, de overslag en de opslag in de stack kunnen zich in principe
over vrijwel de gehele lengte van de inrichting voordoen over een lengte van circa 1150 meter. Deze
scenario’s zijn daarom als lijnbronnen gemodelleerd met een lengte van circa 1150 meter. De opslag in
stacks kan plaatsvinden over het gehele terrein. Daarom zijn voor de stacks twee lijnbronnen
gemodelleerd. Eén aan de noordzijde en één aan de zuidzijde van het opslagterrein.

Indien zich in de directe omgeving van het RTG een incident voordoet met als gevolg dat één van de
containers of wagons faalt is sprake van een zogenaamd domino-effect. In de directe omgeving (circa 750
meter van het RTG) zijn geen (geprojecteerde) windturbines aanwezig®. In de omgeving zijn ook geen
andere risicobronnen met potentiéle domino-effecten aanwezig. Dominorisico’s worden dan ook niet
realistisch geacht en zijn daarom niet meegenomen in deze QRA.

Op relatief korte afstand bevindt zich het doorgaande spoor en een hoogspanningsleiding. Beide objecten
zijn in deze QRA meegenomen als ontstekingsbron met de standaardwaarden conform de HRB.

Er is gebruik gemaakt van de weergegevens van het dichtstbijzijnde meteostation: Deelen.

Voor de groepsrisicoberekeningen zijn de gegevens uit de Basisregistratie Adressen en Gebouwen (BAG)
gehanteerd [5] tot aan de rand van het berekende invioedsgebied. Tot de berekende plaatsgebonden
risico contour 10%/jaar is geinventariseerd* of er ontwikkelingen zijn in de directe omgeving die nog niet
zijn gerealiseerd (niet ingevulde bestemmingsplancapaciteit). De gegevens uit de BAG komen binnen dit
gebied overeen met hetgeen is opgenomen in de bestemmingsplannen in de directe omgeving (alle
plangebieden zijn dus reeds ingevuld) en geven dus een reéel beeld. Buiten deze contour tot de rand van
het invloedsgebied is een gedetailleerde inventarisatie niet noodzakelijk, aangezien deze slechts zeer
beperkt bijdraagt aan de hoogte van het groepsrisico.

3 www.ruimtelijkeplannen.nl geraadpleegd op 11-07-2018
4 www.ruimtelijkeplannen.nl geraadpleegd op 11-07-2018
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Figuur 5. Invloedsgebied RTG
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6 Conclusie

De RTG is een nieuwe risicobron voor de omgeving. Op basis van de resultaten van de berekeningen met
Safeti-NL voor de kwantitatieve risicoanalyse voor de inrichting van de RTG wordt geconcludeerd:

Plaatsgebonden risico

De plaatsgebonden risicocontour 10-%/jaar wordt berekend tot op circa 90 meter van het RTG. Binnen de
PR 10 per jaar contour liggen géén (geprojecteerde) kwetsbare objecten. Het plaatsgebonden risico legt
hiermee geen beperkingen op voor de vaststelling van het provinciaal inpassingsplan (PIP).

Groepsrisico

Het berekende groepsrisico voor de RTG ligt onder de oriéntatiewaarde voor het groepsrisico. Vanwege
wijziging van de hoogte van het groepsrisico, dient het bevoegd gezag dit te verantwoorden.
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MEMO

Analyse vervoersgegevens GS die onbehandeld arriveert/vertrekt van en naar de nog te bouwen
terminal Valburg.

Van:

Dd: 04/06/2018
Status: concept
Inleiding

De memo betreft een analyse en inschatting van het aantal wagens met GS die van en naar de nog
te bouwen railterminal te Valburg gaan rijden. De informatie is bedoeld als grove inschatting die
gebruikt kan worden mij berekeningen van de EV risico’s die benodigd zijn voor de
vergunningaanvraag van de terminal.

Uitdrukkelijk wordt hierbij aangegeven dat het een eenvoudige analyse op basis van de nu bekende
informatie. Uitgangspunt is dat voor het realiseren van de terminal de vergunning van het
emplacement Cup Valburg in stand blijft. Indien dit niet zou kunnen en er door ProRail een nieuwe
vergunning voor het emplacement aangevraagd moet worden dan is een diepgaandere analyse nodig
en dienen de resultaten daarvan geconsulteerd te worden bij de spoorwegondernemingen. Het
resultaat daarvan zal niet op korte termijn beschikbaar zijn.

Voor een diepgaandere analyse waarbij beter rekening kan worden gehouden met bloktreinen en
containershuttles zal meer moeten worden ingegaan op de herkomst- en bestemmingsrelaties. Naar
verwachting is een interview met de toekomstige exploitant daarvoor nodig.

Het betreffende memo is opgesteld op verzoek van de exploitant van de terminal maar heeft geen
juridische status. Het gebruiken van de inhoudelijk bevindingen voor de vergunningaanvraag is een
verantwoordelijkheid van de aanvrager van de vergunning. ProRail kan daar geen enkele wijze
verantwoordelijk voor worden gesteld.

Uitgangspunten

Er wordt 365 dagen per jaar gewerkt.

De terminal verwacht 12 treinen per dag te behandelen. Verwacht wordt dat treinen aankomen die
gedeeltelijk geladen en gelost worden tbv bedrijven in de regio. Deze treinen zullen dus ook GS
(containers en/of ketelwagens) kunnen bevatten die wel de terminal binnen rijden maar in principe op
de trein blijven en weer vertrekken.

Deze lading telt wel mee voor de risicoberekening die moet worden gemaakt ten behoeve van de
terminal.

Alle cijfers zijn gebaseerd op realisatiecijfers over het jaar 2017

Werkwijze

Het aantal wagens (eigenlijk KWE'’s) met GS is gerelateerd aan het landelijk percentage aan GS t.o.v.
het totaal aan lading, gemeten over het jaar 2017. Aangenomen is dat dit percentage ook geldt voor
de treinen die van en naar de terminal rijden.

Om te bepalen welke stofcategorieén het betreft is de verdeling genomen zoals dit in 2017 in de
realisatiecijfers over de Betuweroute ter hoogte van Valburg is te zien.

Bevindingen



Bepaling verhouding aantal KWE'1s per stofcategorie over de GS in 2017 (bron: Infomil)

2017 | Betuweroute Valburg west — Betuweroute Valburg Oost
Ketelwagens | % Containers % KWE %
A 8590 47 1298 10 9239 38
B2 1236 7 62 1 1257 5
B3
Cc3 7392 41 10965 83 12875 52
D3 734 4 73 1 758 3
D4 213 1 812 6 484 2
tot 18165 13210 24612

Realisatie 2017 heel Nederland

Voor heel Nederland geldt dat van alle lading die wordt vervoerd in bulk 7 tot 8 % betstaat uit
Basisnet relevante stoffen. (bron: Afdeling Vervoers- en Dienstregeling van VenD)

Totaal aantal wagens GS die op jaarbasis de terminal aandoen:

Uitgangspunt is 12 treinen per dag die aankomen 12 treinen die vertrekken. Aanname is dat deze
treinen bestaan uit 30 wagens en dat er 365 dagen per jaar wordt gewerkt. Totaal aantal wagens op
jaarbasis bedraagt dan:

12 treinen x 30 wagens x 365 dagen =131400 wagens per jaar aankomen en vertrekken

Hoeveel en welke GS zitten daar in?

Uitgaande van een mix van containers en ketelwagens die de terminal aandoen kunnen we er vanuit
gaan dat (afgerond) 8% van de wagens basisnet gerelateerde GS bevatten in een verhouding zoals
aangegeven in de meest rechtse kolom van bovenstaande tabel (groen) GS bevatten in een
verhouding zoals aangegeven in de vijfde kolom van links (blauw). Dit leidt tot het volgende
overzicht:

% 10.512 wagens GS (=8% van 131400)
A 38 3994
B2 5 525
B3
C3 52 4566
D3 3 315
D4 2 210

1 KWE : Ketel Wagen Equivalenten,(rekeneenheid voor EV berekeningen tbs Spoor)






MEMO
Onderwerp: Gevaarlijke stoffen — Directe op/overslag DERT b.v.

Naar aanleiding van de vraag om data ten aanzien van de te verwachte aantallen gevaarlijke stoffen
op het toekomstige terminal terrein (RTG) van DERT b.v. is een splitsing aangebracht in de aantallen
containers en goederen die zich al op een trein bevinden, maar niet geladen of gelost gaan worden
en containers waarbij de terminal wel als start of eindpunt van een treinreis dient.

In deze memo zal alleen rekening gehouden worden met de containers die op de terminal zelf op of
van een trein geladen/gelost zullen worden. In overleg met de Veiligheidsregio is verder afgesproken
dat ProRail de data aanlevert voor de overige gevaarlijke stoffen op de doorgaande treinen en opstap
shuttles.

VRAGEN:

1. hoeveelheden overslag van gevaarlijke stoffen met hierin een onderverdeling in type gevaarlijke
stof. Onderstaand een tabel met de verschillende stofklassen inclusief de voorbeeldstoffen
waarmee gerekend wordt (dit betreft dus alleen brandbare en toxische vioeistoffen en gassen).

Tabel 5 VVoorbeeldstoffen

Hoofdcategorie Categorie Stofnaam
Brandhare gassen GF1 Ethyleenoxide (brandbaar)
GF2 Butaan
GF3 Propaan
Toxische gassen GT2 Methylmercaptaan
GT3 Ammoniak (toxisch)
GT4 Zwaveldioxide
GTS Chloor
Brandbare vloeistoffen LF1 Nonaan
LF2 Hexaan
Toxische vloeistoffen LT1 Acrylnitril (toxisch)
LT2 Allylamine (toxisch)
LT3 Acroleine (toxisch)
LT4 Methylisocyanaat (toxisch)

2. Een overzichtstekening met hierop de aanduiding van de stacks waar de containers (kunnen)
worden geplaatst.

3. Het percentage containers/absolute aantallen (gevaarlijke stoffen) dat direct van of op een
vrachtwagen wordt geplaatst versus trein <-> stack <-> vrachtwagen, dit om het aantal
handelingen met containers te bepalen.

4. Eventueel verhouding tussen (stukgoed in) box containers en tankcontainers.

5. Verblijftijd van containers met gevaarlijke stoffen in stacks.

6. Stapelhoogte, lengte straat en afmetingen containers.

7. Aantal aanwezige personen op het RTG (ten behoeve van verantwoording).

8. Gemiddelde verblijftijd van een trein op de terminal



ANTWOORDEN:

1.

De directe aantallen containers met gevaarlijke stoffen die gelost of geladen worden op de
terminal worden ingeschat op 1,5% van de totale doorvoer van laadeenheden. Deze schatting is
gebaseerd op ervaringen opgedaan op container terminals in de regio en op basis van de aard
van de bedrijven in de regio. Hier is voor zover ons bekend geen grootschalige en zware chemie
gevestigd. Het totaal aantal laadeenheden is gesteld op 90.000 Per jaar. Dit komt neer op de
volgende aantallen:

90.000 x 1,5% = 1.350 totaal aantal eenheden met gevaarlijke stoffen per jaar. Dit betreft
zowel droge lading containers als tank containers, waarbij de verdeling 90% normale box

containers en 10% tank containers is aangehouden.

Bij een verwacht aantal van 12 treinen per dag, 5 dagen per week, 50 weken per jaar bedraagt
het aantal eenheden gevaarlijke stoffen circa 0,45 eenheden per trein.

In de aanvraag voor de omgevingsvergunning zal een aanvraag gesteld worden voor alle klasse
gevaarlijke stoffen met uitzondering van klasse 1 (explosieven) en klasse 7 (nucleair).

In de verschillende categorieén verwachten wij de volgende aantallen:

Hoofcategorie Categorie | Stofnaam Aantal laadeenheden
per jaar
Brandbare Gassen GF1 Ethyleenoxide (brandbaar) 0
GF2 Butaan 0
GF3 Propaan 10
Toxische Gassen GT2 Methylmercaptaan 0
GT3 Ammoniak (toxisch) 0
GT4 Zwaveldioxide 0
GT5 Chloor 0
Brandbare LF1 Nonaan 0
vloeistoffen LF2 Hexaan 100
Toxische LT1 Acrylnitril (toxisch) 10
vloeistoffen LT2 Allylamine (toxisch) 10
LT3 Acroleine (toxisch) 5
LT4 Methylisocyanaat (toxisch) 0

De containers met gevaarlijke stoffen worden onder de kraan over de gehele stack lengte
geplaatst worden in de meest noordelijke baan van het kraanbereik. Door de gehele lengte te
benutten kunnen de verschillende klassen conform de geldende regelgeving separaat van elkaar
opgeslagen worden. De reden voor het gebruik van de meest noordelijke stackbaan ligt erin dat
deze baan altijd goed bereikbaar is voor hulpdiensten is in geval van calamiteiten. Zie hieronder
voor het boven en zijaanzicht van de locaties.






De verblijftijd van de containers met gevaarlijke stoffen is meestal gelijk aan de gemiddelde sta-
tijd van alle containers. Hierbij wordt uitgegaan van containers omdat andere typen
laadeenheden (trailers, swap bodies) vaak snel uitgehaald worden. De verwachte gemiddelde
sta-tijd op de terminal bedraagt 5 dagen.

Containers onder de kraan zullen maximaal 3 hoog neergezet worden. De lengte van het stack
bedraagt +/- 800 meter. De breedte van het stack is in het huidige ontwerp gesteld op 6
containers, maar dit kan in het definitieve ontwerp nog aangepast worden.

Gedurende operationele werkzaamheden op de terminal (lossen/laden) is altijd minimaal 1
persoon op de terminal aanwezig. Het maximum aantal medewerkers bedraagt 25 personen
gecombineerd voor de binnen-, en buitendienst.

Het beoogde doel van de terminal is om de treinen zo kort mogelijk op de terminal te hebben,
waarbij er een onderscheid gemaakt kan worden tussen twee type treinen, doorgaande
treinen/shuttles, waarbij beperkte aantallen laadeenheden gelost en/of geladen worden en
kerende shuttles, waarbij de volledige trein gelost en/of geladen wordt.

Bij de doorgaande shuttle treinen is een kort verblijf essentieel en bedraagt deze onder normale
omstandigheden enkele minuten tot maximaal enkele uren.

Voor de kerende shuttles worden gerekend met een verblijf van maximaal 8 uur op de terminal
onder normale omstandigheden.



A2 Bijlage 2 QRA transportroute RTG
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Inleiding

Op basis van het Bevt dient het plaatsgebonden risico en het groepsrisico van de ontsluitingsweg naar de
A15 bepaald te worden. In deze bijlage wordt inzicht gegeven in de risicoberekeningen van het
plaatsgebonden risico en het groepsrisico.

Onderzochte situaties

De externe veiligheidseffecten veroorzaakt door de ontsluitingsweg worden inzichtelijk gemaakt door de
externe veiligheidssituatie van de huidige, autonome en de toekomstige situatie te beschouwen en met
elkaar te vergelijken. In het geval van de ontsluitingsweg zijn de autonome en huidige situatie gelijk omdat
deze weg onderdeel uitmaakt van het plan.

Tabel 2 toelichting onderzochte situaties ontsluitingsweg

Huidige situatie Autonome situatie Toekomstige situatie
Infrastructuur nvt nvt Realisatie ontsluitingsweg
nvt Verwachte aantal overslagen van/naar
Vervoersaantallen n.v.t.
vrachtwagen
nvt Huidige/ autonome situatie aangevuld
Populatie nvt met niet ingevulde
bestemmingsplancapaciteit

Invoerparameters rekenmodel

Het risico van het transport van gevaarlijke stoffen wordt berekend met de rekenmethodiek
transportrisico’s bestaande uit RBMII23 en de HART24. Het programma RBMII is een gestandaardiseerde
rekenmethodiek voor het berekenen van risico’s van het vervoer van gevaarlijke stoffen voor de
omgeving. RBMII berekent op basis van een aantal invoerparameters, zoals bevolkingsgegevens,
ongevalsgegevens en aard en omvang transporten gevaarlijke stoffen, de externe risico’s van het vervoer
van gevaarlijke stoffen over de weg, de hoofdspoorwegen en de binnenwateren. Met dit instrument zijn
gemeenten, provincies, infrastructuurbeheerders en advies- en ingenieursbureaus in staat om op
eenduidige wijze en conform de HART transportrisicoberekeningen uit te voeren.

Met de berekeningsresultaten kan worden aangetoond in hoeverre het vervoer van gevaarlijke stoffen
over een bepaalde transportroute voldoet aan de in het externe veiligheidsbeleid vastgestelde normering.

Voor de berekeningen zijn de volgende gegevens nodig:

= Gegevens over het vervoer van gevaarlijke stoffen (aard en omvang) en eigenschappen van het tracé,
zoals breedte van de weg en de faalfrequentie;

= Gegevens over de omgeving zoals aantallen personen langs het tracé die worden blootgesteld aan de
gevolgen van een ongeval en het te gebruiken weerstation.

In deze paragraaf zijn de invoerparameters, die als uitgangspunt voor de berekening(en) gebruikt zijn
nader toegelicht.

Ligging en breedte weg

De te realiseren ontsluitingsweg wordt ten noorden van de RTG gerealiseerd en loopt van en naar de
A15. Op de ontsluitingsweg zal een maximale snelheid gelden van 60 km/uur waarover gevaarlijke stoffen
zullen worden getransporteerd. De ontsluitingsweg krijgt een breedte van circa 7 en is gemodelleerd als
een weg ‘buiten de bouwde kom’ in RBMII. Conform de HART is de transportroute aan beide zijden een

23 Ministerie van 1&M, 2013: RBMII versie 2.3.0. build 535, 14 november 2013.
24 RIVM, 2017: Handleiding risicoanalyse transport, versie 1.2, 11 januari 2017.
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Conclusie

Met de realisatie van de RTG wordt een ontsluitingsweg van- en naar de A15 gerealiseerd. Over deze
route zullen gevaarlijke stoffen worden getransporteerd. Dit transport brengt risico’s met zich mee voor de
directe omgeving. Het risico van dit transport is getoetst aan de norm- en richtwaarden en de
oriéntatiewaarde voor het groepsrisico uit het Bevt.

Plaatsgebonden risico
Het plaatsgebonden risico is naast de ontsluitingsweg overal kleiner dan 106 per jaar. Het
plaatsgebonden risico legt hiermee geen knelpunten op voor de omgeving.

Groepsrisico

Het groepsrisico voor de toekomstige situatie ligt na realisatie van de ontsluitingsweg ruim onder de
oriéntatiewaarde voor het groepsrisico en is tevens lager dan 10% van deze oriéntatiewaarde. Het
bevoegd gezag dient het groepsrisico op basis van het Bevt beperkt te verantwoorden
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Inleiding

Om risico’s voor de externe veiligheid te berekenen is het programma Safeti-NL en de Handleiding
Risicoberekening Bevi (HRB) wettelijk voorgeschreven. Het vormt daarmee een belangrijke basis om het
beleid voor de externe veiligheid uniform uit te voeren. Vanaf 1 april 2020 is versie 8 van Safeti-NL en
versie 4.2 van HRB voorgeschreven.

Voor de ontwikkeling van de Railterminal Gelderland (RTG) zijn in een eerder stadium de risico’s voor de
externe veiligheid al met Safeti-NL 6.54 en HRB versie 3.3 bepaald. De indieningsdatum (datum
rapportage) is echter 9 april 2020. Daarmee voldoet de manier van berekenen niet (meer) aan de hiervoor
beschreven randvoorwaarden. Versie 8 van Safeti-NL bevat grote wijzigingen ten opzichte van versie 6.54.
Om die reden is het noodzakelijk om een rapportage op te leveren waarin de laatste wetenschappelijke
inzichten zijn verwerkt.

Situatie

Voor de ontwikkeling van de RTG is een studie opgesteld in Safeti-6.54 en de HRB 3.3. De uitgangspunten
van deze studie waren al goedgekeurd. Daarom is er voor gekozen om aan de bestaande studie een
addendum toe te voegen die de wijzigingen verklaart en weergeeft. De bestaande studie en het addendum
moeten daarom als één geheel gelezen worden.

Documentatie
Bij de omzetting naar de nieuwe versie van Safeti-NL is de volgende documentatie en software gebruikt.

1. PIP Railterminal Gelderland Onderzoek externe veiligheid RTG d.d. 9 april 2020 projectnummer
BG5020-103-100 versie 4.0/Definitief (Royal HaskoningDHV)

2. Handleiding Risicoberekeningen Bevi, versie 4.2 d.d. 1 april 2020 (RIVM)
3. Handleiding Risicoberekeningen Bevi, versie 3.3 d.d. 1 juli 2015 (RIVM)
4. Safeti-NL 6.54 inclusief de verschenen updates (DNV-GL)

5. Safeti-NL 8.21 (DNV-GL)

Werkwijze

Conversie

Safeti-NL 8.21 heeft de mogelijkheid om een studie die met versie 6.54 is gemaakt, te converteren. Voor
het grootste deel is dat geautomatiseerd gelukt. Een klein deel leverde foutmeldingen. Deze zijn handmatig
hersteld.

Actualiseren invoergegevens
Paragraaf 3.3.1. HRB 4.2 wijkt mbt de modellering af van de HRB 3.3. Het heeft met name betrekking op
de uitstroomhoogte van een vioeistof en de hoogte van de vloeistof kolom. Het model is hierop aangepast.

Modelvergelijking

Standaardwaarden van Safeti-NL

Versie 8.21 van Safeti-NL maakt gebruik van de laatste wetenschappelijke inzichten. Dit betreft zowel de
ontwikkeling van het vrijkomen van een gevaarlijke stof in tijd en ruimte als over de gevolgen op een
persoon wanneer deze wordt blootgesteld aan een bepaalde concentratie van een toxische stof, een
warmteflux of overdruk.

Modelverschillen tussen 6.54 en 8.21

Een groot verschil tussen Safeti-NL 6.54 en Safeti-NL 8.21 is de benadering van het zwaar-gasmodel. In
versie 6.54 werden alleen diffusie en zwaar-gas-effecten loodrecht op de windrichting meegenomen. Dit
leidde op grote afstanden en bij lage windsnelheden (rustig en stabiel weer) tot een wolk die veel breder
dan lang was. In versie 8.21 wordt ook de along-wind-diffusion meegenomen. De concentratie op de as
neemt dan sneller af waardoor de effectafstanden een stuk minder ver reiken. Voor het invloedsgebied
wordt op basis van de grootste afstand een cirkel getrokken. Hoewel het invloedsgebied als een cirkel is
voorgesteld, bepaalt Safeti-NL zelf aan de hand van het verspreidingsmodel tot hoever de effecten reiken
en hoeveel mensen dan bij een gegeven kans, getroffen worden. De verdeling van de populatie in het
invioedsgebied is niet homogeen. Bij een veranderende toxische wolk met betrekking tot vorm en
concentratie gevaarlijke stof, zal het groepsrisico wijzigen.

Modelvergelijking Safeti-NL 8.21 en RBMII

Ter verificatie is naast de modelverschillen zoals benoemd in paragraaf 4.3.2 ook aansluiting gezocht bij
de RBMII studie (transport van gevaarlijke stoffen van en naar de RTG) die ook voor dit project is
uitgevoerd. In die studie is ook acroleine als voorbeeldstof genomen. RBMII berekent een invlioedsgebied
van ongeveer 10 km. Deze is dezelfde orde van grootte als de ruim 7km uit het rekenmodel Safeti-NL
8.21. Er blijft alsnog een verschil van enkele kilometers over. Dit is mede te verklaren door:

1. Verschillen in modelbenadering. Zowel RBMII als Safeti-NL gebruiken eigen verspreidingsmodellen.
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2. Beide rekenmethodieken rekenen met verschillende plasgroottes. De grootte van de vloeistofplas in
RBMII kan niet aangepast worden. De manier waarop de grootte van de plas in Safeti-NL 8.21 bepaald
moet worden is vastgelegd in de HRB. Beiden zijn daarmee een gegeven. De grootte van de plas is
van invloed op de hoeveelheid vioeistof die per tijdseenheid kan verdampen. RBMII gebruikt een
kleinere plas dan Safeti-NL 8.21. Dit kleinere opperviak zorgt voor minder verdamping per
tijdseenheid, maar omdat er minder verdunning optreedt in de lucht, zorgt het er wel voor dat het
incident langer en met een hogere concentratie door kan gaan. Daarmee klopt de verwachting is dat
het invioedsgebied van de RBMII studie groter is dan de Safeti-NL studie.

De verbeteringen in Safeti-NL 8.21 leiden tot resultaten die vergelijkbaar zijn met die van RBMII.
Geconstateerde verschillen zijn verklaarbaar.

Resultaten modelvergelijking

In het algemeen kan gesteld worden dat de berekende risicocontouren afnemen. In de onderstaande
figuren zijn naast de resultaten uit de 6.54-studie de resultaten weergegeven van de 8.21-studie. De
groene contour is steeds berekend met Safeti-NL 6.54, de rode contour met Safeti-NL 8.21. Tot slot is de
grens van de inrichting gearceerd weergegeven

Invloedsgebied

Figuur 4-1 Wijziging invioedsgebied
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4.3.4.2 Plaatsgebonden risico

Figuur 4-2 wijziging in PR10-6

Figuur 4-3 wijziging in PR10-7
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Figuur 4-4 Wijziging in PR10-8

4.3.4.3 Groepsrisico
De curve van het groepsrisico wijzigt als volgt:

Figuur 4-5 groepsrisico berekend met Safeti-NL 6.54
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Figuur 4-6 Groepsrisico berekend met Safeti-NL 8.21

Resultaten

Onderstaande tekst geldt als vervanging voor de tekst uit hoofdstuk 5 van de rapportage: PIP Railterminal
Gelderland Onderzoek externe veiligheid RTG d.d. 9 april 2020 projectnummer BG5020-103-100 versie
4.0/Definitief (Royal HaskoningDHV)

Plaatsgebonden risico

De berekende plaatsgebonden risicocontouren zijn weergegeven in Figuur 5-1. De plaatsgebonden
risicocontour PR10-6 wordt berekend tot op circa 30 meter van de inrichting. Binnen deze afstand
bevinden zich geen (geprojecteerde) kwetsbare objecten. Het plaatsgebonden risico legt hiermee geen
beperkingen op voor de ontwikkeling van RTG. Gezien de grootte van het invloedsgebied en de
onregelmatige verspreiding van de populatiedichtheden, is het niet zinvol om scenario’s te rangschikken
om zo de percentuele bijdrage van een scenario op een bepaald punt in de populatie te bepalen. Algemeen
kan wel gesteld worden dat met het toenemen van de afstand de invioed van brandbare stoffen afneemt
en de invloed van toxische stoffen toeneemt. Uiteindelijk dragen de toxische stoffen die zwaarder zijn lucht
het verst en bepalen zij de grootte van het invioedsgebied.
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Figuur 5-1 Contouren plaatsgebonden risico berekend met Safeti-NL 8.21

Groepsrisico

Het groepsrisico wordt bepaald door de risico’s van de activiteiten op het RTG en het aantal aanwezige
objecten binnen het invioedsgebied (zie Figuur 5-3). Per object is aan de hand van kentallen dan bepaald
hoeveel personen aanwezig zijn. In het gehele invloedsgebied bevinden zich in de dagperiode ruim
260.000 personen. Ik de nachtperiode is het aantal personen ruim 206.000. Het invloedsgebied is volledig
bepaald door de kans op het catastrofaal falen van een tankwagon met LT3 (voorbeeldstof acroleine geeft
een effectafstand tot 7.063 meter bij weertype F1,5) De overige scenario’s dragen minder ver, zie
onderstaande tabel waarin per scenario de effectafstanden voor de weertypes D5 en F1,5 zijn opgenomen.
Het groepstisico van de RTG is weergegeven in Figuur 5-2 met de [ liin. De oriéntatiewaarde is hierin
met een lijn aangegeven. Het groepsrisico ligt onder de oriéntatiewaarde.

Figuur 5-2 Groepsrisico RTG
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6.1

6.2

klein LT1 oversl lek 57 154
klein LT2 lek 81 201
klein LT2 oversl lek 41 100
klein LT3 lek 855 3136
klein LT3 oversl lek 427 1568

Figuur 5-3 Invloedsgebied RTG met populatie (3689 objecten)

Conclusie

Onderstaande tekst geldt als vervanging voor de tekst uit hoofdstuk 6 van de rapportage: PIP Railterminal
Gelderland Onderzoek externe veiligheid RTG d.d. 9 april 2020 projectnummer BG5020-103-100 versie
4.0/Definitief (Royal HaskoningDHV)

De RTG is een nieuwe risicobron voor de omgeving. Op basis van de resultaten van de berekeningen met
Safeti-NL voor de kwantitatieve risicoanalyse voor de inrichting van de RTG wordt geconcludeerd:

Plaatsgebonden risico

De plaatsgebonden risicocontour PR10-6 wordt berekend tot op circa 30 meter van het RTG. Binnen de
PR10-6 contour liggen géén (geprojecteerde) kwetsbare objecten. Het plaatsgebonden risico legt
hiermee geen beperkingen op voor de vaststelling van het provinciaal inpassingsplan (PIP).

Groepsrisico
Het berekende groepsrisico voor de RTG ligt onder de oriéntatiewaarde voor het groepsrisico. Vanwege
wijziging van de hoogte van het groepsrisico, dient het bevoegd gezag dit te verantwoorden.
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Referenties

De referentielijst uit hoofdstuk 7 van de rapportage: PIP Railterminal Gelderland Onderzoek externe
veiligheid RTG d.d. 9 april 2020 projecthnummer BG5020-103-100 versie 4.0/Definitief (Royal
HaskoningDHV) wordt aangevuld met:

[9] Rekenpakket Safeti-NL, DNVGL, versie 8.21
[10] Handleiding Risicoberekeningen Bevi (HRB), RIVM, versie 4.2, 1 april 2020.
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1 Inleiding

1.1 Aanleiding

Het rivierengebied in Gelderland, tussen Gorinchem en Nijmegen, is dé verbinding voor
goederenvervoer van Rotterdam naar Duitsland. Via de A15/A12 rijden per jaar duizenden
vrachtwagens Duitsland in. Veel schepen transporteren goederen over de Waal. Om de
Betuweroute beter te benutten, wil de provincie Gelderland aan de Betuweroute bij Valburg een
railterminal met ontsluitingsweg aanleggen. Op dit moment kan er alleen lading op treinen op de
Betuweroute worden geladen in Rotterdam. Met deze nieuwe railterminal voegt de provincie een
extra overslagfaciliteit op de Betuweroute toe.

Op de Railterminal Gelderland (verder: RTG) kunnen containers en andere laadeenheden worden
overgeladen van vrachtwagen naar trein en vice versa. Dit maakt de provincie nog aantrekkelijker
voor de vestiging van nieuwe (Europese, logistieke) bedrijven en uitbreiding van bestaande
bedrijven. Dat is goed voor de werkgelegenheid in heel Gelderland. Daarnaast is vervoer over het
spoor milieuvriendelijker dan over de weg. Hiermee levert de provincie ook een bijdrage aan de
klimaatdoelen van Parijs en sluit aan bij Europees beleid. Met een overslagpunt in Valburg is
aansluiting met het Europese achterland en de corridor Rotterdam-Genua (Itali€) gewaarborgd.
Voor vervoerders en verladers betekent dit overslagpunt op het spoor de mogelijkheid om in de
regio Arnhem en Nijmegen te kiezen tussen weg, water én spoor (dit noemen we trimodaliteit).

1.2 Passende beoordeling

Voor elk project dient onderzocht te worden of er significant negatieve effecten zijn op Natura
2000-gebieden. De bescherming van de Natura 2000-gebieden is geregeld in de Wet
natuurbescherming (Wnb). Wanneer significante effecten in Natura 2000-gebieden niet op
voorhand zijn uit te sluiten dan dient volgens deze wet een passende beoordeling opgesteld te
worden.

Om de railterminal met ontsluitingsweg planologisch mogelijk te maken heeft de provincie
Gelderland een ontwerp-inpassingsplan opgesteld. Voor dit ontwerp-inpassingsplan is een stikstof
berekening uitgevoerd in AERIUS Calculator 2019A. De uitgangspunten en resultaten van deze
berekening zijn opgenomen in bijlage 1. Uit deze berekening blijkt door de gebruiksfase van de
railterminal de stikstofdepositie op de Natura 2000-gebieden Rijntakken en de Veluwe toeneemt.
Omdat in dit deel van Nederland de al aanwezige stikstofdepositie uit bestaande bronnen al hoger
is dan de ‘kritische depositiewaarden’ (KDW, zie hoofdstuk 2 voor een toelichting) kan een
verdere toename van de stikstoflast significante effecten hebben. In deze Passende Beoordeling
wordt onderzocht of de toenames op de betreffende habitats in de genoemde Natura 2000-
gebieden significant zijn.
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De effecten van het project op Natura 2000-gebieden zijn eerder al beoordeeld en gerapporteerd
in de Voortoets Terminal Valburg (RHDHV, 2017) in het kader van de Milieueffectenstudie (MES)
en het PIP Railterminal Gelderland - Ecologisch onderzoek (RHDHV, 2019a). In beide studies is
geconstateerd dat, gezien het karakter van de ontwikkeling en de afstanden tot de dichtstbijzijnde
Natura 2000-gebieden, andere effecten dan stikstofdepositie (zoals geluid, licht, visuele effecten)
met zekerheid uitgesloten zijn. Dergelijke effecten blijven daarom in voorliggende Passende
Beoordeling verder buiten beschouwing.

1.3 Leeswijzer

Dit rapport beschrijft de mogelijke effecten van stikstofdepositie als gevolg van het project op alle
habitattypen en (leefgebieden van) soorten in stikstofgevoelige Natura 2000-gebieden die hierdoor
geschaad kunnen worden. Omwille van het algemeen begrip, wordt in hoofdstuk 2 ingegaan op de
ecologische achtergronden van stikstofdepositie en de doorwerking daarvan in de gebruikte
methode in voorliggende Passende Beoordeling. Vervolgens behandelt hoofdstuk 3 de berekende
stikstofeffecten van het project RTG, als basis voor de ecologische analyses en
effectbeoordelingen voor het Natura 2000-gebied Veluwe (hoofdstuk 4) en het Natura 2000-
gebied Rijntakken (hoofdstuk 5).

In hoofdstuk 6 worden de ‘typische soorten’ per habitattype behandeld en in hoofdstuk 7 wordt
ingegaan op het thema cumulatie van effecten. Hoofdstuk 8 behandelt de mogelijkheden om
effecten te mitigeren en in hoofdstuk 9 worden de ADC-criteria uitgewerkt (het ontbreken van
alternatieven, dwingende redenen van het project en de compensatie-opgave) voor situaties
waarbij significante effecten niet uitgesloten kunnen worden. In hoofdstuk 10 zijn ten slotte de
gebruikte bronnen weergegeven.
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2 Algemene analyse van de effecten van
stikstofdepositie op natuur

2.1 Inleiding

Stikstof is een belangrijke voedselbron in ecosystemen, maar een teveel kan leiden tot schade
door eutrofiéring en verzuring. De overmatige aanvoer van deze voedingsstof, onder meer via
atmosferische depositie, kan vooral bedreigend zijn voor habitattypen van voedselarme milieus
en/of situaties met een zwakke buffering tegen verzuring. Door de verrijking kan de vegetatie
verruigen en kunnen kenmerkende soorten van schrale milieus verdwijnen. Daarnaast kan
depositie van stikstof, en dan vooral depositie van ammoniak, leiden tot een daling van de
zuurgraad van de bodem. Door deze verzuring verdwijnen gevoelige soorten en neemt de
soortenrijkdom en kwaliteit van zuurgevoelige habitattypen af.

2.2 Kritische depositiewaarde

Atmosferische stikstofdepositie kan leiden tot verzuring en vermesting van stikstofgevoelige
habitattypen wanneer deze boven een kritische waarde komt: de kritische depositiewaarde
(KDW). Met de kritische depositiewaarde, op basis van het meest recente beschikbaar
wetenschappelijk onderzoek vastgesteld door van Dobben et al. (2012), wordt bedoeld:

De grens waarboven het risico niet kan worden uitgesloten dat de kwaliteit van het habitattype
significant wordt aangetast als gevolg van de verzurende en/of vermestende invioed van
atmosferische depositie.

Een kritisch depositieniveau is gedefinieerd als de maximaal toelaatbare hoeveelheid

atmosferische depositie waarbij, volgens de huidige wetenschappelijke kennis, negatieve effecten

op de structuur en de functies van ecosystemen niet voorkomen (Compendium voor de
leefomgeving). Wanneer de atmosferische depositie hoger is dan de kritische depositiewaarde
van het habitattype of het leefgebied van Habitat- of Vogelrichtlijnsoorten bestaat een risico op
een significant negatief effect, waardoor geformuleerde instandhoudingsdoelstellingen mogelijk
niet duurzaam kunnen worden gerealiseerd.

Hoe hoger de overschrijding van het kritische niveau en hoe langduriger die overschrijding, hoe
groter het risico op ongewenste effecten op abiotiek met gevolgen voor de biodiversiteit. De
kwaliteit van een habitattype wordt bepaald door het voorkomen van kenmerkende planten- en
diersoorten en de samenstelling ervan. Het gaat daarbij om het duurzaam voortbestaan van

habitattypen op de lange termijn. De KDW zoals hierboven gedefinieerd is geen toetswaarde voor
tijdelijke effecten maar heeft betrekking op langdurige stikstofdepositie. Ook bij overschrijding van
de KDW is het soms mogelijk om habitattypen duurzaam in stand te houden. Met name indien de

beschikbaarheid van stikstof geen sturende factor is en dat de factoren die wel sturend zijn
voldoende op orde zijn. Dit dient dan wel locatie specifiek onderbouwd te kunnen worden.
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De KDW is in Van Dobben et al. (2012) primair uitgedrukt in (hele) kilogrammen stikstof per
hectare per jaar (N/hal/jaar). Preciezer dan hele kilogrammen wordt niet verantwoord geacht.
Omdat vaak gebruik wordt gemaakt van mol-eenheid, zijn de kilogrammen omgerekend naar hele
mol (1kg N = 71,43 mol N). Bij de beschrijving van overschrijding van de KDW worden de termen
matige en sterke overbelasting gehanteerd. Matige overbelasting betreft een overschrijding van de
KDW van meer dan 70 mol N/hal/j (ca. 1 kg N/ha/jaar) tot 2x de KDW, bij sterke overbelasting is
sprake van een totale stikstofdepositie van meer dan 2x de KDW.

De KDW verschilt per habitattype. Voor de stikstofgevoeligheid is een indeling gemaakt van uiterst
gevoelig, zeer gevoelig, gevoelig en matig gevoelig. In tabel 2.1 zijn de klassen weergegeven, en
ook voorbeelden van habitattypen, die daarbinnen vallen. Van Dobben et al. (2012) geven aan dat
de kritische depositiewaarden met een onzekerheidsmarge van minimaal 1 kg moeten worden
gehanteerd, deze waarden zijn vastgesteld binnen marges van * 5 kg N/ha/j (Cunha et al., 2002).
Ecologisch gezien zijn er daarom binnen deze marges geen aantoonbare verschillen in de
kwaliteit van een habitat door verschillen in depositie die kleiner zijn dan 1 kilogram per hectare
per jaar, hetgeen ongeveer gelijk staat aan een depositie van 70 mol N per hectare per jaar.

Tabel 2.1 Indeling gevoeligheidsklassen voor habitattypen en bijbehorende tijdspaden voor areaalverlies van een
habitattype als gevolg van kwaliteitsverlies door aanhouidende overbelasting door stikstofdepositie (naar: Royal
HaskoningDHV & Goderie Ecologisch Advies, 2019 inclusief de update n.a.v.de expertsessie november 2019)

Gevoeligheids- Tijdspad Voorbeelden habitattypen
klasse verlies
habitattype

(mol N/haljaar) (kg n/haljaar) (jaar)

(zeer) zwakgebufferde vennen, zure

vennen, zandverstuivingen, heischrale
graslanden, actieve hoogvenen

Zeer gevoelig 1.000-1.500 15-21 125 droge heiden, vochtige heiden op de
hogere zandgronden, oude
eikenbossen, beuken-e kenbossen,
blauwgraslanden, stroomdalgraslanden,

glanshaverhooilanden

Gevoelig 1.500-2.000 21-28 15 grote vossenstaarthooilanden,
beekbegeleidende bossen,
hoogveenbossen

Matig gevoelig >2.000 >28 20 beken en rivieren met waterplanten,

meren met krabbenscheer,
kranswierwateren buiten de hogere
zandgronden, droge hardhoutbossen,

zachthoutooibossen, essen-iepenbossen
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2.3 Stikstofkringloop in ecosystemen en werkingsmechanismen van
stikstoftoename
Van acute effecten op planten of dieren is bij de in Nederland heersende concentraties van NH3
en NOx in de lucht geen sprake (Smits & Bal, 2014). Uit tal van experimenten voor diverse
vegetatietypen/habitattypen blijkt dat effecten op relatief korte termijn (één tot enkele jaren)
slechts optreden bij hoge stikstofgiften (zie ook verder in deze paragraaf). Een verklaring daarvoor
is dat in de meeste habitattypen een stikstofkringloop bestaat, waarin van nature al relatief grote
hoeveelheden stikstof circuleren, veelal duizenden kilo’s per hectare.

In ecosystemen komt slechts een deel van de aanwezige stikstof ter beschikking aan de productie
van dierlijk en vooral plantaardig materiaal (biomassa). Tegelijkertijd wordt ook biomassa
afgebroken, waarbij weer stikstof vrijkomt. Verder kan ook sprake zijn van de afvoer van biomassa
uit het systeem, zowel door natuurlijke processen als door het beheer of gebruik. Afhankelijk van
het type ecosysteem kan netto dus sprake zijn van opeenhoping van biomassa, een balans
tussen productie en afbraak van biomassa of van een netto afvoer van biomassa. Deze situatie
kan ook aan fluctuaties onderhevig zijn, bijvoorbeeld door meteorologische fluctuaties. De
gemiddelde biomassaproductie van natuurlijke habitattypen loopt uiteen tussen 2.000 en 6.000 kg
droge stof/ha/jaar (Tolkamp et al., 2006). Voor deze biomassaproductie van natuurlijke
habitattypen is gemiddeld 30-90 kg N/ha/jaar nodig, ofwel circa 2.150-6.400 mol N/ha/jaar.

Onverstoorde, natuurlijke achtergronddeposities liggen in de orde van 1-5 kg stikstof per hectare
per jaar (Stuyfzand 1993; Asman et al., 1998; Galloway et al., 2004 in: Kooijman et al., 2009),
overeenkomend met 71 -357 mol N per hectare per jaar. Er is in Nederland echter geen sprake
meer van een natuurlijke achtergronddepositie. Door de mens is de achtergronddepositie
aanzienlijk hoger geworden. De achtergronddepositie in Nederland ligt grofweg tussen de 1.000
en 3.500 mol N met een gemiddelde van 1.600 mol/ha/jaar, overigens met grote regionale
verschillen. Volgens berekeningen door het RIVM is de trend in stikstofdepositie sinds 1990
dalend van gemiddeld 2.600 mol N/ha/jaar naar gemiddeld 1.600 mol N/ha/jaar (RIVM, 2018).
Recent is echter geen sprake meer van een verdergaande autonome daling. Ondanks de
inmiddels opgetreden daling is zeker ter hoogte van zeer gevoelige habitattypen op regionaal
niveau sprake van overschrijding van de kritische depositiewaarde.

De daadwerkelijke depositie van stikstof in een specifiek jaar wordt sterk bepaald door
meteorologische fluctuaties in windsnelheden, windrichtingen en neerslaghoeveelheden die in het
betreffende jaar optreden. In het achtergrondrapport bij de grootschalige concentratie- en
depositiekaarten van Nederland is door RIVM/PBL aangegeven dat er sprake is van natuurlijke
fluctuaties van de daadwerkelijke depositie van ongeveer 5 tot 10% ten opzichte van de
gemiddelde achtergronddepositie (RIVM, 2015). Dit komt bij een achtergronddepositie tussen de
1.000 en 3.500 mol N/ha/jaar neer op een fluctuatie van 50 tot 350 mol N/ha/jaar.

11/95



Tauw

Het effect van een bestaande overbelasting en/of de toename van stikstofdepositie is standplaats
specifiek en afhankelijk van diverse sleutelfactoren, zoals natuurlijke bodemprocessen, de grond-
en oppervlaktewaterhuishouding, andere vormen van natuurlijke dynamiek zoals bijvoorbeeld de
populatiedynamiek van grazende zoogdieren of vogels, maar ook het toegepaste (natuur)beheer
en eventuele menselijke medegebruik. Dergelijke sleutelfactoren treden vaak in wisselwerking met
elkaar op en kunnen het belang van een overbelasting en/of toename van stikstof in een
specifieke situatie in perspectief plaatsen.

Een goed voorbeeld hiervan zijn rivier- en beekdalen met een duidelijk aanwezige (niet door
menselijk ingrijpen sterk gedempte) overstromingsdynamiek. Hier kunnen de
nutriéntenhuishouding en zuurbuffering van de bodem en het oppervlaktewater in overheersende
mate bepaald worden door deze dynamiek. Habitattypen kunnen in deze situatie minder gevoelig
zijn voor verzuring en/of vermesting dan de KDW aangeeft, omdat ze aan de voedselrijke kant van
het spectrum zitten of bijvoorbeeld een pionierkarakter hebben. In dat laatste geval zorgt de
dynamiek van het beek- of rivierwater (erosie en sedimentatie) voor de instandhouding van
geschikte pioniermilieus. Zo kan de periodieke afzetting van vers kalkrijk zand bijvoorbeeld zorgen
voor het steeds weer ontstaan van een goed pioniermilieu voor stroomdalgrasland. In dat geval is
de dynamiek bepalend voor de kwaliteit van het habitattype en is stikstofdepositie van
ondergeschikt belang. Kanttekening hierbij is dat een negatieve beinvloeding van sleutelfactoren
ook het negatieve effect van overbelasting met stikstof kan vergroten. Dit speelt bijvoorbeeld een
rol bij de verdroging van (grond)waterafhankelijke habitattypen. Niet zelden wordt de afname van
kwaliteit en oppervlak versneld door de combinatie van verdroging en een te hoge
stikstofdepositie.

In een aantal experimentele studies zijn negatieve effecten onderzocht van toevoeging van
stikstof op habitattypen. De volgende twee voorbeelden zijn uitgevoerd in Nederlandse Natura
2000-gebieden: In een heidegebied in Nederland, waar 0, 1.75, 7 en 28 kg N/ha/jaar
experimenteel aan plots werd toegevoegd, werd als resultaat daarvan een toename in Festuca
ovina (schapengras) onderzocht die de Calluna vulgaris (struikheide) verving. De leeftijd van de
heide speelde hierbij een belangrijke rol, waarbij in de jongere plots van 1 jaar oud toevoeging van
stikstof op alle concentraties leidde tot een toename in Festuca ovina, met sterkere effecten
naarmate de experimenteel toegevoegde stikstof toenam. Geen effect werd gevonden voor de
lage dosis stikstof in oude heide (Heil & Diemont. 1983). De achtergronddepositie voor deze
studie is geschat op 30 tot 35 kg N/ha/jaar en hiermee ruim boven de KDW. In een ander
experiment had experimentele toevoeging van 25 kg N/ha/jaar over een periode van vijf jaar geen
effect op soortensamenstelling in een grasland in het Nederlandse duingebied van Meijendel (Ten
Harkel & Van der Meulen, 1996). Als mogelijke reden hiervoor noemen de auteurs fosfaatlimitatie
en begrazing. Ook in andere studies is bekend dat beheermaatregelen zoals begrazing en maaien
dominantie van grassen en verdwijnen van kritische soorten kunnen voorkomen ondanks
overschrijding van de KDW.
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Ook in het buitenland zijn vergelijkbare onderzoeken uitgevoerd naar effecten van atmosferische
stikstofdepositie op habitattypen. In verschillende studies in Zweden (Kellner & Redbo-
Torstensson, 1995; Redbo-Torstensson, 1984) en Engeland (Payne et al., 2013) werden pas
ecologische effecten gevonden bij relatief hoge stikstofgiften, meestal meer dan 5 kg N/ha/jaar. Er
zijn geen experimenten bekend waarbij effecten werden gevonden bij een stikstofgift van minder
dan 1 kg N/ha/jaar.

2.4 Ecologisch relevante stikstofbijdragen

Om daadwerkelijk tot een kwaliteitsverlies of oppervlakteverlies van habitattypen te komen is een
langdurige overmatige stikstofdepositiebijdrage nodig. Voor stikstofdepositie geldt dat het
accumuleert in het systeem en dat ook kleinere hoeveelheden die lange tijd deponeren kunnen
leiden tot een accumulatie met alle gevolgen van dien. Een ecologische verandering is pas
waarneembaar als een aanzienlijke hoeveelheid gedurende meerdere jaren (langdurig)
accumuleert in het systeem.

Er is geen algemeen geldende drempelwaarde te geven voor de ecologische relevantie van
tijdelijke effecten, maar een in omvang beperkte tijdelijke bijdrage tot maximaal enkele molen
gedurende in dit geval één jaar, zal op zichzelf beschouwd nooit een ecologische doorwerking
hebben. De periode is te kort en de omvang van de bijdrage is te gering om enig effect te kunnen
hebben. Deze hoeveelheden zijn in vergelijking met de natuurlijke fluctuatie van 5-10% in
achtergronddepositie, dat wil zeggen 50 tot 350 mol N/ha/jaar, te verwaarlozen. Daarnaast zijn
ook de totale stikstofkringloop in het systeem en de voor ‘normale’ biomassaproductie
noodzakelijke beschikbaarheid van stikstof vele malen groter en is ook in dat opzicht een tijdelijke
bijdrage van enkele molen verwaarloosbaar.

Ook voor permanente effecten is geen algemeen geldende drempelwaarde te geven. Echter, een
blijvende zeer beperkte bijdrage van hooguit enkele honderdsten van molen N/ha/jaar zal, ook al
is sprake van een overbelaste situatie, eveneens geen ecologische doorwerking hebben. Het
argument van natuurlijke fluctuaties op korte termijn is hier niet toepasbaar, maar wel is de
bijdrage op plantniveau verwaarloosbaar. In onderstaande tekstkader is dit verder toegelicht.

De bijdrage van 1 en 0,01 mol N/ha is omgerekend van hectare naar plantniveau:

Per ha

Per m2 0,0001 mol N = 0,0014 gram N 0,000001 mol = 0,000014 gram N

Per plant 0,0001 mol N = 0,0014 gram N 0,00000001 mol N = 0,00000014 gram N
(10cm*10cm)

Ter vergelijking: 0,14 gram stikstof is vergelijkbaar met de hoeveelheid stikstof in nog geen halve
ganzenkeutel vervolgens verspreid over een hectare. Bij kleine planten met een wortelstelsel van 10
x 10 cm komt dit overeen met 0,00000014 gram stikstof per plant. Deze berekende bijdrage ter hoogte
van de standplaats is daarmee verwaarloosbaar.
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Pas in geval van een relevante blijvende stikstofdepositiebijdrage treden na tientallen jaren
ecologische effecten in de vorm van kwaliteitsverlies en uiteindelijk areaalverlies op. Dit speelt
zich, afhankelijk van de gevoeligheid van een habitattype, af in een periode van 10-20 jaar (zie
tabel 2.1). Hierbij is geen rekening gehouden met het huidige reguliere beheer om de habitattypen
in stand te houden.

2.5 Doorwerking in de Passende Beoordeling

In de Passende Beoordeling dient een nadere ecologische beoordeling van effecten plaats te
vinden voor alle habitattypen en (leefgebieden van) soorten waarvoor een instandhoudingsdoel
geldt, die stikstofgevoelig zijn en waar een relevante toename van de stikstofdepositie door RTG
is berekend. Dit betreft zowel tijdelijke toenames in de aanlegfase als blijvende toenames in de
gebruiksfase. Voor habitattypen en leefgebieden van soorten die niet stikstofgevoelig zijn of waar
geen toename is berekend, is op voorhand duidelijk dat geen negatieve effecten door het project
optreden. Deze blijven in de beoordeling daarom verder buiten beschouwing.

Op basis van de beschouwing in de paragrafen hiervoor kunnen sommige zeer geringe
stikstofbijdragen, zowel tijdelijk als permanent, als ecologisch verwaarloosbaar (dus effectief nihil)
worden beschouwd. Waar de algemene achtergronden in dit hoofdstuk leidend zijn bij de
onderbouwing van dit oordeel, heeft een uitgebreide beschouwing van de lokale omstandigheden
geen meerwaarde. In voorkomende gevallen is dit in de volgende hoofdstukken aangegeven.

Wanneer de berekende stikstofbijdragen door het project niet met zekerheid als verwaarloosbaar

zijn aan te merken en/of lokale omstandigheden (mede) leidend zijn voor een goede ecologische

beoordeling, dan vindt wel een nadere analyse plaats. De nadere beoordeling volgt dan steeds

hetzelfde stramien:

e Algemene beschrijving van het habitattype of leefgebied

¢ Instandhoudingsdoelstelling

e Locatie, omvang en duur van de stikstofdepositie

e De kritische depositiewaarde en achtergronddepositie

e Beschrijving van het huidige areaal, kwaliteit en trend van het habitattype of leefgebied

e Analyse van de sturende factoren voor het habitattype of leefgebied. Waaronder de
gebiedsspecifieke milieukenmerken (ecologische/abiotische omstandigheden, morfologische
processen) en het beheer. Er wordt bepaald of stikstof en/of andere factoren een sturende
factor zijn voor het behalen van de instandhoudingsdoelstelling

e Op basis van het voorgaande volgt een ecologisch oordeel of de toename in stikstofdepositie
een significant effect heeft op de instandhoudingsdoelstelling van het habitattype of
leefgebied
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De instandhoudingsdoelstellingen uit de aanwijzingsbesluiten vormen het toetsingskader. De
instandhoudingsdoelen zijn gericht op areaal, kwaliteit en bij soorten op de draagkracht voor een
populatie met een bepaalde omvang. Er kan sprake zijn van een behouds-, uitbreidings-, of
verbeteropgave. De staat van instandhouding is gunstig als de trend vanaf het moment van
aanwijzing neutraal of positief is en/of dat de gestelde aantallen bijvoorbeeld broedvogels en of
overwinterende vogels worden gehaald. Voor de bepaling van het voorkomen van habitattypen,
soorten en bijbehorend leefgebied binnen het Natura 2000-gebied wordt gebruik gemaakt van de
meest actuele informatie in (ontwerp)beheerplannen, de PAS gebiedsanalyses (2017) en de
actuele vigerende habitattypen- en leefgebiedkaarten. In het voorgeschreven
stikstofdepositierekenmodel AERIUS (2019A, releasedatum 13 januari 2020) zijn de meest
actuele habitattypenkaart en stikstofgevoelige leefgebieden opgenomen.

Bij de effectbeoordeling van habitattypen is gekeken naar die locaties waar sprake is van een
stikstofdepositietoename in een situatie van een overschrijding van de kritische depositiewaarde.
Voor habitattypen waar sprake is van een stikstofdepositietoename is bepaald wat de
sleutelfactoren zijn. Dit zijn de factoren die bepalend zijn voor het voorkomen en de kwaliteit van
het type. Het betreft vaak de sturende factoren (grond)waterhuishouding, toegepast
(natuur)beheer en aanwezigheid van (natuurlijke) dynamiek. Bij de beoordeling zijn de
ecologische vereisten en andere gebiedsspecifieke informatie van de betreffende habitattypen
betrokken. De scheidslijn tussen regulier beheer en PAS-herstelmaatregelen gericht op het
terugzetten van successie zijn hierdoor niet altijd duidelijk te trekken.

Voor zowel de habitattypen als leefgebieden (Lg) zijn zoekgebieden (afgekort in tabellen als ZG)
aangegeven op de habitattypen- en leefgebiedenkaart. Met de zoekgebieden zijn conform
Methodiekdocument kartering habitattypen Natura 2000 (Projectgroep habitatkartering, 2012)
locaties aangegeven waar de aanwezigheid van een habitattype en/of leefgebied niet met
zekerheid door middel van kartering is vastgesteld, maar waar deze met een bepaalde mate van
zekerheid aanwezig is. In voorliggende Passende Beoordeling zijn ook de zoekgebieden
meegenomen.
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3 Stikstofdepositie als gevolg van het project
Railterminal Gelderland

Voor het project RTG zijn actuele AERIUS berekeningen uitgevoerd voor zowel de aanleg- als
gebruiksfase. Het achtergrondrapport met de uitgangspunten voor de berekeningen en de
rekenresultaten is als bijlage 1 in deze Passende Beoordeling opgenomen.

Uit de berekeningen blijkt dat toenames van stikstofdepositie, in zowel de aanleg- als
gebruiksfase, alleen aan de orde zijn in de Natura 2000-gebieden Veluwe en Rijntakken. De
tijdelijke toenames in depositie tijdens de aanlegfase (max. 0,04 mol N/ha/jaar in Rijntakken &
max 0,01 mol N/ha/jaar in de Veluwe) zijn zeer gering en treden zeer plaatselijk op.

De gebruiksfase laat een gedifferentieerder beeld zien. De blijvende toename in stikstofdepositie
in de gebruiksfase is op veel plaatsen eveneens zeer gering, maar de projectbijdragen zijn lokaal
wat groter (0,01 tot max. 0,50 mol N/ha/jaar in Rijntakken & 0,01 tot max 0,87 mol N/ha/jaar in de
Veluwe).

De rekenresultaten vormen het vertrekpunt voor de ecologische effectbeoordeling in de volgende
hoofdstukken.
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4 Effecten op Natura 2000-gebied de Veluwe

4.1 Projecteffect in relatie tot de instandhoudingsdoelstellingen
Voor de Veluwe gelden instandhoudingsdoelen voor 19 habitattypen, 7 Habitatrichtlijnsoorten en
10 soorten broedvogels.

Aanlegfase

Het projecteffect van RTG tijdens de aanlegfase is beperkt tot maximaal 0,01 mol N/ha/jaar. Gelet
op de tijdelijkheid (maximaal 1 jaar) en de zeer beperkte omvang van de stikstoftoename, leidt de
aanlegfase van RTG met zekerheid niet tot een negatief effect op instandhoudingsdoelen (zie
hoofdstuk 2). Een nadere analyse van de effecten in de aanlegfase blijft daarom verder buiten
beschouwing.

Gebruiksfase

Voor de gebruiksfase ligt de berekende blijvende toename tussen de 0,01 tot maximaal 0,87 mol
N/ha/jaar.

Habitattypen

Volgens de AERIUS berekening is er in acht stikstofgevoelige habitattypen in (naderend)
overbelaste hexagonen sprake van een toename in stikstofdepositie door RTG. In drie van deze
habitattypen is de berekende stikstofdepositie feitelijk lager dan 0,01 mol N/ha/jaar, maar wordt
deze op 0,01 afgerond. Het betreft enkele kleine snippers en randzones met de habitattypen
H4010A Vochtige heiden, H2310 Stuifzandheiden met struikhei en H2330 Zandverstuivingen (zie
figuur 4.1).

Figuur 4.1 Locaties met ecologisch verwaarloosbare toename in depositie in de aangegeven hexagonen

17/95



Tauw

Deze locaties liggen alle direct grenzend aan bossen, die meer stikstof invangen dan het
naastgelegen open gebied. AERIUS berekent in een hexagoon dat deels uit bos bestaat altijd een
hogere depositie dan in volledig open gebieden. Dat leidt in deze situaties dus automatisch tot een
te hoge waarde voor de open habitattypen. In deze gevallen is de feitelijke depositiebijdrage dus
met zekerheid verwaarloosbaar en ecologisch irrelevant. In deze habitattypen is met zekerheid
geen sprake van een effect op de instandhoudingsdoelstellingen. Een nadere analyse van de
effecten in de aanlegfase blijft voor deze habitattypen daarom verder buiten beschouwing.

Habitatrichtlijnsoorten

De RTG veroorzaakt in vrijwel alle gevallen geen toename in stikstofdepositie in stikstofgevoelige
leefgebieden van Habitatrichtlijnsoorten, met name de vennen in het centrale en noordelijk deel
van de Veluwe (PAS gebiedsanalyse de Veluwe, 2017). De RTG zorgt echter wel voor een
toename in stikstofdepositie in het (potentiéle) leefgebied van de beekprik namelijk in Lg01
Permanente bron & Langzaam stromende bovenloop. In dit leefgebiedtype wordt de KDW echter
niet overschreden. De toename in stikstofdepositie door de RTG leidt daarom met zekerheid niet
tot een negatief effect op habitatsoorten. Een nadere analyse van de effecten in de aanlegfase
blijft voor de Habitatrichtlijnsoorten daarom verder buiten beschouwing.

Vogelsoorten

Het Natura 2000-gebied de Veluwe is aangewezen voor tien soorten broedvogels. Hiervan zijn
negen soorten (deels) afhankelijk van leefgebieden die mogelijk gevoelig zijn voor
stikstofdepositie.

Duinpieper: Het stikstofgevoelige leefgebied van deze soort bestaat uit de habitattypen H2310
Stuifzandheiden met struikhei en H2330 Zandverstuivingen. Zoals hiervoor bij habitattypen is
toegelicht zijn negatieve effecten door RTG op deze habitattypen met zekerheid uitgesloten.
Daarom is er met zekerheid evenmin een effect op de duinpieper. Een nadere beoordeling is
daardoor niet aan de orde.

Nachtzwaluw, Roodborsttapuit & grauwe klauwier: De aantallen van deze soorten liggen volgens
de PAS-gebiedsanalyse (2017) boven de instandhoudingsdoelstelling en er is sprake van een
positieve trend (ondanks de overmaat aan stikstof). Effecten door RTG zijn met zekerheid
uitgesloten en een nadere beoordeling van deze soorten is daardoor niet aan de orde..

Draaihals: De aantallen van de draaihals liggen volgens de PAS gebiedsanalyse (2017) boven de
instandhoudingsdoelstelling maar hebben sinds 1990 een negatieve trend. In het
soortenherstelprogramma (Nijssen et al., 2019) wordt echter geconcludeerd dat de draaihals de
afgelopen 10 jaar duidelijk is toegenomen en dat het Natura 2000-doel nog steeds wordt gehaald.
Na een flinke achteruitgang neemt de soort sinds enkele jaren weer toe met ongeveer 40
broedparen (de instandhoudingsdoelstelling) in 2016. Deze toename vond plaats ondanks de
overmaat aan stikstof in deze jaren. In de PAS gebiedsanalyse wordt voor deze soort daarom
geconcludeerd dat geen aanvullende maatregelen nodig zijn m.b.t. stikstofdepositie.
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Uit deze gebiedsanalyse blijkt overigens ook dat de bezette leefgebieden van de draaihals
(waarmee aan de instandhoudingsdoelstelling wordt voldaan) buiten de invioedsfeer van de RTG
liggen. In deze leefgebieden leidt de RTG niet tot een toename in stikstofdepositie. Effecten door
RTG zijn met zekerheid uitgesloten en een nadere beoordeling is daardoor voor deze soort niet
aan de orde..

Boomleeuwerik, tapuit, wespendief & zwarte specht: Voor deze soorten is sprake van een
toename in stikstofdepositie en worden de doelen niet gehaald en/of is sprake van een negatieve
trend. Effecten door RTG zijn niet uitgesloten en deze soorten worden in dit hoofdstuk daarom
nader beschouwd.

Tussenconclusie

Tijdelijke effecten door de aanlegfase van RTG zorgen nergens voor effecten op stikstofgevoelige
instandhoudingsdoelen in het Natura 2000-gebied Veluwe. Voor de stikstofgevoelige
instandhoudingsdoelen in onderstaande tabel is een nadere ecologische analyse nodig van de
blijvende effecten door de gebruiksfase van RTG. Voor alle overige instandhoudingsdoelen in de
Veluwe is met zekerheid geen sprake van negatieve effecten door de gebruiksfase van RTG.

Tabel 4.1 Instandhoudingsdoelen waarvoor een nadere ecologische beoordeling noodzakelijk is

Maximale stikstofdepositie gebruiksfase (blijvend)

Habitattype of soort (mol N/haljaar)

H4030 Droge heiden 0,52
H9120 Beuken-eikenbossen met hulst 0,40
H9190 Oude eikenbossen 0,15
H91E0C Beekbegeleidende bossen 0,04
H6230 Heischrale graslanden 0,01
Boomleeuwer k 0,52
Tapuit 0,52
Wespendief 0,87
Zwarte specht 0,87

4.2 Nadere analyse habitattype H4030 Droge heiden
421 RTG bijdrage in stikstofdepositie

Habitattype Max. toename mol N/haljaar Opperviak met nader te

gebruiksfase (blijvend) beoordelen toename in

stikstofdepositie

H4030 Droge heiden 0,52 109,8 ha
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4.2.2 Algemene omschrijving habitattype

Het habitattype H4030 Droge heiden betreft struikheibegroeiingen, gedomineerd door struikhei al
dan niet in combinatie met andere dwergstruiken, grassen en mossen. Droge heiden komen in
Nederland voor op matig droge tot droge, kalkarme zure bodems waarin zich meestal een
podzolprofiel heeft gevormd. Het meest komt het type voor op al dan niet lemige dekzanden maar
ze strekken zich ook uit op stuwwallen, rivierterrassen en tertiaire (mariene) zandafzettingen.

Plaatselijk kunnen grasrijke delen voorkomen met grassen zoals bochtige smele en pijpenstrootje.

Zolang de door grassen gedomineerde verarmde vegetaties niet domineren, worden ze als deel
van het habitattype beschouwd (Ministerie van LNV, 2008).

4.2.3 Instandhoudingsdoelstelling

H4030 Droge heiden Opperviak Kwaliteit
Instandhoudingsdoelstelling Uitbreiding Verbetering
Huidige situatie 10.304 ha Matig

Trend Sinds 1995 stabiel Sinds 1995 stabiel

4.2.4 Deelgebieden

De RTG leidt tot een blijvende toename in stikstofdepositie van maximaal 0,52 mol/ha/jaar in het
habitattype H4030 Droge heiden. In het Natura 2000-gebied Veluwe is in totaal 10.304 ha. aan
H4030 droge heiden aanwezig. In figuur 4.2 staat het totale areaal aan Droge heide en het deel
met een toename in stikstofdepositie op kaart weergegeven. Het gebied is te verdelen in de
volgende drie deelgebieden:

¢ Wolfheze

e Landgoederen Arnhem: Westerheide, Warnsborn, Vijverberg, Rijk der Heide

¢ Hoger Veluwe: Oud Reemsterveld en Oud Reemsterheide

De analyse van de mogelijke effecten vinden per deelgebied plaats in de volgende paragrafen. In
figuur 4.3 staan de deelgebieden op kaart weergegeven.
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Figuur 4.2 Totaal aan H4030 Droge heiden in het Natura 2000-gebied Veluwe. In blauw: H4030 met toename in

stikstofdepositie door project
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Figuur 4.3 Detailkaart Veluwe: hexagonen met H4030 en toename in stikstof (AERUS 2019). Verdeeld in drie

deelgebieden

4.2.5 H4030 Deelgebied Wolfheze

In dit deelgebied ligt (inclusief de delen langs en ten noorden van het spoor) 136 ha aan H4030
Droge heiden. In het gehele opperviak wordt de KDW overschreden en zorgt het project voor een
toename in stikstofdepositie. De depositie ligt in dit deelgebied tussen de 0,01 en 0,52 mol
N/ha/jaar. De kritische depositiewaarde (KDW) voor droge heiden bedraagt 1.071 mol/ha/jaar en
wordt in de huidige situatie overal overschreden.

De delen met het habitattype in het noordwesten langs het spoor zijn met name van belang als
(potentiéle) verbindingszone via structuur- en kruidenrijke bermen met heide (Natuurmonumenten,
2017). De depositiebijdrage van RTG is in dit deel maximaal 0,01 mol N/ha/jaar. Deze zeer
geringe bijdrage leidt er niet toe dat de kwaliteit van het habitattype of de functie als
verbindingszone voor soorten van H4030 Droge heide wordt aangetast. Ook met deze zeer
geringe depositietoename zal een structuur- en kruidenrijke verbindingszone behouden worden,
waardoor geen effect is op de beoogde kwaliteitsverbetering die daardoor in de verbonden droge
heiden zal ontstaan. Significante effecten zijn in dit deel daarom uitgesloten. Daarnaast zijn enkele
kleine snippers H4030 Droge heiden midden in het bos aanwezig. De depositie in deze snippers
ligt tussen de 0,01 en 0,05 mol N/ha/jaar. Een dergelijke zeer geringe depositie zal niet
doorwerken in de kwaliteit van het habitattype, omdat de kwaliteit van deze snippers vooral wordt
bepaald door het kleine areaal en de geisoleerde ligging in het bos. Er zijn plannen om de
snippers te verbinden (Natuurmonumenten, 2017), echter ook dan zullen ze met name
functioneren als verbindingszone voor de soorten uit H4030 Droge heide.
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Voor deze verbindingszones is stikstofdepositie geen sturende factor. Door reguliere
beheermaatregelen blijven deze zones voldoende structuurrijk- en kruidenrijk, ook met de
toename in stikstof door de RTG, om als verbindingszone voor soorten van H4030 Droge heiden
te dienen. De toename in stikstofdepositie zal niet leiden tot schade aan de functie als
verbindingszone, de kwaliteitsverbetering die door deze (potentiéle) verbindingen wordt bereikt
loopt daarom geen gevaar. Ook met de toename in stikstof door de RTG zal op deze locaties de
kwaliteit verbeteren. Voor deze snippers zijn daarom negatieve effecten met zekerheid
uitgesloten.

Op de centraal gelegen grotere oppervlakten aan H4030 Droge heiden (rood in figuur 4.4) kan
een overmaat aan stikstof mogelijk wel doorwerken in de kwaliteit. De toename in stikstof kan
daarmee een knelpunt zijn voor de instandhoudingsdoelstelling. Dit deel wordt in de volgende
alinea’s nader onderzocht.

-

Figuur 4.4 Deelgebied Wolfheze. In rood H4030 Droge heiden waar effecten niet zijn uitgesloten

Locatie, omvang en duur van stikstofdepositie deelgebied Wolfheze

In de rode delen in figuur 4.4 is een effect door stikstofdepositie door de RTG niet uitgesloten. Het
betreffen in totaal 109,8 ha van het habitattype H4030 Droge heiden met een blijvende toename
van 0,02 tot 0,52 mol N/ha/jaar. Uit figuur 4.5 blijkt dat langs de weg de hoogste depositie
plaatsvindt tussen de 0,20 en 0,52 mol/ha/jaar. In het overgrote deel is de depositie echter lager
dan 0,10 mol N/ha/jaar. In het Natura 2000-gebied Veluwe is in totaal 10.304 ha aan H4030 Droge
heiden aanwezig. De toename vindt daarom plaats in iets meer dan 1% van het totale areaal van
het habitattype.
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Figuur 4.5 Blijvende depositie toename (in mol N/ha/jaar) op H4030 Droge heide bij Wolfheze

Kritische depositiewaarde deelgebied Wolfheze

De kritische depositiewaarde van H4030 Droge heiden is 1.071 mol N/ha/jaar. In het deelgebied
Wolfheze wordt de KDW door de achtergronddepositie overschreden. De achtergronddepositie
varieert in dit deel tussen de 1.300 en de 2.400 mol N/ha/jaar.

Huidig areaal, kwaliteit en trend H4030 deelgebied Wolfheze

Huidig areaal en kwaliteit

De toename vindt plaats in 109,8 ha van H4030 Droge heiden nabij Wolfheze. Deze
heidegebieden zijn bijzonder in structuur, er zijn maar weinig heidegebieden in Nederland die zo
gevarieerd zijn met hoogteverschillen. Mede hierdoor is er een variatie in oude heide, open zand
en grazige delen. Figuur 4.6 geeft een sfeerimpressie van een veldbezoek in mei 2020.
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In deze heiden komen zes van de zeven reptielensoorten van Nederland voor. Twee daarvan zijn
als typische soort (kwaliteitskenmerk) in het profieldocument van het habitattype opgenomen
namelijk de zandhagedis en levendbarende hagedis. Het is een van de weinige plekken in
Nederland waar deze hagedissen gezamenlijk voorkomen.

De vegetatie is afwisselend met o.a. struikheide-vegetatie, grazige delen met pijpenstrootje of met
basale kenmerken van heischraal grasland. Er zijn nog waardevolle soortenrijke
struikheidevegetaties met de typische soorten stekelbrem en klein warkruid (Natuurmonumenten,
2017). Ook de typische soort gekroesd gaffeltandmos is lokaal aangetroffen. Daarnaast komt de
zeer zeldzame grote wolfsklauw nog voor. Hoewel deze laatste niet als typische soort in het
profieldocument voor het habitattype H4030 is opgenomen, kan deze wel als kwaliteit indicerende
(pionier)soort voor H4030 worden opgevat (www.ecopedia.be). Het oppervliak met deze typische
en zeldzame soorten is echter beperkt tot nog geen halve hectare. Het overgrote deel van de
kwaliteit van de vegetatie is matig: bijna alle heide in dit deelgebied is soortenarm in planten.
(Natuurmonumenten, 2017) Hierdoor is de heide, buiten de nazomer als de struikheide bloeit, de
rest van het groeiseizoen arm aan bloemen waardoor het aantal soorten dagvlinders laag is.

Van de typische soorten vlinders komt alleen het groentje regelmatig voor. Van heideblauwtje en
heidevlinder zijn slechts enkele waarnemingen. Van de overige typische soorten insecten van
H4030 Droge heiden zijn m.u.v. het zoemertje, geen of slechts spaarzaam waarnemingen in het
gebied. (bron: NDFF) Gelet op het voorgaande wordt de kwaliteit van H4030 Droge heiden in dit
deelgebied als matig tot lokaal goed beoordeeld.

Trend

Het areaal en de kwaliteit van H4030 Droge heiden in dit deelgebied is mede dankzij
beheermaatregelen stabiel.

Figuur 4.6 Sfeerimpressie H4030 Droge heiden nabij Wolfheze (mei 2020)
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Sturende factoren H4030 deelgebied Wolfheze

Gebiedsspecifieke milieukenmerken

Vanwege de droge omstandigheden speelt de waterhuishouding geen belangrijke rol voor H4030
Droge heiden. Stikstof is in droge heiden in het algemeen de beperkende factor voor de groei van
planten. Verhoogde stikstofdepositie zorgt in eerste instantie voor een versnelde groei van
struikhei, waardoor de schaduwwerking toeneemt en mossen en korstmossen sterk afnemen in
bedekking. Tegelijkertijd is sprake van een toenemende hoeveelheid organisch materiaal en
stikstof in en op de bodem, terwijl er nauwelijks of geen stikstof uitspoelt. Na een
accumulatieperiode van enkele decennia komt veel stikstof beschikbaar in de wortelzone
waardoor grassen (met name bochtige smele en pijpenstrootje) een sterkere concurrentiepositie
krijgen ten opzichte van struikheide. Een overmaat aan stikstof leidt daarom o.a. tot vergrassing
met pijpenstrootje en voor een afname van korstmossen en typische soorten en een toename in
opslag van bomen. (Herstelstrategie H4030 Droge heiden). De overmaat aan stikstof is daarmee
medebepalend voor de huidige (matige) kwaliteit van het habitattype in dit gebied. De
soortenrijkdom (vooral in planten en insecten) op deze locatie is laag. Vermoedelijk wordt dit
veroorzaakt door de ongunstige abiotische omstandigheden (waaronder een overmaat aan
stikstof) en de isolatie van de heidegebieden. Er zijn inmiddels verbindingen aangelegd om de
isolatie van de heideterreinen op te heffen.

Beheer

In de heidegebieden wordt opslag van met name berk, grove den en vuilboom verwijderd. Voor
het beheer zijn in het verleden grote grazers (blaarkoppen) ingezet op sterk vergraste delen van
de hei. In 2013 is besloten om (tijdelijk) met deze begrazing te stoppen omdat de structuur van de
heide afnam. Hierdoor liep onder andere het aantal braamstruwelen - schuilplaats voor adders - te
veel terug. De structuur heeft zich al deels hersteld, maar er is nu vrij veel opslag van jonge
bomen. Er zijn regelmatig kleinschalige plagwerkzaamheden uitgevoerd op de Doorwerthse heide
(het deel ten noorden van de snelweg). Door het juiste beheer wordt een afwisselende
vegetatiestructuur op de Doorwerthse heide gerealiseerd, met meer open zand, oude heide en
wat struikjes en braamstruweel voor schaduw en nectar, en veel geleidelijke bosranden van open
heide via ruigten en struwelen naar bos. Kortom: met extra structuur, wat goed is voor de
reptielenpopulatie, maar ook voor andere diersoorten. Via het beheer kan het nectaraanbod voor
insecten op de heide worden vergroot, onder meer door struiken toe te staan zoals boswilg,
sporkehout en bramen.

Ecologische beoordeling H4030 deelgebied Wolfheze

Het areaal en de kwaliteit van het habitattype H4030 Droge heiden blijft op deze locatie mede
dankzij beheermaatregelen behouden, ondanks de overmaat aan stikstofdepositie. Ook met de
zeer geringe toename in stikstofdepositie door de RTG zal het areaal en de kwaliteit van de
heidevegetaties naar verwachting behouden blijven. Het ingezette beheer zal tevens een
kwaliteitsimpuls met zich mee brengen met name voor de reptielenpopulatie.
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De toename in soortenrijkdom in planten en insecten blijft echter achter, hierbij is 0.a. stikstof een
sturende factor. Aangezien deze soortenrijkdom een belangrijk kwaliteitskenmerk is voor dit
habitattype, is de huidige overmaat aan stikstof een hindernis voor het behalen van de
instandhoudingsdoelstelling tot kwaliteitsverbetering. De toename in stikstofdepositie door de RTG
is in de Droge heiden nabij Wolfheze naar verwachting te laag om voor verdere achteruitgang te
zorgen in soortenrijkdom in planten of insecten. Voor het habitattype geldt echter een doel tot
verbetering van kwaliteit. Gelet op de overschrijding van de KDW en omdat stikstof een
beperkende factor is, draagt de blijvende depositie van de RTG bij aan dit knelpunt voor de
instandhoudingsdoelstelling. Voor dit areaal aan H4030 Droge heiden wordt in hoofdstuk 8
daarom de ADC-toets doorlopen.

4.2.6 Deelgebied Landgoederen Arnhem

Locatie, omvang en duur van stikstofdepositie

Op en rondom de landgoederen Westerheide, Warnsborn, Vijverberg en Rijk der Heide liggen
relatief kleine percelen aan H4030 Droge heiden te midden van bos. In totaal is ongeveer 41 ha
van het habitattype aanwezig. De RTG zorgt in het grootste deel van deze arealen aan
habitattypen een blijvende toename in stikstofdepositie van 0,01 tot 0,05 mol N/ha/jaar (zie
volgende figuur).

Figuur 4.7 Blijvende depositie toename (in mol N/ha/jaar) op H4030 Droge heide bij Landgoederen Arnhem
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Huidig areaal, kwaliteit en trend H4030

In de heidevelden zijn nog steeds typische soorten als klein warkruid en stekelbrem te vinden. De
zeldzame grote wolfsklauw is eveneens nog aanwezig. Echter, mede gelet op de geisoleerde
ligging en het kleine oppervlak met bijzondere soorten, is sprake van een matige kwaliteit. De
trend in areaal en de kwaliteit is door beheermaatregelen stabiel.

Sturende factoren

Het zijn geisoleerde heideterreinen in bossen, met name hierdoor is de soortenrijkdom laag. Een
overmaat aan stikstof is tevens een oorzaak voor de matige kwaliteit, maar het oppervlak, de
ligging en het beheer zijn bepalender voor de kwaliteit. Door het kleine oppervlak en geisoleerde
ligging is er geen duurzame kwaliteitsverbetering mogelijk, ook niet als de stikstofdepositie
afneemt tot onder de KDW.

Ecologische beoordeling H4030

De kwaliteit van de H4030 Droge heiden wordt vooral bepaald door het kleine areaal en de
geisoleerde ligging. Er zijn geen plannen om de heideterreinen te vergroten of te verbinden. Er
zijn daarom geen potenties voor een duurzame kwaliteitsverbetering. Het beheer zorgt dat de
huidige kwaliteit behouden blijft. De depositie op de percelen met H4030 Droge heiden ligt tussen
de 0,01 en 0,05 mol N/ha/jaar. Deze toename is, mede gelet op het beheer, te klein om een
achteruitgang in kwaliteit te kunnen veroorzaken (zie hoofdstuk 2). Aangezien er op deze locatie
geen potenties liggen voor kwaliteitsverbetering, ook niet bij afname tot onder de KDW, leidt de
stikstofdepositie met zekerheid niet tot een negatief effect op het doel tot kwaliteitsverbetering.
Voor H4030 Droge heiden.

4.2.7 H4030 Droge heide Oud Reemsterveld en Reemsterheide

Locatie, omvang en duur van stikstofdepositie

Uit de AERIUS berekening blijkt dat in de zuidelijke randen van deze heideterreinen sprake is van
een toename in stikstofdepositie. De RTG veroorzaakt hier een blijvende depositie van maximaal
0,01 mol N/hal/jaar. Daarnaast is er in enkele snippers Droge heiden in de bossen sprake van een
blijvende toename in depositie van maximaal 0,05 mol N/ha/jaar (zie volgende figuur).
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Figuur 4.8 Blijvende depositie toename (in mol N/ha/jaar) op H4030 Droge heide bij Oud Reemsterveld en

Reemsterheide

Huidig areaal, kwaliteit en trend

In Oud Reemsterveld en Reemsterheide zijn grote opperviakten aanwezig met H4030 Droge
heiden. De kwaliteit is matig tot lokaal goed. De RTG veroorzaakt alleen een toename in depositie
aan de rand van de heiden. Daarnaast is er een toename in depositie op enkele snippers H4030
Droge heiden in de bossen. De kwaliteit van deze snippers is matig gelet op de geisoleerde
ligging en het areaal.

Sturende factoren

De RTG zorgt alleen voor een toename in depositie aan de bosrand, waar de droge heide
overgaat in bos. Een luchtfoto uit 2019 maakt duidelijk dat in een groot deel van deze hexagonen
geen droge heide maar bos aanwezig is. AERIUS berekent in hexagonen met bos een hogere
stikstofdepositie omdat bos meer stikstof invangt dan open heide. Een geleidelijke overgang van
open heide via struweel naar bos is gunstig voor de biodiversiteit. Een graduele overgang van
heide naar bos met daarbij horende struiken kan positief zijn voor de kwaliteit van het habitattype
aangezien het schuilplaatsen en leefgebied biedt voor verschillende typische diersoorten van
heide zoals reptielen. Deze overgangen met struweel bestaan voor een deel uit stikstofminnende
soorten als braam. De stikstofgevoelige soorten van H4030 Droge heiden (waaronder planten en
insecten) zijn meer in de centrale en op delen te vinden waar de RTG niet voor een toename in
stikstofdepositie zorgt. In deze overgangszone van heide naar bos is stikstof daarom niet een
knelpunt. Voor de snippers H4030 Droge heiden in het bos is (zoals hiervoor staat toegelicht) de
geisoleerde ligging en het kleine oppervlak de beperkende factor.
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Ecologische beoordeling

De RTG zorgt alleen voor een toename in stikstofdepositie van maximaal 0,05 mol N/ha/jaar in de
overgangszone van Droge heiden naar bos en in enkele geisoleerde snippers heide in het bos.
Op deze locaties zorgt de zeer geringe toename van stikstofdepositie niet voor knelpunten m.b.t.
de kwaliteit van het habitattype (zie vorige alinea en hoofdstuk 2). Gelet hierop en omdat in het
overgrote deel van droge heide in dit deelgebied geen toename in stikstofdepositie optreedt, zal
de geringe bijdrage door het project niet leiden tot een verslechtering in kwaliteit van het
habitattype. Het project zorgt daarom ook niet voor een hindermnis om de kwaliteit te verbeteren. In
dit deelgebied zijn negatieve effecten daarom met zekerheid uitgesloten.

4.2.8 Conclusie H4030 Droge heiden
Gezien het voorgaande kunnen significant negatieve effecten door toename van de
stikstofdepositie niet worden uitgesloten. De eventuele significant negatieve effecten beperken

zich tot de H4030 Droge heiden rondom Wolfheze (109,8 ha; rood in figuur 4.4). In andere
deelgebieden zijn negatieve effecten met zekerheid uitgesloten.

4.3 Nadere analyse habitattype H6230 Heischrale graslanden

4.3.1 RTG bijdrage in stikstofdepositie

Habitattype Max. toename mol N/haljaar Oppervilak met nader te

gebruiksfase (blijvend) beoordelen toename in

stikstofdepositie

H6230 Heischrale graslanden 0,01 12,9 ha

4.3.2 Algemene omschrijving habitattype

Dit prioritaire habitattype omvat min of meer gesloten graslanden op betrekkelijk zure zand- en
grindbodems. Goed ontwikkelde Heischrale graslanden zijn zeer rijk aan allerlei grassoorten,
kruiden en paddenstoelen. Een deel van de soorten komt ook voor in heidebegroeiingen. Op de
hogere zandgronden komen Heischrale graslanden zowel op vochtige als op relatief droge
standplaatsen voor.

4.3.3 Instandhoudingsdoelstelling

Opperviak Kwaliteit
Instandhoudingsdoelstelling Uitbreiding Verbetering
Huidige situatie 330 ha. Matig
Trend Negatief Negatief
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4.3.4 Deelgebieden

In het Natura 2000-gebied Veluwe is in totaal 330 ha. aan Heischrale graslanden aanwezig.

In figuur 4.9 staat het totale areaal aan het habitattype en het deel met een toename in
stikstofdepositie op kaart weergegeven. Het gebied is te verdelen in de volgende deelgebieden:
o Beekdal Renkum

e Landgoederen Arnhem

¢ Hoge Veluwe: Oud Reemsterveld en Oud Reemsterheide

De analyse van de mogelijke effecten vinden per deelgebied plaats in de volgende paragrafen. In
figuur 4.10 staan de deelgebieden op kaart weergegeven.
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Figuur 4.9 Totaal aan H6230 Heischrale graslanden in het Natura 2000-gebied Veluwe. In blauw: H6230 met

toename in stikstofdepositie door project
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Figuur 4.10 Detailkaart Veluwe: hexagonen met H6230 en toename in stikstof (AERUS 2019). Verdeeld in drie
deelgebieden

4.3.5 H6230 Deelgebied Beekdal Renkum
Locatie, omvang en duur van stikstofdepositie
In dit deelgebied is ongeveer 4 ha aan Heischrale graslanden aanwezig aan de rand van een

beekdal. De RTG zorgt op dit oppervlak voor een blijvende toename in stikstofdepositie van
maximaal 0,01 mol N/ha/jaar (zie volgende figuur).

Figuur 4.11 Blijvende depositie toename (in mol N/ha/jaar) op H6230 Heischrale graslanden in Beekdal Renkum
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Huidig areaal, kwaliteit en trend

In het Renkums beekdal heeft natuurherstel plaatsgevonden. De trend is daarom ten opzichte van
2002 en daarvoor zowel in oppervlak als kwaliteit positief. In de 4 ha aan Heischrale graslanden
zijn lokaal bijzondere soorten te vinden die wijzen op Heischrale graslanden (KNNV, 2014). Met
name in het noordelijk deel zijn paddenstoelen gevonden van Heischrale graslanden die wijzen op
stikstofarme omstandigheden (KNVV, 2005).

Sturende factoren

De vegetatie in het beekdal staat sterk onder invloed van menselijk ingrijpen. Het zijn voormalig
bemeste graslanden die langzamerhand qua natuur waardevoller zijn geworden door vernatting
en hooilandbeheer. Door te maaien en maaisel af te voeren verschraalt de bodem en krijgen meer
plantensoorten een kans zich te vestigen. De soortenrijkdom in planten en mossen is gestegen dit
is voor een groot deel te danken aan de verschraling van het grasland dat doorsneden wordt door
beekjes. Er zijn nu open en drassige plekken en overgangen van droog naar nat aanwezig:
omstandigheden die ideaal zijn voor mossen. De soortenrijdom aan mossen en paddenstoelen is
opmerkelijk aangezien deze soortgroepen zeer gevoelig voor stikstof zijn. Ondanks de
overschrijding van de KDW heeft een verbetering in kwaliteit plaatsgevonden en een toename in
soortenrijkdom van (stikstofgevoelige) soorten.

Ecologische beoordeling

Het habitattype heeft zich kunnen uitbreiden en kwaliteit verbeteren ondanks de overschrijding
van de KDW, met name door het treffen van gerichte beheermaatregelen. De toename van de
RTG is maximaal 0,01 mol N/ha/jaar. Een dergelijk zeer geringe toename kan niet voor negatieve
effecten zorgen (zie hoofdstuk 2) en gelet op de positieve trend van het nog jonge gebied is er
geen twijfel dat verder herstel in kwaliteit van het habitattype zal plaatsvinden. Negatieve effecten
door RTG zijn met zekerheid uitgesloten.

4.3.6 H6230 Deelgebied Landgoederen Arnhem

Locatie, omvang en duur van stikstofdepositie

In het heideveld ten noorden van Warnsborn is volgens de habitattypenkaart van provincie
Gelderland een klein oppervilak aan H6230 Heischrale graslanden aanwezig. Het betreft een
snipper waar een zandpad doorloopt (zie figuur 4.12). De RTG zorgt op dit geringe oppervlak van
circa 10 bij 50 meter (0,05 ha) voor een blijvende toename in stikstofdepositie van maximaal 0,01
mol N/ha/jaar.
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Figuur 4.12 Luchtfoto 2019 locatie Heischraal grasland ten noorden van Warnsborn

Huidig areaal, kwaliteit en trend

Langs het pad is een vegetatie aanwezig met borstelgras en liggend walstro (locatiebezoek, mei
2020). Gelet op het kleine areaal en het ontbreken van bijzondere soorten is de kwaliteit matig. De
trend is onbekend.

Sturende factoren

In heideterreinen wordt dit type nu vaak lintvormig aangetroffen op licht betreden delen, zoals
langs paden en wegen. Dat is ook op deze locatie het geval. Dankzij de betreding en het beheer is
plaatselijk een heischrale vegetatie ontstaan, ondanks de overmaat aan stikstof. Door de
betreding en het beheer wordt deze vegetatie ook in stand gehouden. Op deze locatie is geen
potentie voor kwaliteitsverbetering of uitbreiding van het areaal. Stikstofdepositie is daarom geen
sturende factor op deze locatie.

Ecologische beoordeling

Stikstof speelt geen rol in het ontstaan en behoud van het habitattype op deze locatie. Het beheer
en de lichte betreding langs de paden zijn hiervoor de sturende factoren. Gelet op het beheerplan
en de gebiedsanalyse is behoud van oppervlak en kwaliteit van het Heischraal grasland in dit
deelgebied voldoende om de instandhoudingsdoelstelling te behalen. Uitbreiding van opperviak
en verbetering van kwaliteit vindt in andere deelgebieden in de Veluwe plaats. De toename van de
RTG is maximaal 0,01 mol N/ha/jaar. Deze stikstoftoename door RTG is te gering om een
negatief effect te kunnen hebben (zie hoofdstuk 2). Er is daarom met zekerheid geen sprake van
een negatief effect.
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4.3.7 H6230 Deelgebied Hoge Veluwe

Locatie, omvang en duur van stikstofdepositie

Uit de AERIUS berekening blijkt dat in de zuidelijke randen van de terreinen met Heischrale
graslanden een toename in stikstofdepositie optreedt. Het betreft een oppervlak van 8,8 ha waar
de RTG een blijvende depositie veroorzaakt van 0,01 tot 0,02 mol N/ha/jaar.

Figuur 4.13 Blijvende depositie toename (in mol N/ha/jaar) op H6230 Heischrale graslanden Hoge Veluwe

Huidig areaal, kwaliteit en trend

Uit een luchtfoto uit 2019 blijkt dat in een deel van de hexagonen met een toename in
stikstofdepositie geen Heischraal grasland maar bos aanwezig is. AERIUS berekent in hexagonen
met bos een hogere stikstofdepositie omdat bos meer stikstof invangt dan open grasland. De
toename in depositie vindt alleen plaats in de (bos)randen. De Heischrale graslanden bij
bosranden hebben doorgaans een slechtere kwaliteit dan de centraal in het open gebied gelegen
Heischrale graslanden. Bij bosranden is namelijk sprake van een voergangsfase van open
grasland naar bos met daarbij behorende struweel en opslag van bomen. Gelet hierop en op het
ontbreken van typische en bijzondere soorten van Heischrale graslanden wordt de kwaliteit als
matig beoordeeld. De trend op deze locaties is onbekend.
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Sturende factoren

Uit de gebiedsanalyse van de Veluwe (2017) blijkt dat de meest geschikte locaties voor dit
habitattype op grotere afstand van bossen liggen. Bossen op korte afstand zijn namelijk een bron
van boomzaden. Dit betekent dat Heischrale graslanden eerder dichtgroeien met bosopslag
wanneer ze liggen in de nabijheid van dergelijke bossen of boompartijen. Door bos of groepen van
hoge bomen te verwijderen, vermindert de depositie in de directe nabijheid en daarmee ook de
kans op vermesting. Daarnaast vermindert ook de aanvoer van boomzaden, zodat het proces van
verbossing vermindert. Op de locatie met een door de RTG veroorzaakte toename in
stikstofdepositie wordt echter geen bos gekapt. Op deze locaties worden wel beheermaatregelen
genomen om het areaal en de kwaliteit te behouden. Er vindt namelijk een passend
begrazingsbeheer plaats, opslag wordt verwijderd en waar nodig wordt bekalkt of beleemd
(Natura 2000-beheerplan). Hierdoor wordt de kwaliteit behouden ondanks de overmaat aan
stikstof.

Ecologische beoordeling H6230 Deelgebied Hoge Veluwe

In dit deelgebied is alleen sprake van een toename in stikstofdepositie op Heischrale graslanden
aan de randzone van open heide/grasland naar bos. Mede daarom is de kwaliteit ter plaatse
matig. Door beheermaatregelen wordt het oppervlak en kwaliteit behouden ondanks de
overschrijding van de KDW. De zeer geringe toename door de RTG, namelijk 0,01 mol N/ha/jaar
heeft daar geen effect op. Deze toename is te laag om het behoud van oppervlak of kwaliteit op
deze locaties aan te kunnen tasten (zie hoofdstuk 2). Verbetering van kwaliteit of uitbreiding van
oppervlak is op deze locaties alleen mogelijk als het aangrenzend bos wordt gekapt. Volgens het
Natura 2000-beheerplan zijn er op deze locaties geen plannen voor kappen van bos of uitbreiding
van het habitattype. De maatregelen t.b.v. de doelstelling tot uitbreiding en verbetering van het
habitattype wordt elders in het Natura 2000-gebied uitgevoerd, buiten de invloed van de RTG. Op
deze beoogde uitbreidingslocaties zijn negatieve effecten daarom met zekerheid uitgesloten.

4.3.8 Conclusie H6230 Heischrale graslanden
Negatieve effecten op dit prioritaire habitattype zijn met zekerheid uitgesloten.

4.4 Nadere analyse habitattype H9120 Beuken-eikenbossen met hulst
441 RTG bijdrage in stikstofdepositie

Habitattype Max. toename mol N/ha/jaar Opperviak met nader te

gebruiksfase (blijvend) beoordelen toename in

stikstofdepositie

H9120 Beuken-eikenbossen met hulst 0,40 2372 ha
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4.4.2 Algemene omschrijving habitattype

Het habitattype betreft bossen met meestal beuk in de boomlaag en hulst en/of taxus in de
struiklaag, voorkomend op voedselarme tot licht voedselrijke zand- en leemgronden. Ten opzichte
van het habitattype H9190 Oude eikenbossen komen de ‘Beuken-eikenbossen met hulst’ voor op
plekken met een modder- in plaats van een humuspodzolbodem of een leemhoudende in plaats
van een leemarme bodem. Op deze gronden is de beuk concurrentiekrachtig en zal in de loop van
de successie gaan domineren ten koste van de zomereik. Tot het habitattype worden alleen
gerekend: bossen op bosgroeiplaatsen van véér 1850 en bosopstanden van minstens 100 jaar
oud die daaraan grenzen. Een belangrijk deel van de biodiversiteit van dit habitattype komt voor in
de zomen en mantels van het bos (Ministerie van LNV, 2008).

4.4.3 Instandhoudingsdoelstelling

Opperviak Kwaliteit
Instandhoudingsdoelstelling Uitbreiding Verbetering
Huidige situatie 5881 ha Matig tot lokaal goed
Trend Positief Stabiel

4.44 Deelgebieden

In het Natura 2000-gebied Veluwe is in totaal 5.881 ha aan H9120 Beuken-eikenbossen met hulst
aanwezig. In figuur 3.10 staat het totale areaal aan het habitattype en het deel met een toename
in stikstofdepositie op kaart weergegeven. Het gebied is te verdelen in de volgende deelgebieden:
e Beekdal Renkum

e Stuwwal Doorwerth, Wolfheze e.o.

e Landgoederen Arnhem

¢ Bossen Rozendaal, Velp

e Hoge Veluwe

De analyse van de mogelijke effecten vinden per deelgebied plaats in de volgende paragrafen. In
figuur 4.15 staan de deelgebieden op kaart weergegeven.
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Figuur 4.14 Totaal aan H9120 Beuken-eikenbossen met hulst in het Natura 2000-gebied Veluwe. In blauw: H9120

met toename in stikstofdepositie door project
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Figuur 4.15 Detailkaart Veluwe: hexagonen met H9120 en toename in stikstof (AERUS 2019). Verdeeld in

deelgebieden

4.45 H9120 Deelgebied Beekdal Renkum, Landgoederen Arnhem, Bossen Rozendaal &
Velp, Hoge Veluwe

Deze vier deelgebieden worden vanwege de vergelijkbare situatie en effecten gezamenlijk

behandeld.

Locatie, omvang en duur van stikstofdepositie

In deze vier deelgebieden is het habitattype Beuken-eikenbossen met hulst aanwezig op de
hellingen van het beekdal (Renkum) en bij landgoederen (Renkum, Arnhem, Rozenda