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1 Inleiding 

De Betuweroute en de A15 zijn twee transport-corridors die dwars door Gelderland lopen. De 

Betuweroute is een belangrijke transportverbinding tussen de haven van Rotterdam en het Europese 

achterland. Hoewel de route door Gelderland loopt, heeft Gelderland er weinig profijt van. De komst van 

een railoverslagpunt kan hier verandering in brengen. Via het overslagpunt kunnen goederen van trein 

naar vrachtwagen en andersom overgebracht worden. Dit zal een economische impuls geven aan het 

gebied.  

 

Gezien de vele veranderingen en ontwikkelingen in het gebied is het belangrijk om de milieugevolgen 

integraal onderdeel te laten zijn bij de besluitvorming. De op te stellen milieueffectenstudie (MES) brengt 

deze milieugevolgen in beeld.  

 

Als onderdeel van de MES is een onderzoek naar de luchtkwaliteit uitgevoerd. In het onderzoek zijn de 

effecten van het plan berekend en beoordeeld. Dit dient als afweging van de alternatieven van het plan in 

de MES. In dit rapport zijn de uitgangspunten en de resultaten van het onderzoek weergegeven. 

 

Doel 

Het doel van het onderzoek naar de luchtkwaliteit is om de effecten van het plan op de luchtkwaliteit in 

beeld te brengen. Ook wordt de juridische maakbaarheid van het plan beoordeeld. 

 

Bij toetsing in vervolgprocedures kan een nadere beoordeling en toetsing aan wet- en regelgeving op 

basis van de definitieve planuitwerking, bouwfasering, wegprofielen en de dan geldende wet- en 

regelgeving en modelinvoer noodzakelijk zijn. 

 

De RTG en de corresponderende infrastructuur zijn niet opgenomen in het Nationaal 

Samenwerkingsprogramma Luchtkwaliteit (NSL). 

 

Aanpak 

In het onderzoek zijn de effecten van de huidige situatie, de autonome ontwikkeling en de locatievarianten 

en  ontsluitingsalternatieven op de luchtkwaliteit ten gevolge van de RTG beschouwd. Voor de vergelijking 

met de autonome ontwikkeling is het zichtjaar 2030 (planhorizon) gehanteerd. 

 

De verwachting is dat de terminal in 2019 wordt opengesteld en dat 2020 het 1e jaar na openstelling 

betreft. Voor de wettelijke toetsing is worst-case
1
 het (maatgevende) zichtjaar 2020 (verwacht jaar van 

openstelling terminal) gebruikt. 

 

De effecten zijn in beeld gebracht aan de hand van de concentraties stikstofdioxide (NO2) en fijnstof 

(PM2,5/PM10), de planbijdragen en het aantal woningen binnen diverse concentratieklassen. Daarnaast is 

de juridische maakbaarheid van het plan beoordeeld op basis van de luchtkwaliteitseisen uit de Wet 

milieubeheer. 

 

Het onderzoek is uitgevoerd conform de voorschriften zoals opgenomen in de Regeling beoordeling 

luchtkwaliteit 2007. De berekeningen zijn uitgevoerd met STACKS+ en de NSL-rekentool versie 2016, 

waarin de officiële achtergrondconcentraties en emissiefactoren van maart 2016 zijn toegepast. 

  

                                                      
1
 In de toekomst wordt het wegverkeer schoner en nemen de concentratiebijdragen af. 
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Leeswijzer 

In hoofdstuk 2 is een beschrijving van wet- en regelgeving ten aanzien van luchtkwaliteit opgenomen, 

gevolgd door het beoordelingskader in hoofdstuk 3. De uitgangspunten van de berekeningen zijn in 

hoofdstuk 4 beschreven. De huidige situatie en autonome ontwikkeling in 2030 volgen in hoofdstuk 5. De 

effecten van de alternatieven op luchtkwaliteit zijn in hoofdstuk 6 beschreven. In hoofdstuk 7 is de 

beoordeling en vergelijking opgenomen. In hoofdstuk 8 worden de conclusies gegeven. 
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2 Beleidskader 

De wettelijke plicht om aannemelijk te maken dat met een project of besluit wordt voldaan aan de 

luchtkwaliteitseisen in titel 5.2, volgt uit art. 5.16, tweede lid, Wm. Daarin is een limitatieve lijst opgenomen 

met bevoegdheden of wettelijke voorschriften die gevolgen kunnen hebben voor de luchtkwaliteit. 

 

De Nederlandse eisen voor luchtkwaliteit vloeien voort uit de Europese richtlijn voor luchtkwaliteit
2
. De 

grenswaarden zijn ingevoerd ter bescherming van de volksgezondheid.  
 

Wettelijke grondslagen luchtkwaliteit 

Indien sprake is van een bevoegdheid of wettelijk plicht zoals opgenomen in het tweede lid van artikel 

5.16 Wm, dient op grond van het eerste lid van datzelfde artikel een of meerdere grondslagen aannemelijk 

gemaakt te worden. Dat wil zeggen dat een onderbouwing (motivering) gegeven moet worden dat een 

project voldoet aan de wet- en regelgeving voor luchtkwaliteit. Alleen indien aannemelijk wordt gemaakt 

dat een project aan één of meer van onderstaande grondslagen voldoet, dan kan het project wat betreft 

het aspect luchtkwaliteit worden gerealiseerd. De Wm biedt de volgende grondslagen voor het 

aannemelijk maken dat een project voldoet aan de wet- en regelgeving voor luchtkwaliteit: 

a. Het project leidt niet tot overschrijding van grenswaarden (art. 5.16, 1
ste

 lid, onder a, Wm); 

b. Als er aannemelijk is gemaakt dat er grenswaarden worden overschreden: 

1. maar ten gevolge van het project is er per saldo sprake van een verbetering van de concentratie 

van de betreffende stof of blijft de concentratie gelijk (art. 5.16, 1
ste

 lid, onder b, sub 1, Wm); 

2. maar ten gevolge van een door het project optredend effect of een met het plan 

samenhangende maatregel is er per saldo sprake van een verbetering van de concentratie van 

de betreffende stof of blijft de concentratie gelijk (art. 5.16, 1
ste

 lid, onder b, sub 2, Wm); 

c. Het plan draagt niet in betekenende mate bij aan een verslechtering van de luchtkwaliteit (art. 5.16, 

1
ste

 lid, onder c, Wm); 

d. Het project is genoemd of beschreven in, dan wel past binnen of is in elk geval niet strijdig met het 

Nationaal Samenwerkingsprogramma Luchtkwaliteit (art. 5.16, 1
ste

 lid, onder d, Wm). 

 

Uit het onderzoek moet blijken welke grondslag(en) in het onderzoek toegepast kan (kunnen) worden. 

 

Uitvoeringsbesluiten 

Besluit en regeling niet in betekenende mate bijdragen (luchtkwaliteitseisen) 

Projecten waarvan aannemelijk is gemaakt dat ze niet in betekenende mate (NIBM) bijdragen aan een 

verslechtering van de luchtkwaliteit, kunnen in overschrijdingssituaties conform de Wm toch gerealiseerd 

worden. Hiervoor wordt een grens gehanteerd van 3% van de jaargemiddelde grenswaarde voor 

stikstofdioxide (NO2) en fijn stof (PM10). Dit betekent dat voor NO2 en PM10 projectbijdragen zijn 

toegestaan van maximaal 1,2 μg/m³, ook in situaties waarin de jaargemiddelde concentraties de 

grenswaarde overschrijden. 

 

Projecten in de directe nabijheid van het plangebied dienen te worden meegenomen in de beoordeling om 

te voorkomen dat verschillende NIBM-projecten (zie boven) samen IBM-bijdragen aan een verslechtering 

van de luchtkwaliteit (anticumulatiebepaling). Dit geldt voor projecten die: 

a. Gebruikmaken of zullen maken van dezelfde ontsluitingsinfrastructuur, en; 

b. Aan elkaar grenzen of zullen grenzen dan wel in elkaars directe nabijheid zijn gelegen of zullen zijn 

gelegen, tot een afstand van ten hoogste 1000 meter vanaf de grens van de betreffende locatie of 

inrichting, met dien verstande dat locaties en inrichtingen buiten beschouwing blijven voor zover de 

toename van de concentraties ter plaatse niet meer bedraagt dan 0,1 μg/m³. 

                                                      
2
 Richtlijn 2008/50/EG van het Europees parlement en de Raad van 20 mei 2008 betreffende de luchtkwaliteit en schonere lucht voor 

Europa. 
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Nationaal Samenwerkingsprogramma Luchtkwaliteit (NSL) 

Op 1 augustus 2009 is het NSL in werking getreden met een doorlooptijd tot 1 augustus 2014. In juni 2014 

nam de minister het besluit het NSL te verlengen tot en met 31 december 2016. Op 6 december 2016 

heeft de Staatssecretaris van Infrastructuur en Milieu besloten om de periode waarop het NSL betrekking 

heeft te verlengen tot het moment waarop de Omgevingswet in werking treedt. 

 

Het NSL bevat projecten die de luchtkwaliteit verslechteren en alle maatregelen die de luchtkwaliteit 

verbeteren. Doel van het NSL is dat in Nederland vanaf 11 juni 2011 aan de Europese grenswaarden voor 

PM10 en vanaf 1 januari 2015 aan de Europese grenswaarden voor NO2 voldaan wordt. Projecten die in 

het NSL zijn opgenomen, kunnen doorgang vinden wanneer het betreffende project zoals het uitgevoerd 

gaat worden past binnen het NSL of er in ieder geval niet mee in strijd is. 

 

Regeling beoordeling luchtkwaliteit 2007 

De Regeling beoordeling luchtkwaliteit 2007 (hierna: Rbl 2007) beschrijft op welke wijze de concentraties 

van luchtverontreinigende stoffen, genoemd in Bijlage 2 van de Wm, moeten worden berekend en 

gemeten. Daartoe zijn in de Rbl 2007 bepalingen opgenomen met betrekking tot de generieke 

invoergegevens en de rekenmethoden die gebruikt moeten worden bij concentratieberekeningen. Ook 

bevat de regeling bepalingen met betrekking tot de locatie waar de concentraties vastgesteld moeten 

worden van luchtverontreinigende stoffen waarvoor grenswaarden zijn opgenomen in Bijlage 2 van de 

Wm. 

 

Toepasbaarheidsbeginsel 

In de Wet milieubeheer is het toepasbaarheidsbeginsel in artikel 5.19 lid 2 opgenomen. Het gaat daarin 

voornamelijk om de toegankelijkheid van plaatsen. De luchtkwaliteit hoeft niet beoordeeld te worden op: 

a. Locaties die zich bevinden in gebieden waartoe leden van het publiek geen toegang hebben en waar 

geen vaste bewoning is, en/of; 

b. Terreinen waarop een of meer inrichtingen zijn gelegen, waar bepalingen betreffende gezondheid en 

veiligheid op arbeidsplaatsen als bedoeld in artikel 5.6, tweede lid, van toepassing zijn, en/of; 

c. De rijbaan van wegen en de middenberm van wegen, tenzij voetgangers normaliter toegang tot de 

middenberm hebben. 

 

Blootstellingscriterium 

Het blootstellingscriterium is opgenomen in artikel 22, lid 1, sub a van de Regeling beoordeling 

luchtkwaliteit 2007 en houdt in dat de luchtkwaliteit bepaald moet worden op plaatsen waar de periode 

van blootstelling significant is ten opzichte van de duur van de grenswaarde. De bepaling of een 

verblijfstijd significant is, is afhankelijk van de grenswaarde van de stof (jaargemiddelde, 24-

uurgemiddelde of uurgemiddelde concentratie). 

 

Grenswaarden 

In de Wet milieubeheer (Wm) zijn grenswaarden opgenomen voor concentraties van stoffen in de 

buitenlucht. Voor grenswaarden geldt dat het voorgeschreven kwaliteitsniveau moet zijn bereikt en 

vervolgens in stand moet worden gehouden. De grenswaarden uit de Wm zijn in tabel 1 opgenomen.  

  









 

30 augustus 2017 ONDERZOEK LUCHTKWALITEIT RTG T&PBF1876R002F01 8  

 

Naast locatievarianten noord en zuid, is er nog een locatievariant midden. Deze ligt ten zuiden van 

locatievariant noord op het huidige CUP. Locatievariant Midden is voor luchtkwaliteit nauwelijks 

onderscheidend ten opzichte van locatievariant Noord omdat deze locatievarianten dicht bij elkaar liggen 

en elkaar deels overlappen. Locatievariant Noord ligt het dichtst bij de gevoelige bestemmingen, daarom 

is in dit onderzoek locatievariant Midden niet beschouwd. 

 

Ontsluitingsalternatief 1 bestaat uit 2 varianten (1A en 1B) waarvan de tracés dicht bij elkaar liggen en het 

oostelijk deel gelijk is. Ontsluitingsalternatief 1B (nieuwe weg) ligt het dichtst bij de gevoelige 

bestemmingen, daarom is in dit onderzoek alleen ontsluitingsalternatief 1B beschouwd. 

 

Binnen de alternatieven zijn twee bouwstenen gedefinieerd. De eerste bouwsteen is een viaduct over de 

Betuweroute in alternatief 2 (in plaats van een tunnel). De tweede bouwsteen is de verplaatste op- en afrit 

naar de A15 die zowel op alternatief 2, 3 als 5 kan aansluiten. Het effect van deze bouwstenen op de 

luchtkwaliteit is beperkt en treedt alleen op in de directe omgeving van de betreffende bouwsteen. De 

bouwstenen zullen daarom niet leiden tot andere uitkomsten of beoordelingen en zijn daarmee voor 

luchtkwaliteit niet onderscheidend en in dit onderzoek verder buiten beschouwing gelaten. 

 

In het hoofdrapport van de milieueffectenstudie van de RTG is een volledige beschrijving van de 

alternatieven opgenomen. De ligging van de terminal en ontsluitingen in de verschillende alternatieven 

worden in figuur 1 weergegeven. In deze figuur zijn ook de parkeerterreinen voor aankomende 

vrachtwagens voor registratie bij de terminal opgenomen. 

 

4.2 Bronbijdragen 

De luchtkwaliteit in het plangebied wordt bepaald door de heersende achtergrondconcentraties en de 

bronbijdragen aan luchtverontreinigende stoffen door de relevante activiteiten van de RTG. De relevante 

emissiebronnen bestaan uit: 

 reachstackers; 

 empty handlers; 

 vracht-, bestel- en personenauto’s van en naar de RTG; 

 diesel aangedreven rangeerlocomotief. 

 

DERT, de beoogd exploitant, heeft een inschatting van de inzet van het materieel op de nieuwe terminal 

gemaakt. Tot 30.000 laadeenheden (60.000 TEU
10

) per jaar werkt DERT met twee reachstackers en één 

empty handler, allen brandstof aangedreven. Vanaf 30.000 laadeenheden worden de reachstackers 

vervangen door elektrisch aangedreven kranen. De maximale capaciteit van de terminal betreft 45.000 

laadeenheden (90.000 TEU)
11

. Bij deze maximale capaciteit arriveren bij RTG gemiddeld 12 treinen per 

werkdag.  

 

Vanaf de terminal vertrekken dagelijks acht personenauto’s, drie middelzware en 170 zware 

vrachtwagens
12.

 Elk vertrek betreft twee passages (heen en terug). In het rekenmodel worden op de route 

etmaalgemiddelde intensiteiten ingevoerd, in dit geval 16, 6 en 340 voertuigen per etmaal. In tabel 4 wordt 

dit weergegeven. 

  

                                                      
10

 Eén laadeenheid is twee TEU, een TEU is een 20-voet container van 6,10 m lengte. 
11

 Volgens opgave DERT , 2017-01-24_containermoves.xlsx. 
12

 Deze intensiteiten zijn van gemiddelde werkdagen en daarmee worst-case. De terminal zal in weekend grotendeels gesloten zijn. 
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Voor de toetsing aan de grenswaarde van de 24-uurgemiddelde concentratie van PM10 betekent dit dat er 

getoetst moet worden op locaties waar mensen een gehele dag of een groot deel daarvan, verblijven, 

zoals woningen, scholen en ziekenhuizen. 

 

Voor de voorliggende studie betekent dit dat de luchtkwaliteit niet beoordeeld is op het terrein van RTG en 

ter hoogte van het spoor, wegen en groenstroken. Om de effecten zo volledig mogelijk in beeld te brengen 

is de luchtkwaliteit berekend en beoordeeld binnen het studiegebied dat in figuur 2 is weergegeven. 

 

Ter bepaling van het planeffect ter hoogte van de gevoelige bestemmingen zijn deze gevoelige 

bestemmingen (woningen, scholen, ziekenhuizen, etc.) binnen het studiegebied in de beoordeling 

opgenomen. Dit betreft 129 gevoelige bestemmingen. 

 

 

Figuur 2: Studiegebied, toetspunten en gevoelige bestemmingen rond RTG 
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7.2 Juridische maakbaarheid 

In deze paragraaf wordt ingegaan op de juridische maakbaarheid van de alternatieven. Bij de toetsing aan 

de juridische maakbaarheid dient nagegaan te worden of de alternatieven voldoen aan de vigerende wet- 

en regelgeving luchtkwaliteit. Wanneer de concentraties in de alternatieven lager zijn dan de grenswaarde 

kan eenvoudig geconcludeerd worden dat het project voldoet aan de wet- en regelgeving.  

 

In geen van de alternatieven is sprake van overschrijding van grenswaarden. Daarmee voldoen alle 

alternatieven op grond van art, 5,16 lid 1 sub a aan de luchtkwaliteitseisen uit de Wet milieubeheer. 
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8 Conclusies 

Het deelrapport luchtkwaliteit heeft tot doel antwoord te geven op de onderstaande vragen: 

 Welk effect heeft de aanleg van de RTG op de luchtkwaliteit? 

 Hoe scoren de alternatieven ten opzichte van de autonome ontwikkeling? 

 Wordt in de alternatieven voldaan aan de luchtkwaliteitseisen uit de Wet milieubeheer? Oftewel: zijn de 

alternatieven juridisch maakbaar?  

 

Welk effect heeft de aanleg van de RTG op de luchtkwaliteit? 

Door de realisatie van de RTG is er sprake van verbrandingsemissies als gevolg van de activiteiten op de 

terminal (reachstrackers, empty handlers), de diesel aangedreven rangeerlocomotief en als gevolg van 

extra verkeersbewegingen van vracht-, bestel- en personenauto’s van en naar RTG. Dit leidt lokaal tot 

een toename van de NO2-, PM10-, PM2,5-concentraties. 

 

Voor de gevoelige bestemmingen in het studiegebied geldt dat de maximale toename van de 

jaargemiddelde NO2-concentraties in enkele gevallen meer dan 0,1 μg/m
3
 bedraagt. De maximale 

toename van de jaargemiddelde NO2-concentraties ter hoogte van de gevoelige bestemmingen bedraagt 

0,3 μg/m
3
 de maximale toename van de jaargemiddelde PM10- en PM2,5-concentraties zijn minder dan 0,1 

μg/m
3
. 

 

Beoordeling alternatieven 

Op basis van de ontwikkeling in de jaargemiddelde NO2-, PM10- en PM2,5-bijdrage ten opzichte van de 

autonome ontwikkeling en de beperkte concentratietoenames ter hoogte van de gevoelige bestemmingen 

scoren alle alternatieven neutraal op het gebied van luchtkwaliteit. 

 

Beoordeling juridische maakbaarheid 

Het luchtkwaliteitonderzoek heeft aangetoond dat de NO2-grenswaarden (jaar- en uurgemiddeld en de 

PM10-grenswaarden (jaar- en etmaalgemiddeld) in geen van de alternatieven overschreden worden. Ook 

treden er geen overschrijdingen van de PM2,5-grenswaarde op. 

 

Op grond van deze bevindingen is de conclusie dat alternatieven op grond van art, 5,16, eerste lid, onder 

a, Wm juridisch maakbaar zijn. 
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9 Compenserende en mitigerende maatregelen 

In alle alternatieven wordt voldaan aan de grenswaarden voor luchtkwaliteit. Compenserende of 

mitigerende maatregelen op het gebied van luchtkwaliteit zijn daarom niet nodig. 
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10 Leemten in kennis 

 De luchtkwaliteit in Nederland wordt berekend met rekenmodellen die de best beschikbare 

wetenschappelijke kennis en inzichten bevatten. Desondanks bevatten berekende (en ook gemeten) 

concentraties onzekerheden. Bij het vergelijken van de berekende lokale concentraties met 

grenswaarden moet daarom rekening worden gehouden met de onzekerheden in de concentraties. De 

concentratie langs een willekeurige weg in de toekomst kan niet nauwkeuriger worden bepaald dan 

met een onzekerheid van ongeveer 20 procent (Velders en Diederen, 2009; Velders et al,, 2011a). 

 Gebruikte emissiefactoren voor wegverkeer betreffen landelijk gemiddelde waarden. Lokale verschillen 

worden buiten beschouwing gelaten. 

 De gebruikte grootschalige concentratiekaarten (GCN) met actuele jaargemiddelde concentraties 

worden door het RIVM gemaakt met het OPS-model en geijkt aan metingen op regionale en 

stadsachtergrondstations. De onzekerheid in de jaargemiddelde grootschalige NO2- en PM10- 

concentraties is ongeveer 15 procent (Matthijsen en Visser, 2006). 

 Bij het opstellen van de grootschalige concentratiekaarten (GCN) voor toekomstige jaren maakt het 

RIVM gebruik van verkenningen. De onzekerheid in de grootschalige NO2- en PM10-

concentratiekaarten bij verkenningen wordt geschat op ongeveer 15-20 procent. Bij prognoses worden 

vaak verschillende scenario’s gebruikt om inzicht te krijgen in de bandbreedte van berekende 

uitkomsten. De gebruikte GCN-kaarten zijn gebaseerd op het scenario “Beleid bovenraming” (BBR) 

met een gemiddelde economische groei van 2,5% per jaar. 

 Bij toekomstige berekeningen wordt gebruikt gemaakt van meerjarige meteorologie (1995-2004). 

Hiermee wordt een gemiddeld beeld weergegeven. Door variaties in de meteorologische 

omstandigheden kunnen de NO2- en PM10-concentraties in de praktijk ongeveer vijf, respectievelijk 

negen procent hoger of lager zijn dan berekend op basis van de meerjarige meteorologie (Velders en 

Matthijsen, 2009). 

 Inzet van materieel op de nieuwe terminal en verkeer van en naar de nieuwe terminal is gebaseerd op 

inschattingen van de beoogd toekomstige gebruiker DERT. 

 Emissiefactoren van brandstof aangedreven materieel zijn afgeleid uit maximale vermogens die voor 

het materieel zijn ingeschat en de euronormen die op het materieel van toepassing zijn. De 

euronormering vormt een grenswaarde voor de uitstoot van schadelijke stoffen. Werkelijke 

emissiefactoren zijn afhankelijk van merk, type en uitvoering van het daadwerkelijk in te zetten 

materieel. Deze informatie is nu nog onbekend. 

 De concentraties in de huidige situatie zijn overgenomen uit de NSL-Monitoringstool. Bij de 

berekeningen in de toekomstige zichtjaren is de bijdrage van SRM2-wegen in de omgeving van het 

project eveneens uit de NSL-Monitoringstool overgenomen. De gegevens uit de NSL-Monitoringstool 

zijn openbaar, de diverse wegeigenaren (Rijkswaterstaat, provincies en gemeenten) dienen te zorgen 

voor de juistheid van de gegevens en een jaarlijkse update hiervan. Ook zijn toekomstige 

wegenprojecten in de NSL-Monitoringstool opgenomen. Dit maakt de NSL-Monitoringstool op dit 

moment de meest betrouwbare bron voor wegkenmerken als wegligging, weg- en schermhoogtes en 

wegtypes. 
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De ligging van de terminal en ontsluitingen in de verschillende alternatieven worden in onderstaande 

figuur 1 weergegeven. In deze figuur zijn ook de parkeerplaatsen voor aankomende vrachtwagens voor 

registratie bij de terminal opgenomen. 

 

 
Figuur 1. Ligging RTG en ontsluitingsroutes bij verschillende alternatieven 

Uitgangspunten stikstofdepositieonderzoek 

DERT (beoogde exploitant) heeft een inschatting van de inzet van het materieel voor overslag op de 

nieuwe terminal gemaakt. Tot 30.000 laadeenheden (60.000 TEU
2
) werkt DERT met twee reachstackers 

en één empty handler, allen brandstof aangedreven. Vanaf 30.000 laadeenheden worden de 

reachstackers vervangen door elektrisch aangedreven kranen. De maximale capaciteit van de terminal 

betreft 45.000 laadeenheden (90.000 TEU)
3
. Bij deze maximale capaciteit arriveren bij RTG gemiddeld 

12 treinen per werkdag.  

 

Op basis van deze inschatting is voor elk van de activiteiten de inzet van het materieel (uren, ritten) en 

het bijbehorende maximale vermogen vastgesteld, waarbij is uitgegaan van een zogenoemde worst-case 

benadering. Hiermee is een emissiemodel opgesteld. 

 

In dit emissiemodel zijn de NOx-emissies van het materieel gebaseerd op de inzet, het gemiddelde 

vermogen (deellastfactor van het maximale vermogen) en NOx-emissiefactoren. Deze emissiefactoren 

zijn afgeleid uit euronormen.  

                                                      
2
 Eén laadeenheid is twee TEU. 

3
 Volgens opgave DERT, , 2017-01-24_containermoves.xlsx. 
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De exploitant van RTG heeft aangegeven alleen te werken met materieel met een typegoedkeuring van 

na 2014 dat voldoet aan de eisen van euronorm IV
4
. Voor materieel met een maximaal vermogen van 

meer dan 56 kW geldt een emissiefactor van 0,4 gram NOx per kWh. 

 

De deellastfactor is de mate waarin het materieel op vol vermogen wordt ingezet. De volgende 

deellastfactoren kunnen van toepassing zijn: 

 

 25% Beperkte inzet, regelmatig stilstaan of stationair draaien op laag toerental; 

 50% Gemiddelde inzet, af en toe stilstaan regelmatig draaien op vol vermogen; 

 75% Intensieve inzet, nauwelijks stilstaan vaak draaien op vol vermogen. 

 

In bijlage 1 is voor de situatie tot 30.000 laadeenheden en voor de situatie van 30.000 tot 45.000 

laadeenheden de inzet van het diesel aangedreven materieel, emissieduur, hoeveelheid verkeer en 

bijbehorende NOx-emissie weergegeven. Hieruit blijkt dat de maximale NOx-emissie optreedt in de 

situatie tot 30.000 laadeenheden. Boven deze hoeveelheid wordt overgeschakeld van reachstackers 

naar elektrische kranen en dit leidt tot een afname van de NOx-emissie. In de 

stikstofdepositieberekeningen is voor de activiteiten op het terminal terrein met de maximale emissie 

(228,3 kg/jaar) bij 30.000 laadeenheden gemodelleerd. 

 

Bij een maximale bezetting van de terminal arriveren op een werkdag gemiddeld 12 treinen
5
. Een 

diesellocomotief wordt ingezet om de wagons vanaf het doorgaande spoor naar en over het terrein van 

de RTG te verplaatsen. DERT heeft een inschatting gemaakt van het aantal uren dat de diesellocomotief 

ingezet wordt (gemiddelde 7,4 uur per weekdag) en de verdeling van deze uren over stationair draaien 

en de verschillende deellastfactoren (25% tot 100%)
6
. Deze aantallen zijn in tabel b1-3 (bijlage 1) 

opgenomen. De in te zetten diesellocomotief heeft een maximaal vermogen van 500 kW en een 

bijbehorende euronorm van 4 gram NOx per KWh. 

 

Vanaf de terminal vertrekken dagelijks acht personenauto’s, drie middelzware en 170 zware 

vrachtwagens
7
. Elk vertrek betreft twee passages (heen en terug). In AERIUS worden op de route 

etmaalgemiddelde intensiteiten ingevoerd, in dit geval 16, 6 en 340 voertuigen per etmaal. In tabel b1-4 

(bijlage 1) is het verkeer van en naar de terminal opgenomen. 

 

Vrachtwagens die aankomen bij de terminal moeten zich registreren. Tijdens deze procedure draaien de 

vrachtwagens gemiddeld circa vijf minuten stationair. Met een gemiddeld verbruik van twee liter diesel 

per uur en een emissiefactor van 3,3 gram NOx per kWh (www.dieselnet.com) bedraagt de NOx-emissie 

door stationair draaien bij 170 vrachtwagens per etmaal 169 kg per jaar, zie tabel b1 (bijlage 1).  

Berekening in AERIUS Calculator 

De stikstofdepositie als gevolg van de activiteiten is berekend met het verspreidingsmodel AERIUS 

Calculator versie 2016. 

 

                                                      
4
 Volgens opgave DERT, , e-mail d.d. 17-02-2017. 

5
 Volgens “Railterminal Geldersland, CRS – Vervoersspecificatie”, ProRail VenD, Vervoersanalyse & Capaciteitsontwikkeling 

(VACO), 19-01-2017. 
6
 Volgens opgave provincie Gelderland, , e-mail d.d. 18-05-2017. 

7
 Verkeersaantrekkende werking afkomstig uit “Verkenning Rail OpstapPunt Valburg, Haalbaarheidsonderzoek, aanvulling”, Royal 

HaskoningDHV, 2016 Deze intensiteiten z jn van gemiddelde werkdagen en daarmee worst-case. De terminal zal voor 
vachtwagens in het weekend grotendeels gesloten zijn. 
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Voor de emissies van het in te zetten materieel voor overslag op de terminal (tabel b1-1, bijlage 1) is één 

AERIUS vlakbron gemodelleerd. De invoerparameters uitstoothoogte (4 m), spreiding (4 m) en warmte-

inhoud (0 mW) sluiten aan bij de standaard voor mobiele werktuigen in AERIUS Calculator. 

 

De inzet van de diesellocomotieven en bijbehorende NOx-emissie is gemodelleerd over de toekomstige 

spoorlijnen op het terminalterrein (50%) en de spoorlijnen die de terminal met de doorgaande route 

verbinden (50%). De invoerparameters uitstoothoogte (5 m), spreiding (3 m) en warmte-inhoud (0,2 mW) 

sluiten aan bij de standaard voor railverkeer in AERIUS Calculator. 

 

Het verkeer van en naar de terminal, zoals personenauto’s en vrachtwagens voor aan- en afvoer van 

containers, is (tabel b1-4, bijlage 1) als aantal ingevoerd in AERIUS. Voor de bepaling van de NOx-

emissie wordt daarmee gebruik gemaakt van de emissiefactoren zoals deze in AERIUS opgenomen zijn 

(zie factsheets AERIUS “Wegverkeer - emissiefactoren standaard”). 

 

Conform de instructie “Handreiking PAS voor aanvragers” zijn de effecten van het verkeer van en naar 

de terminal bepaald tot het moment dat dit verkeer is opgenomen in het heersende verkeersbeeld. 

Verkeer kan worden geacht te zijn opgenomen in het heersende verkeersbeeld op het moment dat het 

verkeer zich niet meer onderscheidt van het overige verkeer. 

 

Op de route van en naar de RTG passeren 362 voertuigen (346 vrachtwagens) per etmaal. Deze 

voertuigen rijden tussen de terminal en de rijksweg A15 om vanaf daar hun route in verschillende 

richtingen te vervolgen. Op de rijksweg A15 rijden, ter hoogte van op- en afrit 38 (Elst), circa 36.000 

voertuigen per etmaal waarvan 5.000 vrachtwagens. De 362 voertuigen van en naar de RTG zijn op de 

rijksweg A15 in aantal, rijgedrag en snelheid opgenomen in het heersende verkeersbeeld. De rijroute 

vanaf de RTG is daarom gemodelleerd tot aan de aansluiting op de rijksweg A15. 

 

Het stationair draaien tijdens de registratie van aankomende vrachtwagens (tabel b1-5), bijlage 1) is als 

één AERIUS vlakbron gemodelleerd met invoerparameters uitstoothoogte (3 m), spreiding (3 m) en 

warmte-inhoud (0 Mw). 

 

De verwachting is dat de terminal in 2019 wordt opengesteld en dat 2020 het 1
e
 jaar na openstelling 

betreft. Het jaar 2020 is daarom gebruikt als rekenjaar. Worstcase wordt er vanuit gegaan dat in 2020 

direct de maximale capaciteit gebruikt wordt. 

 

Voor de inrichting van de terminal worden vijf alternatieven beschouwd (zie tabel 1). Alternatief 1 t/m 4 

betreft de noordelijke locatievariant met verschillende ontsluitingen, alternatief 5 betreft de zuidelijke 

locatievariant met de zuidelijke ontsluiting. 

 

In AERIUS zijn de vijf afzonderlijke alternatieven berekend en als bijlagen opgenomen. De invoer is ook 

beschreven in de uitvoer van AERIUS Calculator en opgenomen als bijlage 2 t/m 6. 
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Resultaten en conclusie 

De rekenresultaten volgen direct uit AERIUS Calculator en zijn voor de noordelijke variant weergegeven 

in bijlage 2, 3, 4 en 5. Bijlage 6 bevat de rekenresultaten van de zuidelijke variant. 

 

Activiteiten met een stikstofdepositie kleiner of gelijk aan de drempelwaarde van 0,05 mol N/ha/jr hebben 

geen significante effecten. 

 

Uit de resultaten blijkt dat er geen natuurgebieden met rekenresultaten hoger dan de drempelwaarde 

(0,05 mol N/ha/jr) zijn en er voor geen van de alternatieven uit tabel 1 een meldingsplicht of 

vergunningplicht geldt. 
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Bijlage 2 AERIUS Berekening voor vergunningaanvraag, noordelijke 

locatievariant, Alternatief 1 

 

Opmerking 

AERIUS bepaalt voertuigemissies op basis van emissiefactoren per kilometer en de bijbehorende route. 

Verschillende lengtes van de ontsluitingsroute leiden daarom tot een verschillende emissie. 

  





Contact Rechtspersoon nr cht ngs ocat e

Provincie Gelderland STRAAT, POSTCODE STAD

Activiteit Omschr v ng AER US kenmerk

MER Rail Terminal Gelderland RZEtciSKF4Ag

Datum bereken ng Reken aar

19 mei 2017, 16:36 2020

Totale emissie S tuat e 1

NOx 4.227,67 kg/j

NH3 2,60 kg/j

Depositie
Hectare met

hoogste project
bijdrage (mol/ha/j)

Natuurgeb ed Prov nc e

S tuat e 1

Toelichting Ra term na  Ge der and
Noorde ke nr cht ngsvar ant
Onts u t ngsvar ant 1b
Para e  noordkant Betuweroute

RZEtc SKF4Ag (19 me  2017)Bereken ng voor
vergunn ngaanvraag

D ese ocomot even Noordvar ant

Berekening voor
vergunningaanvraag

pag na 2/7



Locatie
Diesellocomotieve

n Noordvariant

Emissie
(per bron)

Diesellocomotieve
n Noordvariant

Naam Noordvariant
Locat e (X Y) 183430, 434572
U tstoothoogte 4,0 m
Opperv akte 2,2 ha
Spre d ng 4,0 m
Warmte nhoud 0,000 MW

empore e
var at e

Standaard profiel industrie

NOx 228,30 kg/j

RZEtc SKF4Ag (19 me  2017)Bereken ng voor
vergunn ngaanvraag

D ese ocomot even Noordvar ant

Berekening voor
vergunningaanvraag

pag na 3/7



Naam A01b_Ontsluiting_RTG
Locat e (X Y) 185187, 434212
U tstoothoogte 2,5 m
Warmte nhoud 0,000 MW
NOx 910,77 kg/j
NH3 2,60 kg/j

Soort Voertu g Aanta  voertu gen (/dag) Stof Em ss e

Standaard Licht verkeer 16,0 NOx
NH3

4,64 kg/j
< 1 kg/j

Standaard Middelzwaar
vrachtverkeer

6,0 NOx
NH3

16,05 kg/j
< 1 kg/j

Standaard Zwaar vrachtverkeer 340,0 NOx
NH3

890,09 kg/j
2,22 kg/j

Naam A01b_Stationair draaien
parkeerterrein

Locat e (X Y) 183905, 434398
U tstoothoogte 3,0 m
Opperv akte 0,1 ha
Spre d ng 3,0 m
Warmte nhoud 0,000 MW

empore e
var at e

Standaard profiel industrie

NOx 168,60 kg/j

Naam Diesellocomotieven Sporen CUP
Noordvariant

Locat e (X Y) 183462, 434470
U tstoothoogte 5,0 m
Warmte nhoud 0,200 MW

empore e
var at e

Standaard profiel industrie

NOx 1.460,00 kg/j

RZEtc SKF4Ag (19 me  2017)Bereken ng voor
vergunn ngaanvraag

D ese ocomot even Noordvar ant

Berekening voor
vergunningaanvraag

pag na 4/7



Naam Diesellocomotieven RTG
Locat e (X Y) 183403, 434530
U tstoothoogte 5,0 m
Warmte nhoud 0,200 MW

empore e
var at e

Standaard profiel industrie

NOx 1.460,00 kg/j

RZEtc SKF4Ag (19 me  2017)Bereken ng voor
vergunn ngaanvraag

D ese ocomot even Noordvar ant

Berekening voor
vergunningaanvraag

pag na 5/7





Disclaimer Hoewe  verstrekte gegevens kunnen d enen ter onderbouw ng van een vergunn ngaanvraag  kunnen er geen rechten aan worden
ver eend  De e genaar van AER US aanvaardt geen aansprake khe d voor de nhoud van de door de gebru ker aangeboden
nformat e  Bovenstaande gegevens z n enke  bru kbaar tot er een n euwe vers e van AER US besch kbaar s  AER US s een

gereg streerd hande smerk n Europa  A e rechten d e n et exp c et worden ver eend  z n voorbehouden

Rekenbasis Deze bereken ng s tot stand gekomen op bas s van

AER US vers e 2016_20170324_a9b5d9a5ef

Database vers e 2016_20170301_feb336c45f

Voor meer nformat e over de gebru kte method ek en data z e

https //www aer us n /n /factsheets/re ease/aer us-ca cu ator-2015-handboek-0

RZEtc SKF4Ag (19 me  2017)Bereken ng voor
vergunn ngaanvraag

D ese ocomot even Noordvar ant

Berekening voor
vergunningaanvraag

pag na 7/7
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Bijlage 3 AERIUS Berekening voor vergunningaanvraag, noordelijke 

locatievariant, Alternatief 2 

 

Opmerking 

AERIUS bepaalt voertuigemissies op basis van emissiefactoren per kilometer en de bijbehorende route. 

Verschillende lengtes van de ontsluitingsroute leiden daarom tot een verschillende emissie. 

  





Contact Rechtspersoon nr cht ngs ocat e

Provincie Gelderland STRAAT, POSTCODE STAD

Activiteit Omschr v ng AER US kenmerk

MER Rail Terminal Gelderland Rsn4a7kX2hhD

Datum bereken ng Reken aar

19 mei 2017, 16:44 2020

Totale emissie S tuat e 1

NOx 4.057,01 kg/j

NH3 2,11 kg/j

Depositie
Hectare met

hoogste project
bijdrage (mol/ha/j)

Natuurgeb ed Prov nc e

S tuat e 1

Toelichting Ra term na  Ge der and
Noorde ke nr cht ngsvar ant
Onts u t ngsvar ant 2
Oversteek naar zu dkant

Rsn4a7kX2hhD (19 me  2017)Bereken ng voor
vergunn ngaanvraag

D ese ocomot even Noordvar ant

Berekening voor
vergunningaanvraag

pag na 2/7



Locatie
Diesellocomotieve

n Noordvariant

Emissie
(per bron)

Diesellocomotieve
n Noordvariant

Naam Noordvariant
Locat e (X Y) 183430, 434572
U tstoothoogte 4,0 m
Opperv akte 2,2 ha
Spre d ng 4,0 m
Warmte nhoud 0,000 MW

empore e
var at e

Standaard profiel industrie

NOx 228,30 kg/j

Rsn4a7kX2hhD (19 me  2017)Bereken ng voor
vergunn ngaanvraag

D ese ocomot even Noordvar ant

Berekening voor
vergunningaanvraag

pag na 3/7



Naam A02_Ontsluiting_RTG
Locat e (X Y) 184981, 434179
U tstoothoogte 2,5 m
Warmte nhoud 0,000 MW
NOx 740,11 kg/j
NH3 2,11 kg/j

Soort Voertu g Aanta  voertu gen (/dag) Stof Em ss e

Standaard Licht verkeer 16,0 NOx
NH3

3,77 kg/j
< 1 kg/j

Standaard Middelzwaar
vrachtverkeer

6,0 NOx
NH3

13,04 kg/j
< 1 kg/j

Standaard Zwaar vrachtverkeer 340,0 NOx
NH3

723,30 kg/j
1,81 kg/j

Naam A02_Stationair draaien
parkeerterrein

Locat e (X Y) 185423, 434106
U tstoothoogte 3,0 m
Opperv akte 0,1 ha
Spre d ng 3,0 m
Warmte nhoud 0,000 MW

empore e
var at e

Standaard profiel industrie

NOx 168,60 kg/j

Naam Diesellocomotieven Sporen CUP
Noordvariant

Locat e (X Y) 183462, 434470
U tstoothoogte 5,0 m
Warmte nhoud 0,200 MW

empore e
var at e

Standaard profiel industrie

NOx 1.460,00 kg/j

Rsn4a7kX2hhD (19 me  2017)Bereken ng voor
vergunn ngaanvraag

D ese ocomot even Noordvar ant

Berekening voor
vergunningaanvraag

pag na 4/7



Naam Diesellocomotieven RTG
Locat e (X Y) 183403, 434530
U tstoothoogte 5,0 m
Warmte nhoud 0,200 MW

empore e
var at e

Standaard profiel industrie

NOx 1.460,00 kg/j

Rsn4a7kX2hhD (19 me  2017)Bereken ng voor
vergunn ngaanvraag

D ese ocomot even Noordvar ant

Berekening voor
vergunningaanvraag

pag na 5/7





Disclaimer Hoewe  verstrekte gegevens kunnen d enen ter onderbouw ng van een vergunn ngaanvraag  kunnen er geen rechten aan worden
ver eend  De e genaar van AER US aanvaardt geen aansprake khe d voor de nhoud van de door de gebru ker aangeboden
nformat e  Bovenstaande gegevens z n enke  bru kbaar tot er een n euwe vers e van AER US besch kbaar s  AER US s een

gereg streerd hande smerk n Europa  A e rechten d e n et exp c et worden ver eend  z n voorbehouden

Rekenbasis Deze bereken ng s tot stand gekomen op bas s van

AER US vers e 2016_20170324_a9b5d9a5ef

Database vers e 2016_20170301_feb336c45f

Voor meer nformat e over de gebru kte method ek en data z e

https //www aer us n /n /factsheets/re ease/aer us-ca cu ator-2015-handboek-0

Rsn4a7kX2hhD (19 me  2017)Bereken ng voor
vergunn ngaanvraag

D ese ocomot even Noordvar ant

Berekening voor
vergunningaanvraag

pag na 7/7
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Bijlage 4 AERIUS Berekening voor vergunningaanvraag, noordelijke 

locatievariant, Alternatief 3 

 

Opmerking 

AERIUS bepaalt voertuigemissies op basis van emissiefactoren per kilometer en de bijbehorende route. 

Verschillende lengtes van de ontsluitingsroute leiden daarom tot een verschillende emissie. 

  





Contact Rechtspersoon nr cht ngs ocat e

Provincie Gelderland STRAAT, POSTCODE STAD

Activiteit Omschr v ng AER US kenmerk

MER Rail Terminal Gelderland RQHupx97qRKM

Datum bereken ng Reken aar

19 mei 2017, 17:30 2020

Totale emissie S tuat e 1

NOx 5.054,63 kg/j

NH3 4,96 kg/j

Depositie
Hectare met

hoogste project
bijdrage (mol/ha/j)

Natuurgeb ed Prov nc e

S tuat e 1

Toelichting Ra term na  Ge der and
Noorde ke nr cht ngsvar ant
Onts u t ngsvar ant 3
Omr den v a e sestraat

RQHupx97qRKM (19 me  2017)Bereken ng voor
vergunn ngaanvraag

D ese ocomot even Noordvar ant

Berekening voor
vergunningaanvraag

pag na 2/7



Locatie
Diesellocomotieve

n Noordvariant

Emissie
(per bron)

Diesellocomotieve
n Noordvariant

Naam Noordvariant
Locat e (X Y) 183430, 434572
U tstoothoogte 4,0 m
Opperv akte 2,2 ha
Spre d ng 4,0 m
Warmte nhoud 0,000 MW

empore e
var at e

Standaard profiel industrie

NOx 228,30 kg/j

RQHupx97qRKM (19 me  2017)Bereken ng voor
vergunn ngaanvraag

D ese ocomot even Noordvar ant

Berekening voor
vergunningaanvraag

pag na 3/7



Naam A03_Ontsluiting_RTG
Locat e (X Y) 183399, 434395
U tstoothoogte 2,5 m
Warmte nhoud 0,000 MW
NOx 1.737,73 kg/j
NH3 4,96 kg/j

Soort Voertu g Aanta  voertu gen (/dag) Stof Em ss e

Standaard Licht verkeer 16,0 NOx
NH3

8,85 kg/j
< 1 kg/j

Standaard Middelzwaar
vrachtverkeer

6,0 NOx
NH3

30,62 kg/j
< 1 kg/j

Standaard Zwaar vrachtverkeer 340,0 NOx
NH3

1.698,27 kg/j
4,24 kg/j

Naam A03_Stationair draaien
parkeerterrein

Locat e (X Y) 182270, 435206
U tstoothoogte 3,0 m
Opperv akte 0,1 ha
Spre d ng 3,0 m
Warmte nhoud 0,000 MW

empore e
var at e

Standaard profiel industrie

NOx 168,60 kg/j

Naam Diesellocomotieven Sporen CUP
Noordvariant

Locat e (X Y) 183462, 434470
U tstoothoogte 5,0 m
Warmte nhoud 0,200 MW

empore e
var at e

Standaard profiel industrie

NOx 1.460,00 kg/j

RQHupx97qRKM (19 me  2017)Bereken ng voor
vergunn ngaanvraag

D ese ocomot even Noordvar ant

Berekening voor
vergunningaanvraag

pag na 4/7



Naam Diesellocomotieven RTG
Locat e (X Y) 183403, 434530
U tstoothoogte 5,0 m
Warmte nhoud 0,200 MW

empore e
var at e

Standaard profiel industrie

NOx 1.460,00 kg/j

RQHupx97qRKM (19 me  2017)Bereken ng voor
vergunn ngaanvraag

D ese ocomot even Noordvar ant

Berekening voor
vergunningaanvraag

pag na 5/7





Disclaimer Hoewe  verstrekte gegevens kunnen d enen ter onderbouw ng van een vergunn ngaanvraag  kunnen er geen rechten aan worden
ver eend  De e genaar van AER US aanvaardt geen aansprake khe d voor de nhoud van de door de gebru ker aangeboden
nformat e  Bovenstaande gegevens z n enke  bru kbaar tot er een n euwe vers e van AER US besch kbaar s  AER US s een

gereg streerd hande smerk n Europa  A e rechten d e n et exp c et worden ver eend  z n voorbehouden

Rekenbasis Deze bereken ng s tot stand gekomen op bas s van

AER US vers e 2016_20170324_a9b5d9a5ef

Database vers e 2016_20170301_feb336c45f

Voor meer nformat e over de gebru kte method ek en data z e

https //www aer us n /n /factsheets/re ease/aer us-ca cu ator-2015-handboek-0

RQHupx97qRKM (19 me  2017)Bereken ng voor
vergunn ngaanvraag

D ese ocomot even Noordvar ant

Berekening voor
vergunningaanvraag

pag na 7/7
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Bijlage 5 AERIUS Berekening voor vergunningaanvraag, noordelijke 

locatievariant, Alternatief 4 

 

Opmerking 

AERIUS bepaalt voertuigemissies op basis van emissiefactoren per kilometer en de bijbehorende route. 

Verschillende lengtes van de ontsluitingsroute leiden daarom tot een verschillende emissie. 

 

  





Contact Rechtspersoon nr cht ngs ocat e

Provincie Gelderland STRAAT, POSTCODE STAD

Activiteit Omschr v ng AER US kenmerk

MER Rail Terminal Gelderland RhgEciA7YKwF

Datum bereken ng Reken aar

19 mei 2017, 17:27 2020

Totale emissie S tuat e 1

NOx 4.145,12 kg/j

NH3 2,36 kg/j

Depositie
Hectare met

hoogste project
bijdrage (mol/ha/j)

Natuurgeb ed Prov nc e

S tuat e 1

Toelichting Ra term na  Ge der and
Noorde ke nr cht ngsvar ant
Onts u t ngsvar ant 4
Reethsestraat

RhgEc A7YKwF (19 me  2017)Bereken ng voor
vergunn ngaanvraag

D ese ocomot even Noordvar ant

Berekening voor
vergunningaanvraag

pag na 2/7



Locatie
Diesellocomotieve

n Noordvariant

Emissie
(per bron)

Diesellocomotieve
n Noordvariant

Naam Noordvariant
Locat e (X Y) 183430, 434572
U tstoothoogte 4,0 m
Opperv akte 2,2 ha
Spre d ng 4,0 m
Warmte nhoud 0,000 MW

empore e
var at e

Standaard profiel industrie

NOx 228,30 kg/j

RhgEc A7YKwF (19 me  2017)Bereken ng voor
vergunn ngaanvraag

D ese ocomot even Noordvar ant

Berekening voor
vergunningaanvraag
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Naam A04_Ontsluiting_RTG
Locat e (X Y) 185116, 434492
U tstoothoogte 2,5 m
Warmte nhoud 0,000 MW
NOx 828,22 kg/j
NH3 2,36 kg/j

Soort Voertu g Aanta  voertu gen (/dag) Stof Em ss e

Standaard Licht verkeer 16,0 NOx
NH3

4,22 kg/j
< 1 kg/j

Standaard Middelzwaar
vrachtverkeer

6,0 NOx
NH3

14,59 kg/j
< 1 kg/j

Standaard Zwaar vrachtverkeer 340,0 NOx
NH3

809,41 kg/j
2,02 kg/j

Naam A04_Stationair draaien
parkeerterrein

Locat e (X Y) 184058, 434331
U tstoothoogte 3,0 m
Opperv akte 0,1 ha
Spre d ng 3,0 m
Warmte nhoud 0,000 MW

empore e
var at e

Standaard profiel industrie

NOx 168,60 kg/j

Naam Diesellocomotieven Sporen CUP
Noordvariant

Locat e (X Y) 183462, 434470
U tstoothoogte 5,0 m
Warmte nhoud 0,200 MW

empore e
var at e

Standaard profiel industrie

NOx 1.460,00 kg/j

RhgEc A7YKwF (19 me  2017)Bereken ng voor
vergunn ngaanvraag

D ese ocomot even Noordvar ant

Berekening voor
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Naam Diesellocomotieven RTG
Locat e (X Y) 183403, 434530
U tstoothoogte 5,0 m
Warmte nhoud 0,200 MW

empore e
var at e

Standaard profiel industrie

NOx 1.460,00 kg/j

RhgEc A7YKwF (19 me  2017)Bereken ng voor
vergunn ngaanvraag

D ese ocomot even Noordvar ant

Berekening voor
vergunningaanvraag

pag na 5/7





Disclaimer Hoewe  verstrekte gegevens kunnen d enen ter onderbouw ng van een vergunn ngaanvraag  kunnen er geen rechten aan worden
ver eend  De e genaar van AER US aanvaardt geen aansprake khe d voor de nhoud van de door de gebru ker aangeboden
nformat e  Bovenstaande gegevens z n enke  bru kbaar tot er een n euwe vers e van AER US besch kbaar s  AER US s een

gereg streerd hande smerk n Europa  A e rechten d e n et exp c et worden ver eend  z n voorbehouden

Rekenbasis Deze bereken ng s tot stand gekomen op bas s van

AER US vers e 2016_20170324_a9b5d9a5ef

Database vers e 2016_20170301_feb336c45f

Voor meer nformat e over de gebru kte method ek en data z e

https //www aer us n /n /factsheets/re ease/aer us-ca cu ator-2015-handboek-0
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Bijlage 6 AERIUS Berekening voor vergunningaanvraag, zuidelijke 

locatievariant, Alternatief 5 

 

Opmerking 

AERIUS bepaalt voertuigemissies op basis van emissiefactoren per kilometer en de bijbehorende route. 

Verschillende lengtes van de ontsluitingsroute leiden daarom tot een verschillende emissie. 

 

 





Contact Rechtspersoon nr cht ngs ocat e

Provincie Gelderland STRAAT, POSTCODE STAD

Activiteit Omschr v ng AER US kenmerk

MER Rail Terminal Gelderland RubJFXfHwV2Y

Datum bereken ng Reken aar

19 mei 2017, 17:33 2020

Totale emissie S tuat e 1

NOx 4.103,68 kg/j

NH3 2,25 kg/j

Depositie
Hectare met

hoogste project
bijdrage (mol/ha/j)

Natuurgeb ed Prov nc e

S tuat e 1

Toelichting Ra term na  Ge der and
Zu de ke nr cht ngsvar ant
Onts u t ngsvar ant 5
Noorde ke onts u t ng voor zu dvar ant

RubJFXfHwV2Y (19 me  2017)Bereken ng voor
vergunn ngaanvraag

R G Zu dvar ant

Berekening voor
vergunningaanvraag
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Locatie
RTG Zuidvariant

Emissie
(per bron)

RTG Zuidvariant

Naam Zuidvariant
Locat e (X Y) 183270, 434362
U tstoothoogte 4,0 m
Opperv akte 2,2 ha
Spre d ng 4,0 m
Warmte nhoud 0,000 MW

empore e
var at e

Standaard profiel industrie

NOx 228,30 kg/j

RubJFXfHwV2Y (19 me  2017)Bereken ng voor
vergunn ngaanvraag

R G Zu dvar ant

Berekening voor
vergunningaanvraag
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Naam A05_Ontsluiting_RTG
Locat e (X Y) 184834, 434061
U tstoothoogte 2,5 m
Warmte nhoud 0,000 MW
NOx 786,78 kg/j
NH3 2,25 kg/j

Soort Voertu g Aanta  voertu gen (/dag) Stof Em ss e

Standaard Licht verkeer 16,0 NOx
NH3

4,01 kg/j
< 1 kg/j

Standaard Middelzwaar
vrachtverkeer

6,0 NOx
NH3

13,86 kg/j
< 1 kg/j

Standaard Zwaar vrachtverkeer 340,0 NOx
NH3

768,91 kg/j
1,92 kg/j

Naam A05_Stationair draaien
parkeerterrein

Locat e (X Y) 183757, 434112
U tstoothoogte 3,0 m
Opperv akte 0,1 ha
Spre d ng 3,0 m
Warmte nhoud 0,000 MW

empore e
var at e

Standaard profiel industrie

NOx 168,60 kg/j

Naam Diesellocomotieven Zijspoor
Zuidvariant

Locat e (X Y) 183210, 434450
U tstoothoogte 5,0 m
Warmte nhoud 0,200 MW

empore e
var at e

Standaard profiel industrie

NOx 1.460,00 kg/j

RubJFXfHwV2Y (19 me  2017)Bereken ng voor
vergunn ngaanvraag

R G Zu dvar ant

Berekening voor
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Naam Diesellocomotieven RTG
Locat e (X Y) 183291, 434419
U tstoothoogte 5,0 m
Warmte nhoud 0,200 MW

empore e
var at e

Standaard profiel industrie

NOx 1.460,00 kg/j

RubJFXfHwV2Y (19 me  2017)Bereken ng voor
vergunn ngaanvraag

R G Zu dvar ant

Berekening voor
vergunningaanvraag
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Disclaimer Hoewe  verstrekte gegevens kunnen d enen ter onderbouw ng van een vergunn ngaanvraag  kunnen er geen rechten aan worden
ver eend  De e genaar van AER US aanvaardt geen aansprake khe d voor de nhoud van de door de gebru ker aangeboden
nformat e  Bovenstaande gegevens z n enke  bru kbaar tot er een n euwe vers e van AER US besch kbaar s  AER US s een

gereg streerd hande smerk n Europa  A e rechten d e n et exp c et worden ver eend  z n voorbehouden

Rekenbasis Deze bereken ng s tot stand gekomen op bas s van

AER US vers e 2016_20170324_a9b5d9a5ef

Database vers e 2016_20170301_feb336c45f

Voor meer nformat e over de gebru kte method ek en data z e

https //www aer us n /n /factsheets/re ease/aer us-ca cu ator-2015-handboek-0

RubJFXfHwV2Y (19 me  2017)Bereken ng voor
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