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Vooraf

Het landschap tussen Elst, Valburg, Ressen en Oosterhout zal als
landelijk gebied behouden worden en de verstedelijking rond Nijmegen
en Elst duurzaam scheiden. De kwaliteiten en potenties van dit gebied
zijn vastgelegd in de Gebiedsvisie knoop 38. De Gebiedsvisie Knoop 38
komt in 3 werkstappen tot stand.

In de eerste stap is samen met een klankbordgroep het
“‘“Ambitiedocument “ met een gebiedsagenda uitgewerkt. Hierin staan de
wensen en mogelijkheden van partijen die wonen en werken in en rond
het gebied.

Voorliggend “Gebiedsprogramma” is het resultaat van de tweede stap
waarin het Ambitiedocument is uitgewerkt en verbreed; een voorstel als
basis voor bestuurlijke keuzes t.b.v. stap 3 waarin het einddocument
“Gebiedsvisie” voltooid wordt. Hierin worden de keuzes verwerkt die nog
moeten worden gemaakt (b.v. over de RTG en de situatie rond De
Griftdijk en Rijksweg Zuid). Hiermee kan op deelopgaven de uitwerking
plaatsvinden naar concrete plannen en uitvoering.

Het Ambitiedocument en het voorliggende Gebiedsprogramma zijn in
nauwe samenwerking met een klankbordgroep tot stand gekomen. De
leden van de klankbordgroep hebben zich proactief opgesteld in het
proces, waarvoor de provincie Gelderland en de gemeenten Overbetuwe
en Nijmegen hen op deze plaats willen bedanken. De klankbordgroep
heeft veel input gegeven aan het voorliggende Gebiedsprogramma.

P
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1. INLEIDING

Het gebied tussen Valburg, Elst, Oosterhout, Slijk-Ewijk en Ressen heeft

een voornamelijk agrarische functie en vormt een groene buffer tussen

de stedelijke gebieden van Elst/Valburg enerzijds en Nijmegen

anderzijds. Het gebied wordt doorsneden door de Betuwelijn (Tiel — Elst)

en de Betuweroute/A15. De Gebiedsvisie Knoop 38 richt zich op het

behoud en de versterking van dit landelijk gebied als groene ruimte in

een verstedelijkte omgeving. De belangrijkste opgaven voor dit gebied

zijn:

¢ een goede verkeersafwikkeling, rekening houdend met het
toenemende verkeersaanbod;

e een robuuste groene inpassing van de infrastructuur rond de
Betuweroute;

¢ versterking van de landschappelijke structuur; visueel-ruimtelijk,
historisch, ecologisch en recreatief.

Bij Knoop 38 staan de komende jaren veel ontwikkelingen op de agenda.
De ontwikkelingen hebben allemaal (in verschillende mate) hun effect op
de omgeving. Voorbeelden zijn de mogelijke komst van een railterminal,
het plaatsen van windturbines, ontwikkeling bedrijventerreinen (Park15
en mogelijk op termijn De Grift) én ontwikkeling van landschapspark De
Danenberg.

1.1. Aanleiding

Eind 2015 constateerden provincie, gemeenten en initiatiefnemers van

de plannen dat:

¢ erveel ontwikkelingen gaande zijn die een eigen tempo en
uitvoeringsproces kennen;

¢ het van toegevoegde waarde is om de projecten in samenhang te
bekijken. Zo kun je de kansen in raakvlakken benutten en in
samenwerking meer voor het gebied bereiken dan individueel;

¢ ervoorde bewoners in en rond het gebied duidelijkheid moet komen
over de toekomst van het gebied, mede in relatie tot de ruimtelijke
kwaliteit en leefbaarheid;

¢ voor de toekomst van het gebied de ruimtelijke kwaliteit en
leefbaarheid planologisch en financieel geborgd moeten worden.

Daarom nam de provincie Gelderland het initiatief een gebiedsproces te
starten om in nauwe samenwerking met bewoners, initiatiefnemers en
overige belanghebbenden een gezamenlijke ‘Gebiedsvisie Knoop 38’ te
ontwikkelen; een visie die de verschillende initiatieven op harmonieuze
wijze tot een samenhangend landschappelijk geheel brengt met als doel
het borgen van de ruimtelijke kwaliteit en verbeteren van de
(be-)leefbaarheid.
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Voorliggend document betreft de verdere uitwerking en verbreding van
het ‘Ambitiedocument’ (juni 2016) dat in nauwe samenspraak met een
klankbordgroep voor dit project is uitgewerkt (zie toelichting op status en
overlegvormen verderop in dit document). Dit Ambitiedocument en verder
onderzoek en concretisering van een aantal deelopgaven (de
gebiedsagenda) zijn verder uitgewerkt in voorliggend document.

Het is nu aan de overheden en initiatiefnemers in het gebied om de
uitwerking op te pakken, dit in goede afstemming met de klankbordgroep.
Dit vereist afwegingen van de provincie Gelderland en de gemeenten
Overbetuwe en Nijmegen. Ook actoren zoals het waterschap
Rivierenland, ProRail, Geldersch Landschap en Kasteelen en eventueel
andere mogelijk te betrekken partijen zullen in het vervolgproces verder
worden geconsulteerd.

1.2. Ligging

Het gebiedsproces gaat over het gebied tussen Valburg, Elst,
Oosterhout, Slijk-Ewijk en Ressen. Centraal in dit gebied liggen de
buurtschappen Reeth en Eimeren. Dit gebied ligt deels ten noorden van
de A15 en de Betuweroute, maar betreft ook de zone tussen spoor en
snelweg en een zone ten zuiden van de A15 (zie bijlage 1 voor groter
kaartbeeld). Het gebied ligt voor het grootste deel in de gemeente
Overbetuwe en voor een kleiner deel in de gemeente Nijmegen.

......

e @

Basiskaart Knoop 38

Poupiroven

Gebied
De ontwikkelingen in dit gebied, voor zover die op dit moment bekend

zijn, zijn op onderstaand beeld weergegeven (zie bijlage 2 voor groter
kaartbeeld).
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Basiskaart met bestaande plannen

Pouproven

Initiatieven

1.3. Status Gebiedsvisie Knoop 38

Het is de bedoeling dat de Gebiedsvisie in het voorjaar van 2017 wordt
voorgelegd aan de provincie en de gemeenten. Daarbij worden de
gemeenteraden van Overbetuwe en Nijmegen en Provinciale Staten van
Gelderland gevraagd om in te stemmen met het gezamenlijk uitvoering
geven aan het Gebiedsprogramma. Dit zijn samenhangende projecten en
principes voor uitvoering die realisatie van de beschreven visie
ondersteunen. De bestuurlijke besluitvorming over het
Gebiedsprogramma vraagt naast beleidsmatige accordering ook om
financiéle bijdragen van gemeenten, provincie en (markt-)partijen.

Voorliggende Gebiedsvisie is gestoeld op de wensen en mogelijkheden
zoals die vanuit de Klankbordgroep zijn aangedragen. Voor zover
mogelijk is dit concreet gemaakt met partijen die de realisatie en het
beheer gaan oppakken.

De Gebiedsvisie vormt het vertrekpunt voor de nadere uitwerking en
realisatie van deelopgaven, zoals die in projectdefinities (zie hoofdstuk 4)
zijn uitgewerkt. Zoals de naam Gebiedsvisie al aangeeft, is er in deze
fase een visie op hoofdlijnen op de kwaliteiten en ontwikkelingswensen in
het gebied. De vertaling naar plannen — uitgewerkte ontwerpen,
financiéle middelen en mankracht voor uitvoering — zal in de volgende
fase van realisatie worden opgepakt.
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Voor de opgaven in de Gebiedsvisie zijn nog keuzes te maken. Deze
hangen onder meer samen met de locatiekeuze van de RTG en de vier
ontsluitingsvarianten. In de Gebiedsvisie wordt aangegeven hoe deze
varianten kunnen worden ingepast. De varianten en keuzes worden
nader onderbouwd in, parallel aan de Gebiedsvisie lopende,
onderzoeken uitgevoerd door de provincie Gelderland. Deze
onderzoeken zullen naar verwachting in april 2017 worden opgeleverd
waarna deze in dit document worden verwerkt.

Realisatie van de maatregelen en opgaven doen we in samenhang via
een programmatische aanpak. De beleidsmatige, juridische en financiéle
haalbaarheid bepaalt of de deelopgaven op korte of langere termijn
gerealiseerd worden en in welke omvang ze gerealiseerd kunnen
worden. De wijze waarop de verschillende deelopgaven kunnen worden
uitgewerkt, is voor een belangrijk deel afhankelijk van de besluitvorming
over de keuzes die gemaakt worden bij de ontwikkeling van de RTG.

De Gebiedsvisie is robuust maar flexibel. Het vormt het casco voor
toekomstige ontwikkelingen en de uitwerking van de deelopgaven.
Mochten er zich nieuwe initiatieven aandienen en deze passen binnen de
gemeentelijke en provinciale beleidskaders, dan zullen deze ook moeten
worden afgewogen binnen dit casco.

Het proces Gebiedsvisie Knoop 38 bestaat grofweg uit 3 fasen, zoals
weergegeven in onderstaand schema. Fase 1, het Ambitiedocument, is in
de zomer van 2016 afgerond en nader uitgewerkt in fase 2, de
Gebiedsvisie met het concept Gebiedsprogramma zoals dat in
voorliggend document is uitgewerkt. De uitwerking betreft het niveau van
een visie. Concretisering in plannen en uitgewerkte inrichtingen zal
hierna in fase 3 plaatsvinden.

Ambitiedocument Gebiedsprogramma
gereed gereed
Gebiedsvisie Gebiedsvisie Gebiedsvisie,
Ambitiedocument 1 Concept Gebiedsprogramma Uitwerking Gebiedsprogramma
n
f B
Ruimtelijk kwaliteitskader 9 Visie op het gebied i Afronden gebiedsvisie
r
| Uitwerk it
Gebiedsagenda m Projectdefinities o it lalbbinia o
e plannen
jan.-jul. 2016 r jul. 2016 - feb. 2017 : vanaf feb. 2017
e
n
| Kernteam [N Kenteam [N Kemteam |
| Klankbordgroep [N  Klankbordgroep [ Klankbordgroep
Politiek DD rolitiek |
IR Pvote partjen
Proces .
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1.4. Opzet Gebiedsprogramma Knoop 38

Het Gebiedsprogramma geeft inzage in de verschillende deelopgaven in
het gebied die verder uitgewerkt dienen te worden.

Het Gebiedsprogramma bestaat uit de “Visie op het gebied” (hoofdstuk 3
van voorliggend Gebiedsprogramma en het bijbehorend kaartbeeld
bijlage 3) en een overzicht van Projectdefinities, waarin de uit te werken
ontwerpvraagstukken, verkeersvarianten, vervolgonderzoeken etc. zijn
opgenomen (hoofdstuk 4).

) L}
- ] . T re
| i -\~\\_ | | l ? Ressen
j i ~
T iy bl
; Siljk Ewijk G
| ™
S 2D
o i v i B s [ - —] b [T Visie op het gebied Knoop 38
I versie 24 februari 2017
—— e EX] oot emoimg | ] P :
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Kaart visie op het gebied (zie bijlage 3)

Het vervolgproces is (hoofdstuk 5) is beschreven aan de hand van de
verdere samenwerking en de vorming van een projectorganisatie,
waarmee de uitvoering van de visie opgepakt wordt. Daarnaast is
beschreven hoe de communicatie en participatie zullen plaatsvinden. Een
globale kostenraming en mogelijke financieringsbronnen en instelling van
een gebiedsfonds geven inzage in de financiéle kant van de uitvoering.

In een slotparagraaf is beschreven welke aspecten na realisatie, bij
beheer en onderhoud, relevant zijn.
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2. PLANGEBIED
2.1. Landschap

Bodem en water

Het ten noorden van de Waal gelegen plangebied bestaat voornamelijk
uit rivierkom- en oeverwalachtige vlakten, met daarin een aantal hoger
gelegen donken. Hierop heeft de eerste bewoning plaatsgevonden.
Door de latere aanleg van een uitgebreid stelsel van watergangen (zgn.
pijpen, zegen en leigraven) is het gebied ontwaterd en geschikt gemaakt
voor landbouw.

De bodem in het plangebied bestaat uit rivierkleigronden, met een
verschillende samenstelling. Het meest voorkomend is de kalkhoudende
lichte klei met homogeen profiel.

Landschapstypologie

Op de oeverwallen en donken ontstonden de eerste woongebieden. De
lagere terreindelen bestonden aanvankelijk uit ontoegankelijk moerasbos,
en na de aanleg van een ontwateringsstelsel in toenemende mate
gebruikt als weide- en hooiland. Door ruilverkaveling werd het landbouw-
kundig gebruik van het kommenlandschap verder geoptimaliseerd.
Oprukkende bebouwing, veranderende vormen van landbouw en
grootschalige infrastructuur hebben vervolgens grote invlioed gehad op
het beeld en de beleving van dit landschap.

Historie en archeologie

Van historisch belang zijn de oudere topografische elementen, zoals de
bewoningslinten Eimeren en Reeth en de bewoningsplaatsen op de
donken, zoals Huis De Haar en Huis Reeth. Ook het afwateringsstelsel,
bestaande uit zegen en pijpen is al eeuwen oud, zoals de Mermsche
Zeeg, Verloren Zeeg en Elsterveldse Zeeg. Ook de Griftdijk vormt een
waardevolle historische lijn in het landschap.

In en rond de historische woongebieden geldt een hoge archeologische
verwachtingswaarde voor resten van oudere bewoningsplaatsen.

Ecologie

Op de nattere delen komen van nature bostypen voor met soorten als
schietwilg, zwarte populier en es in de boomlaag. Zwarte els komt ook
voor op plaatsen waar sprake is van enige veenvorming. Andere soorten
zijn: katwilg, amandelwilg en soorten als sleedoorn en meidoorn. Op de
drogere delen komen meer de eik, iep, esdoorn en linde voor, met
struikvormers als sleedoorn, meidoorn, egelantier en kornoelje. De
Elsterveldsche Zeeg kent een KRW-doelstelling (natuurdoel) en parallel
aan de A15 liggen (te ontwikkelen) ecologische verbindingen.

Gebiedsvisie Knoop 38; deel 2 Gebiedsprogramma 063-223 maart 2017 8
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2.2, Stedenbouwkundige structuur en infrastructuur

Woongebieden

De allereerste sporen van menselijke bewoning liggen op de hogere
delen van het landschap; hier liggen de historische routes en oudste
bewoningsplaatsen. De huidige woongebieden, zoals Eimeren, Reeth,
Ressen, Slijk-Ewijk en Oosterhout zijn alle gevestigd op basis van de
lokale, vaak historische routes door het gebied.

Ook toen latere dorpsuitbreidingen en bedrijfsontwikkelingen
plaatsvonden, bleef een hechte relatie met het lokale wegenpatroon (en
daarmee met het landschap) bestaan. De oriéntatie van deze gebieden is
vrijwel zonder uitzondering naar binnen gericht, op de lokale
ontsluitingsstelsels.

(Boven)regionale infrastructuur

Van meer recente datum zijn de grootschalige verbindingslijnen, zoals de
(reizigers)spoorlijn Betuwelijn Arnhem - Tiel , A15, de Betuweroute
(transport) en de hoogspanningsleidingen. Deze regionale en nationale
verbindingen overstijgen de schaal van het lokale en daarmee hebben ze
zich losgemaakt van het landschap; ze nemen een autonome positie in.

Bedrijvenparken

De jongste stedenbouwkundige ontwikkelingen, de bedrijvenparken
Park15 en mogelijk op termijn De Grift vestigen zich aan deze autonome
elementen en maken zich daarmee eveneens los van de oorspronkelijke
landschapsstructuur. De hoofdoriéntatie van deze terreinen richt zich dan
ook op de A15, die de primaire vestigingsvoorwaarde vormde. Daar
worden ook in het verlengde van de bestaande windturbines nog 4
windturbines op Park 15 toegevoegd.

2.3. Belangrijke ruimtevragende initiatieven en plannen

De verschillende initiatieven en plannen in het gebied zijn:

¢ Landschapspark de Danenberg (zuidzijde A15) — in voorbereiding;

e Bedrijvenpark Park15 (zuidzijde A15) - in uitvoering en in planning 4
windturbines;

¢ Windpark Nijmegen-Betuwe (zuidzijde A15); 4 gerealiseerd + 1 in de
planning;

Gebiedsvisie Knoop 38; deel 2 Gebiedsprogramma 063-223 maart 2017 9
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¢ Aanpassing afslag 38 (fase 1 en 2) gerealiseerd.
Rijbaanaanpassingen en aanpassing viaduct (fase 3) — gefaseerde
realisatie reeds gestart;

¢ Verbreding A15 (Valburg-Ressen) en doortrekking A15 - in
voorbereiding.

¢ Mogelijk RTG Railterminal Gelderland (Betuweroute, nabij het CUP
Container uitwisselpunt) — in voorbereiding.

De ontwikkelingen zijn in beeld gebracht en vormen het vertrekpunt voor
verdere visievorming (zie ook bijlage 2).

e @ [

Basiskaart met bestaande plannen I

Pouproven \

Plangebied met ingetekende initiatieven en plannen
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3. VISIE OP HET GEBIED

De visie op het gebied Knoop 38 is in voorliggend hoofdstuk kernachtig
vervat. Het beschrijft de ontwikkelingen in het gebied en de grove
contouren van het gebied, zoals dat zich de komende decennia zou
kunnen ontwikkelen. In het volgende hoofdstuk zijn de projectdefinities
uitgewerkt, waarmee deze visie tot uitvoering kan worden gebracht.

3.1. Contouren toekomst

De visie waar het Gebiedsprogramma Knoop 38 zich op richt, is aan de
hand van de volgende kernbegrippen te beschrijven:

1. Landelijk en open agrarisch gebied

Het gebied vormt een strategische groene schakel tussen de stedelijke

gebieden van Elst/Valburg enerzijds en de stad Nijmegen anderzijds. Het

is gewenst deze groene bufferfunctie te verankeren en verder te
ontwikkelen. Het gebied heeft een betekenis als zone met recreatief

medegebruik en versterkte landschappelijke en ecologische waarden, als

onderdeel van een groter (natuur)netwerk.

Het gebied is en blijft een open agrarische gebied binnen het stedelijk
knooppunt, waar grondgebonden agrarisch gebruik veruit het grootste
ruimtebeslag zal blijven houden. Naast de functionele betekenis die de
landbouw geeft aan het gebied, kleurt dit ook de ruimtelijke verschijning
van het gebied en de mate waarin andere ontwikkelingen de ruimte
krijgen. Dit betekent dat er geen parkvorming, zware landschappelijke
verdichting met bossen etc. moet plaatsvinden. Het doel is behoud en
ontwikkeling van een landelijke open uitstraling, te ontlenen aan het
agrarisch gebruik, waar agrariérs zich ook inzetten voor ecologie en
landschap, met passend recreatief medegebruik.

De ruimtelijke gelaagdheid, bepaald door de infrastructuur in het gebied,
historisch waardevolle lijnen zoals watergangen, dienen behouden en
soms versterkt te worden, als ruimtelijk casco van het gebied.

2. Beheersing van verkeersstromen en milieueffecten

Het is van belang dat de milieukundige en ruimtelijke effecten van de
stedelijke omgeving - met name de infrastructuur — goed inpasbaar
blijven. Concreet vraagt dit om een goede e inpassing van de
infrastructuur en een goede verkeersafwikkeling op lokaal en regionaal
niveau. Dit alles om het woon- en verblijfsklimaat in het gebied voor de
bewoners en gebruikers van het gebied te borgen.

Gebiedsvisie Knoop 38; deel 2 Gebiedsprogramma 063-223 maart 2017
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3. Duidelijke grenzen aan de randen

Om het open agrarische gebied zowel in aard als omvang te behouden,
is het vanuit het gebiedsbelang noodzakelijk de randen van dit landelijk
gebied voldoende duidelijk te definiéren en vast te leggen. Dit vraagt
naast een planologische verankering ook een ruimtelijk-landschappelijke
begrenzing van stedelijk en landelijk gebied, primair ter hoogte van de
infrastructuurbundel A15-Betuweroute. Ten noorden van de Betuweroute
en Railterminal wordt daartoe een stevige landschappelijke ingreep
voorgestaan in de vorm van een te realiseren robuuste groene wal, die
een duidelijke grens stelt tussen het landelijke gebied en de
infrastructuurbundel die aan de zuidzijde is gelegen. Ten zuiden van de
A15 geldt een vergelijkbare ambitie die met de groene zoom van Park15
en Landschapspark De Danenberg al deels wordt gerealiseerd.

3.2. Gebiedsprogramma en prioritering

Om deze ambities na te streven en genoemde kernkwaliteiten te kunnen
behouden en op onderdelen te ontwikkelen, zijn meerdere ingrepen in
het gebied gewenst. Deze zijn vervat in het Gebiedsprogramma. Dit
gebiedsprogramma geeft geen concrete plannen voor inrichting en
uitvoering, maar projectdefinities met ambities, opgebouwd uit
doelstellingen en spelregels, op basis waarvan deze ambities kunnen
worden uitgewerkt, gerealiseerd en beheerd (zie hoofdstuk 5).

In de doelstellingen zijn de te bereiken ambities, wensen en minimale
kwaliteitseisen voor de woon- en leefomgeving vastgelegd.

In de spelregels zijn de instrumenten of mogelijke ontwerpoplossingen
vervat waarmee de doelstellingen invulling kunnen krijgen.

Bij de uitwerking van de gebiedsagenda (Ambitiedocument) naar
projectdefinities in het Gebiedsprogramma, is duidelijk geworden dat in
de gebiedsopgave een driedeling te maken is, zowel inhoudelijk als in de
mate waarin belang wordt gehecht aan de aspecten:

1. De goede verkeersafwikkeling rond afslag 38, inclusief aansluiting
bedrijventerreinen en de RTG wordt als belangrijkste te vervullen
opgave beschouwd;

2. De verkeerskundige, ruimtelijke en milieukundige inpassing van de
Betuweroute met als zwaartepunt de RTG ter behoud en verbetering
van de ruimtelijke kwaliteit en (be)leefbaarheid. Dit dient afgestemd
te worden op de wijze waarop de RTG en infrastructuur ontwikkeld
worden;

3. Verbeteren van de ruimtelijke kwaliteit en vergroting van de gebruiks-
en belevingswaarde van het landschap door landschapsontwikkeling
in het landelijk gebied rondom en noordelijk van de Betuweroute.

Gebiedsvisie Knoop 38; deel 2 Gebiedsprogramma 063-223 maart 2017 12
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e

e A

Eagiskzan Knoop 32

e

Poypemoven

Gebiedsopgaven: 1) verkeer (rood), 2) inpassing infra (geel) en 3)
landschapsontwikkeling (groen)

Deze aspecten zijn hierna op hoofdlijnen toegelicht en in het volgende
hoofdstuk als ‘Projectdefinities’ uitgewerkt.

Verkeersafwikkeling Knoop 38

Als gevolg van de autonome verkeerstoename in de regio en de
ontwikkeling van woongebieden in de Waalsprong, bedrijventerreinen
Park15 en mogelijk op termijn bedrijventerrein De Grift en de ontwikkeling
van de RTG, zal het verkeersaanbod op en rond afslag 38 aanzienlijk
toenemen. Voor de ontsluiting van de RTG volgt een tracékeuze en
uitwerking. In de Gebiedsvisie is als voorwaarde geformuleerd dat:

¢ de verkeersafwikkeling goed moet blijven,

¢ de wegcapaciteit moet blijven aansluiten bij het verkeersaanbod,

¢ de verkeersveiligheid geborgd moet zijn.

Doelen voor autoverkeer:

¢ Meegroeien met verkeersaanbod (voldoende doorstroming, geen
terugslag op A15, aanvaardbare wachttijden bij kruisingen en
afslagen.

¢ Veilig de Rijksweg Zuid — Griftdijk kunnen op- en afrijden, met
bijpassende wegprofielen, aansluiting van de belendende terreinen
en een helder wegbegeleidend stedenbouwkundig en
landschappelijk beeld. Het doel is te komen tot logische routes voor
verschillende verkeersstromen, eenvoudig en ruimtelijk leesbaar;

¢ De verbreding van de A15 en de landschappelijke inrichting rond afrit
38 stedenbouwkundige en landschappelijke samenhang geven. Dit
om daarmee de op- en afritten en aansluiting op het lokale
wegenstelsel een meer uniform ruimtelijk beeld te geven.
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Doelen voor fietsverkeer

¢ Een snelle, veilige en comfortabele fietsroute tussen Elst en
Nijmegen.

¢ Beperken aantal oversteekplaatsen;

¢ Aansluiting op de hoofdfietsstructuren in de richtingen Elst/Valburg,
Oosterhout, Ressen/Bemmel en Nijmegen.

Doelen voor Openbaar Vervoer (OV)

De route tussen Nijmegen-Noord en Elst maakt onderdeel uit van het
regionale netwerk van Hoogwaardig Openbaar Vervoer (HOV). HOV
biedt de reiziger een goede kwaliteit door een hoge snelheid,
betrouwbaarheid en frequentie. Uitgangspunt is dat zoveel mogelijk
gebruik wordt gemaakt van vrijliggende infrastructuur, bij verkeerslichten
heeft zoveel mogelijk ongehinderd doorrijden de voorkeur.

Inpassing infrastructuurbundel

De Betuweroute en A15 vormen, samen met de bijbehorende
parallelwegen en hoogspanningslijnen een infrastructuurbundel die een
aantal autonome ontwikkelingen zal ondergaan. De belangrijkste en
meest ingrijpende ontwikkelingen zijn de verbreding van de A15 en de
aanleg van de RTG met wegaansluiting. In de Gebiedsvisie Knoop 38 is
de ambitie opgenomen om de infrastructuurbundel ruimtelijk eenduidig en
robuust te begrenzen aan de noordzijde en daarmee de grens met het
landelijk gebied voor lange termijn vast te leggen. Dit in de vorm van een
fysieke en landschappelijke robuuste groene wal waarbij grondwallen en
bomenrijen worden aangebracht, daar waar mogelijk en wenselijk
aangevuld met recreatieve en ecologische elementen.

Doelen robuuste groene wal:

¢ Robuust vormgeven met grondwal (milieu) en beplanting (ruimtelijk);

¢ Milieukundige afschermen van geluid, licht, stof, zicht etc.

¢ Recreatief, landschappelijk en ecologisch verrijken;

¢ De volledige inrichting van de RTG (de terminal en de logistieke route
met bijbehorende voorzieningen en aansluitroute naar het wegennet)
worden achter de robuuste groene wal (i.c. zuidelijk van de wal)
voorzien.

¢ Bieden van afgeschermde toegangen naar Railterminal en
Betuweroute voor onderhoudsdiensten en veiligheidshulpdiensten,
inclusief bieden van voldoende wateroppervlak t.b.v. bluswater;

¢ Tijdig beginnen zodat groen tijdig tot wasdom komt en de aanplant
ineens goed situeren.

¢ Optioneel realiseren van een wegbegeleidende laanbeplanting langs
De Hoge Brugstraat indien een zuidelijke ontsluitingsvariant van de
RTG gerealiseerd zou worden.
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Landschapsontwikkeling

Met inbegrip van behoud van de agrarische bedrijfsvoering in het gebied,
is het wenselijk om enkele kernwaarden in het gebied te herstellen en
versterken. Daarmee blijft het gebied agrarisch, maar wordt de
ruimtelijke, recreatieve en ecologische kwaliteit versterkt. De hierna
beschreven projectdefinities zijn mede gericht op onderstaande
landschappelijke doelstellingen.

Doelstellingen landschapsontwikkeling:

¢ Landschappelijk en ruimtelijk versterken van de
hoofdverkeersstructuur, bestaande uit de Tielsestraat-Valburgseweg
aan de noordzijde en Rijksweg Zuid-Griftdijk aan de oostzijde met
laanaanplant.

¢ Versterken ecologie, waterdoelen, recreatie, beleving
landschap/historie langs de historische hoofdwatergangen in het
gebied.

e Realisatie van een recreatief routenetwerk, bestaande uit
klompenpaden, openstellen en herstellen van kerkenpaden, routes
langs wegen, beheerstroken langs watergangen etc, en het
toevoegen van attracties voor recreatief gebruik in het gebied.

¢ Realisatie van een fietsverbinding tussen Zetten/Valburg en Rijksweg
Zuid, parallel aan de Betuwelijn, om daarmee de verbindingen in de

regio tussen de kernen en naar de steden te versterken.
¢ Versterken van de erfinrichtingen in Eimeren, Reeth en Ressen en

op solitaire erven in het agrarisch gebied en kansen benutten voor
toevoeging wegbegeleidende beplanting van de overige wegen in het
gebied.

Deze doelen en de bijbehorende maatregelen zijn in het volgende
hoofdstuk verder uitgewerkt in de vorm van projectdefinities. In hoofdstuk
5 zijn deze in een schema vervat, waarbij tevens de grove kosten,
eventuele financieringsmogelijkheden en de beoogde uitvoerder(s) zijn
weergegeven.
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4. PROJECTDEFINITIES

Hierna zijn de projectdefinities uitgewerkt. Per projectdefinitie zijn de
‘doelstellingen’ en ‘spelregels’ aangegeven, zoals deze zijn toegelicht in
paragraaf 3.2 van het Gebiedsprogramma. In hoofdstuk 5 is de
uitwerking van dit gebiedsprogramma toegelicht op relevante aspecten
zoals organisatie, kosten, financiering, realisatie en beheer.

4.1. Verkeersafwikkeling Knoop38

4.1.1. Stationsstraat — Reethsestraat

Deze projectdefinitie heeft sterke samenhang met de hierna onder 4.1.2.
uitgewerkte ‘Ontsluitingsvarianten RTG’

Verkeerskundige doelstelling

Rondom de knoop 38 spelen diverse zaken die vragen om een integrale
ruimtelijke proces en ontwerp. Het zijn zaken die op het grensgebied van
de gemeente Overbetuwe en Nijmegen spelen en waarin de Provincie
Gelderland ook een belangrijke rol speelt als initiatiefnemer van de RTG.
Het gaat om de volgende projecten die op elkaar ingrijpen:

¢ Ontwikkeling Park 15 en afwikkeling toekomstig verkeer.

¢ Veilige en snelle fietsroute tussen Nijmegen en Elst.

¢ Afwikkeling verkeer RTG.

¢ Ontsluiting van de Rietgraaf en mogelijk op termijn de Grift.

¢ Vormgeving van de entree van Nijmegen (de Knoop 38).

¢ Ruimtelijke inpassing van de Grift i.r.t. Park 15.

Dit gebied kent een complexe, soms onveilige verkeerssituatie door de
vele kruisingen, opritten en het fietsverkeer en zal in de toekomst veel
drukker worden door de al genoemde ontwikkelingen. In 2016 is ten
zuiden van de A15 een nieuwe afslag gerealiseerd, onder meer ten
behoeve van een goede ontsluiting van Park15. Deze afslag is
gebaseerd op een verkeerskundig ontwerp uit 2009 welke uitging van
een gefaseerde aanpak van de afslag 38, het viaduct en de omgeving
(met een apart fietsviaduct over de A15 aan de oostzijde van de
Rijksweg). Dit om ruimte te maken voor autoverkeer op het viaduct en
rekening houdend met de fietsveiligheid.

Dit verkeerskundig ontwerp uit 2009 van het viaduct is opnieuw getoetst,
met de vraag of dit ontwerp alle verkeersstromen op een goede manier
kan afwikkelen en of dat ook kan met de verschillende
ontsluitingsvarianten van de RTG. In het ontwerp van 2009 is een
fietsviaduct aan de oostzijde meegenomen. Daarmee wordt ruimte
gecreéerd voor meer opstelstroken op het bestaande viaduct.
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In het verkeersmodel is rekening gehouden met alle mogelijke
toekomstige ontwikkelingen met een peildatum 2033: Park15 en De Grift,
de Waalsprong en woningbouwontwikkelingen in Elst en ook de RTG en
verbreding van de A15. De belangrijkste conclusies: men verwacht een
verdubbeling van de verkeersstromen op het viaduct en een meer
beperkte toename in de aanloopwegen naar het viaduct.

Een noordelijke ontsluiting van de RTG, die aansluit op de Reethsestraat
vlakbij de Rijksweg-Zuid, maakt geen verschil voor het aantal auto’s op
de Reethsestraat. De zuidelijke ontsluiting van de RTG (naar
Tielsestraat/De Hoge Brugstraat) zorgt voor een afname van verkeer op
de Reethsestraat maar tegelijkertijd tot meer (vracht)verkeer door Andelst
en Herveld.

In het onderzoek zijn ook de huidige en mogelijk toekomstige kruisingen,
bij de verschillende ontsluitingsvarianten onderzocht. Over het algemeen
zijn er geen knelpunten geconstateerd zoals te lange wachttijden of te
weinig ruimte op de opstelstroken. Als er al knelpunten dreigen, zijn die
relatief eenvoudig oplosbaar door b.v. extra of langere opstelstroken. Bij
het omklappen van de huidige afslag aan de noord-oostzijde van het
viaduct naar de noord-westzijde moeten er grootschalige aanpassingen
gedaan worden en is het de vraag of er voldoende ruimte is op het
viaduct, ondanks het aparte fietsviaduct.

Ruimtelijke doelstelling

Het doel is om rond de op- en afritten van afslag 38 een ruimtelijk
eenduidige inrichting te creéren, die het knooppunt van infrastructuur
ruimtelijke samenhang geeft. Dit als ‘no-regret maatregel’: een op zichzelf
goede ruimtelijke oplossing voor de huidige fase die eventuele
toekomstige optimalisatie en aanpassing van de infrastructuur (zie
voorgaande m.b.t. het verkeerskundige onderzoek) niet in de weg zal
staan en ook geen onnodige desinvestering vraagt.

In de klankbordgroep is het ruimtelijk concept van de ‘boomgaard’ als
mogelijke oplossing besproken om de entreefunctie (aansluiting rijksweg
op regionaal net) vorm te geven. Dit voorstel wordt verder
geconcretiseerd en ingebracht bij Rijkswaterstaat om als inrichtingswens
mee te nemen in de aanbestedingsprocedure verbreding A15 (VIA15) en
bij de gemeente Nijmegen om te betrekken in de studie Reethesetraat-
Stationsstraat.

Voorgestaan wordt om velden met bomen in een rasterstructuur aan te
planten, refererend aan Betuwse gaarden.

Spelregels zone afrit 38

¢ Boomsoortenkeuze bij voorkeur gebiedseigen en afstemmen op de
hoogtebeperking als gevolg van hoogspanningslijnen (hoogte-
indicatie maximaal 10 meter) en standplaatsfactoren (voornamelijk
klei, redelijk vochtig).
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¢ Gefaseerde aanpak zodra zich mogelijkheden voordoen, bijvoorbeeld
bij grootschalige infrastructurele werken, momenten van omvangrijker
onderhoud in bestaand groen etc.

Spelregels zone Reethsestraat — Stationsstraat

¢ Een goede en veilige fietsverbinding parallel aan de Griftdijk,
rekening houdend met de wens van een hoofdfietsroute tussen
Nijmegen en Elst;

¢ \Waar mogelijk reduceren van het aantal afslagen en toeritten in het
tracégedeelte vanaf de Reethsestraat (noordzijde) tot aan de
Stationsstraat (zuidzijde);

¢ Realiseren van een overzichtelijke verkeersstructuur die gefaseerd
mee zal groeien met het verkeersaanbod (monitoring).

¢ Integreren verkeersontsluiting RTG zodra een variantkeuze is
gemaakt.

¢ Inpassing extra fietsviaduct met aansluiting in noordelijke en
zuidelijke richting; een goede en veilige fietsverbinding parallel aan
de Griftdijk.

¢ Uitwerking beeldvorming stadsentree Nijmegen, die wordt bepaald
door de wegprofilering. Daarbij wordt ook gekeken naar de ruimtelijke
inpassing aan de Griftdijk en de A15 van de mogelijk op termijn te
ontwikkelen bedrijfsterreinlocatie de Grift.

Onder leiding van de gemeente Nijmegen is een ontwerpstudie gestart
naar de toekomstige ruimtelijke en verkeerskundige ontwikkeling van het
gebied tussen de Stationsstraat en Reethsestraat. Deze studie levert een
gedragen visie en schetsontwerp (ruimtelijk en verkeerskundig)op
inclusief een grove kostenraming.

Belangrijke te betrekken stakeholders zijn 0.a. ondernemersverenigingen
De Waalsprong en De Grift en wijkraden in het plangebied, partijen
betrokken bij RTG, Park 15, de gemeenteraden en Colleges.

Door de gemeente Overbetuwe, Nijmegen, provincie Gelderland en RWS
zijn afspraken gemaakt over monitoring van de verkeersafwikkeling rond
de afslag 38, een gefaseerde aanpak van aanpassing van het viaduct,
afslagen, etc.

Aangezien de Rijksweg-Zuid en de Griftdijk gemeentelijke wegen zijn, ligt
het initiatief voor de aanpassing van de verkeersinfrastructuur rond het
viaduct bij de gemeenten Overbetuwe en Nijmegen. De ontwerpstudie
Stationsstraat — Reethsestraat dient inzicht te geven in de totale kosten.
Op basis daarvan kunnen concrete reserveringen gedaan worden in de
meerjarenbegrotingen van gemeenten en provincie (MIAM).

De gemeente Nijmegen streeft naar afronding van de ontwerpstudie na
de zomer 2017.
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4.1.2. Ontsluitingsvarianten RTG

Doelstelling

De wijze van ontsluiting van de RTG heeft belangrijke effecten op de
verkeersstromen en op de leefbaarheid. In het Gebiedsprogramma wordt
vooralsnog rekening gehouden met meerdere varianten, die alle kunnen
worden ingepast. Hieronder volgt van elke variant een korte beschrijving.

Variant 1 (a en b) noordelijke ontsluiting

De uitbreiding van de RTG en de bijbehorende ontsluiting voor de
containerauto’s legt een claim op de (achterzijde van de) percelen aan de
zuidzijde van de Reethsestraat. De RTG heeft echter geen enkele relatie
met het landelijke woonmilieu Reeth. Vandaar dat de robuuste groene
wal hier van groot belang is voor het behoud van de landelijke
woonkwaliteiten in Reeth. De ontsluitingsweg (variant 1a via de
bestaande beheersweg langs het spoor of vaniant 1b via een nieuwe
parallelweg) dient achter (zuidelijk van) de robuuste groene wal te
worden aangelegd.

Variant 2 fly-over/dive-under

Vanaf de RTG zou wellicht ook een ontsluiting in oostelijke richting via
een fly-over of dive-under de Betuweroute kunnen aansluiten op de
Rijksweg Zuid. Hierbij blijft de bij variant 1 genoemde afschermende
robuuste groene wal van gelijk belang. Extra aandacht vraagt de
inpassing van de eventuele fly-over en aanlooptaluds, zowel
landschappelijk als milieukundig. Bij een dive-under is dit van minder
belang.
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Variant 3 (a en b) zuidelijk via De Hoge Brugstraat

In plaats van een ontsluitingsweg vanaf de RTG in oostelijke richting kan
deze ook naar het westen leiden en via het viaduct in de Tielsestraat
aansluiten op De Hoge Brugstraat tussen spoor en A15. Een extra
aansluitpunt op de Rijksweg-Zuid leidt het containerverkeer vervolgens
naar het autosnelwegennet (variant 3a).

Als aanvulling op variant 3a, gaat variant 3b uit van een toe te voegen
directe aansluiting op de noordelijke op- en afrit van de A15. De Hoge
Brugstraat sluit in dit geval direct aan op deze te verplaatsen op- en afrit
en op de Griftdijk, recht tegenover de bestaande zuidelijke op- en affrit
van de A15. De bestaande noordelijke op- en afrit zou in deze variant
komen te vervallen.

Variant 4

Variant 4, via de Reethsestraat (niet opgenomen op kaart) zal als
referentievariant worden meegenomen in het plan-MER. Gezien het
profiel en de functie van de Reethsestraat is een ontsluiting via deze weg
niet waarschijnlijk.

Spelregels

¢ De te kiezen voorkeursvariant zal uitgewerkt moeten worden naar
een concreet inrichtingsplan. Daarbij zal de ontsluiting geheel achter
de robuuste groene wal gerealiseerd moeten worden, i.c. aan de
zuidzijde van de wal en/of via De Hoge Brugstraat.

¢ Ermoet een ruimtelijk en verkeerskundig goede aansluiting komen
op de Rijksweg Zuid / afrit 38.

¢ In de robuuste groene wal moeten de minimaal noodzakelijke
milieukundige voorzieningen worden geintegreerd ter afscherming
van omliggende woongebieden. Te denken valt aan een geluidwal,
schermen, afrastering, etc.

¢ Het wegontwerp moet voldoende ruimte laten voor realisatie van de
robuuste groene wal, zoals die hierna zijn toegelicht.

¢ Rekening moet worden gehouden met beheersaspecten en -regels
van het spooremplacement, bereikbaarheid, bluswatervoorzieningen
etc.

Er wordt een plan-MER opgesteld voor de realisatie van de RTG (maart
2017 onderzoeken klaar, mei 2017 gereed). Hieruit zal blijken welke
ontsluitingsvariant het meest haalbaar is. De visie op het gebied zoals
opgenomen in dit Gebiedsprogramma laat voor de verschillende
voorziene varianten voldoende ruimte. De provincie Gelderland is
initiatiefnemer voor realisatie van de RTG, waartoe ook de aan te leggen
ontsluitingsvariant zal behoren. Voor de aanleg van de infrastructuur zijn
budgetreserveringen gedaan.
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groene wal

4.2. Inpassing infrastructuurbundel Betuweroute-RTG-A15

4.2.1 Robuuste groene wal noordzijde

Doelstelling

In de Gebiedsvisie Knoop 38 is de ambitie opgenomen om de
infrastructuurbundel ruimtelijk eenduidig en robuust te begrenzen aan de
noordzijde en daarmee de grens met het landelijk gebied voor lange
termijn vast te leggen. Dit in de vorm van een fysieke en landschappelijke
maatregel waarbij grondwallen en bomenrijen worden aangebracht, daar
waar mogelijk en wenselijk aangevuld met recreatieve en ecologische
elementen. Om in dit stadium de kwaliteit te waarborgen ongeacht welke
ontsluitingsvariant van de RTG de voorkeur zal hebben, staan in deze
projectdefinitie spelregels voor inrichting aangegeven.

RTG (Bestaand) (Bestaand)
CUP Betuweroute

PCQHBEKOYEN

Profiel (in geval van keuze van noordelijke variant RTG)

Het profiel zoals omschreven in het Ambitiedocument is hierbij het

wensbeeld, maar de robuuste groene wal zal minimaal invulling moeten

geven aan de volgende doelen:

¢ De volledige inrichting van de RTG (de terminal en de logistieke route
met bijbehorende voorzieningen en aansluitroute naar het wegennet)
worden achter de robuuste groene wal (i.c. zuidelijk van de wal)
gerealiseerd.

¢ Milieukundige afschermen van geluid, licht, stof, zicht etc.

¢ Robuust vormgeven met grondwal (milieu) en beplanting (ruimtelijk);

¢ Recreatief, landschappelijk en ecologisch verrijken;

¢ Tijdig beginnen met de aanleg, ineens goed situeren.
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Spelregels

De spelregels voor de inrichting van de robuuste groene wal zijn
opgesteld voor de noordelijke (ontsluitingsvariant 1a of 1b) en zuidelijke
ontsluitingsvariant (3a) van de RTG, omdat die de meest uiteenlopende
ruimtelijke en milieukundige implicaties zullen hebben voor het gebied
noordelijk van de Betuweroute en de RTG.

Zodra Provinciale Staten in juni 2017 hiertoe een besluit heeft genomen,
kunnen hiervoor gronden worden aangekocht en zijn er financiéle
middelen beschikbaar. In het Ambitiedocument is een wensprofiel
getekend dat verder gaat dan de minimaal vereiste inspanning. Wat wel
minimaal vereist is, is dat de ontsluitingsweg naar de RTG en
bijbehorende halteplaats voor vrachtwagens (alvorens die het afgesloten
RTG-terrein op kunnen rijden), achter de robuuste groene wal worden
gerealiseerd. E.e.e. is schematisch hierna weergegeven voor de
verschillende ontsluitingsvarianten van de RTG.

Ontsluitingsweg en opstellocatie vrachtwagens ‘achter de robuuste groene wal’
bij ontsluitingsvariant 1a/b (links), variant 2 fly-over/dug-under (midden) of variant
3 via de zuidzijde met opstellocatie voor vrachtwagens bij de afrit Tielsestraat
(rechts).

De mate waarin dit wensbeeld bereikt kan worden, hangt deels af van de
mate waarin gronden op basis van vrijwilligheid verworven kunnen
worden en er projectbudgetten kunnen worden toegekend. De spelregels
aan de hand waarvan een concreet inrichtingsplan kan worden
uitgewerkt, zijn daarom hierna weergegeven in een matrix, waarin de
gelaagde opbouw (verplichte en gewenste maatregelen) is weergegeven.
Daarbij is onderscheid gemaakt tussen 5 delen van de robuuste groene
wal, te weten:

Zone van A50 tot westelijk van de Tielsestraat;

Zone oostelijk van Tielsestraat tot de RTG;

Zone ter hoogte van de RTG;

Zone oostelijk van de RTG tot aan Rijksweg Zuid (Reethsestraat);
Zone oostelijk van Rijksweg Zuid (Wolfhoeksestraat).

o 0bh =
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Betuweroute

A15

Zones robuuste groene wal
(referentielijnen Tielsestraat tussen 1 en 2 en Rijksweg Zuid tussen 4 ren 5)

WENSPROFIEL

chg@ggomN

Robuuste groene wal: wensprofielen per zone

Spelregelmatrix robuuste groene wal

Voorgaande 5 deelgebieden zijn in navolgend schema’s weergegeven in
de 5 kolommen. In de linkerkolom staan de ruimtelijke uitgangspunten
zoals de minimale robuuste basis; een zone van 30 meter met vier rijen
bomen. Alleen in deelgebied 5 is hier niet genoeg ruimte en wordt er
ingezet op een afscherming met twee rijen bomen of, als hiervoor te
weinig fysieke ruimte is, een andere passende groene afscherming. Bij
de uitwerking dienen de hoogte en taluds van de aarden wal, boom- en
struiksoorten, plantdichtheid etc. nader uitgewerkt te worden.

In de rij eronder (zie volgende matrix) zijn de ruimtelijke maatregelen
weergegeven die verwacht worden vanuit de goede milieukundige
inpassing. Per deelgebied wordt hier na afronding van alle
milieuonderzoeken gekeken wat er nodig is aan maatregelen. Het
uitgangspunt is dat minimaal de bestaande voorzieningen zoals
schermen en wallen nodig zijn en dat deze wellicht met extra
maatregelen aangevuld moeten worden. Onderdeel van de robuuste
groene wal zijn watergangen die dienen als bluswatervoorziening voor de
Betuweroute en de RTG. Deze zijn in alle deelgebieden onderdeel van
de robuuste afscherming. Als laatste kunnen er binnen de inpassing
recreatieve voorzieningen worden toegevoegd, zoals struinpaden,
verblijfsplekken met bankjes of speelelementen, kunstobjecten of wellicht
een uitzichtpunt (met een rood symbool aangegeven) boven op de wal
rond de RTG. De onderste rij in de matrix geeft voor de deelgebieden
een profiel aan waar alle onderdelen bij elkaar opgeteld zijn.
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De provincie Gelderland is initiatiefnemer voor realisatie van de RTG,
waartoe ook de aan te leggen landschappelijke en milieukundige
inpassing behoort (de minimaal vereiste inrichting). Voor realisatie van de
minimale inrichtingseisen is een grondverwervingstitel met zo nodig
onteigening beschikbaar. Ook zijn er financiéle reserveringen gedaan.
Voor het meerdere (het wensbeeld dat verder gaat dan de minimale
inrichtingsvereisten), zullen aanvullend middelen beschikbaar moeten
komen en zal nader onderzoek moeten plaatsvinden naar de
verwerfbaarheid van gronden. Dit alles kan in gang gezet worden nadat
er is besloten over de te realiseren variant voor de RTG en bijbehorende
ontsluitingsvariant.

Naast een onderzoek naar de verwervingsmogelijkheden van gronden op
vrijwillige basis, is specifiek aandacht vereist voor de
ontwikkelmogelijkheden westelijk van de Tielsestraat. Hier zal in
afstemming met de eigenaren bezien worden of de aanleg van de
robuuste groene wal geintegreerd kan worden binnen het aldaar gelegen
landgoed De Mellard.

4.2.2 Afscherming zuidzijde

In geval de zuidelijke ontsluitingsvariant (via De Hoge Brugstraat) zal
worden gerealiseerd, zal een wegbegeleidende laanbeplanting langs De
Hoge Brugstraat op haalbaarheid worden onderzocht. Uitgegaan wordt
van een minimale ambitie van een dubbele bomenrij aan één zijde van
de weg. Hiermee kan deze vrachtwagenontsluiting en tevens
ontsluitingsroute tussen Valburg en afrit 38 (A15) landschappelijk worden
ingepast.

4.3. Landschapsontwikkeling

4.3.1 Lanen en singels

Doelstelling

Ter versterking van de landschappelijke structuur en ter vergroting van
de landschapskwaliteit, recreatieve belevingswaarde en de ecologische
waarde, wordt waar mogelijk de wegenstructuur in het gebied met
wegbegeleidende beplanting aangevuld.

De ambitie is om bij de primaire wegen, de Rijksweg Zuid / Griftdijk en de
Valburgseweg / Tielsestraat de deels aanwezige twee-rijige beplanting
aan te vullen en te completeren over de volledige weglengten. Langs de
Rijksweg Zuid is deze grotendeels aanwezig. Deze primaire wegen staan
in onderstaand beeld met dikkere zwarte lijnen aangegeven.
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Primaire wegen (zwarte lijnen) en secundaire wegen (stippelliinen)

De secundaire wegen zoals de Wolfhoeksestraat, Reethsestraat en
Eimerenseweg kunnen, daar waar zich kansen voordoen, met een enkele
rij worden aangeplant. Dit zal veel meer incidenteel zijn en over kortere
lengten. De secundaire wegen zijn, daar waar ze dichter bebouwd zijn,
vrij dicht van structuur door het aansluitende groen in de tuinen met hier
en daar een zicht op het achterliggende landschap. Er is geen
eenduidige groenstructuur langs de wegen, wat evenwel passend is bij
de functie van de secundaire wegen. In dit beeld is het passend als
incidenteel streekeigen beplanting wordt toegepast langs de wegen, die
een gemengd karakter mag hebben.

De betreffende wegen staan in bovenstaand beeld met stippellijnen
aangegeven. Een verbijzondering vormt mogelijk De Hoge Brugstraat
(zie vorige paragraaf), die bij een mogelijk ontsluitingsroute van de RTG
via deze weg ook zwaarder zal worden beplant met een dubbele
bomenrij.

Spelregels

De primaire wegen worden zwaarder aangezet met beplanting zodat ze
duidelijk herkenbaar worden in het landschap. Het voorkeursprofiel voor
de aanplant is hiernaast weergegeven: aan weerszijden van de
hoofdrijbaan een rij bomen, met eventuele fietspaden daarbuiten. Bij
beide wegen is het profiel breed genoeg voor een dubbele rij bomen.
Langs de beide wegen komt het voor dat een aanvullende functie er voor
zorgt dat er op delen langs de wegtracés geen bomen geplant kunnen
worden. Te denken valt daarbij aan informatie borden, bushalte, kabels
en leidingen of het ontbreken van voldoende ruimte door een afwijkend
wegbeloop.
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Indien voor het voorkeursprofiel fysiek onvoldoende ruimte is, kan als
alternatief gekeken worden naar een rij bomen aan de buitenzijde van de
wegbegeleidende fietspaden (en eventueel sloten). Deze variant heeft
minder de voorkeur omdat deze ruimtelijk minder sterk zal zijn en
bovendien leidt tot aanplant op kortere afstand van de belendende
agrarische gronden. De agrarische gebruiksmogelijkheden mogen door
de aanplant geen onevenredige belemmeringen ondervinden.

De Valburgseweg / Tielsestraat is een provinciale weg waarvoor de
provincie met de gemeente Overbetuwe een verkenning aan het doen is
naar eventuele herprofilering van de weg. Daarbij wordt naar de
verkeersfunctie gekeken maar ook naar het ruimtelijk profiel. Overwogen
wordt of er mogelijkheden te zijn om groot onderhoud aan deze weg te
combineren met de aanplant van een dubbele rij bomen.

Lang de Rijksweg Zuid / Griftdijk is de gemeente Overbetuwe de
initiatiefnemende overheid, daar de weg ook in haar beheer valt.

De aanplant wordt uitgevoerd in gebiedseigen soorten van eerste grootte;
bomen die kunnen uitgroeien tot meer dan 15 meter hoogte.

4.3.2. Pijpen en zegen

Doelstelling

De drie hoofdwatergangen Eimerensche Pijp, Elsterveldsche Zeeg en
Mermsche Zeeg, vormen lange lijnen door het landschap. Op dit moment
zijn de lijnen een nauwelijks waarneembare structuur. Het
Gebiedsprogramma bevat de ambitie om deze watergangen te verbreden
met een rietkraag langs de gehele lengte waardoor de watergangen
zichtbaar worden in het landschap. Hiermee krijgen de watergangen
tevens een groter waterbergend vermogen en een ecologische
betekenis. Daarnaast zouden de watergangen ook onderdeel uit kunnen
maken van een recreatief netwerk door het plangebied, door
beheerstroken als klompenpaden te benutten.

Het voordeel van deze hoofdwatergangen is dat deze in eigendom zijn
van het waterschap. Echter zijn de stroken grond die in eigendom zijn
over het algemeen niet breder dan de reeds benutte ruimte voor de
watergang.
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Spelregels

Bij het verbreden van de watergangen, aanleg van een rietbanket en
aanleg van een landschapsstrook met struin- of wandelpad in de
schouwstrook, kan aan twee zijden maar behoeft in beginsel minimaal
aan één zijde van de watergang te gebeuren. Daarbij moet de
afscherming van de aangrenzende landbouwgronden met een greppel of
(groene) afrastering geborgd worden, om betreding en verstoring door
loslopende honden te voorkomen. Door middel van een eenvoudig bij het
landschap passend hek moet betreding en vervuiling van de omgeving
voorkomen worden.

Voor de ontwikkeling van de watergangen is er een aantal opties. Deze
gaan uit van heel eenvoudig, in de vorm van een rietbanket van 1 meter
breed, tot uitgebreid. In het voorkeursprofiel wordt het rietbanket zo’'n 4
tot 8 meter breed uitgevoerd met aansluitend het struin- of wandelpad.
Welke variant er uiteindelijk gekozen wordt, hangt af van de ruimte die er
beschikbaar is.

In de schema’s hiernaast zijn de verschillende opties weergegeven. Voor

de drie watergangen moet worden gekeken welke gronden verworven
kunnen worden voor de verbreding en inrichting.
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De Elsterveldsche Zeeg (de middelste van de 3) is door zowel provincie
(Omgevingsvisie) als Waterschap (KRW-doelstelling) aangewezen als
water waarvoor een beleidsmatige doelstelling geldt. Hiervoor is het
waterschap de initiérende partij voor aanleg en financiering, indien dit kan
in samenwerking met gemeente en op basis van cofinanciering. Voor de
andere watergangen geldt deze doelstelling niet en dient onderzocht te
worden of deze in het kader van de gebiedsontwikkeling opgepakt
kunnen worden.

4.3.3. Recreatieve dooradering

Doelstelling

Het Gebiedsprogramma richt zich op de aanleg van recreatieve routes in
het gebied en attracties voor recreatief gebruik. Omdat het gebied geen
park wordt, maar een aantrekkelijk agrarisch uitloopgebied moet blijven,
wordt ingezet op bijpassend recreatief medegebruik: versterken van
recreatieve toegankelijkheid van het gehele gebied door realisatie van
klompenpaden, struinroutes en andere recreatieve verbindingen. Daarbij
wordt vooral gezocht naar het creéren van ommetjes vanuit de
omliggende dorpen.

In het gebied wordt de mogelijkheid geboden om kleinschalige
recreatieve uitspanningen te starten op bestaande erven. Daarnaast
wordt er gezocht naar mogelijkheden voor het realiseren van attractie-
en/of rustpunten langs de routes. Langs en op de wal langs de
Betuweroute komen paden en wellicht een uitkijkpunt ter hoogte van de
RTG; een plek met uitzicht over het gebied tussen Waal en
Veluwemassief.

Routes en recreatiepunten

Gebiedsvisie Knoop 38; deel 2 Gebiedsprogramma 063-223 maart 2017 30



POUREROYEN

Spelregels

Bij de aanleg van klompenpaden in het gebied wordt gezocht naar
eenvoudige oplossingen voor meerdere ommetjes vanuit de kernen.
Ontwerp en aanleg vindt plaats in nauw overleg met aangrenzende
agrariérs, zoals ook elders in de gemeente Overbetuwe wordt gedaan in
het kader van het project ‘akkerranden’.

Voor deze dooradering sluiten we aan op bestaande paden, wegen en
watergangen. We gebruiken zoveel mogelijk natuurlijke begrenzingen
van agrarische percelen en zoeken naar de mogelijkheden langs
bijvoorbeeld de gronden van het waterschap, gemeente en provincie.

Daarbij moet de afscherming van de aangrenzende landbouwgronden
met een greppel of (groen) afrastering geborgd worden. Door middel van
een eenvoudig bij het landschap passend hek moet betreding door
recreanten en hun honden en vervuiling van de omgeving voorkomen
worden. Struin- of wandelpaden bestaan uit uitgemaaide grasbanen,
wellicht soms een halfverharding en worden waar mogelijk gecombineerd
met onderhoudspaden langs sloten.

De Elsterveldsche Zeeg (zie voorgaande projectdefinitie Pijpen en
Zegen) biedt mogelijkheden voor aanleg van een pad. Aansluitend zal de
gemeente het initiatief nemen om met provincie paden aan te leggen die
in aansluiting op bestaande ontsluitingen meerdere ommetjes mogelijk
maken.

Daar waar zich kansen voordoen om op knooppunten van routes, op
overhoekjes of bij andere aanleidingen recreatieobjecten toe te voegen,
zal dit als onderdeel van een project meegenomen worden. Dit kunnen
eenvoudig in te passen voorzieningen zijn zoals een bankje, of
informatiebord, maar incidenteel ook grotere objecten, zoals
eerdergenoemd uitzichtpunt, natuurspeeltuin of functies bij erven zoals
een theetuin.

4.3.4. Fietspad langs spoor Betuwelijn

Doelstelling

Als onderdeel van een groter fietsnetwerk tussen de kernen van
Overbetuwe en de stad Nijmegen is een fietspad langs de Betuwelijn
wenselijk dat vanaf Zetten aansluit op de fietspaden langs de Rijksweg
Zuid.

Spelregels

Een fietspad zal aan een aantal regels moeten voldoen m.b.t. de
inrichting en vereist een goede afstemming met beheers- en
veiligheidsaspecten die zijn gerelateerd aan het spoor:
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¢ De inpassing van het fietspad langs het spoor moet voldoen aan de
regels omschreven in de ontwerpvoorschriften (OVS) van het spoor
(ProRail). Uitgangspunt hierbij is dat het fietspad op minimaal 11
meter uit het hart van het naastliggende spoor komt te liggen.

¢ Afscherming van het spoor d.m.v. hek met haag of d.m.v.
greppel/sloot.

¢ Afscherming agrarisch gebied en overige percelen d.m.v. haag of
greppel/sloot.

¢ Goede verlichting.

¢ Tweerichtingen-fietspad van minimaal 3,5 meter breed.

De spelregels zijn in onderstaande principeprofielen vertaald.
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Profielen fietspad

Aandachtspunten bij de uitwerking zijn daarnaast nog de aansluiting op
de Rijksweg Zuid en Valburgseweg, waar aan beide zijden fietspaden zijn
gelegen en de veilige inrichting nabij spoorwegovergangen en
wegkruisingen. Bij spoorwegovergangen buigt het fietspad bij voorkeur
circa 50 meter uit om voldoende afstand te houden tot de
overwegbomen, én om een conflict tussen wachtende auto’s en
kruisende fietsers te voorkomen.

De gemeente Overbetuwe is de primaire trekker van deze deelopgave.
Vanuit het gemeentelijke kleine kernenbeleid en bereikbaarheid is dit
deelproject een speerpunt. Vanuit dit beleid is financiering mogelijk maar
waarschijnlijk zal nader onderzoek naar cofinanciering moeten
plaatsvinden. Bij de verdere uitwerking van deze deelopgave dient
allereerst nader onderzoek plaats te vinden naar de verwerfbaarheid van
gronden.
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4.3.5. Effinrichting Eimeren, Reeth, Ressen

Doelstelling

In het Ambitiedocument zijn de erven en (semi-)agrarische percelen

binnen de bewoningsconcentraties van Eimeren, Reeth en Ressen

uitgelicht. In het kader van de visie op het landschap is er een nadere

uitwerking gedaan waarbij de volgende aspecten in deelontwerpen zijn

uitgewerkt:

¢ Groene stoffering van de erven binnen het bebouwingslint, ter
versterking van de landelijke woonomgeving. Dit in de vorm van
erfbeplanting, erfrandbeplanting, toevoeging van
landschapselementen zoals boomgaarden, singels, hagen,
bomenrijen, poelen etc.

¢ Maatwerk per erf voor zichtafscherming naar windturbines en
infrastructuurbundel Betuweroute, al naar gelang de wenselijkheid
per bewoner.

Spelregels

De gemeente Overbetuwe en provincie bieden gezamenlijk een
landschapsregeling aan (50/50) voor inheemse erfbeplantingen die
uitgangspunt is voor de uitwerking van erfinrichtingen. Dit om de kwaliteit
van het buitengebied te behouden en te versterken. Daarbij worden
erven verbeterd ingepast in het landschap. Deze doelen worden
aangevuld met voornoemde doelen om eventueel zicht op windturbines
en andere ontwikkelingen rond de A15 en Betuweroute te verzachten.

Het is primair aan de bewoners in het gebied om in overleg met de
gemeente Overbetuwe inrichtingsplannen uit te werken. Naar aanleiding
van de doelstellingen uit het Ambitiedocument zijn voor 5 erven
inrichtingsplannen uitgewerkt, zodat deze in 2017 gerealiseerd kunnen
worden. Het gemeentelijk beleid laat ruimte om ook in de komende jaren
vergelijkbare ontwikkelingen op te pakken en meer erfinrichtingen te
realiseren. Elk jaar kunnen particulieren een aanvraag indienen zolang
de gemeentelijke en provinciale bijdrage bestaat. De gemeente financiert
daarbij het plantmateriaal en de bewoners planten het materiaal
vervolgens en beheren het groen meerjarig.
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5. VERVOLGPROCES

De voorliggende Gebiedsvisie vormt het casco voor toekomstige
ontwikkelingen en de uitwerking van de deelopgaven uit het
Gebiedsprogramma. De Gebiedsvisie zal worden voorgelegd aan
Provinciale Staten en de gemeenteraden van Overbetuwe en Nijmegen
met de vraag om in te stemmen met het gezamenlijk uitvoering geven
aan het Gebiedsprogramma. Daarbij worden ook de keuzes voorgelegd
over de RTG (locatie en ontsluitingsroute) op basis van de afwegingen in
ondermeer het plan-MER.

Het Gebiedsprogramma Knoop 38 vormt het vertrekpunt voor de nadere
uitwerking en realisatie van de deelopgaven, zoals die in de
projectdefinities zijn uitgewerkt. De beleidsmatige, juridische en financiéle
haalbaarheid bepaalt of de deelopgaven gerealiseerd kunnen worden op
korte of langere termijn maar ook in welke omvang ze gerealiseerd
kunnen worden. De richting waarin de verschillende deelopgaven kunnen
worden uitgewerkt, is voor een belangrijk deel afhankelijk van de
medewerking van grondeigenaren. Voor gronden die benodigd zijn voor
de ontwikkeling van de RTG en zijn ontsluitingsroute is bijvoorbeeld een
onteigeningstitel mogelijk. Voor de overige ambities niet en is vrijwillige
medewerking vereist.

Provincie, gemeenten en private partijen zien de opgave rond Knoop 38
als een integrale gebiedsopgave waaraan de partners samen verder
willen bouwen. Het is de intentie om ook in het vervolgproces samen te
werken aan de concrete planvorming en uitvoering van (deel)projecten.
Hieronder worden de intenties, uitgangspunten en principes aangegeven
voor het vervolgproces.

5.1. Samenwerking

Om de samenwerking in de integrale gebiedsopgave te bestendigen,
zullen na besluitvorming over de Gebiedsvisie met Gebiedsprogramma
en de RTG, de afspraken over het vervolgproces vastgelegd worden in
een samenwerkingsovereenkomst. Hoe deze overeenkomst eruit ziet, is
nog nader te onderzoeken en deze kan ook uit meerdere
overeenkomsten bestaan tussen verschillende partners.

Het doel van de samenwerkingsovereenkomst is afspraken te maken
over de planontwikkeling en uitvoering van de deelprojecten uit het
Gebiedsprogramma. Een gegeven blijft dat elk initiatief haar eigen tempo
kent en dat initiatiefnemers een eigen verantwoordelijkheid en
bevoegdheid hebben. Met de samenwerking beogen de partners de
afstemming en coérdinatie te organiseren, kansen tussen initiatieven te
benutten en de samenhang te bewaken. In de
samenwerkingsovereenkomst zullen de volgende onderwerpen verder
worden uitgewerkt:
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¢ de projectorganisatie; de bijdragen daaraan van de verschillende
partners, de bestuurlijke aansturing, afstemming en besluitvorming;

¢ welke activiteiten/projecten door wie worden voorbereid, uitgevoerd
en beheerd (verantwoordelijkheid, bevoegdheid);

¢ de inrichting van een gebiedsfonds, de (projecten)begroting,
financiering en de wijze van aanwending van financiéle middelen;

¢ de communicatie en transparante informatievoorziening;

¢ de planning.

5.2. Projectorganisatie

In de voorgaande fase is samengewerkt op basis van vrijwillige
procesafspraken tussen de partners. Via een kernteam, een
klankbordgroep en een bestuurlijk afstemmingsoverleg zijn gaandeweg
nadere afspraken gemaakt om vervolgstappen te zetten. Voor de
volgende fase (uitwerking en uitvoering Gebiedsprogramma) is wat de
partners willen bereiken meer bestuurlijk en inhoudelijk ingekaderd. De
vervolgfase geeft de bestuurlijke opdracht om binnen het beschikbare
budget het Gebiedsprogramma doelgericht uit te voeren. Het inrichten
van een projectorganisatie is daarbij van belang. We hanteren bij de
inrichting van de projectorganisatie de volgende principes:

¢ De projectorganisatie is verantwoordelijk voor de uitvoering en
bewaking van de afspraken uit de samenwerkingsovereenkomst en
vormt het aanspreekpunt (één loketfunctie) voor de ontwikkeling van
Knoop 38. Via deze loketfunctie is de projectorganisatie
aanspreekbaar voor bewoners, belanghebbenden, initiatiefnemers en
bestuurders;

¢ De projectorganisatie voert de regie op de uitwerking van
projectdefinities naar concrete projectplannen, de samenhang en
afstemming tussen de deelprojecten zodat kansen in de raakvlakken
tussen projecten (werk met werk) zo optimaal mogelijk worden benut
t.b.v. de ruimtelijke kwaliteit en leefbaarheid;

¢ De projectorganisatie coérdineert de functionele grondverwerving in
het gebied. Er zal een zorgvuldige afstemming plaatsvinden met de
grondeigenaren om te bewerkstelligen dat grondaankoop en
grondruil in het gehele plangebied optimaal kan worden ingezet. Zo
kan blijvend een zo ruim mogelijk areaal beschikbaar blijven voor
agrarisch gebruik en kunnen op strategische plaatsen gronden
worden ingezet voor realisatie van deelprojecten. Een
grondaankoopstrategie zal worden opgesteld. Later kan een
kavelruilproces ingericht worden;

¢ De projectorganisatie bundelt de benodigde expertise t.b.v. de
opgaven tijdig zodat de samenhang en kwaliteit in de uitvoering
gewaarborgd blijft. Doordat organisaties zo samenwerken hoeft deze
expertise niet per deelnemende organisatie apart ingeschakeld te
worden;

¢ De projectorganisatie organiseert de besluitvorming over de inzet van
het budget voor de uitvoering van het gebiedsprogramma,;
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¢ De projectorganisatie is verantwoordelijk voor de communicatie en
informatievoorziening over (deel)projecten. Zij zal daarvoor een
communicatie en participatieplan opstellen.

5.3. Communicatie en participatie

De deelprojecten uit het Gebiedsprogramma kennen ieder hun eigen

specifieke opgave (grondverwerving, planuitwerking, planologische

verankering, besluitvorming) en daarmee ook een eigen planning.

Belangrijk is dat de samenhang in de gebiedsontwikkeling wordt bewaakt

en uitgedragen. Daarom ligt de verantwoordelijkheid voor de

communicatie en informatievoorziening bij de in te richten

projectorganisatie. Er zal een communicatie- en participatieplan worden

opgesteld vanuit de volgende principes:

¢ \We werken aan en communiceren vanuit ons gezamenlijk belang:
planuitwerking en uitvoering geven aan de deelprojecten uit het
gebiedsprogramma;

¢ \We delen onze belangen en zorgen m.b.t. de uitvoering van het
gebiedsprogramma tijdig zodat we deze kunnen omzetten in
passende kansen en oplossingen voor het gebied;

¢ De projectorganisatie maakt helder wie waarover (mee)beslist,
meedenkt en meedoet;

¢ Bewoners, belanghebbenden en bestuurders worden tijdig betrokken
bij de planvoorbereiding en uitvoering van het gebiedsprogramma;

Klankbordgroep

In het planproces naar het Gebiedsprogramma is samengewerkt met een

klankbordgroep, samengesteld uit bewoners, belanghebbenden en

maatschappelijk organisaties uit het gebied. Die samenwerking wordt

voortgezet. Dat kan in deelprojecten in kleinere comités worden

georganiseerd maar ook een structurele gebiedsbrede afstemming blijft

van belang. We werken dit samen met de klankbordgroep uit in het

communicatie- en participatieplan. De klankbordgroep:

¢ Levert inbreng van kennis en expertise vanuit het gebied;

¢ Adviseert de projectorganisatie over het proces, de inhoudelijke
planontwikkeling en realisatie van deelprojecten, de inzet van
aangelegde middelen en de wijze van communicatie en
informatievoorziening;

¢ Vervult de verbindende rol tussen projectorganisatie en de
achterban;

¢ Is waar mogelijk partner/partij in uitvoering en beheer.

5.4. Globale kostenraming en financieringsbronnen

In dit Gebiedsprogramma zijn projectdefinities opgenomen met doelen,
spelregels, etc. Uitgaande van de verwerfbaarheid van gronden en de
geschetste standaardprofielen is voor de genoemde maatregelen waar
mogelijk een eerste kostenraming (nauwkeurigheid 40% ) opgesteld op
basis van kentallen voor grondaankoop en inrichtingskosten.
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Met de uitwerking van concrete inrichtingsplannen kan een meer
nauwkeurige projectbegroting worden gemaakt. Naar de ruimtelijke en
verkeerskundige invulling van het gebied tussen Reethsestraat en de
Stationsstraat wordt een nadere studie verricht. Op basis van deze studie
zal ook een kostenraming gemaakt worden. Voor de raming van de
verkeerskundige aanpassing van het viaduct 38 is een voorlopige raming
gehanteerd uit 2009. Op basis van deze kostenramingen kunnen
reserveringen opgenomen worden in de (meerjaren)begrotingen van de
diverse initiatiefnemers.

Projectdefinitie

Kostenraming

Dekking

Bron

Verkeersafwikkeling Knoop 38

Verkeersafwikkeling Knoop 38
Inrichting gebied Reethsestraat —
Stationsstraat incl. entreegebied afslag 38
incl verkeerskundige aanpassingen viaduct

pm -in studie
7 mlj (raming
2009)

Nijmegen, Overbetuwe,
provincie

Grondexploitaties,
RTG

- Ontsluitingsroute RTG (afhankelijk van 8- 17 mjj Provincie RTG
keuze)

Inpassing infrastructuurbundel Betuweroute-

RTG

- RTG noord/midden, ontsluitingsroute noord 3,2 mlj Provincie RTG RTG

- Restinpassing noordzijde Betuweroute 1,3-2,0 mlj Provincie Gebiedsopgave

- RTG noord/midden, ontsluitingsroute zuid 4,4 mlj Provincie RTG RTG

- Restinpassing noordzijde Betuweroute 1,5-2,0mlj Provincie Gebiedsopgave

- RTG zuid ontsluitingsroute RTG 1,2 mij Provincie RTG RTG

- Restinpassing noordzijde Betuweroute 1,5-2,0 mlj Provincie Gebiedsopgave

Landschapsontwikkeling

- Lanen en Singels (Valburgseweg — 0,2 mij Provincie Gebiedsopgave
Tielsestraat) pm —in studie | NijmegenOverbetuwe Grondexploitaties

- Lanen en Singels (Griftdijk — Rijksweg zuid) | g 3 m; Overbetuwe, provincie | Landschapsfonds

Secundaire wegen

- Pijpen en Zegen (Eimerensche Pijp, 0,3—1,0 mij Provincie, waterschap, KRW, landschaps
Elsterveldse Zeeg en Mermsche Zeeg) gemeente ontwikkelingsplan

- Recreatieve dooradering 0,4 — 0,6 mij Overbetuwe, provincie Landschapsfonds

- Fietspad Betuwelijn 1,1-1,3mlij Overbetuwe Kleine kernen

- Erfinrichtingen 0,05 mlj Overbetuwe, provincie Landschapsfonds

R%BEKOYEN

Globale kostenraming en dekking

5.5. Gebiedsfonds

Met de partners is gesproken over de inrichting van een gebiedsfonds
voor Knoop 38. Dit fonds wordt gevuld uit gereserveerde budgetten
gekoppeld aan maatregelen uit het Gebiedsprogramma en uit bijdragen
van initiatieven in het gebied (b.v. de windturbines). Het doel van het
gebiedsfonds is middelen te labelen om te investeren in initiatieven in het
gebied (b.v. de RTG of de aanpassing van het viaduct 38) en
maatregelen ten behoeve van ruimtelijke kwaliteit en (be-)leefbaarheid.
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De volgende principes zijn afgesproken:

De inrichting van een gebiedsfonds wordt vastgelegd in de
samenwerkingsovereenkomst waarin afspraken worden gemaakt
over de wijze van uitputting van de financiéle middelen, de
organisatie van de uitvoering en het beheer;

Bijdragen van overheden (gemeenten en provincie) worden benut als
eenmalig investeringsbudget voor het realiseren van initiatieven en
maatregelen ten behoeve van ruimtelijke kwaliteit en
(be-)leefbaarheid;

Overheden leggen als reservering in hun begroting de
investeringsbijdrage aan het gebiedsfonds vast, eventueel gekoppeld
aan een specifieke maatregel;

Jaarlijkse bijdragen vanuit de windmolens (Park15 en Windpark
Nijmegen-Betuwe) zijn onder meer in te zetten voor het beheer van
deze maatregelen (landschappelijke elementen, natuurontwikkeling,
recreatieve paden, etc). Daarmee blijft er een langjarige
maatschappelijke betrokkenheid bij het gebied., Naast de inzet voor
beheer kan ook geinvesteerd worden in maatregelen zoals een
uitkijktoren, bewegwijzering van routes, pleisterplaatsen, etc.

De jaarlijkse bijdrage vanuit de windturbines wordt opgenomen in
een begrotingspost bij de overheid met als doel het beheer van de
maatregelen of eenmalige investering;

Voor maatregelen die een probleem oplossen of als compensatie
dienen van een initiatief, draagt dit initiatief de kosten voor realisatie
en beheer. Bijvoorbeeld het bos bij Valburg, Park de Danenberg en
de geluidswallen bij de RTG en ontsluitingsweg;

Voor de andere maatregelen worden afspraken gemaakt over wie
betaalt, wie aanlegt, wie eigenaar wordt van de ondergrond en wie
het beheer uitvoert;

De klankbordgroep wordt betrokken bij de keuzes over de
prioritering en inzet van de investeringsmiddelen.

5.6. Beheer en onderhoud

Bij de uitwerking van de projectdefinities tot concrete projectplannen, is
het belangrijk om naast de aanleg ook afspraken vast te leggen over
beheer en onderhoud. Tenslotte komen maatregelen pas tot volle
wasdom als er goed beheer en onderhoud gepleegd wordt. Daarbij is van
belang te bepalen wie het onderhoud en beheer zal verzorgen en op
welke wijze de kosten gedekt worden. Specifieke aandachtspunten
daarbij:

Afstemming aan te planten boomsoorten rond afrit 38 in relatie tot
regulier en/of specifiek beheer en onderhoud door Rijkswaterstaat;
Beheer en onderhoud van de robuuste wal langs de Betuweroute
waarbij wellicht een gedeelde verantwoordelijkheid ligt bij ProRail
(spoorzijde en directe spooromgeving) en de gemeente of andere
terrein beherende instantie (aan de noordelijke landschapszijde).
Specifiek punt van aandacht daarbij is de borging van bereikbaarheid
en bestrijdbaarheid van calamiteiten;
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¢ Regulier beheer van de pijpen en zegen door Waterschap
Rivierenland, afgestemd op mogelijke landschaps- en natuurbeheer
doelstellingen ter plaatse van ecologische oevers en beheer van de
klompenpaden en instandhouding afrasteringen aan de zijde van
agrarische percelen;

¢ Beheer van het stelsel van recreatieve paden en
recreatievoorzieningen door de gemeente of landschapbeherende
instanties;

Voor wat betreft de dekking van de kosten is het de inzet om langjarig
beheer via fondsvorming veilig te stellen. Dat kan b.v. uit de jaarlijkse
bijdragen vanuit de exploitatie van de windturbines in het gebied (zie
onder gebiedsfonds) en middelen voor natuur- en landschapsbeheer
indien beleidsmatig ecologische of landschappelijke doelen kunnen
worden toegekend, bijvoorbeeld vanuit de KRW (waterdoelen) of GNN en
GO natuurdoelen. Verder kan onderzocht worden of lokale vrijwilligers,
eventueel onder begeleiding van gemeenten, Stichting
Landschapsbeheer Gelderland 0.i.d. het beheer ter hand willen nemen.
Dat gebeurt b.v. al in het kader van de aanleg van klompenpaden.
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