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RRO VHLOLJ VHUNHHU NHGHUOaQG  
Veilig Verkeer Nederland is een YrijZilligersorganisatie, die Yan mening is dat iedereen Yeilig oYer 
straat moet kunnen. VerkeersonYeiligheid, objectief en subjectief, ]orgt erYoor dat dit niet Yoor alle 
Zeggebruikers is Zeggelegd. Veilig Verkeer Nederland Zil de burger, die geconfronteerd Zordt met 
YerkeersonYeiligheid, en daardoor in ]ijn beZegingsYrijheid Zordt beperkt, ondersteunen. Daarin 
nemen Zij een bemiddelende rol.  
 
Met andere Zoorden: Veilig Verkeer Nederland geeft melders en YrijZilligers handYatten oYer hoe ]e 
de YerkeersonYeilige situatie kunnen aanpakken en hoe ]e YerkeersYeiligheid in het algemeen kunnen 
Yerbeteren. 

 
 
AOJHPHHQ  

x Veilig Verkeer Nederland beoordeelt situaties op YerkeersYeiligheidsaspecten. Alle andere 
factoren, ]oals ruimtelijke ordening, financisn e.d., Zorden ± Yoor   ]oYer de]e geen directe 
inYloed hebben op de YerkeersYeiligheid ± niet meegeZogen; 

x Aan de adYie]en die door Veilig Verkeer Nederland Zorden uitgebracht ]ijn geen kosten 
Yerbonden;  

x AdYie]en ]ijn onafhankelijk en onpartijdig. De enige toetsing is de algemene 
YerkeersYeiligheid; 

x Uitgangspunt Yan de adYisering Yormt de YerkeersYeiligheidsYisie ³Duur]aam Veilig´ en de 
daaruit Yolgende ontZerprichtlijnen. 

 
  



VVN-adYies Aurelius Elst  3 
 

SLWXaWLH  
 
De Aurelius is een smalle straat in de Zijk Westeraam in Elst. Het onder]ochte deel betreft het 
ZegYak tussen de Apollo en de Donar (]ie fig. 3). 
 

 
Fig. 1. De AXUeOiXV iQ de Zijk WeVWeUaaP 
 

 
Fig. 2. BeeOd YaQ de AXUeOiXV. OSYaOOeQd iV heW VPaOOe VWUaaWbeeOd (ca 6,5P WXVVeQ de geYeOV) eQ heW 
RQWbUekeQ YaQ eeQ WURWWRiU, ]RdaW RYeU VWUaaW geORSeQ ZRUdW. ORk bij]RQdeU iV daW de OiQkeU XiWUiWWeQ 
(]Xid]ijde) YUijZeO diUecW RS de UijbaaQ XiWkRPeQ. 

 
PURbOHHPVWHOOLQJ  
 
GeYraagd Zordt om de Yerkeers(on)Yeiligheid in de Aurelius in beeld te brengen en om te be]ien op 
Zelke Zij]e de YerkeersYeiligheid Yerbeterd kan Zorden. 
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AQaO\VH 
 
Hieronder Zordt eerst ingegaan op de situaties bij de tZee kruisingen Yan de Aurelius, daarna Zordt 
inge]oomd op het ZegYak. 
 
 
KUXLVLQJHQ PHW ASROOR HQ DRQaU 

 

 
Fig. 3. KUXiViQg AXUeOiXV PeW ASROOR, ge]ieQ iQ ZeVWeOijke UichWiQg  

 
Op de]e StreetYieZ-foto is het probleem goed te ]ien. Kinderen komend Yan het speelYeld aan de 
Apollo (links) steken de Aurelius oYer, terZijl er YanZege muur en haag geen ]icht is Yan de 
autobestuurder Yanuit de Aurelius op het kind. Op ]ich is Yerruiming Yan het ]icht geen garantie dat 
de situatie Yeiliger Zordt, omdat de bestuurder ]ijn snelheid dan kan Yerhogen. Maar in dit geYal is Zel 
sprake Yan een Yerbetering als de haag in de Aurelius lager Zordt, omdat er in de huidige situatie 
helemaal geen ]icht is op kleinere kinderen. Het deel Yan de haag dicht bij het lage muurtje ]ou eYen 
laag gehouden moeten Zorden als de muur. 
 
VanZege de groenstrook in de Aurelius is er rechts meer ]icht. De kans op een aanrijding is niet 
groot, omdat er niet Yeel Yoetgangers en auto¶s rijden, maar als de confrontatie ]ich Yoordoet is de 
kans op letsel aan]ienlijk.  
 
Een andere mogelijkheid is om de paaltjes tegen de rand Yan de rijbaan te plaatsen, ]odat 
autoYerkeer meer naar het midden Yan de Aurelius gaat rijden. Een geparkeerde auto aan de 
linker]ijde geeft ook meer reactieruimte. Een andere optie is om de plateau-helling steiler te maken, 
]oals eerder in de Juno gebeurd is. Een laatste optie betreft het inperken Yan het autoYerkeer in de 
Aurelius. 
 

 
Fig. 4. KUXiViQg AXUeOiXV PeW DRQaU, ge]ieQ iQ RRVWeOijke UichWiQg 
 
Op de]e kruising is de]e problematiek Yergelijkbaar, maar dan aan de ]ijde Yan de groenstrook in de 
Aurelius. Omdat de linker kaYel tot aan de bocht loopt, is er ook hier nauZelijks ]icht tussen een 
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Yoetganger en een autobestuurder Yanuit de Aurelius. De gemeente heeft hier gekeken of een 
bochtaanpassing ]ou helpen, maar dit heeft nadelen Yoor het in- en uitrijden Yan de Aurelius. 
Ook hier ]ijn de]elfde Yerbetermogelijkheden als bij de Apollo Yoorhanden 
 
 
PURbOHPaWLHN RS KHW ZHJYaN AXUHOLXV WXVVHQ ASROOR HQ DRQaU 
 

 
Fig. 5. De AXUeOiXV. ZRaOV aaQ heW YeUkeeUVPaaWje We ]ieQ iV ZRUdW de VQeOheid YaQ heW SaVVeUeQd 
YeUkeeU aOV hiQdeUOijk eQ RQYeiOig eUYaUeQ.  
 
Ogenschijnlijk lijkt er in de Aurelius Zeinig aan de hand. Uit de telling, die de gemeente in september 
2019 heeft gehouden blijkt dat er ca 200 Yoertuigen per dag doorheen rijden en dat 85% Yan de 
Yoertuigen 28 km/h of minder rijdt. Voor een UHJXOLHUH 30 km-straat is dit een prima score. Toch 
blijYen de beZoners klachten uiten oYer Yeel en te hard rijden. 15% Yan de Yoertuigen, ofteZel ca 30 
per dag, rijdt tussen de 28 en 46 km/h. Dat ]ijn snelheden Zaarbij er direct geYaar is Zanneer een 
Yoetganger of bestuurder ]ijn erf Yerlaat. Een nadere beschouZing brengt het Yolgende aan het licht. 
 
- De Aurelius is Yan op]et een straatje dat alleen het eigen bestemmingsYerkeer ]ou moeten 

beYatten. Op funda Zordt steeYast het Zoord ZRRQSaG gebruikt, hetgeen de lading dekt als 
gekeken Zordt naar de inrichting: 

o De rijbaan is smal (4,5m Yoor tZeerichtingen), ]eker als er geparkeerd Zordt.  
o Er ]ijn geen trottoirs, ]odat Yoetgangers op straat lopen.  
o De groenstrook is minder geschikt Yoor Yoetgangers en Zordt daarom niet gebruikt 
o De ]uidelijke strook tussen rijbaan en erfgrens is ]o smal dat het Yerlaten Yan het eigen 

erf Yaak tot schrikreacties en bijna aanrijdingen leidt. 
Andere straten in de Zijk, ]oals de Apollo, de Donar en de Limes ]ijn aan]ienlijk ruimer en breder 
ingericht en kunnen gemakkelijker dan de Aurelius e[tern Yerkeer YerZerken ]onder dat direct 
sprake is Yan geYaar of hinder. Bij de Aurelius mag, YanZege het ontbreken Yan Yoetpad en de 
smalle strook tussen rijbaan en erfgrens, een aaQ]LHQOLMN OaJHUH VQHOKHLG GaQ 30 NP/K Zorden 
YerZacht, al is hier ge]ien de inrichting geen sprake Yan een Zoonerf. 

 
- Een ]ekere mate Yan e[tern Yerkeer leidt al snel tot geYaar of hinder, YanZege het smalle profiel 

omdat dit Yerkeer niet op het eigen rijgedrag is aan te spreken. In het geYal Yan de Aurelius gaat 
het om UHOaWLHI YHHO H[WHUQ YHUNHHU: Fa 80%. Dit is als Yolgt bepaald: 
Dagelijks rijden er ca 200 motorYoertuigen door de Aurelius. VrijZel alle Yoertuigen met 
bestemming naar dit deel Yan de Aurelius rijdt Yia de Apollo richting Ceintuurbaan. De teller heeft 
aan de tZeede OV-mast Yanaf de Apollo gehangen, Zaardoor alleen de laatste 7 uitritten 
meetellen Yoor bestemmingsYerkeer. Per Zoning of uitrit gaat het om ca 6 ritten per dag, ud in 
totaal 42 ritten (incl. brengYerkeer). De oYerige ritten ]ijn dus e[tern Yerkeer: 80%. Dit is ondanks 
het kleine aantal dagelijkse passages Yrij hoog, omdat in een dergelijk smalle straat elk (harder 
rijdend) doorgaand Yerkeer als geYaarlijk en hinderlijk Zordt erYaren. 

 
- Dit deel Yan de Aurelius is het enige smalle ZegYak in de Zijk Zaar sprake is Yan relatief Yeel 

doorgaand Yerkeer, al ]al de smalle Hadrianus tussen Apollo en Donar ook relatief Yeel 
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doorgaand Yerkeer beYatten. Dit heeft te maken met de op]et Yan de Zijk en het feit dat er alleen 
bij de Juno en de Apollo aansluitingen ]ijn op de Ceintuurbaan, Zaardoor Yeel bestuurders uit de 
meest gereden route (A325) de Aurelius gebruiken om achterin de Zijk te komen (Wodan, 
Claudius, Fortuna, Juno). De route met de minste bochten is die Yia de Aurelius. Het andere deel 
Yan de Aurelius, aan de oostkant, kent dit doorgaande Yerkeer niet. De Claudius, eYen smal, kent 
ook Yrij Yeel doorgaand Yerkeer, maar al minder dan de Aurelius. 

 

 
Fig. 6. De URXWe Yia de AXUeOiXV RQWVOXiW de achWeUOiggeQde VWUaWeQ heW VQeOVW, aO iV de URXWe Yia de 
HadUiaQXV RRk VQeO. 
 
 
CRQFOXVLH YaQ GH aQaO\VH 
 
Conclusie: de situatie is ]oZel objectief als subjectief geYaarlijker dan op het eerste ge]icht lijkt en uit 
de telgegeYens lijkt te komen. Dit komt omdat het ]icht op allerlei plekken ]eer beperkt is door erYen 
die direct op de rijbaan uitkomen, in combinatie met een rijsnelheid (Y85 = 28 km/h) Zaar een remZeg 
Yan ca 13 meter bij hoort. Eigenlijk ]ou een snelheid, die je in een Zoonerf mag YerZachten, 
passender ]ijn. Daarom is het ]eker geZenst dat bekeken Zordt of maatregelen getroffen kunnen 
Zorden om de snelheid en de intensiteit Yan het Yerkeer terug te dringen. 

 
 
OSORVVLQJVULFKWLQJHQ 
 
KUXLVLQJHQ PHW ASROOR HQ DRQaU 
 
Het potentieel conflict met Yoetgangers (kinderen), die achter de hagen Yandaan komen, is op beide 
plekken op drie manieren te Yerminderen: 
- Het snoeien Yan de haag tot ca 0,5m hoogte 
- Het plaatsen Yan paaltjes RS GH UaQG YaQ GH ULMbaaQ ]odat alle autoYerkeer meer naar het 

midden uitZijkt 
- Het steiler maken Yan de plateauhellingen, ]odat de snelheid Yan autoYerkeer geremd Zordt. 
 
 
OSORVVLQJVULFKWLQJHQ YRRU KHW ZHJYaN AXUHOLXV (DRQaU ± ASROOR) 
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Hieronder Zorden de mogelijke maatregelen beschreYen, gelet op een beperkt te besteden budget. 

 
Fig. 7. MRgeOijke PaaWUegeOeQ YRRU de AXUeOiXV, cRUUeVSRQdeUeQd PeW de OeWWeUV iQ de WekVW. 
 
A. AaQVSUHNHQ RS ULMJHGUaJ 

BeZoners doen dit op Yerschillende manieren, maar dit blijkt in de praktijk niet tot Yerbetering te 
leiden. Er ]ijn ]elfs al bedreigingen geuit, Zanneer op een rustige manier Zordt aangesproken. 
 

B. OP HQ RP SaUNHUHQ 
Dit heeft ]eker enig effect, maar de maatregel kent ook nadelen. De straat is ]odanig smal dat 
bijYoorbeeld een YuilnisZagen niet meer kan passeren. Een Yoetganger raakt ook sneller µklem¶. 
BoYendien moet bij het parkeren rekening Zorden gehouden met grotere Yoertuigen, ]odat 
geZone personenauto¶s redelijk Ylot kunnen passeren. Tenslotte leidt parkeren ertoe dat een 
passerende auto niet meer middenop rijdt, ]odat bij de uitritten een grotere kans op een 
aanrijding ontstaat. 
 

C. AIVOXLWLQJ AXUHOLXV 
Een afsluiting Yan de Aurelius, idealiter aan de Zest]ijde (Donar), ]orgt erYoor dat uitsluitend 
bestemmingsYerkeer Yan de Aurelius gebruikmaakt. Het geYaar en de hinder in de Aurelius is 
hiermee opgelost. Doorgaand autoYerkeer gebruikt Zegen die er aan]ienlijk geschikter Yoor ]ijn 
(Donar, Juno). De smalle Claudius blijft toegankelijk Yoor doorgaand Yerkeer, maar door 
Yeranderende routes ]al dit hier ook afnemen. Ander nadeel is dat het keren in de Aurelius Yia de 
laatste uitrit plaats moet Yinden. De Yuilnisauto is ]ou een sleutel Yan het paaltje kunnen krijgen. 
Een ander nadeel is dat de Hadrianus (minder Zoningen) drukker Zordt. Dit kan onderYangen 
Zorden door ook de Hadrianus af te sluiten, eenrichtingYerkeer in te stellen of snelheidsremming 
aan te brengen. 
 
Er is bekeken of een afsluiting Yan de Aurelius bij de Donar mogelijk is. Nadeel is dat alle 
autobeZegingen Yan dit deel Yan de Aurelius meer omZeg in de Zijk Yeroor]aken. De nu 
Yoorgestelde afsluiting leidt ertoe dat alleen bestuurders passeren die bekend ]ijn met de 
oYerstekende kinderen. 
 

D. AIVOXLWLQJ COaXGLXV 
Een afsluiting Yan de Claudius, GLUHFW WHQ RRVWHQ YaQ GH WRGaQ, leidt tot aan]ienlijk minder 
doorgaand Yerkeer door de Aurelius en lost ook het probleem Yan doorgaand Yerkeer in beide 
ZegYakken Yan de Claudius op. VanZege het korte ZegYak is er YrijZel geen probleem met 
achteruitrijdend Yerkeer. 
 

E. EHQULFKWLQJYHUNHHU AXUHOLXV ULFKWLQJ ASROOR  
De]e maatregel, in beide richtingen mogelijk, ]ou genomen moeten Zorden in combinatie met 
eenrichtingYerkeer in de Hadrianus. Voordeel is dat Yerkeer slechts uit ppn richting te YerZachten 
is. Ook leidt dit tot omrijden door beZoners Yan de Aurelius en Hadrianus. Een Yoordeel Yan 
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eenrichtingYerkeer YaQXiW Apollo is dat de oYerstekende kinderen (fig 3) goed ]ichtbaar ]ijn. 
Nadeel is dat er nog steeds Yeel doorgaand Yerkeer ]al rijden en dat dit Yerkeer ]ich nog steeds 
anders gedraagt dan lokaal Yerkeer. 
 

F. SWHLOHU PaNHQ YaQ GH SOaWHaXKHOOLQJHQ bLM ASROOR HQ DRQaU 
De]e maatregel (die al eerder bij de Juno is toegepast) leidt tot een lagere snelheid aan het begin 
en eind Yan de Aurelius, Zaardoor de ma[imumsnelheden in het midden Yan de Aurelius iets 
lager ]ullen liggen. Een groot Yerschil ]al dat niet opleYeren. Wel leYert het Yeiliger confrontaties 
op met Yoetgangers en bestuurders bij Apollo en Donar. 
 

G. E[WUa GUHPSHO KaOYHUZHJH AXUHOLXV 
Een dergelijke maatregel ]orgt erYoor dat er YrijZel geen snelheden boYen de ca 25 km/h ]ullen 
Yoorkomen, omdat de drempel relatief dicht bij de te kruisingen ligt. Strikt genomen Yoldoet de 
Aurelius ]o aan de oorspronkelijke richtlijn Yoor 30 km-straten (elke ca 60m een remmer). Nadeel 
is dat er relatief Yeel doorgaand Yerkeer ]al blijYen rijden. Ander nadeel is dat het nabijgelegen 
huis enige e[tra hinder kan krijgen, al Yalt dit mee omdat er geen sprake is Yan een kleigrond. 
 

H. WHJYHUVPaOOLQJ (]HHU bHSHUNW UHPPHQG HIIHFW) 
Een ZegYersmalling kan toegepast Zorden, maar heeft een ]eer beperkt remmend effect omdat 
de intensiteiten laag ]ijn. BoYendien kan een tegemoetkomende fietser µklem¶ gereden Zorden. 
 

I. E[WUa aaQVOXLWLQJ RS GH CHLQWXXUbaaQ 
De]e mogelijkheid is kort Yerkend. De Hadrianus en de Aurelius ]ijn YanZege hun beperkte 
breedte niet geschikt Yoor aansluiting op de Ceintuurbaan en leYeren in de Aurelius ook 
nauZelijks Zinst op. Wanneer de Wodan ]ou Zorden aangesloten kan dit enige Yerlichting geYen 
Yoor de Aurelius, maar de Aurelius blijft een interessante doorYoer-route. BoYendien is een e[tra 
aansluiting op de Ceintuurbaan een ]eer kostbare e[ercitie, en ]ullen een aantal Zoningen te 
maken krijgen met aan]ienlijk meer Yerkeer Yoor de deur. 

 

 
SWaQGSXQW ZHJbHKHHUGHU 
 
Het betreft een ambtelijk standpunt. 
In het Yoorjaar Yan 2019 heeft een telling plaatsgeYonden in de Aurelius, ZaarYan de 
YerkeersgegeYens helaas niet uitgele]en konden Zorden. Daarom is opnieuZ een telling gehouden, 
die in Yerband met een betrouZbaar beeld na de ]omerYakantie moest plaatsYinden. Uit de resultaten 
blijkt dat het oYergrote deel Yan de Yoertuigen niet te hard reed. De resultaten geYen de gemeente 
geen aanleiding om nadere Yerkeersmaatregelen in de Aurelius te treffen. De Y85 ligt onder de 30 
km/h en er ]ijn Zeinig oYertredingen. 
Er ]ijn uitschieters, maar de YerZachting is dat dit onjuiste Yerkeersgedrag ook na eYentuele 
maatregelen ]al blijYen bestaan. Zo moeten be]orgdiensten bijYoorbeeld aan hun be]orgtargets 
blijYen Yoldoen. 
 
In de buurt ]ijn Zeinig Yerkeersgerelateerde klachten, Yooral in de Aurelius doen ]ich meerdere 
klachten Yoor. 
 
Als er al sprake ]ou ]ijn Yan Yerkeersmaatregelen, dan ]ijn er meestal ook mensen die tegen 
dergelijke maatregelen. Het is Yan belang dat alle beZoners op ppn lijn ]itten.  
 
Bij de kruising met de Apollo lijkt het de gemeente een goed idee om Yoor het ]icht op met name 
kinderen aan de ]uid]ijde de haag eYen laag te snoeien als het muurtje. Het is aan de eigenaar om dit 
daadZerkelijk te doen. 
Bij de kruising met de Donar, Zaar sprake is Yan beperkt ]icht, heeft de gemeente eerder bekeken of 
de bocht YerschoYen kan Zorden. Los Yan de hoge kosten kan dit bij het afZikkelen Yan het 
autoYerkeer op de kruising problemen geYen. Daarom Zordt op dit punt geen actie ondernomen. 
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CRQFOXVLHV HQ aaQbHYHOLQJHQ 
 
HoeZel de gemeten snelheid en het ontbreken anders doet Yermoeden is op de Aurelius toch 
sprake Yan objectieYe pn subjectieYe onYeiligheid. Dit Zordt Yeroor]aakt door een combinatie Yan 
erYen die dicht op de rijbaan liggen en een relatief hoog aandeel doorgaand Yerkeer. GeadYiseerd 
Zordt om de Yolgende maatregelen te treffen 
 
- Om de Yeiligheid Yoor Yoetgangers en kinderen op de NUXLVLQJHQ Yan de Aurelius met Donar 

en Apollo te Yergroten Zordt geadYiseerd de beZoners te beZegen de heg Qabij de kUXiViQg te 
Yerlagen naar ca 0,5m en om de paaltjes te (Yer)plaatsen naar precies de rand Yan de Zeg. 
 

- Om de objectieYe en subjectieYe Yeiligheid in het ZHJYaN  Yan de Aurelius te Yergroten Zordt 
aangeraden ppn Yan de hierboYen omschreYen effectieYe maatregelen te treffen, Zaarbij de 
aIVOXLWLQJHQ het goedkoopst en meest effectief ]ijn.



TRWVWaQGNRPLQJ aGYLHV 
 
Dit adYies is namens Veilig Verkeer Nederland 
opgesteld door: 
Ing. Arjen Zijlstra, Verkeerskundig Consulent, 
Veilig Verkeer Nederland 

 
 
VUaJHQ RI RSPHUNLQJHQ 
 
Voor Yragen of opmerkingen oYer dit 
onder]oek kunt u contact opnemen met uZ 
dichtstbij]ijnde regiokantoor Yan Veilig Verkeer 
Nederland. Zie hiernaast Yoor gegeYens. 
 
 
TRW VORW 
 
Voor gratis adYie]en als de]e is Veilig Verkeer 
Nederland behalYe Yan YrijZilligers ook Yoor 
een groot deel afhankelijk Yan financisle 
bijdragen Yan derden. Help daarom mee de]e 
dienst in stand te houden. Met uZ steun 
kunnen ongelukken Zorden Yoorkomen. Word 
YrijZilliger of lid Yan Veilig Verkeer Nederland 
of doneer (desgeZenst eenmalig) Yia 
https://YYn.nl/help-mee/Zord-donateur 

MHHU LQIRUPaWLH 
gegeYens Yan VVN 
 
 
t. limbeek@YYn.nl 
 
 
 
 
Stationsstraat 79a 
3811 MH Amersfoort 
Postbus 66 
3800 AB Amersfoort 
 
088 524 88 00 (ma t/m Yr 8.30-17.00 uur) 
info@YYn.nl 
ZZZ.YYn.nl 


