
Bijlage 4: verkeerskundige onderbouwing 
 
 
Opzet en inrichting infrastructuur 
 
Wegencategorisering 
Onderdeel van het Duurzaam Veilig verkeersbeleid zoals dat sinds de jaren 90 wordt gevoerd, is het 
indelen van het totale netwerk in wegcategorieën. Daarbij wordt onderscheid gemaakt in verkeers- en 
verblijfsruimten. De verkeersruimten worden gevormd door wegen die de verblijfsruimten ontsluiten, 
onderling verbinden en ontsluiten op het hoofdwegennet.   
 
De Burgemeester Zuidwijklaan is gecategoriseerd als gebiedsontsluitingsweg (50 km/uur). Dit is een 
verkeersader binnen de bebouwde kom 
die de verblijfsgebieden met elkaar 
verbindt en tevens de verbinding vormt 
tussen de verblijfsgebieden en het 
hoofdwegennet (N35). 
Op gebiedsontsluitingswegen is op 
wegvakken de doorstroming het 
belangrijkst, op kruispunten wisselt het 
verkeer uit.  
 
De woongebieden (Rutenberg, 
Schuilenburg, Collendoorn, Arendshorst 
etc.) kennen een verblijfsfunctie. De 
infrastructuur in deze gebieden is gecategoriseerd als erftoegangsweg (30 km/uur). De 
verkeersfunctie is van ondergeschikt belang aan verblijven: uitwisseling tussen de weg en de 
omgeving is overal mogelijk. De bestuurder kan overal verstoringen verwachten, op het wegvak en op 
kruisingen.  
 
Enkelvoudig aansluiten 
Aansluitingen van ondergeschikte wegen op gebiedsontsluitingswegen zijn potentiele conflictpunten. 
De relatieve snelheidsverschillen kunnen groot zijn en inzittenden van voertuigen zijn over het 
algemeen slecht van opzij beschermd. De kans op letsel bij een ongeval is groot. 
 
Dit betekent dat er terugghoudend moet worden omgegaan met het aantal aansluitingen van 
erftoegangswegen op een gebiedsontsluitingsweg.  
Met dit uitgangspunt als basis, is bij de ontwikkeling van Het Oversticht een weloverwogen keuze 
gemaakt om de woongebieden enkelvoudig aan te sluiten op de Burgemeester Zuidwijklaan en 
daarmee het aantal conflictpunten beperkt te houden.  
 
Uitritconstructie 
De overgangen naar een andere maximum 
snelheid moeten door de constructie 
duidelijk herkenbaar zijn. Een 
uitritconstructie is een maatregel die dan 
wordt voorgeschreven.  De woongebieden 
aan de Burgemeester Zuidwijklaan zijn met 
zo’n uitritconstructie aangesloten op de 
Burgemeester Zuidwijklaan. Deze poort 
zorgt voor een duidelijke entree van het 
verblijfsgebied.  
 
Infrastructuur Collendoorn/Arendshorst 
Het woongebied Collendoorn/Arendshorst is ontwikkeld vanuit de filosofie van Duurzaam Veilig. De 
structuur van de buurt voorkomt doorgaand verkeer en de rechtstanden zijn kort. De wegprofielen 
ondersteunen het verblijfskarakter van de buurt en het snelheidsregime van 30 km/uur. Parkeren op 
de rijbaan mag en werkt snelheidsverlagend. Het profiel kenmerkt zich door een rijbaan van 5 meter 



met aan een zijde een trottoir en aan de andere zijde een rabatstrook zoals ook in vele andere wijken 
in Raalte is toegepast. Hierop mag mag geparkeerd worden. De strook is overrijdbaar en zorgt voor 
een optische versmalling van de weg wat een gunstig effect heeft op de snelheid. 
De infrastructuur in de buurt is voor een deel definitief ingericht. Bepaalde delen van Arendshorst en 
Collendoorn zijn nog in de bouwrijpfase.  
 
Verkeersintensiteit 
 
Verkeersintensiteit: berekening verkeersgeneratie 
Het woongebied Collendoorn en Arendshorst bevat in de uiteindelijke situatie 119 woningen. Door de 
verkeersgeneratie te berekenen voor het gebied in de eindsituatie, ontstaat inzicht in het verkeer dat 
door de buurt zal rijden.  
Hiervoor is gebruik gemaakt van de kencijfers van het CROW (publicatie 317). Tabel 1 laat zien dat 
de totale hoeveelheid motorvoertuigbewegingen per etmaal voor Collendoorn en Arendshorst wordt 
ingeschat op maximaal 1000.  
Vanwege de structuur van de wijk betekent dit dat alle voertuigbewegingen samenkomen bij de 
ontsluiting van het gebied. Ter hoogte van de ontsluiting zijn dus maximaal 1000 mvt/etmaal te 
verwachten. Daarna vertakt het zich en nemen de 
intensiteiten af.  
 
Verkeersintensiteit: meting met telslangen 
Daarnaast is in februari 2015 op drie locaties (afbeelding 2)  in 
de buurt gemeten met telslangen. Op dit moment zijn 104 van 
de 119 woningen gebouwd.  
Hieruit komt naar voren dat de gemiddelde werkdagintensiteit 
ter hoogte van de ontsluiting op 631 mvt/etmaal ligt. 
Doorberekend naar de situatie als alle woningen zijn gebouwd 
is de verwachte verkeersintensiteit zo’n 710 mvt/etmaal.  
Uit de meting blijkt dat de oost-poot met gemiddeld 440 
mvt/etmaal per werkdag veel zwaarder wordt belast als de 
west-poot waar gemiddeld 82 motorvoertuigen per etmaal 
gebruik van maken. De oost-poot is nog niet woonrijp 
gemaakt en oogt hierdoor veel breder als de west-poot waar 
de parkeerdruk ook erg hoog is en de doorstroming wordt 
belemmerd. Dit wegvak achter de rijenwoningen is daardoor 
minder aantrekkelijk voor het autoverkeer. 
 
Richtintensiteit: hoeveel verkeer is toegestaan? 
De infrastructuur in Collendoorn en Arendshorst is gecategoriseerd als erftoegangsweg. Dit zijn de 
wegen van de laagste categorie, de woonstraten. De richtintensiteit die in het Gemeentelijk Verkeers- 
en Vervoersplan (categoriseringstabel urbaan, GVVP Raalte 2004) wordt gehanteerd voor 
erftoegangswegen is max. 1500 mvt/etmaal.  
 
Richtintensiteit versus verwachte intensiteit 
Op twee manieren is inzichtelijk gemaakt hoeveel verkeer door de wijk rijdt/gaat rijden. De berekening 
van de verkeersgeneratie is minder specifiek omdat de kencijfers landelijk zijn. De intensiteitsmeting 
valt flink lager uit.  
De te verwachten intensiteit ligt met 710 mvt/etmaal op het drukste punt, meer als de helft lager als de 
max. richtintensiteit van 1500 mvt/etmaal.  
 
Conclusie 
Beide berekeningen (verkeersgeneratie, verkeerstellingen)  tonen aan dat de opzet van de wijk met 
één ontsluiting goed in staat is om het verkeer dat door de wijk wordt gegenereerd, veilig af te kunnen 
wikkelen.  De te verwachten intensiteit blijft ver onder de maximale richtcapaciteit.  
Verkeerskundig bestaat er dan ook geen noodzaak voor een tweede ontsluiting van het woongebied. 
 
Verderop in de buurt is de verkeersintensiteit nog lager. Ondanks dat de oost-poot van Arendshorst 
het zwaarst wordt belast, blijft de intensiteit relatief laag en wordt het verblijfskarakter niet aangetast. 
De straten kunnen het verkeer op een veilige manier afwikkelen, verdere spreiding (m.b.v. een 2e 
ontsluiting) is niet nodig. 



 
Tot slot zorgt het maatregelenpakket voor een verlaging van de parkeerdruk in de openbare ruimte. In 
combinatie met het verder woonrijp maken van de buurt, is het aannemelijk dat het verkeer zich in de 
toekomst gelijkmatiger zal verdelen over de beide  poten. 
 
  
 
 

BEREKENING VERKEERSGENERATIE COLLENDOORN EN 
ARENDSHORST 

Type woning kencijfer Aantal 
woningen 

Motorvoertuigbew. per 
etmaal 

min max min max 
Koop, vrijstaand 7,8 8,6 38 296 327 
Koop, twee-onder-een-kap 7,4 8,2 38 281 312 
Koop, tussen/hoek 7,0 7,8 43 301 335 
Totaal   119 878 974 
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Verkeerstelling Arendshorst 

Grafiek 1: verkeerstelling Arendshorst februari 2015 

Tabel 1: verkeerstelling Arendshorst februari 2015 
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