
 

 

MEMORANDUM 
   

Datum : 18 november 2015 

Aan : de gemeenteraad 

Kopie aan :  

Van : Ekkelenkamp, doorkiesnummer: (0572) 347 799 

 

Onderwerp : Beantwoording van vragen over de N348- tunnel Oude 
Twentseweg naar aanleiding van de behandeling van het 
bestemmingsplan in de raadpleinsessie van 9 november 2015. 

   

Tijdens de behandeling van het bestemmingsplan Buitengebied Raalte, partiële herzieningnr. 11, 
aanpassing N348- tunnel Oude Twentseweg in de raadpleinsessie van 9 november 2015 zijn door de 
leden van de raad een aantal vragen gesteld. In deze memo worden de vragen beantwoord. 
 

 Waarom wijkt de tunnelvorm bij Oude Twentseweg af van andere tunnelvormen op N348  

 Waarom is andere variant niet mogelijk? 

 Hoe verhouden de alternatieven zich qua kosten tot elkaar? 
 
De criteria verkeerskundig, verkeersveiligheid en kosten (investeringskosten pus planschaderisico) 
tellen het zwaarst, omdat deze het meest bepalend zijn voor de projectdoelstellingen en financiële 
haalbaarheid. De tunnelbak van de Oude Twentseweg is net zo lang als bij de Dalmsholterdijk 
(gemeente Ommen) en past bij de verwachte verkeersbelasting. Beide zijn (op dezelfde wijze) 
ingekort om het ruimtebeslag te beperken. De tunnel levert de grootste afname van het sluipverkeer 
op. De aansluiting op het onderliggende wegennet is zo vormgegeven dat de snelheden hier laag 
liggen ten behoeve van de verkeersveiligheid. Deze tunnelvorm is het minst kostbaar en het meest 
milieuvriendelijk. 
 
Uitgangspunt is geweest dat de tunnel met een folieconstructie en taluds wordt toegepast. Alternatief 
is een volledige betonconstructie. Dit is wel veel duurder. Volgens een grove schatting € 250.000,-- tot 
€ 500.000,-- .  Destijds is de keuze gemaakt om folieconstructie toe te passen. Dit is ook in lijn met 
bijvoorbeeld de N34 (Hessenweg). Maar dit zijn geen harde eisen die de provincie in het concept 
contract heeft opgenomen. Verdere optimalisatie  of een andere constructievorm is mogelijk binnen de 
plangrenzen.  
In het Ontwerp Plan in Hoofdlijn is een tunnel voor alle verkeer opgenomen in de oversteek Oude 
Twentseweg. Naar aanleiding van binnengekomen zienswijzen is het ontwerp aangepast. Voor een 
vergelijk zijn aan het eind van deze memo de situatietekeningen van het ontwerp en het aangepaste 
ontwerp opgenomen. De verbindingsweg aan de noordkant is ingekort op verzoek van de 
omwonenden, om zo het verkeer minder dicht op de nabij gelegen woning te krijgen. De toeritten 
worden verkort door de hellingen steiler te maken. Voor fietsers komt een apart deel dat hoger wordt 



 

gehouden, zodat fietser niet extra steile hellingen krijgen. Gevolg is wel dat gemotoriseerd verkeer 
elkaar niet meer kan passeren in de tunnel, omdat een deel nu wordt ingericht voor fietsers. Om het 
verkeer te reguleren wordt aan beide kanten een eenvoudig verkeerslicht geplaatst dat bepaald welke 
richting voorrang heeft. De aansluiting van de tunnel op de Achterkampweg wordt ingericht als T-
aansluiting om de snelheid van het verkeer hier laag te houden vanwege de verkeersveiligheid. 
Omdat de tunnel in een EHS verbinding ligt, worden bij het maken van de tunnel twee faunabuizen 
gerealiseerd. Door het aanpassen van de tunnel Oude Twentseweg wordt de overlast voor 
omwonenden vanwege het geminimaliseerde ruimtegebruik en aangepaste aansluiting op het 
onderliggende wegennet beperkt. Bij het maken van het definitief ontwerp wordt bekeken of het 
ruimtegebruik nog verder beperkt kan worden door bijvoorbeeld de taluds steiler te maken. 
 

 Waarom heeft de provincie niet de coördinatie op ruimtelijk gebied genomen 
(inpassingsplan)?  

De provincie heeft het Plan in Hoofdlijnen in nauwe samenspraak met de betrokken gemeenten 
gemaakt. Het wijzigen van de bestemmingsplannen door de gemeenten maakt hier ook onderdeel van 
uit. Overigens komen de kosten van het opstellen van het bestemmingsplan geheel voor rekening van 
de provincie. 
 

 Zijn binnen het vast te stellen bestemmingsplan meer alternatieven mogelijk? 
Ja, mits deze binnen de in het bestemmingsplan gestelde contouren valt. 
 

  
 Ontwerp in ontwerp Plan in Hoofdlijnen 

 
 
Ontwerp in vastgesteld Plan in Hoofdlijnen 
 


