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1. Inleiding 

In veel dorpen en steden heeft de middenstand het niet makkelijk: internetaankopen, lastige 

economische omstandigheden, vergrijzing e.d. maken dat het koopgedrag wijzigt en de 

detailhandel het moeilijker heeft. Deze ontwikkelingen zijn ook aan de Raalter middenstand 

niet voorbij gegaan. Om deze negatieve trend te keren is door de Raalter ondernemers, in 

samenwerking met de vastgoedeigenaren en bureau Seinpost, een analyse gemaakt van het 

centrum van Raalte. Doel van deze analyse was om maatregelen te bedenken die het 

centrum van Raalte vooruit kunnen brengen.  

 

Naar aanleiding van deze analyse is door bureau Seinpost een lange termijnvisie opgesteld 

aan de hand van een nieuwe Ruimtelijk-Economische Structuur (RES). In deze visie wordt 

ingezet op vijf thema’s: 

 Boodschappen doen is essentieel, daarom is gekozen voor twee sterke 

boodschappenclusters; 

 Bereikbaarheid en parkeren verbeteren; 

 Verblijfsduur vergroten door verrassend aanbod, sfeer en gezelligheid; 

 Kwaliteit als visitekaartje hanteren, daarmee wordt de uitstraling verbeterd;  

 Leegstand in zuid tegen gaan door het gebied mogelijk een ander karakter te 

geven.  

 

Ten aanzien van het tweede punt en dan specifiek het verbeteren van de bereikbaarheid, 

wordt in de studie van Seinpost in het bijzonder gekeken naar het afschaffen van betaald 

parkeren en de ontsluiting van het oostelijke deel van het centrum. En dan vooral naar de 

verbinding tussen de Almelosestraat en de Brugstraat over het Overijssels Kanaal 

(Daggertsbrug). In het verleden is Daggertsbrug, die een verbinding vormt tussen de 

Brugstraat en Almelosestraat, afgesloten voor gemotoriseerd verkeer. De hoge verkeersdruk 

en de hiermee samenhangende verkeersonveiligheid (het locatie ‘Daggertsbrug’ was toen 

jarenlang de locatie met de meeste ongevallen in de provincie Overijssel) waren de 

hoofdargumenten om te komen tot deze keuze; en tevens het ontbreken van financiële 

middelen om de benodigde aanpassingen te realiseren. Als alternatieve overgangen voor het 

vervallen van de Daggertsbrug zijn destijds de Elzenbrug ten zuiden en de 

Botermakersbrug ten noorden van de Daggertsbrug gerealiseerd. 

 

De gemeente heeft BVA Verkeersadviezen gevraagd te onderzoeken hoe het is gesteld met 

de huidige bereikbaarheid van het centrum en óf en op welke manier de bereikbaarheid van 

het centrum van Raalte verbeterd kan worden. Hierbij dient inzichtelijk gemaakt te worden 

hoe de bereikbaarheid van het centrum nu gewaardeerd wordt en welke knelpunten 

opgelost moeten worden. Einddoel van de opdracht is om te komen tot een netwerkvisie 

voor het centrum waarin: 

1. Toekomstige ontwikkelingen mogelijk zijn; 

2. Bereikbaarheid, leefbaarheid en uitstraling gewaarborgd zijn. 

 

Een netwerkvisie die recht doet aan de ervaren problematiek en die kan rekenen op 

draagvlak. Een praktische afweging waarbij helder beschreven wordt hoe ambities bereikt 

kunnen worden en knelpunten worden aangepakt. Door het houden van gesprekken met 

belanghebbenden, het instellen van een klankbordgroep en het uitzetten van een enquête, is 

veel zorg besteed aan het benoemen van de lokale behoeften en zorgen ten aanzien van de 

bereikbaarheid van het centrum. 

 

Leeswijzer 

In hoofdstuk 2 wordt nader ingegaan op de problemen die optreden in de huidige opzet en 

inrichting van de wegenstructuur rondom het centrum. Ook worden oplossingsrichtingen 

gepresenteerd die vanuit de verschillende belanghebbenden in het gebied zijn benoemd 

tijdens de eerste consultatieronde. In hoofdstuk 3 worden op basis van de bevindingen uit 
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hoofdstuk 2 een viertal hoofdvarianten uitgewerkt. De varianten zijn ook beoordeeld op de 

verkeerskundige effecten die zullen optreden indien zij daadwerkelijk worden gerealiseerd. 

In het afsluitende hoofdstuk 4 worden de algemene conclusies en aanbevelingen toegelicht 

die volgen uit het doorlopen onderzoeksproces. 
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2. Aanleiding & probleemanalyse 

2.1 Aanleiding 

 

De aanleiding voor deze verkennende studie is voortgekomen uit de centrumvisie Raalte, 

waarin de wens is opgenomen om de bereikbaarheid van (de parkeervoorzieningen in) het 

centrum van Raalte vanuit de oostzijde te verbeteren. Meer specifiek: de wens om de 

verbinding tussen de Brugstraat en de Almelosestraat weer open te stellen voor 

gemotoriseerd verkeer. In het verleden zijn echter heel bewuste keuzes gemaakt om de 

Daggertsbrug af te sluiten. Een belangrijke reden hiervoor was dat de locatie 

‘Daggertsbrug’ zeer onveilig was. Een andere reden was  om de bereikbaarheid van de 

voetganger en fietser te bevoordelen ten opzichte van de auto.   

Deze keuze voor afsluiting van de Daggertsbrug is vastgelegd in het Verkeerscirculatieplan 

zoals dat in 1993 is opgesteld. Ook in de actualisatie van dit plan in 2004 is geen reden 

gezien om af te wijken van deze keuze.  

 

In 2008 veranderde dat; in de Visie Kanaalzone 2008 wordt melding gemaakt van een 

gewenste herziening van de wegenstructuur. In deze visie wordt o.a. gezegd dat het verkeer 

komende uit het (noord)oosten zigzaggend langs en over het kanaal een route moet zoeken 

naar het centrum, wat leidt tot een inefficiënte verkeersafwikkeling. Ook in de 

structuurvisie Raalte 2025+ uit 2012, wordt ingegaan op onlogische routes voor langzaam 

verkeer en onlogische aanrij- en parkeerroutes voor het gemotoriseerde verkeer aan de 

oostzijde van het centrum. In de structuurvisie is het idee ontwikkeld om een duidelijk 

herkenbare route rond het centrum te creëren. Een route die alle entrees en parkeerlocaties 

op een logische wijze aaneenschakelt en die eenduidig is vormgegeven.  

 

De studie naar de oostflank centrum Raalte, die in 2013 is uitgevoerd, borduurt hier op 

voort. Hierin wordt aangegeven dat de centrumring door het ontbreken van voor 

gemotoriseerd verkeer toegankelijke bruggen niet compleet is. De verkeersrelatie tussen de 

Almelosestraat en het centrum verloopt hierdoor via de oostflank of door de Mettingenlaan, 

met als gevolg diffuse verkeersstromen. Oplossingen worden ook hier aangedragen in het 

completeren van de centrumring aan de oostzijde. Door het openzetten van de Enkbrug en 

de Daggertsbrug ontstaat een ring rond het centrumgebied.  

 

Kenmerkend voor alle bovenstaande plannen is de constatering dat er sprake is van een 

onduidelijke toegang van het centrumgebied vanuit het oosten en het ontbreken van een 

duidelijke centrumring aan de oostzijde van het centrum. Daar wordt in veel gevallen een 

slechte/matige bereikbaarheid van het centrumgebied vanuit de oostzijde aan gekoppeld. 

Ook in het meest recente plan van Seinpost, waarin een visie wordt uitgewerkt voor het 

verbeteren van de aantrekkelijkheid van het centrum, wordt het verbeteren van deze 

aansluiting, i.c. het openzetten van de Daggertsbrug, gezien als het ei van Columbus. 

 

In alle voorgaande studies en voorstellen wordt de (veronder-)stelling gedaan dat de 

problemen (grotendeels) worden veroorzaakt door het niet gesloten zijn van de ring aan de 

oostzijde van het centrum en daardoor een onduidelijke structuur. Met daarbij de feitelijke 

constatering dat in geen van de studies de beperkte (kwaliteit van) bereikbaarheid is 

gekwantificeerd of in verkeerskundige zin is onderbouwd. Dat roept de vraag op wat er dan 

toe heeft geleid dat in brede zin gesproken wordt over een slechte bereikbaarheid of 

inefficiënte verkeersstructuur en wat de consequenties zijn van een eventuele diffuse 

verkeersstroom. Spelen omrijdafstanden bijvoorbeeld een rol? Of gaat het om een 

‘onvindbaar’ centrum, of ‘onvindbare’ parkeerterreinen, of om een slechte doorkoppeling 

van parkeerplaatsen. Of speelt vooral het (feitelijk of gevoelsmatig) onnodig omrijden een 

rol? Of misschien wel een combinatie van deze zaken. En is alleen het realiseren van een 

gesloten centrumring voldoende om de ervaren knelpunten op het gebied van 

bereikbaarheid weg te nemen? Om het belang van een gesloten centrumring en/of andere 
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maatregelen te kunnen aangeven en later ook effecten te kunnen inschatten, is het in deze 

analyse dus van groot belang dat vooraf heel expliciet wordt gemaakt wat de kwesties zijn 

die concreet van belang zijn als het gaat om de bereikbaarheid van het centrum. Daarbij 

dient breder gekeken te worden dan alleen het vraagstuk van het al dan niet openstellen van 

de verbinding Brugstraat – Almelosestraat voor gemotoriseerd verkeer.  

 

2.2 Proces 

 

Waar gaat het om bij een ‘goede bereikbaarheid’? Belangrijk is dat dat de centrum-

bezoekers snel en op een logische wijze het centrum en de parkeervoorzieningen kunnen 

bereiken. En dat geldt voor zowel auto- als fietsverkeer. Maar er kunnen in het geval van 

het centrum van Raalte ook nog andere kwesties of heel specifieke problemen spelen die 

zich uiten in een verminderde bereikbaarheid.  

 

De eerste stap in het onderzoek is dan ook het in kaart brengen van de bereikbaarheid van 

het centrum. Dit hebben we inzichtelijk gemaakt door een:  

 Rond de tafel bijeenkomst met betrokken stakeholders, met als doel alle kwesties 

‘op tafel’ te krijgen en daarbij vooral ook concreet te worden over het begrip 

bereikbaarheid. Voor deze bijeenkomst is iedereen uitgenodigd die mee wou 

denken aan het verbeteren van de bereikbaarheid van het centrum. Het Raalter 

Ondernemers Verbond (ROV) was gericht uitgenodigd. Uit de deelnemers van de 

Rond de tafel bijeenkomst is ook een klankbordgroep gevormd, die de verdere 

uitwerking van de planvorming heeft begeleid; 

 Enquête onder centrumbezoekers, bedoeld om de kwesties uit de Rond de tafel 

bijeenkomst nader te onderzoeken. Nagegaan is hoe de bezoekers aan het centrum 

van Raalte de bereikbaarheid ervaren. Hoe beoordelen bezoekers de 

bereikbaarheid? Waar parkeren zij? En waarom juist daar? Welke knelpunten 

ervaren zij? In totaal hebben 720 personen de enquête daadwerkelijk ingevuld. 

Met de resultaten van de parkeerenquête is het gebruik van de infrastructuur en de 

parkeerterreinen vastgesteld. Daarnaast is ook inzicht verkregen in de motieven 

om voor bepaalde terreinen en aanvoerroutes te kiezen.   
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De gesprekken met stakeholders en de enquête maken het mogelijk om vast stellen waar het 

in Raalte om draait als er gesproken wordt over de noodzaak om de bereikbaarheid te 

verbeteren. Op basis van de analyse zijn maatregelen benoemd op structuur- en 

vormgevingsniveau. Het benoemen van maatregelen heeft geleid tot een wens om voor een 

aantal verschillende varianten de effecten inzichtelijk te maken. Voor het beoordelen van de 

verschillende maatregelen is een beoordelingsschema opgesteld, waardoor de varianten 

onderling goed vergelijkbaar zijn. Per mogelijke maatregel is nagegaan:  

1. in welke mate er wordt bijgedragen aan een betere bereikbaarheid (zoveel 

mogelijk geconcretiseerd: in reistijd, in duidelijkheid, in efficiency enz.)  

2. wat de voor- en nadelen zijn per groep verkeersdeelnemers. 

3. wat de effecten zijn op:  

 Routevorming en verkeersafwikkeling 

 Verkeersveiligheid  

 Omgeving (leefbaarheid en milieu) 

 Haalbaarheid (kosten).  

 

De bevindingen van de verkenning zijn vervolgens weer gedeeld met de leden van de 

klankbordgroep. De klankbordgroep heeft de gelegenheid gehad om op de resultaten van de 

verkenning te reageren. Op basis van de reacties is het onderzoeksrapport vervolgens 

definitief gemaakt. Ook de mening van de klankbordgroep over de uitkomsten van de 

studie staan verwoord in het afsluitende hoofdstuk.  
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2.3 Knelpuntenanalyse 

 

In het vervolg van deze paragraaf wordt de beoordeling van de bereikbaarheid van het 

centrumgebied in Raalte verder uitgewerkt. Als eerste stap in het proces is het belangrijk 

om vast te stellen op welk vlak de knelpunten nu liggen ten aanzien van bereikbaarheid. 

Hierbij is allereerst gebruik gemaakt van de lokale kennis van de verschillende stakeholders 

in het gebied tijdens een Rond de tafel bijeenkomst. Daarnaast is middels een enquête onder 

bezoekers van het centrum van Raalte onderzocht hoe zij de bereikbaarheid ervaren.  

 

Rond de tafel bijeenkomst 

Tijdens de Rond de tafel bijeenkomst zijn de belangrijkste bereikbaarheidsknelpunten 

geïnventariseerd door in  een viertal groepen (van maximaal 8 personen),  afzonderlijk van 

elkaar de relevante knelpunten en oplossingsrichtingen te benoemen (zie bijlage 1 voor het 

volledige verslag van de bijeenkomst). Voorafgaand aan de feitelijke discussie is ook aan 

de groepen gevraagd een rapportcijfer te geven voor de bereikbaarheid van het 

centrumgebied in Raalte. Ten aanzien van de bereikbaarheid met de auto ligt het 

gemiddelde cijfer rond de 6, de kwaliteit van de bereikbaarheid voor fietsers en voetgangers 

wordt hoger ingeschat met respectievelijk gemiddeld een 7 en een 8. De bereikbaarheid van 

het centrum voor vrachtverkeer wordt door de meeste aanwezigen als onvoldoende (cijfer 

5) beoordeeld. 

 

De knelpunten die veelvuldig genoemd worden, zijn:  

- Herkenbaarheid van routes en de bijbehorende bewegwijzering moet beter; 

- Er is een aantal kruispunten dat als onoverzichtelijk en onveilig wordt ervaren; 

- Voor fietsers is er sprake van ‘missing links’ door het centrum van Raalte; 

- De voorzieningen voor voetgangers zijn op sommige locaties van onvoldoende 

kwaliteit. Het gaat dan bv. om oversteekvoorzieningen om de drukste wegen 

rondom het centrum veilig en comfortabel over te steken of te smalle trottoirs; 

- Vrachtverkeer creëert hinder rondom het centrum, maar ondervindt zelf ook hinder 

door krappe infrastructuur; 

- De beweging Almelosestraat-Kanaalstraat Oostzijde-Botermakersstraat voelt 

onlogisch aan als entree vanuit oostelijke richting; 

- Raalte Noord is onvoldoende verbonden met Raalte Zuid, zowel voor 

gemotoriseerd als voor fietsverkeer. De N35 en het spoor vormen een barrière. 

 

Resumé 

De bereikbaarheid van Raalte staat dus niet onder druk doordat het te druk is en er lange 

reistijden zijn. Ook is er geen sprake van een tekort aan parkeerplaatsen in het gebied en 

zijn de loopafstanden van parkeervoorziening tot aan de bestemming relatief klein. De 

bereikbaarheid scoort echter minder positief ten aanzien van de logica en herkenbaarheid 

van de routes. Daarnaast is er een aantal locaties waar het comfort beperkt is door de 

inrichting van de weg en de bijbehorende aansluitingen. 

 

Enquête 

Door het uitvoeren van een enquête is ook onder de bezoekers van het centrum onderzocht 

hoe zij de bereikbaarheid beoordelen en waar knelpunten ervaren worden. De enquête is in 

eerste instantie op straat uitgevoerd. Daarnaast is de enquête ook gepubliceerd op internet. 

De straatenquête is uitgevoerd op zaterdag 19 maart tussen 9.00 en 17.00 uur. 

Verdeeld over 8 locaties zijn in totaal 720 enquêtes mondeling afgenomen. Daarnaast 

hebben er circa 50 personen gereageerd via internet.  
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Figuur 2: Huisadres respondenten 

Figuur 1: Ligging locaties waar geënquêteerd is 

Verdeeld over de locaties:            Aantal 

Schoolstraat:    22 

Molenhof (parkeerdek):   53 

Klompenmakershof:   115 

Molenhof (maaiveld parkeren): 163 

Marktstraat:    33 

Parkeergarage:    50 

Domineeskamp-zuid:   118 

Domineeskamp-noord:   132 

Herenhof:    34 

 

 

 

   

                       

 

Figuur 2 toont de 

postcodegebieden van het 

huisadres van de 

respondenten. Het geeft een 

aardige indruk van het 

verzorgingsgebied van het 

centrumgebied van Raalte. 

Het overgrote deel van de 

bezoekers is woonachtig in 

de kern Raalte, maar ook 

voor de bewoners van de 

omliggende kernen vervult 

Raalte een duidelijke 

(winkel)functie. 

Vastgesteld wordt dat de 

respondenten hoofdzakelijk 

inwoners zijn van de 

gemeente Raalte en dus als 

zodanig ook goed bekend 

zijn met het lokale 

wegennet en de routes naar 

de parkeervoorzieningen. 

Het zwaartepunt van de 

ritten komt uit zuidelijke, 

westelijke en noordelijke 

richting naar het centrum 

van Raalte. Het 

voedingsgebied vanuit het oosten is duidelijk kleiner dan de overige richtingen. 

 

Uit de enquête blijkt dat voor circa 48% van de mensen die parkeren in het centrum een 

bezoek aan de supermarkt op het programma staat. Voor 36% vormt ‘winkelen’ het motief 

om in het centrum te parkeren. En nog eens 11% geeft aan te parkeren om kort 

boodschappen te doen. Niet geheel verwonderlijk zijn de mensen die in en rondom het 

centrum parkeren dus vooral hier om te winkelen en boodschappen te doen. Uit de enquête 

blijkt ook dat de meeste respondenten minimaal 1x per week het centrum aan doen en dus 

ook goed bekend zijn van de aanwezige parkeervoorzieningen en aanrijdroutes. 

 

De bereikbaarheid per auto wordt beoordeeld met een het gemiddelde cijfer 7,6. De 

bereikbaarheid per fiets wordt nog iets hoger beoordeeld met een gemiddeld cijfer van 8,2. 

In bijlage 2 zijn de uitkomsten van de enquête overzichtelijk weergegeven. Uit de resultaten 

blijkt dat de antwoorden van de respondenten redelijk met elkaar overeen komen en er 

weinig uitschieters worden waargenomen. Over het algemeen is men overwegend positief 

over de parkeerlocatie (capaciteit, ligging, gemak, veiligheid). De herkenbaarheid van de 

routes en de parkeerverwijzing worden wel relatief vaak genoemd als verbeterpunt. De 
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aanrijdroutes worden verder niet als te druk ervaren. De antwoorden uit de enquête 

bevestigen het beeld dat voortkomt uit de Rond de tafel bijeenkomst waarbij de logica en 

herkenbaarheid van de routes als knelpunt werden aangemerkt. Wel scoort de 

bereikbaarheid per auto bij de bezoekers met een 7,6 aanzienlijk beter dan bij de 

stakeholders, waar een 6 wordt gegeven voor dit aspect.  

 

De keuze om op een bepaalde locatie te parkeren heeft vooral te maken met de afstand tot 

de bestemming. Ruim 57% van de respondenten geeft aan dat de parkeerplaats vooral is 

gekozen, omdat deze het dichtst bij de eindbestemming ligt. Ruim 12% geeft aan dat ook de 

aanwezigheid van voldoende parkeergelegenheid een reden is om op de desbetreffende 

locatie te parkeren. Er is tevens een grote groep respondenten (41,4%) die de categorie 

‘anders, …’ heeft gekozen bij het invullen van de enquête. Het meest gegeven antwoord 

daarbij is dat het niet hoeven te betalen van parkeergeld een reden is geweest om op de 

desbetreffende locatie te parkeren. Het betaald parkeren heeft dus invloed op het 

parkeergedrag en heeft invloed op het gebruik van de parkeervoorzieningen. 

 

 
Figuur 3: Redenen om op een bepaalde locatie te parkeren 

In figuur 4 is weergegeven via welke aanrijdroute de bezoekers van het centrum zijn 

binnengekomen. De Westdorplaan (35%) en de Ganzeboomlaan (18%) zijn de voornaamste 

aanvoerroutes naar het centrum. Gevolgd door de Almelosestraat (12%), Acacialaan (11%) 

en Burgemeester Kerssemakerstraat (10%). Geheel in lijn met de herkomstgebieden van de 

respondenten komen de zwaarste relaties uit het zuiden, noorden en westen. Aanrijden 

vanuit het oosten is voor deze respondenten geen logische route.  

 

 
Figuur 4: Aanrijdroutes van de respondenten 
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Van de 720 respondenten geeft het overgrote deel aan dat zij de aanrijdroute gericht vinden; 

circa 120 respondenten geven wel aan het eens te zijn met de stelling dat de aanrijdroute het 

gevoel geeft om te rijden. Dit is een aanzienlijk deel. Min of meer dezelfde groep geeft ook 

aan dat zij niet van mening zijn dat de aanrijdroute makkelijk vindbaar is en ook vinden zij 

de parkeerverwijzing onduidelijk. Circa 150 respondenten geven aan dat de routes te druk 

zijn met auto’s en fietsers. 

 

 
Figuur 5: Oordeel over aanrijdroute 

 

De discussie omtrent de bereikbaarheid van het centrum van Raalte richt zich toch vooral 

op de oostzijde van het centrum en de aanrijdroutes daarnaartoe. In de enquête is hier ook 

specifiek naar gevraagd. Uit figuur 6 valt op te maken dat inderdaad de uitstraling van de 

route en de vindbaarheid van de parkeervoorzieningen verbeterd mag worden. Toch is het 

merendeel van de respondenten positief over de verschillende kwaliteitsaspecten van het 

parkeren aan de oostzijde van het centrumgebied in Raalte.  

 

 
Figuur 6: Beoordeling kwaliteit parkeervoorzieningen aan de oostzijde van het centrum 

Wordt enkel gekeken naar de mening van de respondenten die daadwerkelijk aan de 

oostzijde van het centrum parkeren, dan blijken de uitstraling van de route en de 

vindbaarheid van het parkeerterrein bovengemiddeld onvoldoende te worden beoordeeld 

(zie figuur 7). Maar ook de kwaliteit en beschikbaarheid van de parkeerplaatsen scoort 

relatief laag.  

 

 
 
Figuur 7: Mening van respondenten die daadwerkelijk parkeren op terrein aan oostzijde van 
het centrum 
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Respondenten die aan zijn komen rijden via de Almelosestraat, parkeren hoofdzakelijk in 

de Molenhof (circa 50%). Toch rijdt ook een aanzienlijk deel (23%) door naar de 

verschillende parkeerterreinen bij Domineeskamp. Vooral voor deze laatste groep zal de 

aanrijdroute aanvoelen als omrijden.  

 

 
Figuur 8: Waar parkeren respondenten komende vanaf Almelosestraat 

Respondenten die aan komen rijden via de Almelosestraat beoordelen de mate van 

bereikbaarheid over het algemeen licht negatiever ten opzichte van de totale groep. De 

totale groep gaf de bereikbaarheid het cijfer 7,6. De respondenten die via de Almelosestraat 

het centrum bereikten geven de bereikbaarheid nog altijd een ruime voldoende met een 

gemiddeld cijfer van 7,5. 

 

 
 

Tot slot is aan de deelnemers van de enquête gevraagd of zij het een goed idee zouden 

vinden als fietsers ook door het voetgangersgebied in centrum mogen fietsen. Een zeer 

ruime meerderheid is hier geen voorstander van. 

 

Samenvattend 

De enquête en Rond de tafel bijeenkomst laten een min of meer gelijk beeld zien ten 

aanzien van de verbetermogelijkheden ten aanzien van de bereikbaarheid van het 

centrumgebied van Raalte. De bereikbaarheid van Raalte staat niet onder druk doordat het 

te druk is en er lange reistijden zijn. Ook is er geen sprake van een tekort aan 
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parkeerplaatsen in het gebied en zijn de loopafstanden van parkeervoorziening tot aan de 

bestemming relatief klein. De bereikbaarheid scoort echter minder positief ten aanzien van 

de logica en herkenbaarheid van de routes en dan met name vanuit de oostzijde van het 

centrum. Daarnaast is er een aantal locaties waar het comfort beperkt is door de inrichting 

van de weg en de bijbehorende aansluitingen. 

 

De enquête maakt duidelijk dat de bereikbaarheid van het centrum en de kwaliteit van de 

parkeervoorzieningen over het algemeen toch een ruime voldoende scoren voor bezoekers. 

De beoordelingen van bezoekers geven niet direct aanleiding om te veronderstellen dat 

bezoekers wegblijven vanwege knelpunten ten aanzien van de bereikbaarheid van het 

centrum en de bijbehorende parkeervoorzieningen. 
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2.4 Oplossingsrichtingen stakeholders 

 

In de tweede werksessie tijdens de Rond de tafel bijeenkomst zijn de benoemde knelpunten 

wederom per groep nagelopen en, waar mogelijk, voorzien van een eerste concrete 

oplossingsrichting. Benoemde oplossingsrichtingen zijn: 

 Consequent toepassen van een overeenkomstig profiel/uitstraling van de weg. 

Parkeerroute rondom centrum op eenduidige manier herkenbaar maken; 

 Verbeteren bewegwijzering naar parkeervoorzieningen; 

 Verruimen wegprofiel op routes vrachtverkeer: bocht Almelosestraat - Kanaaldijk 

Oost en Kanaaldijk Oost – Botermakerstraat; 

 Verbinding Brugstraat – Almelosestraat open/dicht voor gemotoriseerd verkeer; 

 Kruispunt Westdorplaan-Kerkstraat veilig maken; 

 Eenrichtingsverkeer (voor bevoorradingsverkeer) instellen na Botermakersbrug;  

 Fietsers toelaten in het centrum (of bv tot 11:00 uur) en meer parkeerplaatsen voor 

fietsers in het centrum; 

 Weghalen obstakels op voetpaden en goedleggen verharding om toegankelijkheid 

voor voetgangers te verbeteren; 

 Verbeteren verbinding tussen Raalte Noord en het centrumgebied; 

 Voetgangersoversteekplaatsen aanleggen of oversteeklengte beperken om de 

verkeersveiligheid te verbeteren op de meest gebruikte oversteeklocaties (bv op de 

Schapenstraat ter hoogte van Aldi). 

 

 
Figuur 9: Overzicht voorgestelde maatregelen tijdens Rond de tafel bijeenkomst 

Alle groepen benadrukken de wens om te zorgen voor goed herkenbare wegen en routes 

met een goede bewegwijzering. Maatregelen worden nodig gevonden op de Kerkstraat - 

Schoolstraat en Schapenstraat voor een veilige en vlotte afwikkeling van het verkeer. Het 

vrachtverkeer van Booijink moet beter gefaciliteerd worden en fietsers moeten zich vrijer 
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door het centrum kunnen bewegen. Het comfort voor voetgangers kan verbeterd worden 

door aanwezige obstakels weg te halen en tegels goed te leggen, ook moet vastgesteld 

worden of oversteeklocaties verbeterd kunnen worden. Over de Daggertsbrug is niet direct 

overeenstemming. Er zijn zowel voor- als tegenstanders voor het (eventueel gedeeltelijk) 

openstellen van de verbinding Brugstraat –Almelosestraat voor gemotoriseerd verkeer. In 

figuur 9 zijn de locaties weergegeven waar volgens de deelnemers aan de bijeenkomst 

maatregelen zouden moeten worden genomen. 

 

Beoordeling aangedragen oplossingsrichtingen (structuurvarianten) 

Van een groot deel van de benoemde oplossingen (bv. goede bebording en herkenbare 

routes) is zondermeer aan te nemen dat dit bijdraagt aan het verbeteren van de 

bereikbaarheid van het centrum. Voor andere voorstellen is het verstandig de effecten 

vanuit verschillende thema’s te belichten. Een eenduidige en herkenbare inrichting kan 

bijvoorbeeld zowel vanuit de ontwerpstrategie ‘versterken centrum als verblijfsgebied’ 

plaatsvinden als ook op basis van de strategie om juist de verkeersfunctie van de 

parkeerroute te versterken. Bij de strategie om het verblijfskarakter van het centrum te 

versterken worden feitelijk de huidige verkeerskundige uitgangspunten van de gemeente 

Raalte verder uitgebouwd. De nadruk ligt op het langzaam verkeer, het gemotoriseerd 

verkeer is te gast in het gebied. Men rijdt langzaam door het gebied, maar herkent wel de 

parkeerroute die alle parkeervoorzieningen met elkaar verbindt. De strategie van het 

versterken van de verkeersfunctie van de parkeerroute legt juist de nadruk op het stromen 

van het autoverkeer rondom het centrum met het gevaar dat dit een aantrekkende werking 

heeft voor doorgaand gemotoriseerd verkeer. Dit betekent bijvoorbeeld dat de fietsroutes 

die de parkeerroute doorsnijden uit de voorrang worden gehaald.  

 

Zowel voor de ‘verblijf’ als ‘verkeer’ variant geldt dat deze in principe is toe te passen met 

en zonder openstelling van de verbinding Brugstraat – Almelosestraat voor gemotoriseerd 

verkeer. De ‘verkeer’ variant lijkt gevoelsmatig wel beter te passen bij een openstelling van 

de verbinding, vanwege het feit dat het vooral de bereikbaarheid voor het autoverkeer 

verbetert. Hierbij neemt naar verwachting de intensiteit op de Brugstraat toe, hetgeen weer 

minder goed past bij de ‘verblijf’ variant.  

 

 
Figuur 10: Schematische weergave structuurvarianten centrumgebied Raalte 
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In hoofdstuk 3 worden de onderzochte varianten nader uitgewerkt en voorzien van een 

verkeerskundige beoordeling ten aanzien van bereikbaarheid, veiligheid, leefbaarheid en 

haalbaarheid. Het gaat om de volgende (deel)varianten:  

 Wel of niet vervolmaken centrumring door openstellen verbinding Brugstraat – 

Almelosestraat; 

 Centrumroute eenduidig herkenbaar als verblijfsgebied; 

 Centrumroute primair inrichten voor autoverkeer. 
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3. Variantenafweging 

3.1 Te onderzoeken varianten 

 

De mogelijkheden en effecten van een 4-tal maatregelen zijn nader onderzocht. De vier 

varianten zijn uitgewerkt als netwerkvariant. Deze netwerkvarianten zijn vervolgens op 

meerdere thema’s beoordeeld (zie §3.2). Het gaat hierbij om de volgende varianten: 

- Variant 1a: ‘versterken verblijfsgebied’ zonder openstelling verbinding Brugstraat 

- Almelosestraat voor gemotoriseerd verkeer; 

- Variant 1b: ‘versterken verblijfsgebied’ met openstelling verbinding Brugstraat - 

Almelosestraat voor gemotoriseerd verkeer; 

- Variant 2a: ‘versterken verkeersfunctie parkeerroute’ zonder openstelling 

verbinding Brugstraat - Almelosestraat voor gemotoriseerd verkeer;  

- Variant 2b: ‘versterken verkeersfunctie parkeerroute’ met openstelling verbinding 

Brugstraat - Almelosestraat voor gemotoriseerd verkeer;  

 

In het vervolg van deze paragraaf worden de 4 varianten nader beschreven.  

 

Variant 1a: ‘versterken verblijfsgebied’ zonder 

openstelling Verbinding Brugstraat - Almelosestraat 

De huidige verkeersstructuur blijft behouden. De parkeerroute om het centrum (Brugstraat, 

Westdorplaan, Kerkstraat, Varkensmarkt, Schapenstraat, Botermakerstraat) wordt 

eenduidig ingericht waarbij de nadruk wordt gelegd op de verblijfsfunctie van het gebied. 

De huidige ontwerpprincipes (zie foto) die zijn toegepast op de Kerkstraat-Varkensmarkt 

zijn worden toegepast op de gehele parkeerroute.  

 

 

De parkeerroute wordt eenduidig ingericht en waar nodig wordt de kruispuntinrichting 

aangepast opdat het verkeer op een natuurlijke wijze over de parkeerroute wordt geleid. 

Kruispunten die aangepast moeten worden zijn: kruispunt Schoolstraat - Schapenstraat, 

Kerkstraat - Westdorplaan, Westdorplaan - Domineeskamp, Brugstraat – Marktstraat, 

Almelosestraat – Kanaalstraat Oostzijde.  

 

Feitelijk dient het wegprofiel van de Westdorplaan, Domineeskamp, Brugstraat, 

Botermakersstraat en Schapenstraat aangepast te worden. Maar voor de routevorming kan 

al veel bereikt worden door aanpassen van de eerder genoemde kruispunten. Het traject 

Botermakersstraat - Schapenstraat is wel duidelijk aan een herinrichting toe. Hier is sprake 

van een ‘missing link’ in verband met het ontbreken van fietssuggestiestroken. Vanwege de 
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vele oversteekbewegingen op de genoemde wegdelen, is een inrichting conform 

verblijfsgebied aantrekkelijk.  

 

Variant 1b: ‘versterken verblijfsgebied’ met 

openstelling Verbinding Brugstraat - Almelosestraat 

Variant 1b heeft alle uiterlijke kenmerken van variant 1a, waarbij aanvullend ook de 

verbinding Brugstraat – Almelosestraat wordt opengesteld voor gemotoriseerd verkeer. 

Hierdoor wordt een volledige ring om het centrumgebied gecreëerd. Het opstellen van de 

verbinding voor gemotoriseerd verkeer vereist feitelijk de komst van een nieuwe oversteek 

over het kanaal. De bestaande brug en de aansluiting Brugstraat – Acacialaan zijn niet 

geschikt om het verkeer op de centrumring op een vlotte en veilige wijze af te wikkelen. 

Het verleden heeft dit nadrukkelijk uitgewezen. Alleen de realisering van een nieuwe brug 

en ingrijpende wijzigingen in de aansluiting tussen de Acacialaan en de Brugstraat kunnen 

de verkeersveiligheid op een acceptabel niveau brengen. Ook de draagkracht van de 

Daggertsbrug is onvoldoende om zwaar verkeer te kunnen afwikkelen.  Toch zal een 

nieuwe brug sowieso een verslechtering betekenen voor de fietsveiligheid. Voor het maken 

van een verkeersveilige oversteek en aansluiting met de Almelosestraat/Acacialaan  zal de 

Brugstraat (in zuidelijke richting) verlegd moeten worden. Hierdoor ontstaat ook ruimte om 

het kruispunt met de Kanaaldijk Oostzijde veilig in te richten. Een schets hiervan is 

opgenomen in figuur 11 en 12.  

 

Het realiseren van een parkeerroute over de verbinding Brugstraat – Almelosestraat  maakt 

het in principe mogelijk de Marktstraat en Kortestraat af te waarderen en deze wegen geen, 

of in ieder geval een beperktere, functie meer te laten vervullen voor het parkeren in het 

centrum.  

 

 
Figuur 11: Minimaal ruimtegebruik nieuwe verbinding Daggertsbrug (2 richtingen) 
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Figuur 12: Maximaal ruimtegebruik nieuwe verbinding  Brugstraat - Almelosestraat (2 
richtingen) 

 

Variant 2a: ‘versterken verkeersfunctie 

parkeerroute’ zonder openstelling Verbinding 

Brugstraat - Almelosestraat  

Variant 2a is de tegenhanger van variant 1a, waarbij weliswaar de huidige verkeersstructuur 

wordt behouden, maar niet het verblijven rondom het centrum centraal staat, maar juist de 

ontsluiting van de parkeervoorzieningen rondom en in het centrum. Een inrichting die meer 

dan nu het gemotoriseerd verkeer op de parkeerroutes centraal stelt ten opzichte van het 

overige verkeer. Dit betekent bijvoorbeeld dat de voorrangsregeling op de Munstersestraat 

en de Deventerstraat wordt omgedraaid, waarbij het verkeer op de Westdorplaan/Brugstraat 

dus voorrang heeft op het kruisende (fiets)verkeer. Qua wegprofiel vormen de 

Westdorplaan en Domineeskamp een goed uitgangspunt. Alle verkeersdeelnemers hebben 

hun eigen plaats op de weg en de nadruk ligt meer op de doorstroming op de centrumring 

dan op de dwarsrelaties die naar het centrum lopen. Ook in deze variant worden, voor het 

beter geleiden van het verkeer over de parkeerroute, de kruispunten Schoolstraat - 

Schapenstraat, Kerkstraat - Westdorplaan, Westdorplaan - Domineeskamp, Brugstraat – 

Marktstraat, Kanaalstraat Oostzijde - Almelosestraat aangepast. In het wegprofiel van de 

Kerkstraat, Schoolstraat, Schapenstraat en Botermakerstraat zal daarnaast gekeken moeten 

worden naar meer ruimte voor het gemotoriseerd verkeer en dan met name voor het 

vrachtverkeer. 

 

Variant 2b: ‘versterken verkeersfunctie 

parkeerroute’ met Verbinding Brugstraat - 

Almelosestraat  

In het beeld van het versterken van de verkeersfunctie van de parkeerroute past een 

openstelling van de verbinding Brugstraat - Almelosestraat voor het gemotoriseerd verkeer. 

De wegen zijn of worden immers zodanig ingericht dat een eventuele toename van het 

verkeer ook goed opgevangen kan worden. Meer nog dan voor variant 1b geldt in deze 

variant dat het openstellen van de verbinding voor gemotoriseerd verkeer de komst van een 

nieuwe oversteek over het kanaal noodzakelijk maakt en dat dus ook in deze variant de 

Brugstraat (in zuidelijke richting) verlegd zal moeten worden om een veilige aansluiting 

met de Almelosestraat/Acacialaan mogelijk te maken. (zie schets figuur  12). 
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Ook voor deze variant geldt dat met de komst van de nieuwe overkluizing de Markstraat en 

de Kortestraat afgewaardeerd kunnen worden en de functie van deze wegen in de 

parkeercirculatie kan komen te vervallen.  

 

3.2 Beoordelingskader 

 

Voor het vergelijken van de bovenstaande varianten zoals beschreven in paragraaf 3.1 is 

een beoordelingsschema opgesteld. Het beoordelingsschema bevat een 12-tal criteria. De 

twaalf criteria zijn in samenspraak met de opdrachtgever en de klankbordgroep opgesteld. 

Hierbij is onderscheid gemaakt tussen de volgende hoofdgroepen: 

 

Bereikbaarheid 

Het overgrote deel van de criteria richt zich op het benoemen van de veranderingen die 

optreden ten aanzien van de bereikbaarheid van het centrumgebied voor het gemotoriseerd 

verkeer. Onderzocht is in welke mate er een verschuiving van de verkeersstromen te 

verwachten is en of het hierbij ook gaat om ongewenste routevorming. Daarnaast is een 

afweging gemaakt in hoeverre het al dan niet veranderen van de wegenstructuur invloed 

heeft op het gebruik van het parkeerareaal (verschuiven van parkeerdruk).  

 

Comfort 

Daarnaast is beoordeeld in hoeverre de varianten leiden tot een verandering in het comfort 

voor zowel het gemotoriseerd als langzaam verkeer. Dragen de maatregelen bij aan 

logische en herkenbare aanrijdroutes naar de parkeer- /stallingsvoorzieningen. 

 

Leefbaarheid en omgeving 

De leefbaarheid en omgeving zijn beoordeeld op basis van een inschatting van de 

ontwikkeling van de verkeersveiligheid en leefbaarheid als gevolg van een gewijzigde 

vormgeving. Hogere snelheden, meer verkeer, complexe kruispunten, wijzigingen in de 

voorrangssituatie zijn allemaal factoren die invloed uitoefenen op de leefbaarheid op en 

langs de weg.  

 

Haalbaarheid 

Er is een voorlopige inschatting gemaakt van de benodigde kosten die gemoeid zijn met het 

uitvoeren van de maatregelen die onderdeel uitmaken van de variant. Hierbij is onderscheid 

gemaakt tussen een sobere (her)inrichting en een optimale (her)inrichting. In beide gevallen 

gaat het om een globale inschatting van de kosten, omdat detailinformatie over het ontwerp 

in deze verkennende studie nog niet voorhanden is. Er is onderscheid gemaakt in een viertal 

klassen: 

- €: investering kleiner dan € 3.000.000 

- €€: investering tussen de €3.000.000 en €5.000.000 

- €€€: investering groter dan €5.000.000 

 

In de onderstaande tabel is een overzicht opgenomen van de criteria per hoofdgroep. Bij de 

beoordeling van de varianten geldt dat: 

- De toetsing per variant gerelateerd is aan de huidige situatie; 

- De varianten onderling niet worden vergeleken; 

- De beoordeling van de varianten met voor- en nadelen is beschreven; 
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De criteria onderling niet zijn gewogen. Het ene criterium telt vooralsnog dus niet zwaarder 

dan het andere criterium; 

- Bij het beoordelen van de varianten gewerkt is met de categorieën:  

++   gunstig 

+  licht gunstig 

O  neutraal 

-  licht ongunstig 

--  ongunstig 

 

Tabel 1: Overzicht criteria 

Bereikbaarheid  

- Verschuiving verkeersstromen 

- Ongewenste routevorming (sluiproutes) 

- Gevolgen spreiding verkeersdruk over parkeerareaal 

- Bereikbaarheid parkeervoorzieningen Raalte 

Comfort  

- Comfort afwikkeling (vracht)verkeer door kern Raalte 

- Comfort van de routes voor langzaam verkeer 

- Comfort van de routes voor gemotoriseerd verkeer 

- Logische aanrijdroutes naar parkeervoorzieningen 

- Herkenbaarheid en gemak van route 

Leefbaarheid 

- Leefbaarheid langs route 

- Ontwikkeling verkeersveiligheid 

Haalbaarheid 

- Investeringskosten 

 

3.3 Effecten 

 

Variant 1a: ‘versterken verblijfsgebied’ zonder 

openstelling Verbinding Brugstraat - Almelosestraat 

Ten aanzien van het verbeteren van de bereikbaarheid van het centrum vinden er in deze 

variant geen veranderingen plaats ten opzichte van de huidige situatie. Er zullen niet of 

nauwelijks verkeerstromen gaan verschuiven en er wordt ook geen reistijdwinst geboekt. 

Het stringent inrichten als verblijfsgebied leidt zelfs tot een lichte afname van de rijsnelheid 

op de ‘centrumring’, waardoor de reistijd zeer beperkt omhoog zal gaan. Het verschil is 

overigens nauwelijks merkbaar op de totale reistijd. 

 

Omdat in deze variant gekozen is voor een eenduidige inrichting, waarbij het 

verblijfskarakter wordt versterkt, kan aangenomen worden dat het gemotoriseerd (vracht) 

verkeer minder gemakkelijk langs het centrum rijdt. Het wegprofiel zal op sommige wegen 

immers iets versmald worden en meer in overeenstemming worden gebracht met de situatie 

Kerkstraat/Schoolstraat. Het langzaam verkeer profiteert van deze nieuwe inrichting. Door 

gebruik te maken van een eenduidig wegbeeld met dezelfde wegelementen is een goed 

herkenbare parkeerroute te realiseren. Ter hoogte van de Daggertsbrug zal door het 

ontbreken van de verbinding met de Almelosestraat echter altijd sprake zijn van een 

gevoelsmatig incomplete route. 

 

Een totale inrichting als verblijfsgebied betekent dat de snelheid van het gemotoriseerd 

verkeer omlaag gaat en er meer nadruk wordt gelegd op het langzaam verkeer. Beide 

hebben een positieve bijdrage op de leefbaarheid en (verkeers)veiligheid langs het traject. 

Om de ‘parkeerring’ een samenhangende en eenduidige inrichting te geven is naar 

verwachting een investering noodzakelijk van 2,9 miljoen euro. In bijlage 3 is de opbouw 

van deze kostenraming nader gespecificeerd. 
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Variant 1b: ‘versterken verblijfsgebied’ met 

openstelling Verbinding Brugstraat - Almelosestraat 

Het openstellen van de verbinding Brugstraat - Almelosestraat leidt tot een wezenlijke 

verandering in de keuzemogelijkheden van het verkeer. De verwachting is dat niet zozeer 

de bezoekers aan het centrum hun bestaande routes sterk zullen wijzigen. De verbinding 

ligt immers voor de meeste mensen niet op de kortste route van en naar het winkelgebied. 

Het openstellen van de verbinding zal toch vooral tot verandering leiden van niet centrum 

gebonden verkeersrelaties in oostelijke richting. Waar nu een route over de Kerkstraat - 

Schapenstraat de route is om bij de Almelosestraat te komen, of waar de Elzenlaan - 

Aakstraat wordt gebruikt als route van en naar het oosten, ontstaat met het openstellen van 

de verbinding Brugstraat - Almelosestraat voor een redelijk grote groep bewoners en 

werknemers in Raalte een interessante route om richting het oosten te rijden.  

 

Door het maken van een gesloten parkeerring rondom het centrum ontstaan mogelijkheden 

om een aantal straten in het centrum (Kortestraat en Marktstraat) te ontlasten door 

doorgaande bewegingen in deze straten niet meer toe te staan. Verder is er een beperkte 

reistijdwinst te verwachten van 1 á 2 minuten. Van de grote parkeerterreinen profiteert 

feitelijk alleen de parkeervoorziening aan de Domineeskamp van de nieuwe verbinding. 

Voor de andere terreinen voegt de nieuwe verbinding niet iets toe aan het verkleinen van de 

reistijden. 

 

Het gemotoriseerd verkeer profiteert enerzijds van de extra routekeuzemogelijkheid. 

Anderzijds zorgt het versterken van de verblijfsfunctie juist voor een vermindering van het 

comfort. Het openstellen van de verbinding Brugstraat - Almelosestraat past dan ook beter 

bij een variant waar juist de nadruk wordt gelegd op het versterken van de verkeersfunctie 

op de parkeerroute. Het langzaam verkeer wordt geconfronteerd met een toename van het 

verkeer op de Brugstraat. De toename van de verkeersintensiteiten leidt ook tot een 

verslechtering van de leefbaarheid en verkeersveiligheid in de Brugstraat. Opgemerkt wordt 

dat de Marktstraat en Kortestraat juist qua leefbaarheid en verkeersveiligheid kunnen 

profiteren van een gesloten parkeerring, mits aanvullende maatregelen worden getroffen om 

het doorgaande verkeer hier tegen te gaan. 

 

De gesloten parkeerring is goed herkenbaar in te richten en leidt ook sneller tot logische 

aanrijdroutes naar de parkeervoorzieningen. Toch moet dit ook in het juiste perspectief 

gezien worden, omdat de meeste bezoekers aan het centrum nooit vanuit het oosten zullen 

aan komen rijden en dus meer baat hebben bij een goede geleiding van het verkeer op de 

Westdorplaan, Kerkstraat, Schoolstraat en Schapenstraat. 

    

Het realiseren van een volwaardige oversteek over het kanaal met veilig vormgegeven 

aansluitingen vergt uiteraard extra financiële middelen. Het aanleggen van een eenvoudige 

overkluizing kost minimaal €250.000, terwijl met de realisatie van een brug een minimale 

investering vraagt van €500.000. Houden we daarnaast rekening met het aanpassen van de 

nabij gelegen kruispunten dan komen bovenop het bedrag voor de overkluizing of brug nog 

€300.000 tot €550.000 aan extra investeringskosten.  

 

De kosten voor het realiseren van alle maatregelen zoals benoemd voor deze variant komen 

daarmee op 3,5 tot 4 miljoen euro. Daarnaast moeten gronden worden verworven en wordt 

de afstand tot enkele panden erg klein. Deze kosten ramen we op € 0,5 miljoen waardoor 

het totaal op € 4 tot € 4,5 miljoen komt (zie figuur 11).  

 

Variant 2a: ‘versterken verkeersfunctie 

parkeerroute’ zonder openstelling Verbinding 

Brugstraat - Almelosestraat  

Ten aanzien van het verbeteren van de bereikbaarheid van het centrum vinden er in deze 

variant geen duidelijk merkbare veranderingen plaats ten opzichte van de huidige situatie. 

Er zullen niet of nauwelijks verkeerstromen gaan verschuiven en er wordt ook geen 

noemenswaardige reistijdwinst geboekt.  
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Omdat in deze variant gekozen is voor een eenduidige inrichting waarbij het 

verkeerskarakter wordt versterkt, kan aangenomen worden dat het gemotoriseerd (vracht) 

verkeer gemakkelijker langs het centrum rijdt. Het wegprofiel zal op sommige wegen 

immers iets verruimd worden en meer in overeenstemming worden gebracht met de situatie 

Westdorplaan/Domineeskamp. Het gemotoriseerd verkeer profiteert van deze nieuwe 

inrichting en er is ook geen sprake meer van het voorrang geven aan verkeer op de 

dwarsrichtingen. Door gebruik te maken van een eenduidig wegbeeld- /profiel is een goed 

herkenbare parkeerroute te realiseren. Ter hoogte van de Daggertsbrug zal door het 

ontbreken van de verbinding met de Almelosestraat ook in deze variant echter altijd sprake 

zijn van een gevoelsmatig incomplete route. 

 

 

Een totale herinrichting als eenduidig en samenhangend verkeersgebied vereist naar 

verwachting een investering van 2,3 miljoen euro. In bijlage 3 is de opbouw van deze 

kostenraming nader gespecificeerd.  

 

Variant 2b: ‘versterken verkeersfunctie 

parkeerroute’ met openstelling Verbinding 

Brugstraat - Almelosestraat  

Deze variant laat qua effecten de meeste uitschieters in positieve en negatieve zin zien. Het 

openstellen van de verbinding Brugstraat - Almelosestraat voor gemotoriseerd verkeer past 

geheel bij de gedachte van deze variant om de verkeersfunctie van de parkeerroute te 

versterken.  

  

Het opstellen van de verbinding Brugstraat - Almelosestraat leidt in deze variant tot 

ongeveer dezelfde effecten als in variant 1b, zij het dat de effecten in alle opzichten iets 

sterker zullen zijn. Dit omdat in deze variant ook de hoofdroutes zelf worden ingericht met 

meer ruimte voor gemotoriseerd verkeer. Het verkeer wordt er als het ware naar toe geleid.  

 

Het gemotoriseerd verkeer profiteert zowel van de extra routekeuzemogelijkheid als de 

herinrichting van het wegprofiel. Beide ontwikkelingen verhogen het comfort van het 

gemotoriseerd verkeer. Het langzaam verkeer wordt geconfronteerd met een toename van 

het verkeer op de Brugstraat en hogere snelheden in het algemeen. De toename van de 

verkeersintensiteiten en snelheid leidt tot een verslechtering van de leefbaarheid en 

verkeersveiligheid in de Brugstraat. Opgemerkt wordt dat ook in deze variant de 

Marktstraat en Kortestraat juist qua leefbaarheid en verkeersveiligheid kunnen profiteren 

van een gesloten parkeerring, maar dat ook hier aanvullende maatregelen gewenst zijn om 

dit effect te bewerkstelligen. 

 

De gesloten parkeerring is goed herkenbaar in te richten en leidt ook sneller tot logische 

aanrijdroutes naar de parkeervoorzieningen. Aan de andere kant geldt ook dat de meeste 

bezoekers aan het centrum nooit vanuit het oosten zullen aan komen rijden en dus meer 

baat hebben bij een goede geleiding van het verkeer op de Westdorplaan, Kerkstraat, 

Schoolstraat en Schapenstraat. 

    

Het realiseren van een volwaardige oversteek over het kanaal met veilig vormgegeven 

aansluitingen vergt uiteraard extra financiële middelen. Het aanleggen van een eenvoudige 

overkluizing kost minimaal €250.000, terwijl met de realisatie van een brug een minimale 

investering vraagt van €500.000. Houden we daarnaast rekening met het aanpassen van de 

nabij gelegen kruispunten dan komen bovenop het bedrag voor de overkluizing of brug nog 

€300.000 tot €550.000 aan extra investeringskosten. De kosten voor het realiseren van alle 

maatregelen zoals benoemd voor deze variant komen daarmee op 2,8 tot 3,3 miljoen euro. 

Daarbij komen de kosten voor de benodigde gronden en panden. Deze kosten zijn 

aanzienlijk en lastig in te schatten. We nemen vooralsnog een indicatief bedrag aan van € 3 

miljoen. De totale kosten komen daarmee op € 6 tot € 6,5 miljoen (zie figuur 12).  
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Samenvatting 
In de onderstaande tabel zijn alle scores inclusief een korte toelichting weergegeven.  

 
Tabel 2: Beoordeling varianten centrumcirculatie Raalte 

 
 

Beoordelingsmatrix :

(++) gunstig / geen

(+) licht gunstig / klein

(o) neutraal / klein

(-) licht ongunstig / matig

Datum : (--) slecht / groot

VERGELIJKING :

omschrijving Daggertsbrug voor verkeer 

toegankelijk gecombineerd 

Daggertsbrug voor verkeer 

toegankelijk gecombineerd 

Verschuiving verkeersstromen

: Nee, geen wijziging ten 

opzichte van huidige 

situatie

o 0 Ja, toename verkeer 

Brugstraat maar ook afname 

op route Kuiperstraat-

Kortestraat. Toename op 

Brugstraat zal groter zijn 

door niet centrum gebonden 

verkeer

- -1 Nee, geen wijziging ten 

opzichte van huidige 

situatie

o 0 Ja, toename verkeer 

Brugstraat inclusief 

ongewenst  doorgaand 

verkeer. Route is duidelijke  

Dus niet alleen 

centrumgebonden verkeer. 

Afname op route 

Kuiperstraat-Kortestraat 

(+)

- -1

Ongewenste routevorming 

(sluiproutes)

: Nee, geen wijziging ten 

opzichte van huidige 

situatie

o 0 Route door Brugstraat zal 

meer verkeer gaan 

afwikkelen zonder relatie met 

het centrum maar als 

doorgaande route

- -1 Nee, geen wijziging o 0 ja, in sterkere mate dan 

variant 1b

-- -2

Gevolgen spreiding 

verkeersdruk over 

parkeerareaal

: Geen veranderingen in 

spreiding

o 0 Slechts beperkte 

verschuiving richting 

Domineeskamp te 

verwachten, bezoekers 

(vooral plaatselijk bekend) 

parkeren nu al in de buurt 

van gewenste bestemming. 

Alleen lichte verschuiving te 

verwchten voor relaties over 

de Almelosestraat/Aakstraat. 

Maar daar ligt niet het 

zwaartepunt van de relaties. 

Feitelijke reistijdwinst is 

beperkt. 

o 0 Geen veranderingen in 

spreiding

o 0 Slechts beperkte 

verschuiving richting 

Domineeskamp te 

verwachten, bezoekers 

(vooral plaatselijk bekend) 

parkeren nu al in de buurt 

van gewenste 

bestemming. Alleen lichte 

verschuiving te verwchten 

voor relaties over de 

Almelosestraat/Aakstraat. 

Maar daar ligt niet het 

zwaartepunt van de 

relaties. Feitelijke 

reistijdwinst is beperkt. 

o 0

Bereikbaarheid 

parkeervoorzieningen Raalte 

: Snelheid gemotoriseerd 

verkeer gaat licht 

omlaag

- -1 Gesloten ring zorgt voor 

verbetering bereikbaarheid 

parkeervoorzieningen, groep 

die profiteert is echter klein. 

De maximale reistijdwinst 

bedraagt maximaal 1 tot 2 

minuten. Alleen 

bereikbaarheid 

parkeervoorziening 

Domineeskamp kan 

profiteren van openstellen 

brug.

+ 1 Geen merkbaar verschil in 

reistijd. Wegprofiel beperkt 

de snelheid niet

o 0 Verbetering , lichte 

verbetering ten opzcihte 

van 1b

++ 2

Comfort afwikkeling 

(vracht)verkeer door kern 

Raalte

: Vermindert door 

krappere dimensionering 

en uitstraling als 

verblijfsgebied. 

Vrachtwagen is duidelijk 

te gast.

- -1 Lichte verbetering door 

grotere routekeuze en 

beperkt slechter door 

gewijzigd wegprofiel

+ 1 Door ruimere wegprofiel 

en uitstraling als weg met 

verkeersfunctie wordt het 

comfort licht verbeterd

+ 1 Lichte verbetering door 

grotere routekeuze en 

tevens verbeterd door 

gewijzigd wegprofiel

++ 2

Comfort van de routes voor 

langzaam verkeer

: Lagere snelheid 

gemotoriseerd verkeer, 

verbeterde 

oversteekbaarheid, 

meer comfort voor 

fietsers en voetgangers

++ 2 Lichte afname door 

verkeerstoename brugstraat 

(belangrijke fietsroute). 

Verder gaan we er vanuit dat 

kruispunt Daggertsbrug veilig 

wordt ingericht

- -1 Nadruk ligt op 

gemotriseerd verkeer dus 

licht hogere snelheid en 

minder ruimte voor fietser, 

oversteekbaarheid licht 

beperkt 

- -1 Afname door 

verkeerstoename 

brugstraat (belangrijke 

fietsroute) en hogere 

algemene rijsnelheden . 

Verder gaan we er vanuit 

dat kruispunt 

Daggertsbrug veilig wordt 

ingericht

- -1

Comfort van de routes voor 

gemotoriseerd verkeer

: Lichte toename van 

reistijd, maar geen 

merkbaar 

comfortverschil

- -1 Lichte verbetering door 

grotere routekeuze en 

beperkt slechter door 

gewijzigd wegprofiel 

waardoor snelheid omlaag 

gaat.

+ 1 Meer ruimte voor de auto, 

dus verbetering

+ 1 Verbetering door grotere 

routekeuze en door 

gewijzigd wegprofiel 

waardoor snelheid 

omhoog gaat.

++ 2

Structuurvariant 

'versterken parkeerroute 

met Daggertsbrug'

S
c
o
re

W
a
a
rd

e
ri
n
g

S
c
o
re

W
a
a
rd

e
ri
n
g

Structuurvariant 

'versterken 

verblijfsgebied' zonder 

Daggertsbrug

S
c
o
re

1a 2a

W
a
a
rd

e
ri
n
g

16-5-2016

score / risico
Weeg 

factor

2

-1

-2

1b

Structuurvariant 'versterken 

verblijfsgebied' met 

Daggertsbrug

S
c
o
re

W
a
a
rd

e
ri
n
g

2b

Structuurvariant 

'versterken parkeerroute 

zonder Daggertsbrug'

1

0
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Tabel 3: Vervolg beoordeling varianten centrumcirculatie Raalte 

 
 

Variant 1a  heeft de hoogste score. De reistijdwinst zal door het openstellen van de 

verbinding Brugstraat - Almelosestraat beperkt zijn  en de meeste bezoekers aan het 

centrum zullen geen direct voordeel hebben bij deze nieuwe verbinding gewoonweg omdat 

de Daggertsbrug voor hen geen onderdeel zal uitmaken van de kortste en meest directe 

route  naar de parkeervoorzieningen. Een nieuwe verbinding biedt wel kansen om de wegen 

binnen de parkeerring (zoals Marktstraat en Kortestraat) rustiger te maken. Daar staat 

tegenover dat met name de Brugstraat naar verwachting drukker zal worden. Dit is niet 

zozeer door centrum gebonden verkeer, maar meer omdat het mogelijkheden biedt voor 

oostelijk van Raalte georiënteerde verkeersbewegingen van en naar Raalte.  

 

De winst van het openstellen van de verbinding zit hem in het aanbieden van een duidelijk 

herkenbare natuurlijke en logische parkeerroute rondom het gehele centrum. Er zijn echter 

geen duidelijke verkeerskundige argumenten om de  verbinding als missing link te willen 

herstellen. Het zorgt niet direct voor het wegnemen van duidelijk aanwijsbare 

verkeershinder voor een grote groep weggebruikers en vereist aanzienlijke ingrepen om de 

veiligheid van alle verkeersdeelnemers te waarborgen. Enkel een overkluizing realiseren zal 

niet voldoende blijken. De verkeersveiligheid van fietsers wordt dan ook weer een 

aandachtspunt, hetgeen juist in het verleden een belangrijke aanleiding was voor de 

afsluiting van de Daggertsbrug.  

Beoordelingsmatrix :

(++) gunstig / geen

(+) licht gunstig / klein

(o) neutraal / klein

(-) licht ongunstig / matig

Datum : (--) slecht / groot

VERGELIJKING :

omschrijving Daggertsbrug voor verkeer 

toegankelijk gecombineerd 

Daggertsbrug voor verkeer 

toegankelijk gecombineerd Logische aanrijdroutes naar 

parkeervoorzieningen

: Geen verandering ten 

opzichte van huidige 

situatie

o 0 Verbetering door extra 

verbinding waardoor 

logischere wegstructuur 

ontstaat en routering over 

Kortestraat-Marktstraat kan 

komen te vervallen

++ 2 Geen verandering ten 

opzichte van huidige 

situatie

o 0 Verbetering door extra 

verbinding waardoor 

logischere wegstructuur 

ontstaat 

++ 2

Herkenbaarheid en gemak van 

route

Goed herkenbaar door 

uniforme vormgeving 

van de parkeerroute

+ 1 Goed herkenbaar door 

uniforme vormgeving van de 

parkeerroute en logische 

uitstraling gesloten ring

+ 1 Goed herkenbaar door 

uniforme vormgeving van 

de parkeerroute

+ 1 Goed herkenbaar door 

uniforme vormgeving van 

de parkeerroute en 

logische uitstraling 

gesloten ring

+ 1

Leefbaarheid langs route

Verbetert door verlaging 

snelheid gemotoriseerd 

verkeer

+ 1 Verslechtering voor 

bewoners Brugstraat, maar 

verbetering voor bewoner 

Marktstraat en Kortestraat. 

Concept van een 

parkeerringpast echter niet 

bij het creeeren van grote 

verblijfsgebieden.

- -1 Vermindert door verhoging 

snelheid gemotoriseerd 

verkeer

- -1 Verslechtering voor 

bewoners Brugstraat, 

maar verbetering voor 

bewoner Marktstraat en 

Kortestraat. Iets sterker 

dan variant 1b ivm hogere 

snelheid en verandering 

wegprofiel

-- -2

Ontwikkeling verkeersveiligheid

Lichte verbetering door 

nadruk te leggen op 

langzaam verkeer

+ 1 Lichte afname door groei 

verkeersintensiteit op 

Brugstraat en extra 

potentiele conflictsituatie 

nieuw kruispunt 

Daggertsbrug  

- -1 Lichte verslechtering 

doordat nadruk minder 

gelegd wordt op 

aanwezigheid fietsers en 

verlagen van de snelheid

- -1 Afname door groei 

verkeersintensiteit op 

Brugstraat, hogere 

rijsnelheden autoverkeer 

en extra potentiele 

conflictsituatie nieuw 

kruispunt thv Daggertsbrug  

-- -2

Benodigde investeringen (€= < 

3 mln, €€ = 3 - 5 mln, €€€ > 5 

mln)

: Kosten: 2,9 mln. ++ 2 Kosten: 4 tot 4,5 mln. - -1 Kosten: 2,3 mln. + 1 Kosten: 6 tot 6,5 mln. -- -2

SCORE : 4 0 1 -1

ALGEMEEN OORDEEL :

DEFINITIEVE KEUZE :

Structuurvariant 
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1

0
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4. Conclusies en aanbevelingen 

Knelpuntenanalyse 

In diverse beleidsplannen wordt geconstateerd dat er (gevoelsmatig) sprake is van een 

onduidelijke toegang van het centrumgebied vanuit het oosten en het ontbreken van een 

duidelijke centrumring aan de oostzijde van het centrum. Uit een nadere analyse van de 

kwaliteit van de circulatie rondom het centrum komen de volgende knelpunten naar voren:  

- Herkenbaarheid van routes en de bijbehorende bewegwijzering moet beter; 

- Er is een aantal kruispunten dat als onoverzichtelijk en onveilig wordt ervaren; 

- Voor fietsers is er sprake van ‘missing links’ door het centrum van Raalte; 

- De voorzieningen voor voetgangers zijn op sommige locaties van onvoldoende 

kwaliteit. Het gaat dan bv. om oversteekvoorzieningen om de drukke wegen 

rondom het centrum veilig en comfortabel over te steken of te smalle trottoirs; 

- Vrachtverkeer creëert hinder rondom het centrum, maar ondervindt zelf ook hinder 

door krappe infrastructuur; 

- De beweging Almelosestraat-Kanaalstraat Oostzijde-Botermakerstraat voelt 

onlogisch aan als entree vanuit oostelijke richting; 

- Raalte Noord is onvoldoende verbonden met Raalte Zuid, zowel voor 

gemotoriseerd als voor fietsverkeer. De N35 en het spoor vormen een barrière. 

 

De bereikbaarheid van Raalte staat dus niet onder druk doordat het te druk is en er lange 

reistijden zijn. Ook is er geen sprake van een tekort aan parkeerplaatsen in het gebied en 

zijn de loopafstanden van parkeervoorziening tot aan de bestemming relatief klein. De 

bereikbaarheid scoort negatief ten aanzien van de logica en herkenbaarheid van de routes. 

Daarnaast is er een aantal locaties waar het comfort beperkt is door de inrichting van de 

weg en de bijbehorende aansluitingen. Hierbij wordt opgemerkt dat de geënquêteerde 

bezoekers de bereikbaarheid van het centrum en de kwaliteit van de parkeervoorzieningen 

over het algemeen toch als goed beoordelen. De beoordelingen van bezoekers geven niet 

direct aanleiding om te veronderstellen dat bezoekers wegblijven vanwege knelpunten ten 

aanzien van de bereikbaarheid van het centrum en de bijbehorende parkeervoorzieningen.  

 

Oplossingsrichtingen 

Tijdens de bijeenkomst van de Klankbordgroep zijn de mogelijke oplossingen verkent. De 

volgende oplossingen  zijn genoemd: 

 Consequent toepassen van een overeenkomstig profiel/uitstraling van de weg. 

Parkeerroute rondom centrum op eenduidige manier herkenbaar maken 

 Verbeteren bewegwijzering naar parkeervoorzieningen; 

 Weghalen obstakels op voetpaden en goedleggen verharding om toegankelijkheid 

voor voetgangers te verbeteren; 

 Verruimen wegprofiel op routes vrachtverkeer: bocht Almelosestraat - Kanaaldijk 

Oost en Kanaaldijk Oost – Botermakerstraat; 

 Verbinding Brugstraat - Almelosestraat open/dicht voor gemotoriseerd verkeer; 

 Kruispunt Westdorplaan-Kerkstraat veilig maken; 

 Eenrichtingsverkeer (voor bevoorradingsverkeer) instellen na Botermakersbrug;  

 Fietsers toelaten in het centrum (of bv tot 11:00 uur) en meer parkeerplaatsen voor 

fietsers in het centrum; 

 Verbeteren verbinding tussen Raalte Noord en het centrumgebied; 

 Voetgangersoversteekplaatsen aanleggen of oversteeklengte beperken om de 

verkeersveiligheid te verbeteren op de Schapenstraat (ter hoogte van Aldi). 

 

Structuurvarianten 

Het verbeteren van de bewegwijzering naar parkeervoorzieningen en het weghalen van 

obstakels op voetpaden zijn eenvoudige oplossingen die de kwaliteit van de bereikbaarheid 

snel en goedkoop kunnen verbeteren. De overige genoemde maatregelen vereisen meer 

inspanningen en vereisen een duidelijke visie over de structuur en inrichting van het 

wegennet. Daartoe zijn in hoofdstuk 3 een viertal structuurvarianten uitgewerkt. 
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- Variant 1a: ‘versterken verblijfsgebied’ zonder openstelling verbinding Brugstraat 

- Almelosestraat voor gemotoriseerd verkeer; 

- Variant 1b: ‘versterken verblijfsgebied’ met openstelling verbinding Brugstraat - 

Almelosestraat voor gemotoriseerd verkeer; 

- Variant 2a: ‘versterken verkeersfunctie parkeerroute’ zonder openstelling 

verbinding Brugstraat - Almelosestraat voor gemotoriseerd verkeer;  

- Variant 2b: ‘versterken verkeersfunctie parkeerroute’ met openstelling verbinding 

Brugstraat - Almelosestraat voor gemotoriseerd verkeer;  

 

Verblijfsfunctie versus verkeersfunctie 

Feitelijk gaat het om 2 fundamentele vragen. Richten we de wegen rondom het centrum 

nadrukkelijker in als verblijfsgebied of juist als verkeersgebied? En levert het openstellen 

van de verbinding Brugstraat - Almelosestraat voor gemotoriseerd verkeer de gewenste 

bijdrage aan een goed bereikbaar centrumgebied? 

 

Voor iedere variant is aan de hand van de onderstaande criteria vastgesteld of er sprake is 

van een positieve of negatieve bijdrage aan het totaalbeeld.  

 

Bereikbaarheid  

- Verschuiving verkeersstromen 

- Ongewenste routevorming (sluiproutes) 

- Gevolgen spreiding verkeersdruk over parkeerareaal 

- Bereikbaarheid parkeervoorzieningen Raalte 

Comfort  

- Comfort afwikkeling (vracht)verkeer door kern Raalte 

- Comfort van de routes voor langzaam verkeer 

- Comfort van de routes voor gemotoriseerd verkeer 

- Logische aanrijdroutes naar parkeervoorzieningen 

- Herkenbaarheid en gemak van route 

Leefbaarheid 

- Leefbaarheid langs route 

- Ontwikkeling verkeersveiligheid 

Haalbaarheid 

- Investeringskosten 

 

Beoordeling 

Geen van de onderzochte varianten scoort significant beter. De reistijdwinst zal door het 

openstellen van de verbinding Brugstraat - Almelosestraat beperkt zijn en de meeste 

bezoekers aan het centrum zullen geen direct voordeel hebben van deze nieuwe verbinding. 

Gewoonweg omdat de verbinding voor hen geen onderdeel zal uitmaken van de kortste en 

meest directe route van hun woning of werk naar de parkeervoorzieningen in het centrum. 

Een nieuwe verbinding biedt wel kansen om de wegen binnen de parkeerring (zoals 

Marktstraat en Kortestraat) rustiger te maken. Daar staat tegenover dat met name de 

Brugstraat naar verwachting substantieel drukker zal worden. Dit is niet zozeer door 

centrum gebonden verkeer, maar meer omdat het mogelijkheden biedt voor oostelijk van 

Raalte georiënteerde verkeersbewegingen van en naar Raalte. 

 

Resumé 

Wij concluderen dat de parkeervoorzieningen en de bereikbaarheid ervan door de 

gebruikers als goed wordt ervaren. De verkenning geeft op dit punt geen aanleiding tot 

maatregelen. Wel zijn er verbeteringskansen. De nadruk zou dan in eerste instantie gelegd 

moeten worden op het accentueren van de huidige parkeerroutes langs het centrum als één 

geheel. Waarbij weggebruikers op een natuurlijke manier geleid worden. Een nieuwe 

verbinding in de vorm van  een koppeling van de Brugstraat met de Almelosestraat voor 

gemotoriseerd verkeer heeft een beperkt verkeerskundig belang, De winst van het 

openstellen van de verbinding Brugstraat - Almelosestraat zit hem in het aanbieden van een 

duidelijk herkenbare natuurlijke en logische parkeerroute rondom het gehele centrum. Er 
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zijn echter geen duidelijke verkeerskundige argumenten om de verbinding als onmisbare 

missing link te willen herstellen. Dat heeft er vooral mee te maken dat de bereikbaarheid 

(uitgedrukt in verkeershinder en verliestijd) in Raalte niet onder druk staat. Een nieuwe 

verbinding zorgt niet direct voor het wegnemen van duidelijk aanwijsbare verkeershinder 

voor een grote groep weggebruikers en vereist aanzienlijke ingrepen om de veiligheid van 

alle verkeersdeelnemers te waarborgen. Enkel een overkluizing realiseren zal niet 

voldoende blijken.  De kruispunten Brugstraat en Almelosestraat moeten worden beveiligd 

om een soortgelijke verkeersonveilige situatie als voor de afsluiting van de Daggertsbrug te 

voorkomen. Daarnaast zijn aanvullende maatregelen nodig in de Brugstraat en de 

Almelosestraat om de verkeershinder en de mate van verkeersonveiligheid niet te veel te 

laten oplopen. Denk hierbij aan verkeersremmende maatregelen.   

 

Het versterken van de verblijfsfunctie op de centrumring biedt de beste kansen om een 

aantrekkelijk winkelklimaat in het centrum van Raalte te realiseren. Deze stelling werd 

onderschreven door de leden van de klankbordgroep.  

 

Tot slot is gezamenlijk met de klankbordgroep geconcludeerd dat een fietsroute door het 

centrum voor de overige gebruikers van het winkelgebied geen reële optie is. Wel kan de 

gemeente nog werken aan het verbeteren van de voorzieningen om de fiets te parkeren. Uit 

recent onderzoek blijkt dat op een aantal locaties de vraag naar stallingen tijdens 

piekmomenten aanzienlijk groter is dan de beschikbare capaciteit.  

 

Draagvlak Klankbordgroep 

Een groot deel van de leden van de klankbordgroep herkent zich in de conclusies van het 

onderzoek. De ondernemers die zitting hebben in de klankbordgroep herkennen de 

resultaten ten dele. Zij stellen dat de onderzoeksresultaten van de enquête gekleurd zijn, en 

geen goede afspiegeling vormen van wat werkelijk wordt ervaren. Met name de  

ondernemers zien de openstelling van de verbinding Brugstraat –Almelosestraat voor 

gemotoriseerd verkeer als totaaloplossing. Zij vragen zich af waarom niet onderzocht is om 

de bestaande Daggertsbrug in één richting (ingaand richting het centrum) open te stellen.  

 

Het openstellen van de Daggertsbrug in één richting vereist eveneens een nieuwe brug of 

overkluizing om het ook toegankelijk te maken voor vrachtverkeer en het fietsverkeer een 

eigen plaats te geven. En ook dan zullen de aansluitingen aan weerszijden van de brug 

heringericht moeten worden om een veilige verkeersafwikkeling mogelijk te maken. De 

kosten zullen daarmee niet substantieel lager uitvallen. Een belangrijk argument is verder 

dat het instellen van éénrichtingsverkeer over de Daggertsbrug niet voor alle 

verkeersbewegingen leidt tot de gewenste natuurlijke en eenduidige route rondom het 

centrum. Daarnaast bestaat het gevaar dat een niet te onderschatten deel van de 

automobilisten tegen het eenrichtingsverkeer in zal rijden. Dit leidt tot verkeersonveilige 

situaties.  

 

Een aantal ondernemers neemt het standpunt in dat eerst de Daggertsbrug moet worden 

opengesteld en dat daarna eventueel nog aanvullend toegewerkt moet worden naar een 

eenduidige inrichting van de wegen rondom het centrum. 

 

Een groot deel van de overige leden van de klankbordgroep zijn geen voorstander van de 

verbinding Brugstraat-Almelosestraat en onderschrijven de motivatie die in deze 

verkenning is opgenomen.  
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Figuur 13: Spreiding woonadres deelnemers 1e consultatieronde Bereikbaarheid 
Centrumgebied 

 

1. Inleiding 

In het kader van de studie ‘Bereikbaarheid 

centrumgebied Raalte’ is op donderdag 11 februari een 1e 

discussiebijeenkomst georganiseerd over de 

bereikbaarheid van het centrum van Raalte. De 

bijeenkomst was open toegankelijk voor zowel 

belanghebbenden als raadscommissieleden. De eerste stap 

in het onderzoek is het ophalen van kennis van 

centrumbewoners en bedrijven over de bereikbaarheid van 

het centrum. De bijeenkomst had tot doel om de 

verschillende meningen en ideeën te verzamelen die bij 

(centrum)bewoners en bedrijven leven over de kwaliteit 

van de bereikbaarheid van Raalte. In een tweetal 

sessies is gezamenlijk een beeld verkregen over de 

uitgangssituatie huidig, de probleem- en knelpunten ten 

aanzien van de bereikbaarheid en de benodigde 

denkrichtingen voor oplossingsrichtingen.  

 

De agenda was als volgt. 

1. Welkomstwoord, doornemen programma 

2. Toelichting op ambitie ‘goed bereikbaar Raalte 

centrum’ 

3. Werksessie 1 (30 minuten): Scoren van 

bereikbaarheidsindicatoren: benoemen en 

prioriteren aandachtspunten ten aanzien van 

bereikbaarheid 

4. Terugkoppeling bevindingen werksessie 1 

5. Pauze 

6. Werksessie 2 (30 minuten): Benoemen oplossingen  

7. Afsluiting 
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2. Resultaten werksessie 1: Benoemen knelpunten 

Tijdens de eerste werksessie zijn de belangrijkste knelpunten ten aanzien van de 

bereikbaarheid bij de deelnemers geïnventariseerd. Daarbij is gewerkt in een viertal 

groepen van maximaal 8 personen, waarbij iedere groep afzonderlijk van elkaar de voor 

hen relevante knelpunten en oplossingsrichtingen hebben benoemd. De resultaten van de 

discussie zijn opgenomen in de onderstaande tabellen. Sommige groepen hebben ook per 

knelpunt met behulp van stickers de prioriteit van het knelpunt kunnen aangeven. Hoe 

groter het aantal stickers (laatste kolom in de tabel) des te meer deelnemers van mening zijn 

dat dit knelpunt de meeste aandacht behoeft. Er is verder geen verkeerskundig 

waardeoordeel gegeven over de omvang en het belang van de aangedragen knelpunten. De 

tabellen geven een goede indruk van wat er leeft binnen de gemeente, maar zal geen 

volledig overzicht zijn van alle knelpunten die ervaren worden. 

 

Groep 1, Sessie 1 

 

 Knelpunten Prioriteit 

1. Oversteekbaarheid Schapenstraat (ter hoogte van de Aldi) en Domineeskamp laat te 

wensen over. 

5 

2. De bereikbaarheid van het centrum met de fiets. De fietsers moeten aan de randen van 

het centrum parkeren en verder lopen. Voor mensen die minder valide zijn is de 

loopafstand te groot, zeker met de fiets aan de hand. 

5 

3. Trottoirs zijn te smal op sommige punten. Dit is hinderlijk voor rollattoren en 

kinderwagens. Bovendien ligt het trottoir niet overal even effen. Te grote 

hoogteverschillen ook tussen trottoir en rijbaan. 

4 

4. Raalte Noord is onvoldoende verbonden met Raalte Zuid zowel voor gemotoriseerd als 

voor fietsverkeer. De N35 en het spoor vormen een barrière.  

3 

5. Herkenbaarheid wegenstructuur laat te wensen over: 

 Route over het bedrijventerrein richting het centrum is onvoldoende 

herkenbaar; 

 Route in het centrum is onvoldoende herkenbaar (te veel afwijkende 

profielen). 

 

2 

6. Hinder van parkeren op parkeerplaatsen naast de Plaskerk op grondgebied dat niet in 

eigendom is van de gemeente. 

Nvt 

7. Tijdens uitvaartdiensten hinder van de afsluiting van het centrum met paaltjes 

aangezien bevoorradingsverkeer dan naast de Plaskerk parkeert waardoor de zij-ingang 

van de Plaskerk (wordt gebruikt tijdens uitvaartdiensten) wordt geblokkeerd. 

Nvt 

8. Te beperkte betaalmogelijkheden betaald parkeren. Nvt 

9. De parkeergarage is onvoldoende zichtbaar waardoor de garage moeilijk vindbaar is. Nvt 

10. Voor bevoorradend verkeer (lees: zwaar verkeer) krappe bochten in het centrum. 

Vooral bij de bocht Almelosestraat – Kanaaldijk Oost is dit aan de orde (tpv de 

Daggertsbrug). Ook bocht Kanaaldijk Oost – Botermakerstraat is krap. 

Nvt 
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Groep 2, Sessie 1 

Algemeen oordeel bereikbaarheid 

- Auto: 6-6-7-5-7 = gemiddelde rapportcijfer: 6,2 

- Fiets: 6-5-8-5-7 = gemiddelde rapportcijfer: 6,2 

- Vrachtverkeer: 4-6-5-5-5 = gemiddelde rapportcijfer: 5 

 

 Knelpunten 

1. Algemene opmerking over aanpak van deze studie: Moeten we niet eerst goed in beeld hebben wat voor 

kern Raalte wil zijn? Deze visie bepaald mede welke eisen je stelt aan de bereikbaarheid.  

2. Verkeerssituatie op Schapenstraat heeft beperkte kwaliteit. Voelt rommelig aan. 

3. De aanrijdroute vanuit Raalte Noord via de Ganzenboomlaan heeft onvoldoende kwaliteit en is 

verkeersonveilig voor fietsers. 

4. Als fietser heb je, als je je houdt aan de regels, geen directe route om in noord-zuid richting het centrum 

al fietsend te doorkruisen. 

5. De beweging Almelosestraat-Kanaalstraat Oostzijde-Botermakerstraat voelt onlogisch aan als entree 

vanuit oostelijke richting. 

6. Route Kuiperstraat-Kortestraat is voor autoverkeer onprettige route door beperkte manoeuvreerruimte. 

7. Bewegwijzering voor auto en vrachtverkeer niet altijd duidelijk. 

8. Onduidelijke kruispunten: Westdorplaan-Kerkstraat, Kerkstraat-Kruisstraat, Deventerstraat-Brugstraat, 

Stationsstraat-Mettingenlaan. 

9. Verkeershinder door vrachtwagens Boijink Veevoeders op belangrijke ontsluitende wegen van het 

centrum 

10. Kwaliteit aanlooproutes en oversteken niet altijd op orde. 

 

Groep 3, Sessie 1 

Algemeen oordeel bereikbaarheid 

- Auto: 6 

- Fiets: 7 

- Voetganger: 8 

- Vrachtverkeer: 6 

 

 Knelpunten 

1. Verharding op Schoolstraat voldoet niet voor voetgangers  

2. Verkeerssituatie Enkbrug onveilig voor fietsers 

3. Vrachtverkeer Booijink zorgt voor hinder op wegen langs centrum 

4. Westdorplaan niet geschikt voor vrachtverkeer 

5. Mettingenlaan te druk 

6. Geen duidelijke fietsroute door het centrum van Raalte 

7. Bewegwijzering naar parkeerterreinen niet altijd duidelijk 

8. Niet alle verkeersborden staan juist 

9. Route Varkensmarkt-Kerkstraat en tussenliggende kruispunten niet comfortabel 

10. Kosten voor parkeren maakt Raalte minder aantrekkelijk om recreatief te winkelen 

11. De beweging Almelosestraat-Kanaalstraat Oostzijde-Botermakerstraat voelt onlogisch als entree vanuit 

oostelijke richting. 
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Groep 4, Sessie 1 

 

 Knelpunten 

1. Het is niet makkelijk voor bezoekers om de juiste route naar de bestemming te vinden 

2. De vormgeving van de wegen komt niet goed overeen met de functie die ze vervullen. Zo is de 

Westdorplaan een belangrijke (primaire) route voor het autoverkeer maar moet deze voorrang verlenen 

aan minder belangrijke (drukke) wegen. Dit wordt als onlogisch ervaren. 

3. Veel kruispunten zijn niet juist vormgegeven waardoor het zicht op de verkeerssituatie slecht is en 

verwarring ontstaat, denk hierbij bijvoorbeeld aan de aansluitingen op de Kerkstraat – Zwolsestraat 

4. Er zouden meer toegangswegen richting het centrum moeten leiden. Nu zijn natuurlijke verbindingen 

(zoals over de Daggertsbrug) niet voor het autoverkeer beschikbaar en moet men omrijden. Ook vanuit 

Raalte Noord is de ontsluiting richting het centrum minimaal. 

5. De bereikbaarheid van het centrum met de fiets. Geen route door het centrum 

 

Samenvattend kunnen de volgende overkoepelende conclusies getrokken worden: 

- Herkenbaarheid van routes en de bijbehorende bewegwijzering moet beter; 

- Er zijn een aantal kruispunten die als onoverzichtelijk en onveilig worden ervaren; 

- Voor fietsers is er sprake van ‘missing links’ door het centrum van Raalte; 

- De voorzieningen voor voetgangers zijn op sommige locaties van onvoldoende 

kwaliteit. Het gaat dan bv. om oversteekvoorzieningen om de drukke wegen 

rondom het centrum veilig en comfortabel over te steken of te smalle trottoirs; 

- Vrachtverkeer creëert hinder rondom het centrum , maar ondervindt zelf ook 

hinder door krappe infrastructuur; 

- De beweging Almelosestraat-Kanaalstraat Oostzijde-Botermakerstraat voelt 

onlogisch aan als entree vanuit oostelijke richting; 

- Raalte Noord is onvoldoende verbonden met Raalte Zuid zowel voor 

gemotoriseerd als voor fietsverkeer. De N35 en het spoor vormen een barrière. 

 

3. Werksessie 2: Mogelijke oplossingen 

In de tweede werksessie zijn de benoemde knelpunten 

wederom per groep nagelopen, en waar mogelijk 

voorzien van een eerste concrete 

oplossingsrichting. Hieronder zijn alle genoemde 

oplossingsrichtingen per groep weergegeven.  

 

Groep 1, Sessie 2 

- Aanleggen extra verbinding vanuit Raalte Noord om de bereikbaarheid te verbeteren 

en de barrièrewerking van het spoor en de N35 weg te nemen; 

- Verruimen van de betaalmogelijkheden van het betaald parkeren. Nu alleen mogelijk 

met muntgeld en de Real-Time-Parkeerpas te parkeren. Graag mogelijk maken 

eveneens met pinpas te betalen en belparkeren invoeren; 

- Verbeteren bewegwijzering zodat parkeerterreinen beter vindbaar zijn; 

- Bochten verruimen op routes voor vrachtverkeer. Bijvoorbeeld bij de bocht 

Almelosestraat -Kanaaldijk Oost en Kanaaldijk Oost – Botermakerstraat. 

- Herkenbaarheid wegenstructuur verbeteren door: 

o het consequent toepassen van een overeenkomstig profiel/uitstraling van 

de weg; 

o bewegwijzering op orde brengen inclusief parkeerverwijzing; 

o fietsstraat maken van de Stationsstraat; 

o eenrichtingsverkeer voor bevoorradingsverkeer instellen na 

Botermakersbrug (bv. over Mettingenlaan richting Schoolstraat en via de 

Schapenstraat weer terug). 

-  Voetgangersoversteekplaatsen aanleggen of oversteeklengte beperken om de 

verkeersveiligheid te verbeteren op de Schapenstraat (ter hoogte van Aldi) en 

Domineeskamp. 
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- Fietsers toelaten in het centrum (of bv tot 11:00 uur) en meer parkeerplaatsen voor 

fietsers in het centrum om bereikbaarheid voor fietsers te verbeteren.   

- Weghalen obstakels op voetpaden en goedleggen verharding om toegankelijkheid 

voor voetgangers te verbeteren.  

- Daggertsbrug niet open stellen voor gemotoriseerd verkeer om verkeershinder op 

Brugstraat te voorkomen en de verkeersveiligheid te waarborgen. Hiermee kunnen 

ook de monumentale bruggen (Enkbrug en Daggertsbrug) behouden blijven 

 

Groep 2, Sessie 2 

- Bereikbaarheid per fiets vergroten door Stationsstraat op te waarderen als fietsstraat 

zoals dat ook het geval is in Deventerstraat; 

- Eenrichtingsverkeer instellen op Botermakerstraat-Schapenstraat om verkeershinder 

weg te nemen 

- Aanpakken kruispunt Westdorplaan-Kerkstraat om verkeersveiligheid te verbeteren; 

- Maatregelen nemen die het vrachtverkeer op de wegen rondom het centrum zo veel 

mogelijk beperken; 

- Gebied rond De Zwaan autoluw inrichten om centrumfunctie te versterken; 

- Dragsterbrug geheel of gedeeltelijk openstellen voor verkeer om een logische 

aanrijdroute naar het centrum te creëren. De Dragsterbrug hoeft overigens geen brug 

te blijven als dat te duur is. De monumentale brug kan iets verplaatst worden;  

- Fietsers toelaten in het centrumgebied; 

- Wegen herkenbaar vormgeven zodat je in op een natuurlijke manier naar en langs het 

centrum geleid wordt richting de verschillende parkeervoorzieningen; 

- Raalte noord heeft  1 extra verbinding nodig om de bereikbaarheid en veiligheid te 

waarborgen. 

 

Groep 3, Sessie 2 

- Daggertsbrug open voor personenauto’s. Eventueel alleen in 1 richting. Dit om te 

zorgen voor logische aanrijdroutes; 

- Maak het centrum goed toegankelijk voor de fiets (dus niet verplicht worden om af te 

stappen) in noord-zuid en oost-west richting. Bv. doorgaande fietsroute via Passage, 

Markt en Munstersestraat.  

- Voetgangersoversteekplaatsen aanleggen of oversteeklengte beperken om de 

verkeersveiligheid te verbeteren op de Schapenstraat (ter hoogte van Aldi) 

- Voetpaden beter begaanbaar maken; 

- Zorgen voor een goede verwijzing naar de parkeerterreinen; 

- Aanpakken kruispunt Westdorplaan-Kerkstraat om verkeersveiligheid te verbeteren; 

- het vrachtverkeer op de wegen rondom het centrum zo veel mogelijk beperken; 

 

Groep 4, Sessie 2 

- Vormgeving kruispunten en wegen in overeenstemming brengen met de functie. Dus 

belangrijkste wegen op kruispunten ook daadwerkelijk voorrang geven. 

Verduidelijken verkeersfunctie van toeleidende wegen door herstellen oude 

voorrangsregelingen, bv. verkeer op Westdorplaan weer voorrang geven op 

(fiets)verkeer vanuit zijwegen. Maar ook vrijliggend fietspad langs Westdorplaan 

realiseren ipv huidige fietsstroken; 

- Daggertsbrug openstellen voor verkeer en daarmee zorgen voor logische 

aanrijdroutes; 

- Goede oversteekvoorzieningen op wegen rondom het centrum 

 

 

Samenvattend 
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Ook uit de bovenstaande opsomming van oplossingsrichtingen zijn overeenkomsten vast te 

stellen tussen de groepen. Alle groepen benadrukken de wens om te zorgen voor goed 

herkenbare wegen en routes met een goede bewegwijzering. Maatregelen zijn nodig op de 

Kerkstraat-Schoolstraat en Schapenstraat voor een veilige en vlotte afwikkeling van het 

verkeer. Het vrachtverkeer van Booijink moet beter gefaciliteerd worden, en fietsers 

moeten zich vrijer door het centrum kunnen bewegen. Het comfort voor voetgangers kan 

verbeterd worden door aanwezige obstakels weg te halen en tegels goed te leggen, ook 

moet vastgesteld worden of oversteeklocaties verbeterd kunnen worden. Over de 

Daggertsbrug is niet direct overeenstemming. Er zijn zowel voor- als tegenstanders voor het 

(eventueel gedeeltelijk) open stellen van de brug voor gemotoriseerd verkeer.  

 

4. Afsluiting 
Met het benoemen van de oplossingsrichtingen loopt de 1e consultatieronde omtrent de 

bereikbaarheid centrum Raalte op zijn einde. Aan alle deelnemers wordt nog wel een korte 

doorkijk gegeven op het verdere verloop van het onderzoek. De vervolgstappen staan 

hieronder afgebeeld. 

 

 
Figuur 14: Nadere uitwerking vervolgstappen van het onderzoek 

Tot slot is gezamenlijk nog kort gekeken naar de hoofdvragen waarop de enquête van 19 

maart 2016 antwoord op moet geven (zie figuur 3) 

 



 

 Bereikbaarheid centrum Raalte - 41 -  
 

 
Figuur 15: hoofdvragen die door enquête beantwoord zouden moeten worden 

 

De aanwezigen hebben geen inhoudelijke opmerking over de vragen. Wel wordt gevraagd 

in hoeverre fietsers onderdeel uitmaken van het onderzoek en op welke manier de mensen 

die juist niet naar Raalte komen worden meegenomen. De huidige onderzoeksopzet gaat 

alleen uit van het enquêteren van bezoekers die met de auto naar het centrum komen. In 

overleg met de gemeente zal vastgesteld worden of dit uitgebreid moet worden naar 

fietsers. Om ook mensen bij het onderzoek te betrekken die niet in Raalte gaan winkelen en 

uitwijken naar andere plaatsen, wordt verder overwogen om de enquête ook via het internet 

aan te bieden.   

 

Rond 10 uur is de bijeenkomst afgesloten met het verzoek aan een ieder om zich aan te 

melden voor deelname aan de klankbordgroep. De klankbordgroep wordt betrokken bij het 

verdere onderzoek en geeft in een vroeg stadium haar mening over de resultaten van het 

onderzoek. Wethouder Wout Wagenmakers bedankt alle aanwezigen voor hun inbreng en 

sluit vervolgens de bijeenkomst.  
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Bijlage 2: Resultaten enquête 

parkeergedrag 
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Bijlage 3: Kostenraming 

maatregelen centrumcirculatie 

Raalte 

 

Variant 1a (versterken verblijfsgebied)

lengte breedte oppervlak per m2 kosten

Wegvakken (in m)

Westdorplaan 325 18.0 5850 130 760.500€                    

Domineeskamp 225 12.5 2813 130 365.625€                    

Schapenstraat 200 11.0 2200 130 286.000€                    

Botermakersstraat 100 18.0 1800 130 234.000€                    

Brugstraat 250 12.0 3000 130 390.000€                    

Kerkstraat 200 12.0 2400 130 312.000€                    

Schoolstraat 100 10.0 1000 130 130.000€                    

Kanaalstraat-oostzijde 200 9.0 1800 130 234.000€                    

Kruispunten (in m2)

Westdorplaan - Zwolseweg 1800 130 234.000€                    

Schoolstraat -Schapenstraat opgenomen in raming wegvakken

Brugstraat - Marktstraat opgenomen in kostencalculatie Daggertsbrug

Subtotaal 2.946.125€                

Variant 2a (versterken verkeersgebied)

Wegvakken (in m) lengte breedte oppervlak per m2 kosten

Varkensmarkt 200 15.0 3000 130 390.000€                    

Schoolstraat 150 10.0 1500 130 195.000€                    

Schapenstraat 200 11.0 2200 130 286.000€                    

Botermakersstraat 100 18.0 1800 130 234.000€                    

Brugstraat 250 12.0 3000 130 390.000€                    

Kerkstraat 200 12.0 2400 130 312.000€                    

Kanaalstraat-oostzijde 200 9.0 1800 130 234.000€                    

Kruispunten in (m2)

Westdorplaan - Zwolseweg 1800 130 234.000€                    

Schoolstraat -Schapenstraat opgenomen in raming wegvakken

Brugstraat - Marktstraat opgenomen in kostencalculatie Daggertsbrug

Subtotaal 2.275.000€                

Daggertsbrug 

overkluizing € 250.000

brug € 500.000

aanpassen omliggende wegen

minimale variant (kruispunten) 2400 130 312.000€                    

maximale variant (rotonde) 4200 130 546.000€                    

exclusief grondaankoop

Totalen

Variant 1a Versterken verblijfsfunctie zonder Daggertsbrug 2.946.125€  

Variant 2a Versterken verkeersfunctie zonder Daggertsbrug 2.275.000€  

Grondverwerving Totale investering

Variant 1b Versterken verblijfsfunctie met Daggertsbrug € 500.000 €4-€4,5 mln.

Variant 2b Versterken verkeersfunctie met Daggertsbrug € 3.000.000 €6-€6,5 mln.



 

(achterblad) 

 

[hier komst achterblad…) 

 

 

 

 

 

 

 

 


