
Aanleiding
De gemeente Rheden heeft aangegeven dat zij de Doesburgsedijk wil gaan afsluiten voor
doorgaand verkeer. Het gaat om een afsluiting vanaf de provinciale weg tot de Lagestraat. De
Lagestraat is bereikbaar via de noordzijde. De weg blijft toegankelijk voor bussen en tractors. Er
komt een bussluis. Onderstaande figuur geeft de locatie van de afsluiting aan (rode lijn).

Door de afsluiting van de Doesburgsedijk zal het lokale verkeer via een andere route gaan rijden.
Het is de verwachting dat Vrijwel al het verkeer zal ervoor kiezen om te rijden via de nabij
gelegen provinciale weg (N348), waardoor de intensiteit op deze weg zal toenemen.

figuur 1: locatie van de af te sluiten Doesburgsedijk tussen Lagestraat en N348 (bron: GoogleMaps)
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Door deze toename van verkeersintensiteit op de N348 is het aannemelijk dat de geluidsbelasting
bij de woningen in Ellecom zal toenemen en mogelijk ook de luchtkwaliteit zal verslechteren. Bij
de woningen in Dieren (langs de Doesburgsedijk) zal de geluidsbelasting afnemen.

Deze notitie laat zien of sprake is van een ‘reconstructie in de zin van de Wet geluidhinder’ en
geeft inzicht in de verandering van de geluidsbelasting en concentraties van verontreinigende
stoffen bij de woningen in Ellecom ten gevolge van de N348 . Tevens geeft de notitie inzicht in de
geluidsbelasting bij enkele woningen aan de Lagestraat als gevolg van de afsluiting van de
Doesburgsedijk.

Toetsingskader
Geluid
In de Wet geluidhinder is in hoofdstuk VI het toetsingskader voor wegen opgenomen. Voor wijziging
van een bestaande weg en de effecten daarvan staat het toetsingskader beschreven in Afdeling 4
Reconstructies (artikelen 98 t/m 100b). Een overzicht van het toetsingskader is opgenomen in
bijlage 1. Hieronder volgt een samenvatting van de voor dit onderzoek van toepassing zijnde
onderdelen.

Volgens dit kader is sprake van een ‘reconstructie’ als:
· een weg fysiek gewijzigd wordt (wijziging wegbreedte, wijziging aantal rijstroken, aanleg

kruispunt, wijziging van de maximum snelheid), én
· de geluidsbelasting met 2 dB (1.5 dB onafgerond) of meer toeneemt (tussen situatie voor

wijziging en 10 jaar na wijziging)

Als sprake is van ‘reconstructie’ moeten maatregelen onderzocht worden om de toename van de
geluidsbelasting geheel weg te nemen. Indien dit niet mogelijk is, of het treffen van maatregelen
leidt tot bezwaren van verkeerskundige, landschappelijke, stedenbouwkundige of financiële aard,
dan kan een ontheffing (hogere waarde) worden aangevraagd.

Wanneer door fysieke wijzigingen aan een wegvak op een andere locatie een toename van de
geluidsbelasting van 2 dB of meer optreedt dan kan geen sprake zijn van een ‘reconstructie’,
aangezien geen sprake is van fysieke wijzigingen aan de weg, maar wordt wel geadviseerd de
gevolgen voor de geluidsbelasting in beeld te brengen. Het onderzoeken/treffen van maatregelen
is dan niet verplicht.

Luchtkwaliteit
In de Wet milieubeheer zijn normen (grenswaarden en plandrempels) vastgesteld voor onder
andere de concentraties zwaveldioxide (SO2), stikstofdioxide (NO2), fijnstof (fijnstof (PM10) en
ultra-fijnstof (PM2,5)), koolmonoxide (CO) en benzeen (C6H6) in de lucht. De voor dit onderzoek
relevante grenswaarden zijn in de onderstaande tabel weergegeven.

Tabel 1: Grenswaarden en plandrempelwaarden Wet milieubeheer
Stof Type norm Grenswaarde

Fijnstof (PM10)
Jaargemiddelde concentratie in µg/m3 40
24-uurgemiddelde dat 35 keer per jaar
overschreden mag worden in µg/m3 50

Zwevende deeltjes (PM2.5) Jaargemiddelde concentratie in µg/m3 25

Stikstofdioxide (NO2)
Jaargemiddelde concentratie in µg/m3 40
1-uurgemiddelde dat 18 keer per jaar
overschreden mag worden in µg/m3 200
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PM2.5 is een onderdeel van PM10. Vooralsnog wordt PM10 nog als maatgevend gezien bij
overschrijdingen van de grenswaarden. Wanneer de grenswaarde voor PM10 niet wordt
overschreden, zal dat ook het geval zijn voor PM2.5.

Toetsing van de luchtkwaliteit vindt plaats op locaties waar mensen langdurig verblijven (bv. in
woningen) en/of op 10 meter afstand van de weg. Een overzicht van het toetsingskader is
opgenomen in bijlage 1.

Uitgangspunten
Voor het in beeld brengen van de gevolgen van de afsluiting van de Doesburgsedijk zijn de
volgende uitgangspunten gehanteerd:
· Verkeersgegevens voor de N348 en Doesburgsedijk in de huidige situatie (2017) en toekomstige

situatie (2027), conform het verkeersmodel van de gemeente Rheden. Het betreft hier
weekdaggemiddelden. De huidige N348 is ter hoogte van de woningen in Ellecom voorzien van
een dunne geluidreducerende deklaag type B (DGDB), de Doesburgsedijk van normaal dicht
asfalt beton (DAB). De gehanteerde verkeersgegevens (inclusief de rijsnelheid en
wegdekverharding) zijn opgenomen in bijlage 2.

· Aanwezige bebouwing en geluidsgevoelige bestemmingen (woningen) overgenomen uit het BAG
· Bodemgesteldheid gemodelleerd op basis van het BGT
· Hoogteverloop van het maaiveld overgenomen uit het model van de Traverse Dieren, aangevuld

op basis van Google Streetview.
· Ter plaatse van de gevels van de woningen in Ellecom op de eerstelijn langs de N348 zijn

toetspunten gemodelleerd om het effect van de wijzigingen in beeld te brengen. Het betreft de
adressen Hofstetterlaan 1, 40, 60 en 62 en Dalstein 1, 2, 3, 4, 5 en 20.

· Ter plaatse van de gevels van enkele woningen in Dieren, die het grootste effect ervaren van de
afsluiting van de Doesburgsedijk, zijn toetspunten gemodelleerd op Het Bastion 12-36 en
Lagestraat 8-32.

De berekeningen zijn uitgevoerd met het computerprogramma Geomilieu, module wegverkeer
RMW2012 (versie 4.30), ontwikkeld door DGMR Software BV. Dit programma is gebaseerd op
standaard rekenmethode 2 uit bijlage 3 (wegverkeer) van het Reken- en Meetvoorschrift Geluid
2012.

De volgende situaties zijn voor geluid in beeld gebracht:
· De huidige situatie, zoals deze in 2017 was, zonder dat hierbij de Doesburgsedijk is afgesloten
· Het effect van de afsluiting van de Doesburgsedijk op de geluidsbelasting in de huidige situatie.
· De toekomstige situatie (2027) rekening houdend met de autonome verkeersgroei en afsluiting

van de Doesburgsedijk.

Voor de berekening van de luchtkwaliteit is een berekening van de concentraties aan
verontreinigende stoffen (NO2 en PM10) uitgevoerd met het programma Stacks+, dat is opgenomen
in Geomilieu (versie 4.30). Ter plaatse van de gevels van de bovengenoemde woningen in Ellecom
en op 10 meter afstand van de rand wegverharding zijn toetspunten gemodelleerd. Berekend zijn
de volgende situaties:
· De huidige situatie, zoals deze in 2017 was, zonder dat hierbij de Doesburgsedijk is afgesloten.
· De toekomstige situatie (2027) rekening houdend met de autonome verkeersgroei en afsluiting

van de Doesburgsedijk.
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Resultaten Geluid
Afsluiting Doesburgsedijk
Het afsluiten van de Doesburgsedijk kan worden benoemd als zijnde ‘verwijdering, plaatsing of
wijziging van verkeerstekens’. Dus een fysieke wijziging waarvoor in principe een akoestisch
onderzoek ‘reconstructie’ voor nodig is.

Effect bij woningen in Dieren langs Doesburgsedijk
Door de afsluiting daalt echter het aantal motorvoertuigen (mvt) van 6.500 naar 335 mvt/etmaal.
Er rijdt dan wel 4x zoveel middelzwaar verkeer (bussen), maar dit leidt niet tot een toename van
de geluidsbelasting van 1.5 dB of meer. Voor de geluidsgevoelige bestemmingen aan deze weg is
geen sprake van ‘reconstructie’.

In de onderstaande figuur zijn de geluidsbelastingen ter plaatse van is het effect van de afsluiting
van de Doesburgsedijk voor enkele woningen in Dieren
· Boven: de hoogste geluidsbelasting in de huidige situatie treedt op bij de woningen Lagestraat

8-24; Lden = 63 dB, zonder aftrek van 5 dB artikel 110g.
· Onder: Na afsluiting van de Doesburgsedijk treedt de hoogste belasting op ter plaatse van de

woningen Lagestraat 8-24; Lden = 52 dB, zonder aftrek van 5 dB artikel 110g). De afname ten
opzichte van de situatie zonder afsluiting bedraagt circa 11 dB. Er wordt geen/nauwelijks
autonome groei verwacht voor de afgesloten Doesburgsedijk, zodat de geluidsbelasting in de
toekomstsituatie bij de woningen gelijk blijft. De afname ten opzichte van de situatie zonder
afsluiting bedraagt circa 11 dB.
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figuur 2: berekende geluidsbelastingen bij de woningen in Dieren voor de onderzochte situaties (Lden in dB, zonder
aftrek art. 110g Wgh)

Effect op N348
De aansluiting Zutphensestraatweg op de N348 wordt in het kader van de aanleg van de Traverse
Dieren gewijzigd. Hiervoor is reeds een akoestisch onderzoek uitgevoerd en zijn hogere waarden
voor een aantal woningen in Ellecom vastgesteld.

Voor de afsluiting van de Doesburgsedijk is geen fysieke wijziging van de N348 nodig. Hierdoor kan
geen sprake zijn van een reconstructie in de zin van de Wet geluidhinder. Het verkeer dat in de
huidige situatie over de Doesburgsedijk rijdt, zal dan ook de route van de N348 (Ellecomsedijk)
moeten nemen. Doordat er geen andere grote wegen aangesloten zijn op de N348, wordt ervan
uitgegaan dat bijna de gehele intensiteit van de Doesburgsedijk over de twee rijrichtingen van de
N348 verdeeld kan worden.

2017 zonder
afsluiting

2017 en 2027
met afsluiting
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Door de afsluiting zal dus het aantal motorvoertuigen op de N348 toenemen met circa 33%. Verder
zorgt de autonome groei voor een verdere toename van de verkeersintensiteit (circa 60% meer dan
in de huidige situatie). Deze groei wordt grotendeels toegeschreven aan de verkeersaantrekkende
werking van de realisatie van de Traverse Dieren. De toename van de intensiteit zal gepaard gaan
met een toename in het geluidsniveau bij de omliggende woningen.

In onderstaande figuren zijn de verschillende onderzochte situaties te zien:
· Boven: de huidige situatie in 2017 zonder afsluiting van de Doesburgsedijk. De hoogste

geluidsbelasting ten gevolge van de N348 treedt op bij de woning Hofstetterlaan 60 in Ellecom
(Lden = 60 dB, zonder aftrek van 2 dB artikel 110g).

· Midden: de huidige situatie in 2017 na afsluiting van de Doesburgsedijk. De hoogste
geluidsbelasting ten gevolge van de N348 treedt op bij de woning Hofstetterlaan 60 in Ellecom
(Lden = 61 dB, zonder aftrek van 2 dB artikel 110g). De toename ten opzichte van de situatie
zonder afsluiting bedraagt circa 1.6 dB.

· Onder: de toekomstige situatie in 2027 inclusief de autonome groei van het verkeer. De
autonome groei zal over een periode van 10 jaar zorgen voor een extra toename van de
geluidsbelasting met circa 0.8 dB (de totale toename ten opzichte van de huidige situatie
bedraagt 2.4 dB). In deze situatie is de hoogste geluidsbelasting 62 dB (zonder aftrek van 2 dB
artikel 110g).

De berekende geluidsbelastingen zijn ook opgenomen in bijlage 3 bij deze notitie.
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figuur 3: berekende geluidsbelastingen bij de woningen in Ellecom voor de onderzochte situaties (Lden in dB, zonder
aftrek art. 110g Wgh)

2017 zonder
afsluiting

2017 met
afsluiting

2027 met
afsluiting
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Mogelijke maatregelen om geluid te reduceren
Aangezien de huidige N348 reeds van een geluidreducerend asfalt (DGDB) is voorzien, is een
verdere geluidreductie niet mogelijk met bronmaatregelen.

Een andere optie om het geluid te reduceren is het plaatsen van een geluidsscherm langs de N348.
Om de toekomstige geluidsbelasting (met afsluiting) bij de woningen in Ellecom te reduceren is het
effect van een 1 en 2 meter hoog geluidsscherm onderzocht ter hoogte van de woningen aan de
Dalstein (lengte circa 185 meter). De resultaten met deze maatregel zijn weergegeven in
onderstaande figuur (de blauwe lijn geeft het scherm weer).

figuur 4: Locatie van een mogelijk geluidsscherm (185m lang bovenste figuur 1m hoog onderste 2m hoog) met de
geluidsbelastingen in dB Lden zonder aftrek art. 110g Wgh

2027 met
afsluiting en
scherm 1m

2027 met
afsluiting en
scherm 2m
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Te zien in bovenstaande figuren is dat met het plaatsen van een 1 meter hoog geluidsscherm de
toename van de geluidsbelasting door de autonome groei van 2017 tot 2027 grotendeels
weggenomen wordt. Wanneer een scherm van 2 meter hoog geplaatst wordt, dan worden de
geluidsbelastingen bij nagenoeg alle woningen teruggebracht naar de waarde in de huidige situatie
(zonder afsluiting).

Resultaten luchtkwaliteit
In onderstaande tabel zijn de hoogst berekende concentraties weergegeven langs de N348 voor de
huidige situatie (2017 zonder afsluiting) en toekomstige situatie (2027 met afsluiting). In bijlage 3
zijn de berekende concentraties op de andere rekenpunten opgenomen.

tabel 1 hoogst berekende concentraties langs N348
NO2 PM10 PM2.5

Grenswaarde 40 µg/m3 40 µg/m3 25 µg/m3

Huidig (2017) 17.4 µg/m3 18.3 µg/m3 11.7 µg/m3

Toekomst (2027) 1 18.7 µg/m3 18.5 µg/m3 11.8 µg/m3

Effect +1.3 µg/m3 +0.2 µg/m3 +0.1 µg/m3

In geen van de situaties worden de grenswaarden uit de Wet milieubeheer overschreden.
Daarnaast heeft de weg N348 een zeer beperkte bijdrage aan de berekende concentraties en
wordt deze grotendeels bepaald door de aanwezige achtergrondconcentratie.

Conclusie
De afsluiting van de Doesburgsedijk in Dieren zorgt voor een toename van de verkeersintensiteit op
de N348. Doordat deze toename veroorzaakt wordt door een autonome groei en aanpassingen aan
een andere weg is juridisch gezien geen sprake van een reconstructie in de zin van de Wet
geluidhinder, zodat de gemeente Rheden niet verplicht is maatregelen te treffen.

Door de afsluiting neemt de geluidsbelasting ten gevolge van de N348 bij de woningen in Ellecom
met ongeveer 1.7 dB toe. Daarnaast zorgt de autonome groei van het verkeer de komende 10 jaar
zorgen voor een extra toename van circa 0.8 dB. In totaal dus een toename van 2.4 dB.

Met een 1 meter hoog geluidsscherm (185 meter lang) kan de toename van de geluidsbelasting
door de autonome groei van het verkeer bijna in zijn geheel worden weggenomen. Als dit scherm
verhoogd wordt tot 2 meter kan de geluidsbelastingen verder gereduceerd worden tot bijna
dezelfde waarden als in de huidige situatie.

Bij de woningen in Dieren, die nabij de afgesloten Doesburgsedijk liggen, zal de afsluiting zorgen
voor een afname in de geluidsbelasting van circa 11 dB.

1  De concentraties in de toekomstige situatie zijn berekend met de voertuigintensiteiten van 2027 na afsluiting
Doesburgsedijk, maar met de emissiegetallen/achtergrondconcentraties van het jaar 2018. Dit is een worst case
benadering aangezien zowel de voertuigemissies als de achtergrondconcentraties in de toekomst verder afnemen.
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Qua luchtkwaliteit zal de afsluiting van de Doesburgsedijk (inclusief de autonome groei naar 2027)
zorgen voor een verhoging van de NO2-concentratie met maximaal 1.3 µg/m3. De concentraties fijn
stof (PM10 en PM2.5) nemen slechts marginaal toe. Voor geen van de stoffen worden de
grenswaarden uit de Wet milieubeheer overschreden.

ir. M.H.J. (Mark) Bakermans
DGMR Industrie, Verkeer en Milieu B.V.
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Bijlage 1

Titel Overzicht toetsingskader reconstructie (geluid) en luchtkwaliteit
Omvang 5 pagina's
Bron www.infomil.nl (Wet geluidhinder) en Wet milieubeheer
Toelichting Een overzicht van het toetsingskader voor geluid en luchtkwaliteit
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Bijlage 1

Toetsingskader Wet geluidhinder (reconstructie)

In de Wet geluidhinder staat beschreven wanneer sprake is van een ‘reconstructie’. Hiervoor moet
sprake zijn van een ‘fysieke wijziging’ én een toename van de geluidsbelasting met 2 dB of meer.

figuur B1.1: Fysieke wijziging (bron: www.Infomil.nl)
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figuur B1.2: wanneer is sprake van reconstructie in de zin Wgh (bron: www.Infomil.nl)
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Toetsingskader luchtkwaliteit

In de Wet milieubeheer zijn normen (grenswaarden en plandrempels) vastgesteld voor onder
andere de concentraties zwaveldioxide (SO2), stikstofdioxide (NO2), fijnstof (fijnstof (PM10) en
ultra-fijnstof (PM2,5)), koolmonoxide (CO) en benzeen (C6H6) in de lucht. De voor dit onderzoek
relevante grenswaarden zijn in de onderstaande tabel weergegeven.

Tabel 1: Grenswaarden en plandrempelwaarden Wet milieubeheer
Stof Type norm Grenswaarde

Fijnstof (PM10)
Jaargemiddelde concentratie in µg/m3 40
24-uurgemiddelde dat 35 keer per jaar
overschreden mag worden in µg/m3 50

Zwevende deeltjes (PM2,5) Jaargemiddelde concentratie in µg/m3 25

Stikstofdioxide (NO2)
Jaargemiddelde concentratie in µg/m3 40
1-uurgemiddelde dat 18 keer per jaar
overschreden mag worden in µg/m3 200

PM2,5 is een onderdeel van PM10. Vooralsnog wordt PM10 nog als maatgevend gezien bij
overschrijdingen van de grenswaarden. Wanneer de grenswaarde voor PM10 niet wordt
overschreden, zal dat ook het geval zijn voor PM2,5.

Toetsing
Artikel 5.16 Wm (eerste lid) geeft aan hoe en onder welke voorwaarden bestuursorganen bepaalde
bevoegdheden kunnen uitoefenen in relatie tot luchtkwaliteitseisen. Als aannemelijk is dat aan
één of een combinatie van de volgende voorwaarden wordt voldaan, vormen luchtkwaliteitseisen
in beginsel geen belemmering voor het realiseren van de voorgenomen plannen:
· Er is geen sprake van een feitelijke of dreigende overschrijding van een grenswaarde.
· Een project leidt - al dan niet per saldo - niet tot een verslechtering van de luchtkwaliteit.
· Een project is genoemd of past binnen het nationaal samenwerkingsprogramma luchtkwaliteit

(NSL) of binnen een regionaal programma van maatregelen.

Een project draagt niet in betekenende mate (NIBM) bij indien de concentratietoename tot
maximaal 3% van de grenswaarden wordt beperkt (in geval van NO2 en PM10 is dat dus maximaal
1,2 µg/m3). Aan het beoordelen van een project op deze wijze zijn wel voorwaarden gesteld.

In artikel 5 van het besluit ‘Niet in betekenende mate’ is een anticumulatie-beginsel opgenomen:
Bedrijfslocaties, kantoorlocaties, woningbouwlocaties, locaties voor inrichtingen en locaties voor
infrastructuur ten aanzien waarvan redelijkerwijs voorzienbaar is dat deze met toepassing van dit
besluit worden of zullen worden gerealiseerd gedurende de periode, waar het programma,
bedoeld in artikel 5.12, eerste lid, van de wet, betrekking op heeft, worden voor de toepassing
van dit besluit en de daarop berustende bepalingen als één locatie beschouwd, voor zover die
locaties:
· gebruikmaken of zullen maken van dezelfde ontsluitingsinfrastructuur, en
· aan elkaar grenzen of zullen grenzen dan wel in elkaars directe nabijheid zijn gelegen of

zullen zijn gelegen, tot een afstand van ten hoogste 1.000 meter vanaf de grens van de
betreffende locatie of inrichting, met dien verstande dat locaties en inrichtingen buiten
beschouwing blijven voor zover de toename van de concentraties ter plaatse niet meer
bedraagt dan 0.1 microgram/m3.

Het anticumulatie-beginsel voorkomt dat een in betekenende mate project wordt opgesplitst in
afzonderlijke niet in betekenende mate onderdelen en op deze wijze ook getoetst kan worden.
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Regeling beoordeling luchtkwaliteit 2007
De Regeling beoordeling luchtkwaliteit 2007 (Rbl2007) bevat voorschriften over metingen en
berekeningen om de concentratie en depositie van luchtverontreinigende stoffen vast te stellen.

Rekenmethoden
In de Rbl2007 zijn gestandaardiseerde rekenmethodes opgenomen om concentraties van diverse
luchtverontreinigende stoffen te kunnen berekenen. Deze gestandaardiseerde rekenmethodes
geven resultaten die rechtsgeldig zijn. Er wordt onderscheid gemaakt tussen drie standaard
rekenmethoden met ieder een toepassingsgebied, waarbinnen gebruik mag worden gemaakt van de
betreffende methode. Standaard Rekenmethode 1 (SRM1) en 2 (SRM2) zijn, elk met hun eigen
randvoorwaarden, geschikt voor het in kaart brengen van het effect van voertuigbewegingen op de
luchtkwaliteit langs wegen.
Standaard Rekenmethode 3 beschrijft dat voor het berekenen van het effect van industriële
bronnen op de luchtkwaliteit van de omgeving het Nieuw Nationaal Model toegepast dient te
worden. In artikel 75 van het Rbl2007 staat beschreven dat het door middel van berekeningen
bepalen van de gevolgen voor de luchtkwaliteit bij een inrichting plaats moet vinden volgens
Standaard Rekenmethode 3, het Nieuw Nationaal Model (NNM).

In voorliggend onderzoek zijn de berekeningen uitgevoerd met het rekenprogramma Geomilieu
STACKS, waarbij gerekend wordt volgens het NNM. Dit programma voldoet aan de eisen voor de
rekenmethoden SRM1, SRM2 en SRM3.

Zeezoutcorrectie
In artikel 35, zesde lid, en bijlage 5 van de Rbl2007 is de hoogte van de aftrek voor fijnstof (PM10)
vastgelegd. De regeling staat een plaats afhankelijke aftrek voor de jaargemiddelde norm voor
fijnstof (PM10) toe. De aftrek varieert van 1 tot 5 microgram per kubieke meter (µg/m3) en betreft
het aandeel zeezout. In dit onderzoek zijn de resultaten gepresenteerd exclusief aftrek zeezout.

Toepasbaarheidsbeginsel en blootstellingscriterium
De Wet milieubeheer bevat het zogenaamde toepasbaarheidsbeginsel. Dit beginsel geeft aan op
welke plaatsen de luchtkwaliteitseisen toegepast moeten worden. Op basis van artikel 5.19,
tweede lid van de Wet milieubeheer vindt geen beoordeling van de luchtkwaliteit plaats op
plaatsen waar het publiek geen toegang heeft en waar geen bewoning is. Ook vindt geen
beoordeling van de luchtkwaliteit plaats op bedrijfsterreinen of terreinen van industriële
inrichtingen. Tot slot vindt geen beoordeling van de luchtkwaliteit plaats op de rijbaan van wegen
en op de middenberm van wegen, tenzij voetgangers normaliter toegang hebben tot de
middenberm.
De Rbl2007 bevat het zogenaamde blootstellingscriterium. Dit beginsel geeft aan dat de
luchtkwaliteit alleen wordt beoordeeld op plaatsen waar significante blootstelling van mensen
plaatsvindt.

In artikel 22, eerste lid sub a van de Rbl2007 is uitgewerkt dat dit een blootstelling betreft
gedurende een periode, die in vergelijking met de middelingstijd van de grenswaarde (jaar,
etmaal, uur) significant is. Op plaatsen waar geen sprake is van significante blootstelling, wordt de
luchtkwaliteit niet beoordeeld. De toelichting van de Rbl2007 geeft een nadere uitleg voor
hetgeen verstaan kan worden onder ‘blootgesteld gedurende een periode die in vergelijking met
de middelingstijd van de grenswaarde significant is’. Dat wil zeggen dat geen locatiespecifieke
waarde wordt bepaald, maar een waarde die representatief geacht kan worden voor de
blootstelling ter plaatse.
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Titel Gehanteerde uitgangspunten
Omvang 8 pagina's
Bron gemeente Rheden / Geomilieu
Toelichting Een overzicht van de gehanteerde uitgangspunten:

· Verkeersgegevens Doesburgsedijk en N348 voor huidige en
toekomstige situatie (na afsluiting)

· Overzicht van het rekenmodel voor de huidige en toekomstige
situatie
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Verkeersintensiteiten

figuur B2.1: verkeersintensiteiten Doesburgsedijk voor huidige situatie 2017 (links) en toekomstige situatie 2027 na
afsluiting (rechts)

figuur B2.2: verkeersintensiteiten N348 voor huidige situatie 2017 - Dieren->Doesburg (links) en Doesburg->Dieren
(rechts)
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figuur B2.3: verkeersintensiteiten N348 voor toekomstige situatie 2027 inclusief het effect van de afsluiting
Doesburgsedijk (Dieren->Doesburg (links) en Doesburg->Dieren (rechts))

Aanvullend is aangegeven dat het huidige wegdek op de N348 tussen de afrit A348 en de nieuwe
bocht van Traverse Dieren geen dunne deklaag type A (DDA) bedraagt, maar een dunne deklaag
type B (DDB).
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Titel Resultaten
Omvang 2 pagina’s
Bron Geomilieu
Toelichting Overzicht van de berekende geluidsbelastingen en concentraties
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Bijlage 3
Overzicht berekende geluidsbelastingen t.g.v. N348 zonder en met afsluiting Doesburgsedijk
Lden in dB - zonder aftrek art. 110g Wgh

verschil Toekomst (2027) verschil maatregelen maatregelen
Naam Omschrijving Hoogte (m) zonder afsluiting met afsluiting t.o.v. 2017 met afsluiting t.o.v. 2017 1 meter scherm 2 meter scherm
001_A hofstetterlaan 40 1.5 54.4 56.0 1.7 56.8 2.5 53.6 49.7
001_B hofstetterlaan 40 4.5 56.9 58.5 1.7 59.3 2.4 57.3 54.7
001_C hofstetterlaan 40 7.5 57.4 59.0 1.7 59.8 2.4 59.1 56.7
002_A Lagestraat 8-24 1.5 61.7 50.7 -11.1 50.7 -11.0 50.7 50.7
002_B Lagestraat 8-24 4.5 62.0 51.0 -11.0 51.0 -11.0 51.0 51.0
002_C Lagestraat 8-24 7.5 61.8 50.8 -11.0 50.8 -11.0 50.8 50.8
003_A Lagestraat 26-32 1.5 60.7 49.7 -11.0 49.7 -11.0 49.7 49.7
003_B Lagestraat 26-32 4.5 61.2 50.2 -11.0 50.3 -11.0 50.3 50.3
003_C Lagestraat 26-32 7.5 61.1 50.1 -11.0 50.2 -10.9 50.2 50.2
004_A Het Bastion 10-36 1.5 56.5 45.6 -10.9 45.7 -10.8 45.7 45.7
004_B Het Bastion 10-36 4.5 58.1 47.2 -10.9 47.3 -10.8 47.3 47.3
004_C Het Bastion 10-36 7.5 58.1 47.3 -10.8 47.4 -10.7 47.4 47.4
004_D Het Bastion 10-36 1.5 58.1 47.3 -10.8 47.4 -10.7 47.4 47.4
004_E Het Bastion 10-36 4.5 58.0 47.1 -10.8 47.2 -10.7 47.2 47.2
005_A hofstetterlaan 60 7.5 57.7 59.4 1.7 60.2 2.4 56.8 52.5
005_B hofstetterlaan 60 1.5 59.5 61.1 1.7 61.9 2.4 60.7 57.5
005_C hofstetterlaan 60 4.5 59.7 61.3 1.7 62.1 2.4 61.9 60.3
007_A hofstetterlaan 62 7.5 57.5 59.1 1.7 59.9 2.4 56.7 53.2
007_B hofstetterlaan 62 1.5 59.3 60.9 1.7 61.7 2.4 60.4 57.5
007_C hofstetterlaan 62 1.5 59.5 61.2 1.7 61.9 2.4 61.7 60.0
010_A dalstein 1 1.5 52.4 54.1 1.7 54.8 2.5 52.2 49.3
010_B dalstein 1 4.5 55.0 56.8 1.7 57.5 2.5 55.7 53.7
010_C dalstein 1 7.5 55.8 57.5 1.7 58.2 2.4 57.4 55.3
036_A Dalstein 4 1.5 47.0 48.8 1.7 49.5 2.5 47.2 45.1
036_B Dalstein 4 4.5 48.9 50.7 1.7 51.4 2.5 49.6 47.5
036_C Dalstein 4 7.5 50.6 52.3 1.7 53.0 2.5 51.8 50.6
038_A Dalstein 2 1.5 49.2 50.8 1.6 51.5 2.4 49.4 47.1
038_B Dalstein 2 4.5 51.4 53.0 1.6 53.8 2.4 52.1 50.4
038_C Dalstein 2 7.5 52.5 54.2 1.6 55.0 2.4 53.8 52.3
073_A Hofstetterlaan 1 7.5 53.9 55.6 1.7 56.4 2.5 56.2 56.0
084_A Hofstetterlaan 12 7.5 49.5 51.4 1.9 52.1 2.7 52.0 52.0
101_A dalstein 3 7.5 47.2 49.0 1.8 49.7 2.5 48.6 47.5
101_B dalstein 3 7.5 49.9 51.7 1.8 52.4 2.5 51.5 50.6
101_C dalstein 3 7.5 51.0 52.7 1.8 53.5 2.5 52.8 52.0
107_A dalstein 5 7.5 52.9 54.6 1.7 55.3 2.4 52.1 47.6
107_B dalstein 5 7.5 55.0 56.7 1.6 57.4 2.4 55.2 52.3
107_C dalstein 5 7.5 55.7 57.3 1.6 58.1 2.4 57.2 54.7
115_A dalstein 5 7.5 52.4 54.2 1.7 54.9 2.5 52.5 49.2
115_B dalstein 5 7.5 54.8 56.5 1.7 57.3 2.5 55.4 53.3
115_C dalstein 5 7.5 56.0 57.7 1.7 58.5 2.5 57.7 55.5

Huidig (2017)

Bestand: Resultaten afsluiting Doesburgsedijkv3.xlsx
Blad: Tabel GELUID
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Overzicht berekende concentraties zonder en met afsluiting Doesburgsedijk

2017 NO2 2027 NO2 Verschil 2027 tov 2017
Toetspunt Omschrijving X Y Conc. [µg/m³] AG [µg/m³] Bron [µg/m³] # > uur lim [-] Toetspunt Omschrijving X Y Conc. [µg/m³] AG [µg/m³] Bron [µg/m³] # > uur lim [-]

36 Dalstein 4 203497.3 449651.1 15.29 14.54 0.75 0 36 Dalstein 4 203497.3 449651.1 15.68 14.54 1.14 0 0.39
38 Dalstein 2 203492.4 449671.5 15.39 14.54 0.85 0 38 Dalstein 2 203492.4 449671.5 15.83 14.54 1.29 0 0.44
73 Hofstetterlaan 1 203460.6 449749.7 15.88 14.54 1.34 0 73 Hofstetterlaan 1 203460.6 449749.7 16.55 14.54 2.02 0 0.67
84 Hofstetterlaan 12 203384.0 449763.9 15.22 14.54 0.68 0 84 Hofstetterlaan 12 203384.0 449763.9 15.57 14.54 1.03 0 0.35

1 hofstetterlaan 40 203553.5 449662.7 15.90 14.54 1.37 0 1 hofstetterlaan 40 203553.5 449662.7 16.59 14.54 2.05 0 0.69
5 hofstetterlaan 60 203587.0 449656.0 16.39 14.54 1.86 0 5 hofstetterlaan 60 203587.0 449656.0 17.31 14.54 2.78 0 0.92
7 hofstetterlaan 62 203592.8 449649.2 16.32 14.54 1.78 0 7 hofstetterlaan 62 203592.8 449649.2 17.20 14.54 2.67 0 0.88

10 dalstein 1 203534.4 449664.5 15.68 14.54 1.15 0 10 dalstein 1 203534.4 449664.5 16.27 14.54 1.73 0 0.59
101 dalstein 3 203519.6 449655.1 15.46 14.54 0.92 0 101 dalstein 3 203519.6 449655.1 15.93 14.54 1.39 0 0.47
107 dalstein 5 203553.1 449650.7 15.71 14.54 1.17 0 107 dalstein 5 203553.1 449650.7 16.31 14.54 1.77 0 0.60
115 dalstein 5 203571.2 449639.0 15.75 14.54 1.22 0 115 dalstein 20 203571.2 449639.0 16.37 14.54 1.83 0 0.62
101 toetspunt op 10m rand ver 203483.9 449769.3 17.37 14.54 2.83 0 101 toetspunt op 10m rand ver 203483.9 449769.3 18.70 14.54 4.17 0 1.33
102 toetspunt op 10m rand ver 203592.1 449671.4 17.36 14.54 2.82 0 102 toetspunt op 10m rand ver 203592.1 449671.4 18.71 14.54 4.17 0 1.35

2017 PM10 2027 PM10 Verschil 2027 tov 2017
Toetspunt Omschrijving X Y Conc. [µg/m³] AG [µg/m³] Bron [µg/m³] # > 24u lim [-] Toetspunt Omschrijving X Y Conc. [µg/m³] AG [µg/m³] Bron [µg/m³] # > 24u lim [-]

36 Dalstein 4 203497.3 449651.1 18.12 18.05 0.07 6 36 Dalstein 4 203497.3 449651.1 18.16 18.05 0.11 6 0.04
38 Dalstein 2 203492.4 449671.5 18.13 18.05 0.08 6 38 Dalstein 2 203492.4 449671.5 18.18 18.05 0.13 6 0.05
73 Hofstetterlaan 1 203460.6 449749.7 18.18 18.05 0.13 6 73 Hofstetterlaan 1 203460.6 449749.7 18.25 18.05 0.20 6 0.07
84 Hofstetterlaan 12 203384.0 449763.9 18.12 18.05 0.07 6 84 Hofstetterlaan 12 203384.0 449763.9 18.16 18.06 0.10 6 0.04

1 hofstetterlaan 40 203553.5 449662.7 18.18 18.05 0.13 6 1 hofstetterlaan 40 203553.5 449662.7 18.25 18.05 0.20 6 0.07
5 hofstetterlaan 60 203587.0 449656.0 18.22 18.05 0.17 6 5 hofstetterlaan 60 203587.0 449656.0 18.32 18.05 0.27 6 0.10
7 hofstetterlaan 62 203592.8 449649.2 18.22 18.06 0.16 6 7 hofstetterlaan 62 203592.8 449649.2 18.31 18.05 0.26 6 0.09

10 dalstein 1 203534.4 449664.5 18.16 18.05 0.11 6 10 dalstein 1 203534.4 449664.5 18.22 18.05 0.17 6 0.06
101 dalstein 3 203519.6 449655.1 18.14 18.05 0.09 6 101 dalstein 3 203519.6 449655.1 18.19 18.05 0.14 6 0.05
107 dalstein 5 203553.1 449650.7 18.16 18.05 0.11 6 107 dalstein 5 203553.1 449650.7 18.22 18.05 0.17 6 0.06
115 dalstein 5 203571.2 449639.0 18.16 18.05 0.11 6 115 dalstein 20 203571.2 449639.0 18.23 18.05 0.18 6 0.07
101 toetspunt op 10m rand ver 203483.9 449769.3 18.32 18.05 0.27 6 101 toetspunt op 10m rand ver 203483.9 449769.3 18.48 18.06 0.42 7 0.16
102 toetspunt op 10m rand ver 203592.1 449671.4 18.32 18.06 0.26 6 102 toetspunt op 10m rand ver 203592.1 449671.4 18.47 18.06 0.41 7 0.15

2017 PM2.5 2027 PM2.5 Verschil 2027 tov 2017
Toetspunt Omschrijving X Y Conc. [µg/m³] AG [µg/m³] Bron [µg/m³] Toetspunt Omschrijving X Y Conc. [µg/m³] AG [µg/m³] Bron [µg/m³]

36 Dalstein 4 203497.3 449651.1 11.64 11.61 0.03 36 Dalstein 4 203497.3 449651.1 11.66 11.61 0.05 0.02
38 Dalstein 2 203492.4 449671.5 11.64 11.61 0.03 38 Dalstein 2 203492.4 449671.5 11.66 11.61 0.05 0.02
73 Hofstetterlaan 1 203460.6 449749.7 11.66 11.61 0.05 73 Hofstetterlaan 1 203460.6 449749.7 11.69 11.61 0.09 0.03
84 Hofstetterlaan 12 203384.0 449763.9 11.64 11.61 0.03 84 Hofstetterlaan 12 203384.0 449763.9 11.65 11.61 0.04 0.01

1 hofstetterlaan 40 203553.5 449662.7 11.66 11.61 0.05 1 hofstetterlaan 40 203553.5 449662.7 11.69 11.61 0.08 0.03
5 hofstetterlaan 60 203587.0 449656.0 11.68 11.61 0.07 5 hofstetterlaan 60 203587.0 449656.0 11.72 11.61 0.11 0.04
7 hofstetterlaan 62 203592.8 449649.2 11.68 11.61 0.07 7 hofstetterlaan 62 203592.8 449649.2 11.72 11.61 0.11 0.04

10 dalstein 1 203534.4 449664.5 11.65 11.61 0.05 10 dalstein 1 203534.4 449664.5 11.68 11.61 0.07 0.03
101 dalstein 3 203519.6 449655.1 11.65 11.61 0.04 101 dalstein 3 203519.6 449655.1 11.67 11.61 0.06 0.02
107 dalstein 5 203553.1 449650.7 11.66 11.61 0.05 107 dalstein 5 203553.1 449650.7 11.68 11.61 0.07 0.02
115 dalstein 5 203571.2 449639.0 11.66 11.61 0.05 115 dalstein 20 203571.2 449639.0 11.68 11.61 0.08 0.02
101 toetspunt op 10m rand ver 203483.9 449769.3 11.72 11.61 0.12 101 toetspunt op 10m rand ver 203483.9 449769.3 11.79 11.61 0.18 0.07
102 toetspunt op 10m rand ver 203592.1 449671.4 11.72 11.61 0.11 102 toetspunt op 10m rand ver 203592.1 449671.4 11.78 11.61 0.18 0.06

Bestand: Resultaten afsluiting Doesburgsedijkv3.xlsx
Blad: Tabel LUCHT
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