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Algemeen 

Het afgelopen half jaar heeft de aannemerscombinatie Rotterdamsebaan (CRB) de werkzaamheden 

voortgezet die in 2017 zijn gestart. Het gaat daarbij onder andere om het bouwen van de toeritten in 

zowel de Vlietzone als de Binckhorst en de eerste delen van de onderdoorgang bij de Laan van 

Hoornwijck en knooppunt Ypenburg. Daarnaast werden de tunnelboormachine en aanverwante 

installaties in de Vlietzone opgebouwd. Begin januari waren deze werkzaamheden afgerond en kon op 

12 januari jl. de start van het boren symbolisch gevierd worden.  

 

Monitoring MER 

Eind 2013 zijn voor de Rotterdamsebaan twee bestemmingsplannen vastgesteld door de 

gemeenteraden van Den Haag en Leidschendam-Voorburg. Het Milieueffectrapport (MER) 

Rotterdamsebaan vormt hier een bijlage van en is afzonderlijk ook vastgesteld in de gemeenteraad 

van Rijswijk. In de Wet Milieubeheer is wettelijk vereist dat er na de realisatie van grote projecten een 

MER-evaluatie plaatsvindt om de voorspellingen te spiegelen aan de daadwerkelijk opgetreden 

effecten. Door de gemeenteraden en de omgeving is eind 2013 de wens uitgesproken om ook tijdens 

de realisatiefase al de effecten te monitoren. De resultaten van deze monitoring worden daarom 

jaarlijks gerapporteerd. De monitoringsjaarrapportage 2017 is gereed en kan worden ingezien (zie 

bijlage Monitoring MER Rotterdamsebaan 2017). Het jaar 2017 stond vooral in het teken van vele 

uitvoeringswerkzaamheden door de aannemerscombinatie Rotterdamsebaan.  

 

Uit de verkeersmetingen in juni en november 2017 in het gebied rondom de Rotterdamsebaan blijkt 

dat de totale hoeveelheid verkeer is toegenomen. Dit is niet door het project, maar met name 

veroorzaakt door autonome groei. Naast de verkeersaantallen is ook gekeken naar de doorstroming 

van het verkeer op de relevante routes. De doorstroming in de ochtendspits is op deze routes goed en 

niet beïnvloed door de werkzaamheden aan het project Rotterdamsebaan. De doorstroming in de 

avondspits was in 2016 matig, maar in november 2017 verbeterd. Met name de doorstroming op de 

kruising Binckhorstlaan-Mercuriusweg is verbeterd als gevolg van het aanpassen van de 

rijstrookconfiguratie en de verkeersregelinstallatie.  

 

De toename van verkeer is niet significant voor een plaatselijke toename van de geluidsbelasting. 

Er kunnen na 3 jaar monitoring nog geen conclusies worden getrokken over de ontwikkeling van de 

luchtkwaliteit rondom de Rotterdamsebaan. Daarvoor is een langjarige reeks nodig. De concentraties 

zijn niet alleen afhankelijk van de wijzigingen in de verkeersstromen, maar ook van de 

achtergrondconcentraties en de meteorologische omstandigheden. 

 

Voor de groen-blauwe thema’s (o.a. natuur, water en archeologie) zijn geen belangrijke afwijkingen 

geconstateerd ten aanzien van de effectbeoordeling die in het MER 2013 is gegeven. 

In het kader van het thema hinder tijdens de aanleg zijn er in 2017 voorbereidingen getroffen om 

eventuele omgevingsbeïnvloeding van het boorproces te kunnen monitoren (zie verder).  
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Het thema duurzaamheid is in 2017 door CRB nader ingevuld. Daarbij is naast een groot aantal van 

de voorgestelde kansrijke maatregelen uit het MER ook invulling gegeven aan de door CRB 

ingebrachte duurzaamheidsmaatregelen. CRB streeft naar een duurzaam project tijdens de realisatie 

en een duurzame tunnel gedurende de gebruiksfase. 

 

Vlietzone 

De afgelopen maanden is in de Vlietzone de ruwbouw van de toerit en de startschacht voor de 

tunnelboormachine vrijwel voltooid, zodat de tunnelboormachine in de startschacht kon komen te 

staan. 

 

In het laatste kwartaal van 2017 werd de boormachine in onderdelen vanaf de fabrikant in Duitsland 

naar het werkterrein in de Vlietzone gebracht. Daar is de machine in de startschacht in elkaar gezet. 

Vlak voor de kerstvakantie was de boormachine zo goed als klaar. 

 

Op het terrein in de Vlietzone zijn ook verschillende installaties die nodig zijn voor het boorproces 

gebouwd. Dit betreft onder andere een terrein voor de opslag van tunnelsegmenten, een 

scheidingsinstallatie en diverse werkloodsen. De scheidingsinstallatie is een grote installatie waarin 

het mengsel van grond en boorspoeling van elkaar worden gescheiden. De boorspoeling wordt via 

leidingen naar de tunnelboormachine gepompt. Tijdens het boren wordt het gemengd met de 

weggegraven grond. Dit mengsel gaat vanaf de tunnelboormachine weer via leidingen naar de 

scheidingsinstallatie. Dit proces herhaalt zich continue. De grond (hoofdzakelijk zand) wordt later 

gebruikt voor bijvoorbeeld de aanleg van het nieuwe parkeerterrein van familiepark Drievliet. Op het 

opslagterrein voor de tunnelsegmenten staat een enorme portaalkraan die tunnelsegmenten op de 

speciale transportvoertuigen laadt, die de segmenten naar de boormachine brengen. Op het 

opslagterrein liggen vele honderden segmenten klaar. De voorraad wordt dagelijks aangevuld. 

 

 
        Foto: Werkterrein Vlietzone met o.a. scheidingsinstallatie en opslagterrein 

 
Molenvlietpark 

Op het werkterrein in de Vlietzone, aan de zijde van het Molenslootpad, wordt het Molenvlietpark 

aangelegd. De werkzaamheden voor het eerste deel van het park zijn in april 2017 gestart met de 

aanleg van de kade voor de waterberging van het Hoogheemraadschap van Delfland. In het deel van 

het park dat grenst aan buitenplaats Vredenoord en de Kansjesmolensloot is een lange kade 
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gemaakt. Als alle kades straks klaar zijn, vormen deze de dijk rond het bergingsgebied. De dijk zorgt 

er in de toekomst voor dat het water in de berging blijft als deze vol staat. De kade moet begin 2018 

nog consolideren; dit betekent dat de grond nog moet ‘inklinken’ zodat de verschillende lagen waaruit 

de kade is opgebouwd volledig stabiel zijn. Daarna kan begonnen worden met de aanleg van de 

vispaaiplaats. 

 

 
               Foto: Realiseren  kade waterberging in het Molenvlietpark. 

 
Boorproces tunnel 

Maandag 15 januari is het boorproces van start gegaan. Eind januari was de boormachine door het 

dichtblok heen en werden de eerste tunnelringen in de grond gebouwd. De voortgang van de 

boormachine is voor iedereen die geïnteresseerd is te volgen op de website www.waarisdeboor.nl. 

 

De firma Fugro monitort  in opdracht van de gemeente Den Haag de invloed van het boorproces op 

straten en gebouwen in de directe omgeving van de boortunnel. Het monitoringssysteem bestaat uit 

honderden meetpunten. De positie van deze punten wordt met automatische landmeetapparatuur elk 

uur gemeten. Dit gebeurt 24 uur per dag, 7 dagen in de week, zo lang er geboord wordt. Door deze 

metingen kan de invloed van het boren op de omgeving zorgvuldig in de gaten gehouden worden. 

Mochten er verzakkingen optreden, dan kan het boorproces bijgesteld worden. Hierdoor wordt het 

risico op schade aan gebouwen direct boven of naast de tunnel zoveel mogelijk beperkt. 

 

Laan van Hoornwijck 

In de zomer 2017 was het eerste deel van de reconstructie van de Laan van Hoornwijck klaar. De 

rijbaan van de Laan van Hoornwijck in de richting van Ypenburg ligt nu over een deel van de lager 

gelegen Rotterdamsebaan. Ook het tramspoor en de bijbehorende halten zijn verplaatst. Sinds 

augustus 2017 wordt gewerkt aan een tweede bouwkuip die tussen de twee rijbanen van de Laan van 

Hoornwijck in ligt. Na het uitgraven van de bouwkuip is begonnen met het maken van een betonnen 

vloer en betonnen wanden. Zodra deze bouwkuip klaar is, kan de rijbaan van de Laan van Hoornwijck 

richting Rijswijk er over heen worden gelegd. Daarna wordt begonnen met het derde deel, ten 

noorden van de Laan van Hoornwijck. 

 

http://www.waarisdeboor.nl/
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             Foto: Aanleg bouwkuip bij de Laan van Hoornwijck. 

 

Knooppunt Ypenburg 

In knooppunt Ypenburg zijn verschillende werkzaamheden uitgevoerd om ervoor te zorgen dat in de 

toekomst het verkeer van en naar de Rotterdamsebaan goed afgewikkeld kan worden. Zo is de Laan 

van Delfvliet, waar de Rotterdamsebaan op aansluit, aangepast. De kruising met de Rotterdamsebaan 

en een aantal toe- en afritten van de Rijkswegen A4 en A13 zijn verlengd en/of breder gemaakt. Een 

groot deel van deze werkzaamheden konden uitgevoerd worden zonder dat het verkeer daar hinder 

van ondervond. Daarnaast is een nieuwe afrit 9 vanaf de A4 (komende uit de richting Amsterdam) 

gebouwd. Deze nieuwe afrit is in het weekend van 15 tot 18 december 2017 aangesloten op de 

Rijksweg en op de Laan van Delfvliet. De route moest hiervoor het hele weekend afgesloten worden. 

Verkeer werd omgeleid. De communicatie over deze afsluiting en de omleidingen werd in nauwe 

samenwerking met Rijkswaterstaat voorbereid en uitgevoerd. 

 

 
   Foto: diverse werkzaamheden in het knooppunt Ypenburg 
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Binckhorst 

In de Binckhorst is het afgelopen half jaar gewerkt aan het bouwen van de toerit en de 

ontvangstschacht voor de tunnelboormachine. In alle delen van de toerit worden vloeren en wanden 

van beton gemaakt. Een aanzienlijk deel van dit betonwerk is inmiddels klaar.  

 

In de ontvangstschacht, de plek waar de tunnelboormachine aankomt, is een brilwand gemaakt. Op 

deze betonnen wand op de kop van de ontvangstschacht worden twee stalen ringen gemonteerd. 

Deze brilringen vormen de opening waardoor de tunnelboormachine aankomt in de ontvangstschacht 

en zijn onderdeel van de aansluiting van de geboorde tunnel op de toerit. Ook krijgt de 

ontvangstschacht nog een betonnen vloer en betonnen wanden. In mei is de ontvangstschacht klaar 

voor de eerste aankomst van de boormachine. Boven de ontvangstschacht is een gewichtsplaat 

gemaakt. Dit is een 1 meter dikke betonnen plaat die ervoor zorgt dat de tunnel onder de grond op zijn 

plek blijft liggen, zowel tijdens het boren als erna. Nadat de gewichtsplaat klaar was, is begonnen met 

het opbouwen van de boorterp: een ophoging van grond die bovenop de gewichtsplaat ligt. Samen 

zorgen ze ervoor dat er voldoende tegendruk is voor de boormachine als deze de ontvangstschacht 

nadert en zich minder diep in de grond bevindt. 

 

Over de boorterp heen komt de Binckhorstlaan te liggen. De afgelopen periode is de aansluiting op de 

Binckhorstlaan gemaakt en vanaf half februari rijdt het verkeer in twee richtingen over de boorterp. 

Vrachtverkeer komende vanaf de ventweg kan dan ter hoogte van de Fokker Terminal weer in beide 

richtingen de Binckhorstlaan oprijden. Zolang de boorterp er ligt, blijft de ventweg ter hoogte van 

Subway eenrichtingsverkeer. De boorterp wordt in de loop van 2019 weer weggehaald, waarna de  

 

Binckhorstlaan definitief wordt ingericht. 

De omgeving is uitgebreid geïnformeerd over en betrokken bij de veranderingen door de boorterp. 

Hiervoor is met name het maandelijks Burenoverleg Binckhorst gebruikt. Daarnaast is er zeer 

regelmatig persoonlijk contact met de betrokken ondernemers langs de ventweg en de 

Binckhorstlaan. 
 

 

         Foto: Aanleg van de boorterp bij de Binckhorstlaan 

 

Verwervingen 

De Hoge Raad heeft eind december arrest gewezen en het beroep verworpen dat de eigenaar van 

een perceel in de Binckhorst had aangetekend tegen de onteigening voor de aanleg van de 

Rotterdamsebaan. Dit betekent dat de onteigening (al uitgesproken door de rechtbank) is bevestigd 

en de gemeente Den Haag eigenaar is geworden van het perceel. De procedure over de vaststelling 

van de definitieve schadeloosstelling door de rechtbank loopt nog. 
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Financiën en planning 

Conform de huidige inzichten bevindt het project zich binnen het gestelde budget en vindt de 

openstelling plaats volgens de voorziene planning. 

 

Communicatie en omgevingsmanagement 

Het afgelopen half jaar is veel tijd gestoken in het opzetten van een communicatietraject voor het 

boorproces. In dit traject is veel aandacht voor de bewoners en ondernemers die in het zogenoemde 

invloedsgebied van de boortunnel wonen en werken. De boormachine gaat onder hun huizen door of 

er vlak langs, een bijzondere situatie waar sommigen zich ongerust over maken. Om de betrokken 

bewoners en ondernemers voor te lichten en hun vragen en zorgen goed te kunnen adresseren, is het 

Burenoverleg Tunnel van start gegaan. Dit overleg kent dezelfde opzet als de andere 

Burenoverleggen: het overleg reist als het ware met de werkzaamheden mee (in dit geval volgt het 

overleg de boormachine) en de inhoud van het overleg is altijd gericht op uitleg over werkzaamheden 

en overleg met ‘de buren’ over mogelijke overlast. Voor het Burenoverleg Tunnel geldt dat alleen de 

adressen in het invloedsgebied een uitnodiging voor het overleg ontvangen, zodat de specifieke 

vragen en zorgen van de betrokken mensen ruim aan de orde kunnen komen in het overleg. 

In oktober en november 2017 startte het Burenoverleg Tunnel met informatiebijeenkomsten voor 

iedereen uit het invloedsgebied. De verwachting is dat in maart het eerstvolgende Burenoverleg 

Tunnel gehouden wordt, voor de bewoners van de Westvlietweg onder wiens panden de boormachine 

als eerste doorgaat. 

 

Een ieder die geïnteresseerd is in het verloop van het boren van de Victory Boogie Woogietunnel kan 

de werkzaamheden volgen via de social mediakanalen van het project. Speciaal voor het boren is een 

Instagram-account in het leven geroepen (@Rotterdamsebaan), daarnaast worden natuurlijk via 

Facebook, Twitter, Flickr en YouTube berichten, foto’s en filmpjes gedeeld. Op een speciale website is 

te zien waar de boormachine is: www.waarisdeboor.nl laat precies zien waar de machine zich bevindt. 

Bovendien zijn hier ook wetenswaardigheden en nieuws over het boren te vinden. 

 

Begin januari waren er nog twee bijzondere evenementen bij de Rotterdamsebaan, luttele dagen voor 

het boren van de eerste tunnelbuis startte. Op 12 januari werd tijdens een feestelijke bijeenkomst de 

naam van de boormachine bekend gemaakt. Vol trots kon onthuld worden dat het Koninklijk Huis 

toestemming heeft gegeven de machine Catharina-Amalia te noemen, naar prinses Amalia. Verder 

werden tijdens de bijeenkomt de ceremoniële gebruiken gevolgd, die men overal ter wereld waar een 

tunnel wordt geboord in acht neemt. Want waar een tunnel geboord wordt of mijnbouwers aan het 

werk zijn, vind je altijd een beeldje van de heilige Barbara. Ze geldt als beschermster tegen brand, 

bliksem, storm en tegen een plotselinge dood. Sint Barbara is niet alleen beschermheilige voor 

tunnelbouwers maar ook voor bijvoorbeeld mijnwerkers, artilleristen, ingenieurs, bouwvakkers en 

brandweerlieden. Tijdens de bijeenkomst op 12 januari werd een beeldje van de heilige Barbara 

gezegend door een priester en in een nisje bij de tunnelingang geplaatst. Vanaf die plek waakt zij nu 

dag en nacht over de boorploegen. Ook werd de boormachine zelf gezegend en gedoopt. Tunnelpatin 

(beschermvrouwe) Ellen ten Damme zong aan het einde van de bijeenkomst ‘Glück Auf’, een oud 

mijnwerkerslied dat door tunnelbouwers is overgenomen. Het lied gaat over de wens voor een 

behouden terugkeer van de mannen en vrouwen die diep onder de grond aan het werk gaan. 

 

Zaterdag 13 januari was er een open dag waarbij de werkterreinen in de Vlietzone en in de Binckhorst 

open waren voor het publiek. In het Trefpunt Rotterdamsebaan waren extra activiteiten. Meer dan 

11.000 mensen namen een kijkje op de werkterreinen, waarbij de tunnelboormachine de meeste 

http://www.waarisdeboor.nl/
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aandacht trok. Men kon die dag ook meer te weten komen over de waterberging in het Molenvlietpark, 

de archeologische vondsten die gedaan zijn in het tracé van de Rotterdamsebaan en rondlopen in het 

virtuele archeologische museum. 

 

 
                     Foto: Inzegening beeldje van de heilige Barbara 

 

 
                   Foto: Duizenden mensen kwamen naar de open dag 

 

Schadebureau Rotterdamsebaan 

Het Schadebureau Rotterdamsebaan is speciaal opgericht om onafhankelijk van de projectorganisatie 

en ongeacht of iemand uit Den Haag, Leidschendam-Voorburg of Rijswijk komt, verzoeken te 

behandelen over mogelijke schade veroorzaakt door het project Rotterdamsebaan. Bij dit 

voortgangsbericht biedt het Schadebureau Rotterdamsebaan zijn jaarverslag over 2017 aan (zie 

bijlage Jaarrapportage 2017 Schadebureau Rotterdamsebaan). 

 

In 2017 heeft het Schadebureau 24 schademeldingen ontvangen. Het gaat om meldingen voor 

bouwschade, planschade en nadeelcompensatie. Na beoordeling hebben de indieners het besluit van 

het Schadebureau ontvangen. Een aantal partijen en particulieren tekent bezwaar aan tegen het 

besluit dat zij ontvingen. Het afwijzen van de planschadeclaim uit 2014 (zie jaarverslag 2016) is door 

de rechter bevestigd. 


