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1. Context en vertrekpunt 

• Ambitiedocument Groeiagenda

• Versterken IC-knoop

• Toekomstbeeld OV 2040

‒ Landelijk Toekomstbeeld OV (dec 2016)

‒ Ontwikkelagenda OV (maart 2017)

• Aanbesteding DAV concessie

• OV- en Spooragenda 2040 in lijn met:

‒ Pilot Zuidelijke Randstad

‒ MIRT-onderzoek bereikbaarheid Rotterdam – Den 

Haag 

‒ OV-plan Rotterdam
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2. Doel OV- en Spooragenda 2040

• Versterken sociaaleconomische positie 
Drechtsteden in Zuidelijke Randstad 

• Versterken van bestaand bebouwd gebied

• Systeemsprong Drechtsteden: OV- en 
Spooragenda 2040 en groeiambitie zoals 
gedefinieerd in Groeiagenda versterken elkaar 

• OV- en Spooragenda resulteert in routekaart 
voor het richten van ontwikkelingen en 
investeringen 
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3. Aanpak
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4. Vertrekpunt: principes  
Toekomstbeeld OV (1/2)

Basisfilosofie 10 punten omarmd

1. De OV markt ligt in de steden 

2. Verbinden regio met steden: RandstadRail als 
backbone 

3. Verbinden met omliggende landsdelen 

4. Nationaal en regionaal spoor ontvlechten 

5. Doorkoppelen naar magneten in de steden 
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4. Vertrekpunt: principes  
Toekomstbeeld OV (2/2)

6. Bedienen ruimtelijk-economische concentraties 
(magneten) met frequente en snelle OV-assen 

7. Waar mogelijk inzetten op flexibel individueel 
vervoer 

8. Inzetten op flankerend mobiliteitsbeleid 

9. OV-bereikbaarheid bouwlocaties sturend voor 
ontwikkeling 

10.Governance behoeft aandacht om ontwikkeling 
van het OV-systeem te faciliteren 
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5. Conclusies analyse

• Groeiambitie en OV versterken elkaar

• Realisatie groeiambitie resulteert in voldoende 
draagvlak voor extra IC-kwaliteit richting Breda

• Kansrijk is gezamenlijk oppakken lobby voor 
doortrekken IC van Breda naar Dordrecht

• Metrokwaliteit naar Rotterdam, aanvullend op 4 IC’s
per uur, draagt bij aan oplossen capaciteitsknelpunt 
NMCA

• Bediening op de Oude Lijn met metrokwaliteit naar 
Rotterdam creëert kansen voor nieuwe haltes en 
dus groter bedieningsgebied. Mogelijkheid voor 
doorkoppeling richting Amstelwijck en op de 
MerwedeLingelijn

• Aantal IC’s richting Zeeland/Amsterdam blijft gelijk
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6. OV- en Spooragenda 2040 (1/8)

Drechtsteden onderdeel Zuidelijke Randstad:

• Driekwart van OV-reizigers gericht op regio 

Rotterdam en omstreken 

• Groeistrategie vraagt nieuwe ontwikkellocaties 

binnen Drechtsteden

• Koppeling binnenstedelijke ontwikkellocaties 

aan hoogwaardig OV-systeem essentieel voor 

bereikbaarheid 
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6. OV- en Spooragenda 2040 (2/8)

Koppeling OV-assen met ontwikkellocaties:

• Koppeling aan binnenstedelijke ontwikkellocaties 
aan OV-assen voorop, zoals rond de Dordtse 
spoorzone en oeverlocaties

• Inzetten op R-net en doorontwikkelen Oude Lijn: 

meer stations/haltes, groter bedieningsgebied

• Alle gemeenten Drechtsteden hoogfrequente en 

directe verbinding Dordrecht CS en Rotterdam

• Gefaseerde ontwikkeling R-net en Oude Lijn 

conform ruimtelijk-economisch ontwikkeltempo
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6. OV- en Spooragenda 2040 (3/8)

Ruimtelijke ontwikkeling stationsgebied 

Dordrecht CS

• Dordrecht CS is toegangspoort tot hoogwaardig 

OV-netwerk in Drechtsteden

• Versterken stationsgebied vliegwiel voor gehele 

OV-systeem
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6. OV- en Spooragenda 2040 (4/8)

IC-kwaliteit Dordrecht

Voor IC-kwaliteit aansluiten bij ruimtelijke- en OV-
ontwikkelingen in de Zuidvleugel en in Brabant:

• Vier IC’s per uur Rotterdam – Dordrecht CS 

gegarandeerd gehandhaafd; inzetten op directe 

verbinding richting Schiphol-Amsterdam

• Inzetten op IC vanuit Brabant richting Dordrecht 
door lobby samen met Brabant te organiseren 

• IC-kwaliteit richting Zeeland verandert niet
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6. OV- en Spooragenda 2040 (5/8)

Doorontwikkeling Oude Lijn:

• Volgens Stedenbaan principe: koppeling 

programmatische ontwikkeling (wonen, werken) 

en mobiliteit 

• Conform MIRT-onderzoek Bereikbaarheid 

Rotterdam – Den Haag: ontwikkeling Oude Lijn 

Leiden – Dordrecht 

• Doorontwikkeling Oude Lijn/MerwedeLingelijn: 

hoger frequent en directe verbinding Rotterdam

• Ook doorkoppeling lightrail/lighttrain kwaliteit 

naar extra stations in Dordrecht: Amstelwijck, 

Leerpark, Sterrenburg, Maasterras
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6. OV- en Spooragenda 2040(6/8)

Hoogwaardig busnetwerk: R-net

• R-net aanvullend op hoogfrequente 
spoorverbindingen 

• Eerste stap nieuwe DAV-concessie: HOV bus 
corridor Papendrecht – Alblasserdam –
Rotterdam doorontwikkelen tot R-net kwaliteit

• Daarna: doorontwikkeling R-net gekoppeld aan 
ruimtelijk-economische ontwikkeling
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6. OV- en Spooragenda 2040 (7/8)

Waterbus: 

• Kwaliteit verbindingen vergroten: hogere 
frequenties, meer haltes, snellere verbindingen

• Koppelen aan rail/R-net verbindingen én 
watergebonden ontwikkellocaties (Maasterras)

• Spoor, R-net en waterbus vullen elkaar aan en 
versterken elkaar

• Fiets en waterbus versterken elkaar
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6. OV- en Spooragenda 2040 (8/8)

Realiseren hoogwaardige fietsvoorzieningen

• Fiets is goedkoop, duurzaam en gezond 
vervoersmiddel voor first en last mile

• Belangrijke succesfactor en daarmee een must 
zijn voldoende fietsstallingen en veilige 
fietspaden rondom verschillende OV-haltes

• Vanuit de regio en provincie-breed stimuleren en 
eventueel coördineren, lokaal realiseren  
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7. Samenvatting keuzes OV- en 
Spooragenda 2040

• Inzetten op ontwikkelen OV-knoop Dordrecht CS als 
essentiële schakel in de groeiambitie

• Inzetten op IC-kwaliteit richting Brabant vanuit 
groeiambitie en lobby samen met Brabant

• Inzetten metro-kwaliteit richting Rotterdam als 
aanvulling op huidige IC-bediening en koppeling 
MerwedeLingelijn

• Aanvullend op railsysteem inzetten op R-net en 
waterbus 

• Focus op binnenstedelijke ontwikkellocaties gekoppeld 
aan OV-assen

• Realisatie OV- en Spooragenda 2040 breed oppakken 
met NS, ProRail, Provincie Zuid-Holland, Gemeente 
Rotterdam, Provincie Noord-Brabant
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7. OV- en Spooragenda 2040

17



8. Vervolg

• Instemmen met OV- en Spooragenda 2040 in 
Drechtstedenbestuur (DSB) op 7 september 
2017

• Bespreken OV- en Spooragenda 2040 in 
Carrousel op 3 oktober 2017

• Vaststellen OV- en Spooragenda 2040 in 
Drechtraad op 7 november 2017

• Verdere uitwerking Routekaart samen met 
partners en stakeholders
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