
PLAN VAN AANPAK

Stationspark – Sportlaan - Provinciale weg



maatregelen hoofdwegen auto
Projectomschrijving

Nader onderzoek naar de verbetering van de doorstroming en verkeersveiligheid bij de
kruisingen Stationsplein-Stationsweg en Provinciale weg/Stationspark/Sportlaan en de
tussengelegen wegvakken. Maken van een schetsontwerp

Aanleiding

In het concept Verkeersbeleidsplan Sliedrecht 2016-2025 worden de kruising Stationsplein
met Stationspark en de kruising Stationsplein met de Provinciale weg als knelpunt genoemd.
De doorstroming van het autoverkeer op genoemde kruisingen is niet optimaal.

In de motie “Steentje bijdragen” wordt om het doortrekken van het fietspad naar De
Lockhorst gevraagd.

Bij het Stationspark zou aanleg van een middenberm van 5 meter een sterke verbetering
kunnen betekenen. Daarnaast wordt als alternatief onderzocht of een langgerekte rotonde
mogelijk is op deze locatie.

De kruising met de Provinciale weg ligt op een talud, waarmee de fysieke ruimte sterk wordt
afgebakend. Voor de fiets is het wenselijk om aan de oostzijde van de Provinciale weg een
tweerichtingsfietspad te realiseren, en het fietspad aan de zuidzijde van het Stationsplein
tussen de Provinciale weg en het Stationspark eveneens tweerichtingen te maken. Het
wegprofiel kan iets opschuiven in noordelijke richting en er kan een middenberm van circa 2
meter worden gerealiseerd.

.

Opdracht

Komen tot een schetsontwerp voor de herinrichting van de kruisingen en de wegvakken.
Aansluiten bij plannen voor herinrichting Stationsplein, concept Verkeersbeleidsplan,
Recreatief knooppunt, Mobiliteitsvisie. Doortrekken fietspad naar de Lockhorst.

Uitvoering: 2017

Ambtelijk opdrachtgever: Dave Goossen

Projectleider: Rob Voogt

Wat wordt onderzocht?

 Tweerichtingsfietspad zuidzijde Stationsplein

o binnen bestaande profiel bovenzijde talud

o behoud ligging wegprofiel en tweerichting fietspad in helling talud (bv. constructie op
palen)

 N482 Provinciale weg as-verspringing zodat ruimte ontstaat voor tweerichtingsfietspad
vanaf rotonde tot over het spoorviaduct.

 Opheffen fietspad noordzijde Stationspark.

 Doortrekken fietspad naar de Lockhorst

 Middenberm of langgerekte rotonde bij Stationspark

 Mogelijkheden (provinciale) subsidie / bijdrage ProRail



Verkeersbeleidsplan - maatregelen auto 
In het concept Verkeersbeleidsplan worden 2 knelpunten genoemd en worden
maatregelen voorgesteld:

Kruising Stationsplein / Stationspark

Een drukke weg met 9.000 tot 11.000 mvt/etmaal en 6-7% vrachtverkeer.

De aansluiting met Stationspark functioneert niet goed in de piekmomenten van de
avondspits. Met name voor het linksaf slaan vanuit het Stationspark is weinig hiaatruimte.

Voorstel is aanleg van een middenberm van 5 meter zou een sterke verbetering kunnen
betekenen.

Het fysiek onmogelijk maken van het linksafslaan is ook geen optie omdat daarvoor in beide
richtingen op het Stationsplein een rotonde gewenst is om de omrijbeweging te kunnen
maken.

Een rotonde op deze plek is in eerdere studies al afgewezen.

Kruispunt Stationsplein-Stationspark (periode 2017) – Projectkosten 200.000 euro. Extra
benodigde dekking 200.000 euro (afhankelijk van besluitvorming mob.plan in Raad).

Kruising Stationsplein / Provinciale weg

Een drukke weg met 9.000 tot 11.000 mvt/etmaal en 6-7% vrachtverkeer. Functioneert niet
optimaal in avondspits.

De kruising ligt op een talud, waarmee de fysieke ruimte sterk wordt afgebakend.

Voor de fiets is het wenselijk om aan de oostzijde van de Provinciale weg een
tweerichtingsfietspad te realiseren, en het fietspad aan de zuidzijde van het Stationsplein
tussen de Provinciale weg en het Stationspark eveneens tweerichtingen te maken.

Het wegprofiel kan iets opschuiven in noordelijke richting en er kan een middenberm van
circa 2 meter worden gerealiseerd.

Kruispunt Stationsplein-Provinciale weg (periode 2017) – Projectkosten 900.000 euro.
Onderhoudsbudget 600.000. Extra benodigde dekking 300.000 euro (afhankelijk van
besluitvorming mob.plan in Raad).

Knelpunten concept Verkeersbeleidsplan 2016-2015

35. Kruising Kruising Stationsplein met Stationspark - functioneert niet goed in avondspits 

36. Kruising Kruising Stationsplein met Provinciale weg - functioneert niet goed in avondspits – ook 
fietsoversteek is niet optimaal



gewenste toekomst stationsplein-sportlaan

Ontwikkeling Recreatief Knooppunt

 Ruimte voor linksafvak Stationsplein richting provinciale weg
 Tweerichtingsfietspad aan zuidzijde Stationsplein

o binnen bestaande profiel bovenzijde talud (beteknt
verplaatsen verlichting)

o behoud ligging wegprofiel en tweerichting fietspad in helling 
talud (bv. constructie op palen) 

 Tweerichtingsfietspad aan oostzijde Provinciale weg
 Reservering ruimte voor mogelijke aansluiting fietsbrug over A15
 Fietspad richting Lockhorst doortrekken

Reservering /zoekgebied

Fietsbrug over A15



gewenste toekomst stationsplein - stationspark
Kruising Stationsplein / Stationspark

Een drukke weg met 9.000 tot 11.000 mvt/etmaal en 6-7% vrachtverkeer.

De aansluiting met Stationspark functioneert niet goed in de piekmomenten van de
avondspits. Met name voor het linksaf slaan vanuit het Stationspark is weinig hiaatruimte.

Aanleg van een middenberm van 5 meter zou een sterke verbetering van de doorstroming
kunnen betekenen.

Kruising Stationsplein / Stationspark

Een te onderzoeken alternatief is een splitsen van de rijwegen ter hoogte van het
Stationspark, waarbij de west-oost richting via een eenrichting circuit omrijdt via het
Stationspark.

Goed voor de doorstroming van het verkeer, echter het eenrichtingscircuit dient twee keer
het tweerichting fietspad te kruisen.


