Gemeente Texel otXI

Beantwoording vraag van Meerdere fracties

Programma 8 Goed wonen, goede bereikbaarheid
Portefeuillehouder Edo Kooiman

Vraag gesteld op 23-04-2019

Antwoord op 29 april 2019

Gremium Raadsvraag

Zaaknummer 1781759

Onderwerp: Ter voorbereiding op bespreking Emmalaan in commissie en raad

Vraag
Dit zijn de vragen van de VVD en de PvdA (die dus gaan over het huidige plan, waarvan de aanleg zou
starten):

1. Het voorliggende plan heeft zeker 4 toe-uitgangen vanuit het gebied OSG/OCT naar de Emmalaan;
wat is daar het nut van c.q. de gedachte achter? Wat waren de argumenten om te kiezen voor ontsluiting van
de scholen aan de Emmalaan (drukke ringweg) i.p.v. aan de achterkant?

2. Het voorliggende plan kent fietssuggestie-stroken i.p.v. gescheiden fietspaden. Kunt u uitleggen
waarom u daarvoor gekozen heeft (mede bezien vanuit de verkeersveiligheid)?

3. Er liggen parkeerplaatsen langs de rijbaan aan Emmalaan (o0.a. parallel aan het te realiseren OCT en
de 0SG). Waarom heeft u daar P-plaatsen gepland? (en: kunt u hierbij ook aandacht geven aan het aspect
verkeersveiligheid en verkeers-overzichtelijkheid?? Vanuit een toe- of uitgang kom je als fietser/voetganger
uit op de baan met P-plaatsen met daar aan vast direct de Emmalaan)

4, En waarom heeft u niet gekozen voor parkeerplaatsen op (een deel van) de |Jsbaan?

5. Is een 5e poot aan de rotonde overwogen (welke dan verkeer geleidt naar de weg die tussen DEUCE
en het nu bestaande P-terrein loopt (de weg naar de oude Sporthal, ook), zodat de bestaande uitrit daar -die
in het nieuwe plan dus vlak naast de rotonde komt- overbodig is.

6. Wat is het nut en de noodzaak van de verhoogde stenen middenberm (ook hiervoor geldt: o.a.
vanuit het perspectief van de verkeersveiligheid; uitwijken is zo bijv. niet mogelijk en de weg is aan
weerzijden van de middenberm slechts 3m30, inclusief dus een fietssuggestie-strook).

7. Vanaf de Emmalaan is het in het voorliggende ontwerp mogelijk om vanaf de Emmalaan de P-
plaatsen tussen OCT en tennisbanen te bereiken. Waarom is dat nodig?

8. Het gebied gemeentehuis/Haffelderweg is al jaren ‘a pain in the ass’. Waarom is gekozen voor uw
oplossing i.p.v. bijvoorbeeld een rotonde zoals u aanlegt ter hoogte van Elemert/Notaris?

9. Wij hebben altijd begrepen dat er voor hulpdiensten 3,5 meter wegbreedte noodzakelijk is (hetgeen
vooral voor een rondweg extra belangrijk is). Hoe is de vlotte doorgang geborgd van hulpdiensten bij o.a. de
delen waar u de verhoogde middenberm heeft geprojecteerd?

10. Moeten voor de aanleg van het huidige ontwerp leidingen verplaatst worden? (die liggen/zouden
liggen in de groenstrook die nu tussen Emmalaan en fietspad in gepositioneerd is?)

1. Er staat een uitrit getekend tussen de percelen van SBB en de notaris. Vraag: is de weg die daar
loopt (tussen Emmalaan en Molenstraat) een openbare weg of een particuliere weg (van SBB)?




12. Is aan te geven welke kaders vooraf door u zijn meegegeven aan de ontwerpers van het voorliggende
plan? (zoals: ontsluiting scholen (via Emmalaan), P-plaatsen (langs de Emmalaan), fietsers (fietssuggestie-
stroken i.p.v. gescheiden fietspaden), een middenberm et cetera)

Antwoord

Vraag 1. Het voorliggende plan heeft zeker 4 toe-uitgangen vanuit het gebied OSG/OCT naar de Emmalaan;
wat is daar het nut van c.q. de gedachte achter? Wat waren de argumenten om te kiezen voor ontsluiting
van de scholen aan de Emmalaan (drukke ringweg) i.p.v. aan de achterkant?

Antwoord:

De herinrichting van de Emmalaan loopt vooruit op de realisatie van het OCT. Er is daarom rekening te
houden met de bestaande situatie. Zo is het bijvoorbeeld noodzakelijk om de toegang tot de bestaande
fietsenstalling van de OSG te behouden. De situatie verandert als gevolg van de sloop van de sporthal en de
realisatie van het schoolplein van het OCT. In de definitieve situatie zullen er dus minder ontsluitingen zijn.
Immers, voorkomen moet worden dat er op de Emmalaan buiten de daarvoor bestemde plekken kruisend
verkeer plaatsvindt. Ter plaatse van het OCT blijft een ontsluiting over aan de westzijde van de 30 km-zone,
ter hoogte van de fietsoversteekplaats en het zebrapad.

De meeste leerlingen en ouders en andere gebruikers komen van de noordzijde van Den Burg via de
Emmalaan. Kinderen en ouders die vanaf de Gasthuisstraat komen zullen bij de kruising met de Elemert al
van de Emmalaan afgaan. Andere rijden op de fietssuggestiestrook tot de eerste afslag na de tennisvelden.
Mensen die vanaf de oostzijde van Den Burg (Bernhardlaan) komen zullen naar verwachting al ter hoogte van
de 0SG van de Emmalaan afgaan. Een klein aantal komt vanaf het zuiden via het Schilderend en de Reijer
Keijzerstraat of vanaf de rotonde Emmalaan/Pontweg/Hoornderweg. Al deze gebruikers gaan door het
verkeersluwe deel tussen de scholen en de sporthal en buitensportvelden. Het ontwerp voor de herinrichting
van de openbare ruimte houdt rekening met de verschillende stromen en met het feit dat voetgangers en
fietsers altijd de kortste weg kiezen.

Aan de zuidzijde van OSG en OCT is dus een verbinding voor fietsers en voetgangers (zie bijlage 1), aan de
noordzijde maakt de inrichting van de Emmalaan een verkeersveilige afwikkeling van het doorgaande verkeer
mogelijk. De architect voor het OCT is bezig met het ontwerp van het gebouw. In een eerder schetsontwerp
werd uitgegaan van verschillende ingangen van het OCT voor verschillende groepen leerlingen. De onderbouw
aan de zuidzijde, de bovenbouw aan de kant van de Emmalaan. Aan het nieuwe ontwerp wordt nog gewerkt.
De realisatie van het OCT en het schoolplein wordt afgestemd op de herinrichting van de openbare ruimte.
Belangrijk onderwerp bijvoorbeeld is de positie van de fietsenstallingen: op een logische plek tussen de
oversteekplaats(en) en de deur(en) van de school.

Vraag 2. Het voorliggende plan kent fietssuggestie-stroken i.p.v. gescheiden fietspaden. Kunt u uitleggen
waarom u daarvoor gekozen heeft (mede bezien vanuit de verkeersveiligheid)?

Antwoord:

Fietssuggestiestroken worden op de Emmalaan al toegepast, net als op andere delen van de ring en
aansluitende wegen als Schilderend, Waalderstraat, Kogerstraat, Gasthuisstraat en Keesomlaan. Met het
realiseren van fietssuggestiestroken ontstaat een rustiger en dus veiliger straatbeeld. Ten behoeve van het
borgen van extra veiligheid rond de twee belangrijke oversteekplaatsen en het verlagen van de
geluidsbelasting ter hoogte van de scholen is gekozen voor een 30 km-zone in een beperkt deel (ca. 200
meter) van de Emmalaan. Dit levert automobilisten in theorie een vertraging op van ca. 10 seconden. Om te
voorkomen dat fietsers binnen de 30 km-zone schuin oversteken is het aantal ontsluitingen naar de
schoolpleinen beperkt en wordt bovendien een verhoogde middenberm toegepast. In een 30 km-zone wordt
conform de richtlijnen van het nationale kennisplatform voor infrastructuur, verkeer, vervoer en openbare
ruimte (CROW) geen extra markering voor een fietssuggestiestrook aangebracht.

Vraag 3. Er liggen parkeerplaatsen langs de rijbaan aan Emmalaan (o.a. parallel aan het te realiseren OCT
en de 0OSG). Waarom heeft u daar P-plaatsen gepland? (en: kunt u hierbij ook aandacht geven aan het aspect
verkeersveiligheid en verkeers-overzichtelijkheid?? Vanuit een toe- of uitgang kom je als fietser/voetganger
uit op de baan met P-plaatsen met daar aan vast direct de Emmalaan)

Antwoord:

De geplande parkeerplaatsen zijn op verschillende manieren functioneel. Vanzelfsprekend dienen de
plaatsen voor het parkeren van voertuigen, maar zullen ook gebruikt worden als een zone voor het afzetten
en ophalen van leerlingen (kiss&ride), met name van de OSG. Tevens zorgt langsparkeren voor extra
verkeersveiligheid. Langsparkeren zorgt er over het algemeen voor dat de auto’s minder hard rijden. De



parkeerplaatsen hebben een voldoende breedte om veilig uit en in te kunnen stappen. Wat betreft de toe-
en uitgangen, een aantal hiervan is van tijdelijke aard. In de definitieve situatie komen fietsers vanaf het
schoolplein niet uit op een parkeerplaats. Zie ook beantwoording vraag 1.

Vraag 4. En waarom heeft u niet gekozen voor parkeerplaatsen op (een deel van) de IJsbaan?

Antwoord:

Het realiseren van parkeerplaatsen in het gebied ten noorden van de Emmalaan is mogelijk. Zie bijlage 2
voor de visiekaart Den Burg Zuid. Omwille van de verkeersveiligheid is er voor gekozen de parkeerplaatsen
ten behoeve van de maatschappelijke functies aan de zuidzijde van de Emmalaan ook aan die kant te
situeren. Zo wordt het aantal overstekende bewegingen van ouders en kinderen zoveel als mogelijk beperkt.

Vraag 5. Is een 5e poot aan de rotonde overwogen (welke dan verkeer geleidt naar de weg die tussen DEUCE
en het nu bestaande P-terrein loopt (de weg naar de oude Sporthal, ook), zodat de bestaande uitrit daar -
die in het nieuwe plan dus vlak naast de rotonde komt- overbodig is.

Antwoord:

Ja, deze optie is zeker overwogen. Toevoegen van een 5¢ poot voor snelverkeer betekent dat het
ruimtebeslag van de rotonde toeneemt. Hier is echter onvoldoende ruimte voor. Aan de westzijde van de
tennisvelden zal wel een ontsluiting voor fietsers en voetgangers komen. Deze is functioneel voor gebruikers
en bezoekers van de sporthal, maar ook van de andere voorzieningen in het gebied. Voor auto’s ligt de
eerste afslag op ca. 80 meter van de rotonde. Deze ontsluit in eerste instantie het parkeerterrein voor het
OCT en vervolgens het gebied rond de nieuwe sporthal. Zie bijlage 1 voor het ontwerp van dit gebiedsdeel.

Vraag 6. Wat is het nut en de noodzaak van de verhoogde stenen middenberm (ook hiervoor geldt: o.a.
vanuit het perspectief van de verkeersveiligheid; uitwijken is zo bijv. niet mogelijk en de weg is aan
weerzijden van de middenberm slechts 3m30, inclusief dus een fietssuggestie-strook).

Antwoord:

Over de breedte van de rijbaan in de 30 km-zone en de functie van de middenberm is veel overleg gevoerd
tussen de verschillende verkeerskundigen. De hoogte van de middenberm in combinatie met de positie van
de oversteekplaatsen bemoeilijkt het schuin oversteken van fietsers die van de oostkant van Den Burg
komen. Voetgangers lopen achter de brede groenstrook. De middenberm zorgt ervoor dat met name het
brede verkeer (vrachtauto’s) ter plaatse van de 30 km-zone achter de fietsers blijft rijden. De berm is breed
genoeg om even halt te houden bij het oversteken van de ene naar de andere kant van de weg.

Vraag 7. Vanaf de Emmalaan is het in het voorliggende ontwerp mogelijk om vanaf de Emmalaan de P-
plaatsen tussen OCT en tennisbanen te bereiken. Waarom is dat nodig?

Antwoord:

Er is in het ontwerp voor de herinrichting van de Emmalaan rekening gehouden met de wens voor ontsluiting
van het tijdelijke parkeerterrein op de voormalige tennisbaan 7, gelegen ten noorden van de sporthal Ons
Genoegen. Deze inrit is tevens de ontsluiting voor de definitieve parkeerplaats en legt een verbinding naar
de parkeerplaatsen bij de sporthal. Zie bijlage 1 voor het ontwerp van dit gebiedsdeel dat aan twee kanten
ontsloten is (eis hulpdiensten).

Na sloop van de sporthal Ons Genoegen (inclusief “spiegelzaal”) en de gymzaal van de OSG ontstaat hier
ruimte voor de realisatie van het OCT en het daarbij behorende schoolplein. Hier komt ook een
parkeerplaats die in eerste instantie is bedoeld voor ouders die met de auto basisschoolleerlingen brengen en
halen. De zogenaamde kiss&ride is niet van toepassing voor leerlingen van de basisschool. Indien de
parkeerplaats vol is kunnen automobilisten parkeren bij de sporthal. Tussen het OCT en de nieuwe sporthal
en de buitensportvelden is bewust een autoluwe en zelfs deels autovrije verbinding ontworpen om de
drempel tussen onderwijs en sportvoorzieningen zo laag als mogelijk te maken. Zie ook bijlage 2 voor de
visiekaart Den Burg Zuid.

Vraag 8. Het gebied gemeentehuis/Haffelderweg is al jaren ‘a pain in the ass’. Waarom is gekozen voor uw
oplossing i.p.v. bijvoorbeeld een rotonde zoals u aanlegt ter hoogte van Elemert/Notaris?

Antwoord:

De optie van een rotonde op deze plek is onderzocht en is in theorie ook mogelijk. Die zou dan met name
functioneel zijn voor fietsers. Er is immers geen kruisend autoverkeer vanaf de Haffelderweg. In dit geval is
de afweging enerzijds verkeerskundig (beperken van het aantal rotondes in de ring tot de hoofdontsluitingen)
en anderzijds financieel (sobere en doelmatige inrichting).



Het gebied ten zuiden van de Emmalaan, in het verlengde van de Haffelderweg, en gelegen tussen OSG, het
buitensportcomplex en het gemeentehuis heeft een autoluw karakter. Dit karakter kan nog versterkt worden
door het verleggen van de entree van het parkeerterrein voor het gemeentehuis richting de Slingerweg. Deze
optie is tijdens de fase van het schetsontwerp verkend maar niet verder uitgewerkt omdat het hier zou gaan
om een optimalisatie van de bestaande situatie. De prioriteit lag en ligt bij het herinrichten van de omgeving
van de nieuwbouw (OCT en sporthal) en het veiliger maken van de Emmalaan. Bovendien is op dit moment
nog niet duidelijk wat er met de busroute van lijn 28 gaat gebeuren.

Vraag 9. Wij hebben altijd begrepen dat er voor hulpdiensten 3,5 meter wegbreedte noodzakelijk is
(hetgeen vooral voor een rondweg extra belangrijk is). Hoe is de vlotte doorgang geborgd van hulpdiensten
bij o.a. de delen waar u de verhoogde middenberm heeft geprojecteerd?

Antwoord:

De hulpdiensten hebben een vrije doorrijdruimte nodig van 3,50m. Dit houdt in dat er binnen deze ruimte
geen obstakels (bebording, beplanting, geparkeerde auto’s) mogen staan. De vrije doorrijdruimte in het
ontwerp is ten minste 4,50m. De breedte van de rijbaan dient minimaal 3,10m te zijn. In het huidige
ontwerp is deze breedte 3,30m.

Vraag 10. Moeten voor de aanleg van het huidige ontwerp leidingen verplaatst worden? (die liggen/zouden
liggen in de groenstrook die nu tussen Emmalaan en fietspad in gepositioneerd is?)

Antwoord:

Er liggen op dit moment kabels en leidingen onder de Emmalaan, ter plaatse van de locatie van de nieuwe
rotonde. Hier moet ook het riool worden vervangen. Een belangrijk deel van de nutsvoorzieningen ligt nu
onder het asfalt. De herinrichting van de Emmalaan op deze locatie is een goed moment om de verschillende
nutsbedrijven uit te nodigen om kabels en leidingen om te leggen naar een nieuw en vrij liggend nutstracé.
In het wegvak tussen de nieuwe rotonde en de kruising met de Haffelderweg wordt alleen het riool
vervangen, overigens niet vanwege de herinrichting maar op grond van rationeel beheer.

Vraag 11. Er staat een uitrit getekend tussen de percelen van SBB en de notaris. Vraag: is de weg die daar
loopt (tussen Emmalaan en Molenstraat) een openbare weg of een particuliere weg (van SBB)?

Antwoord:

Er is vanaf het parkeerterrein van Staatsbosbeheer een paadje getekend. Het gaat om een ontsluiting (1,20
m breed) voor voetgangers en eventueel fietsers die in de huidige situatie ook bestaat. De aansluiting is
openbaar daar waar deze op gemeentegrond ligt.

Vraag 12. Is aan te geven welke kaders vooraf door u zijn meegegeven aan de ontwerpers van het
voorliggende plan? (zoals: ontsluiting scholen (via Emmalaan), P-plaatsen (langs de Emmalaan), fietsers
(fietssuggestie-stroken i.p.v. gescheiden fietspaden), een middenberm et cetera)

Antwoord:

Het ontwerpproces is gevoerd door specialisten op verschillende relevante disciplines: verkeerskunde en
specifiek verkeersveiligheid, civiele techniek, watermanagement en klimaat, landschapsarchitectuur en
stedenbouw, planologie, beheer openbare ruimte, financién, flora en fauna.

Het college heeft de kaders voor het ontwerp niet vastgesteld in termen van mogelijke oplossingen, zoals
bijvoorbeeld “realiseer middenberm”. Het belangrijkste inhoudelijke kader voor het ontwerp voor de
herinrichting van de Emmalaan is het verbeteren van de verkeersveiligheid. Dit uitgangspunt is leidend
vanwege de intensivering van het gebruik van de Emmalaan door schoolgaande jeugd en andere
bezoekers/gebruikers van de voorzieningen in het gebied. Andere inhoudelijke kaders zijn:

- behoud verkeersfunctie van de Emmalaan als onderdeel van de ring met Bernhardlaan en Beatrixlaan,
- vergroten van het aantal parkeervoorzieningen,

- verbeteren van de beeldkwaliteit van de Emmalaan als entree van Den Burg,

- versterking en verbinding van het groene landschap en de stedenbouwkundige structuur,

- klimaatadaptatie: voorkomen wateroverlast en hittestress,

- verbinden van de voorzieningen in Den Burg zuid met de andere delen van Den Burg.

Bijlage 1 - ontwerp omgeving sporthal en OCT
Bijlage 2 - visiekaart Den Burg Zuid
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Werkgrens

Kadastrale grenzen
aan deze gegevens kunnen geen rechten worden ontleend

Ondergrond
bestaande situatie

Water
bestaand wateropperviak

Profielaanduiding

Detailaanduiding

Bestaande hoogtematen
alle hoogtes zijn in meters t.o.v. NAP,
tenzij anders aangegeven

Toekomstige hoogtematen
alle hoogtes zijn in meters t.o.v. NAP,
tenzij anders aangegeven

Maatlijn
eenheid in meters

Bochtstraal
eenheid in meters

Afschotlijn

met afschotprincipe en percentage

Bebouwing
bestaand / nieuw

Entree
toegang bebouwing

Verhardingen
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Materiaalgrens

Kniplijn

Herstraten
aansluiten aan bestaande situatie, herstraten, banden stellen

Elementverharding, betontegels, trottoir
BT30-H: betontegels 300x300x45mm, halfsteensverband,
kleur grijs, BT30-H-D: betontegels 300x300x80mm,
halfsteensverband, kleur grijs

Elementverharding, betontegels, parkeren
betontegels 300x300x80mm, blokverband, kleur grijs

Elementverharding, BSS, rijweg
betonstraatsteen, keiformaat, keper- en elleboogverband,
kleur grijs

Elementverharding, BSS, invalide parkeren
betonstraatsteen, keiformaat, elleboogverband,
kleur antraciet, t.p.v. mindervaliden parkeerplaatsen

Elementverharding, BSS, boulevard
betonstraatsteen, dikformaat, keperverband, incl. L-stenen
en driepuntsmutsen, type Breccia, kleur Cottrio, lev. Struyk
Verwo Infra

Elementverharding, BSS, trottoir
betonstraatsteen, dikformaat, elleboog- en halfsteensverband,
incl. L-stenen en driepuntsmutsen, type Breccia, kleur giallo,
lev. Struyk Verwo Infra

Halfverharding, groene elementverharding
GST: grassplittegels, 625x375x150mm, kleur grijs
GBT: grasbetontegels, 600x400x120mm, kleur grijs

Elementverharding, symbooltegels, parkeren
P-tegel t.p.v. parkeervak / mindervaliden tegel tp.v.
mindervaliden parkeervak, 300x300x80mm

Elementverharding, symbooltegels, route
tegel met pijl en ‘automaat’ t.b.v. looproute naar
parkeerautomaat, 300x300x80mm

Elementverharding, BSS, molgoot
betonstraatsteen, keiformaat, 5-strek molgoot, kleur grijs

Elementverharding, permeoblokken
Permeoblokken t.p.v. mindervaliden parkeervakken, afm.
315x385x750mm, onderbak kleur grijs, deksel kleur antraciet,
IB= locatie inspectieblok

Geleidelijn- en markeringstegels
GLT: geleidelijntegels 300x300x60mm, beton, kleur grijs,
WT: waarschuwingstegels 300x300x80mm, rubber, kleur zwart

Kantopsluiting, opsluitband
60x200x1000mm, kleur grijs, incl. hoek- en bochtstukken

Kantopsluiting, opsluitband

100x200x1000mm, t.p.v. haaksparkeren, rijweg naar Emmalaan,
rijweg KTF en water te laat plaats met betonsteunrug,
kleur grijs, incl. hoekstukken

Kantopsluiting, trottoirband
130/150x250x1000mm met betonsteunrug, kleur grijs,
incl. hoek- en bochtstukken

Kantopsluiting, inritverloopband
130/150x250x1000mm met betonsteunrug, kleur grijs,
incl. indicatie hoogteverloop in bestrating

Kantopsluiting, inritband
650x250x500mm met betonsteunrug, kleur grijs

Kantopsluiting, eindverloopband
van TB15 naar maaiveld, 130/150x250x1000mm met
betonsteunrug, kleur grijs, EBL rechts, EB2: links

Kantopsluiting, verloopband
van TB15, 130/150x250x1000mm, naar OB15, 150x250x1000mm,
met betonsteunrug, kleur grijs, VBL: rechts, VB2: links

Halfverharding met code

SP-b: schelpenpad bestaand, handhaven

SP-n: schelpenpad nieuw, kleischelpen, sortering 3-15,
laagdikte 0,10m, ca. < 1,50m breed

Kabels en leidingen
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Grondwerken

HWA inspectieput, met dekselhoogte
plaatsen putafdekking, conform 20170074-KL-03.2

VWA inspectieput, met dekselhoogte
plaatsen putafdekking, conform 20170074-KL-03.2

VWA inspectieput, met dekselhoogte
op hoogte stellen, conform 20170074-KL-03.2

IT-riool inspectieput, met dekselhoogte
plaatsen putafdekking, conform 20170074-KL-03.2

Vetafscheider
bestaande vetvangput, type Kessel NG4, met controleput,
conform 20170074-KL-03.2

Trottoirkolk / straatkolk
TKL type TRK-4717, 350x450x900mm, SKL type STR-9737,
300x450x850mm, lev. TBS Soest BV, conform LIOR

Transformatorstation met code
T1: algemeen netstation (Liander)
T2: klantstation (sporthal)

Uitstroombak
betonnen uitstroombak met schotbalksponning en vuilrooster,
type GU-I, conform 20170074-KL-03.2

KW Grondkering, keerwand
[ u ™ prefab betonnen keerwand, 2 st. 1250x2000x850mm,
— — 4L _— _—1—'| 1st 1250x750x850mm, 1 st. hoek 1250x1120x850,
type keerwanden enkelkerend
Terreininrichting

Talud
t.p.v. maaiboot tewaterlaatplaats, ontgraven/aanvullen,
met talud aanduiding

Water

nieuw wateroppervlak

(o

BZ50-HP

—— T —

HW1

1A

E06  BWII2
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L L

wex ¥
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Groenvoorzieningen

Betonnen zitrand
450/500x600x2000mm, gesteld op beton, antraciet, type Giro
Parkband GZPE, lev. Giverbo BV

Betonnen zitrand met houten planken
450/500x600x2000mm, gesteld op beton, antraciet, type Giro
Parkband GZPE-ZL, lev. Giverho BV _’

Hekwerk t.p.v. tennisvelden
gaashekwerk, met winddoeken, uitvoering door derden

Hekwerk t.p.v. wielrenbaan
gaashekwerk, staanders 60mm h.o.h. 3,00m, bovenbuis 41mm,
groen geplastificeerd, h= 1,80m, type BZB 200, lev. ABC hekwerk

Afvalbak De Meerpaal
met ondergrondse voorziening 1000x1000x900mm, type GeoTainer
GTM meerpaal, lev. Bauer GmbH

Parkeerautomaat
ca. 0,40x0,40x2,50m, type TMC Strada, directe levering i.v.m.
parkeersysteem Texel

Afzetpalen RVS

RVS anti-inrijpaal, uitneembaar, diam. 102mm,

H= 780mm bovengronds, materiaal RVS 316, geborsteld,
bovenzijde gepolijst

Bebording met type aanduiding

verkeersbordpaal als flespaal 76- 48mm, waar mogelijk
monteren op alternatieve staander, type BW!12 incl. onderbord
‘Texel vignet'

Fietsparkeren, fietsnietjes
fietsnietje, 900x1300x42mm, betonvoet 300x300x300mm,
type Primo 900F, lev. Groundlevel

Openbare verlichting, door derden
nieuwe door derden te plaatsen openbare verlichting,
afstemming conform bestekverplichting

Zwerfkeien

zwerkei, afm. variérend 0,70m tot 1,10m, type Quartzitische
Grauwacke Findlinge, leverantie in overleg met directie
iv.m. vorm keien
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] assortiment conform bestaande beplanting, zie plantsoenlijst

Bestaande bomen
positie uit meting d.d. 01-09-2018 & 05-03-2019

Boom, Alnus glutinosa 'Laciniata’
met aanduiding grondverbetering, zie plantsoenlijst —t—

Boom, Betula nigra, meerstammig
met aanduiding grondverbetering, zie plantsoenlijst

Boom, Betula nigra
met aanduiding grondverbetering, zie plantsoenlijst

Boom, Salix fragilis 'Bullata’
met aanduiding grondverbetering, zie plantsoenlijst

Boom, Quercus robur
zie plantsoenlijst

Wortelgeleiding

wortelgeleidingsscherm, materiaal PP, lev. GreenMax

Wortelwering
wortelweringswand, materiaal HDPE, lev. GreenMax

Herstellen/aanvullen bosplantsoen

Grasvegetatie met code
GRL: herstellen/aanvullen bestaand gras
GR2: ruiggras, aanleggen en inzaaien met gras kruidenmengsel _}

Beplanting, vaste planten en grassen
in plantvak, 40% Luzula sylvatica 'Wadler', 30% Carex
morrowii ‘lce Dance', 20% Salvia nemorosa ‘Mainacht’,
10% Aster divaricatus, zie plantsoenlijst

Beplantlng, grassen

in plantvak, Miscanthus sinensis ‘Gracillimus', Molinia caerulea
"Moorhexe', Carex morrowii ‘Ice Dance', Luzula sylvatica
"Waldler', zie plantsoenlijst

Herstellen/aanvullen bestaande beplanting
bestaande beplanting in plantvak, PV3: Prunus laurocerasus,
PV4: Lonicera nitida, zie plantsoenlijst

Beplanting, groene gevel
in plantvak, tb.v. groene gevel, gevelconstructie door derden,
Wisteria sinensis, zie plantsoenlijst

Beplanting, groene heuvel
in plantvak, op heuvel, Hedera Helix, zie plantsoenlijst

SCHAAL 1 : 200

Onderlegger Bedrijf Datum Omschrijving
IMGeo-BGT |- 24-04-2018 | Download
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et® Legenda

0e \,\()Qe Algemeen Kabels en leidingen
Werkgrens HWA inspectieput, met dekselhoogte
dd ok kokkkok |- +\_705 . plaatsen putafdekking, conform 20170074-KL-03.2
Kadastrale grenzen VWA inspectieput, met dekselhoogte
aan deze gegevens kunnen geen rechten worden ontleend N WOE plaatsen putafdekking, conform 20170074-KL-03.2
Q\a(\ Ondergrond VWA inspectieput, met dekselhoogte
‘005 bestaande situatie ~Capgs | O hoogte stellen, conform 20170074-KL-03.2
Water roN IT-riool inspectieput, met dekselhoogte
bestaand wateroppervlak N WOS plaatsen putafdekking, conform 20170074-KL-03.2
S | Profielaanduiding Vetafscheider
o ' bestaande vetvangput, type Kessel NG4, met controleput,
(o) conform 20170074-KL-03.2
Hk
x 7 . . .
x* x ‘;‘(9_ X202 J¢ B8 / ‘| \ Detailaanduiding TKL SK1 Trottoirkolk / straatkolk
x x =" XN % 25 -0 o) ”» = TKIL: type TRK-4717, 350x450x900mm, SK1: type STR-9737,
X x ¥ % Sred! \ DETAIL / 300x450x850mm, lev. TBS Soest BV, conform LIOR
oR x vV
¥ .
xxX *bestaa“& & =Nk Bestaande hoogtematen Transformatorstation met code
\Oe( x x * QB\BK > 9% 4 alle hoogtes zijn in meters to.v. NAP, Tl T2 TL algemeen netstation (Liander)
\e\oge e x * x 200 A * tenzij anders aangegeven T2: klantstation (sporthal)
s xS ox X e » = *
D e @e%‘aa“ x W e X 355’0; 2 »* . .
P 2) ° » * * Toekomstige hoogtematen Uitstroombak
* x x A ~ 8 * 'S * 115 alle hoogtes zijn in meters t.o.v. NAP, uB iﬂ betonnen uitstroombak met schotbalksponning en vuilrooster,
» 4 x 7/ v \‘5 K\)estaa“ * 'S * tenzij anders aangegeven type GU-I, conform 20170074-KL-03.2
%) AT A% % »
* L7 R * » .
v A
P b Tt T A Grondwerken
x ok » *
xx x ¥ no * *
x * A 90 » % 2 Talud
X x x == * * * 4 t.p.v. maaiboot tewaterlaatplaats, ontgraven/aanvullen,
x ¥ * Bochtstraal g/ / met talud aanduidin
3 » % R3.00 id i 2 Y
x x »* eenheid in meters
xx¥ o ot
****ib e ***,‘.& w Water
x % *%’L " * »* (\ Lo Afschotlijn ~ nieuw wateroppervlak
x x x x xS " * » * e (\ aa I | met afschotprincipe en percentage
x * . ,
xxX * R " * \N\e\( Kw Grondkering, keerwand
L x ’& * » * Beb . I u ™ prefab betonnen keerwand, 2 st. 1250x2000x850mm,
¥ ebouwing — — 4 — 1| 1st 1250x750x850mm, I st. hoek 1250x1120x850,
* * * bestaand / nieuw type keerwanden enkelkerend
/A *
N8 » » e .
** Terreininrichting
»*
% A Entree .
St toegang bebouwing — Betonnen zitrand
»* * r ‘ 450/500x600x2000mm, gesteld op beton, antraciet, type Giro
»* » * * Parkband GZPE, lev. Giverbo BV
\y % .
i Verhardingen _
% * Betonnen zitrand met houten planken
: || = 450/500x600x2000mm, gesteld op beton, antraciet, type Giro
‘_ R N P 3-8 T = O S T e S W U N SRR Materlaalgrens _ Parkband GZPE-ZL, lev. Giverbo BV _}
(O s o o~ xRk T R RN e T e e R e T e
e .
e Hekwerk t.p.v. tennisvelden
- _|_H_|_W1 —— gaashekwerk, met winddoeken, uitvoering door derden
+165  0BIO Kniplijn ’ ’

Hekwerk t.p.v. wielrenbaan
—§— —8— —— gaashekwerk, staanders 60mm h.o.h. 3,00m, bovenbuis 4lmm,

Hers.traten _— groen geplastificeerd, h= 1,80m, type BZB 200, lev. ABC hekwerk
@ aansluiten aan bestaande situatie, herstraten, banden stellen
1 Afvalbak De Meerpaal
: . 1A met ondergrondse voorziening 1000x1000x900mm, type GeoTainer
Elementverharding, betontegels, trottoir (el GTM meerpaal, lev. Bauer GmbH

BT30-H7.BT30-H-D | BT30-H: betontegels 300x300x45mm, halfsteensverband,
kleur grijs, BT30-H-D: betontegels 300x300x80mm,

halfsteensverband, kleur grijs Parkeerautomaat
SlTU A Tl E /B\ /\ Elementverharding, betontegels, parkeren 19} ca. 0,40x0,40x2,50m, type TMC Strada, directe levering i.v.m.
i ) ) K parkeersysteem Texel
SCHAAL 1 - 200 blad 2 u u BT30-B betontegels 300x300x80mm, blokverband, kleur grijs
Afzetpalen RVS

: - o RVS anti-inrijpaal, uitneembaar, diam. 102mm,
BSS-KF-K-G Elementverhardmg, BSS' rweg H= 780mm bovengronds, materiaal RVS 316, geborsteld,
------------- betonstraatsteen, keiformaat, keper- en elleboogverband, bovenziide gepolijst

BSS-KF-E-G kleur grijs

'E Bebording met type aanduiding
& g verkeersbordpaal als flespaal 76- 48mm, waar mogelijk

Elementverhard!ng, BSS' invalide parkeren E06 BW112 monteren op alternatieve staander, type BW112 incl. onderbord
betonstraatsteen, keiformaat, elleboogverband, Texel vignet'

kleur antraciet, t.p.v. mindervaliden parkeerplaatsen

Fietsparkeren, fietsnietjes

. n n Nl fietsnietj 1300x42
Elementverharding, BSS, boulevard momr B e SO0F. lov. Cenundlray o Sooxa000m
BSS-DF-K-BC betonstraatsteen, dikformaat, keperverband, incl. L-stenen T
en driepuntsmutsen, type Breccia, kleur Cottrio, lev. Struyk
Verwo Infra Openbare verlichting, door derden

X—H I nieuwe door derden te plaatsen openbare verlichting,

BSS-DF-E-BG Elementverhardmg, BSS, trottoir afstemming conform bestekverplichting

betonstraatsteen, dikformaat, elleboog- en halfsteensverband,

BSS-DF-H-BG incl. L-stenen en driepuntsmutsen, type Breccia, kleur giallo,
lev. Struyk Verwo Infra Zwerfkeien
> . : @ zwerkei, afm. variérend 0,70m tot 1,10m, type Quartzitische
7 Halfverhardlng, groene elementverhardmg Grauwacke Findlinge, leverantie in overleg met directie
GST/ 15 GBT GST: grassplittegels, 625x375x150mm, kleur grijs iv.m. vorm keien

GBT: grasbetontegels, 600x400x120mm, kleur grijs

2z

Groenvoorzieningen

| | Elementverharding, symbooltegels, parkeren

P-tegel tp.v. parkeervak / mindervaliden tegel tp.v.
mindervaliden parkeervak, 300x300x80mm

Bestaande bomen
positie uit meting d.d. 01-09-2018 & 05-03-2019

Elementverharding, symbooltegels, route

Q i ) )
@, 4 tegel met pijl en ‘automaat' t.b.v. looproute naar : ' L '
) ® parkeerautomaat, 300x300x80mm Boom' AllanS 9'“““053 '-QC'”'ata .
—— 1 ¢ (80 9 .ALgI met aanduiding grondverbetering, zie plantsoenlijst ——
[ _Dv~
S 8557 sand) ok x St .
>, R % S X s VGl Elementverharding, BSS, molgoot
> . N . . .
betonstraatsteen, keiformaat, 5-strek molgoot, kleur grijs . Boom, Betula nigra, meerstammlg
o6 met aanduiding grondverbetering, zie plantsoenlijst
BEni
Elementverharding, permeoblokken
b4 Permeoblokken t.p.v. mindervaliden parkeervakken, afm. :
3 & * 315x385x750mm, onderbak kleur grijs, deksel kleur antraciet, Boom, B_e_tUIa nigra . . .
x *i v =< IB= locatie inspectieblok B met aanduiding grondverbetering, zie plantsoenlijst
Q0 ni
/ 0%\ . . .
A . Geleidelijn- en markeringstegels
X-© GLT: geleidelijntegels 300x300x60mm, beton, kleur grijs, : TP '
335‘0? WT: waarschuwingstegels 300x300x80mm, rubber, kleur zwart Boom, S_a_.|IX fl’agI|IS B_ulla_ta .
A& .SAfr met aanduiding grondverbetering, zie plantsoenlijst
He OBl Kantopsluiting, opsluitband
® 60x200x1000mm, kleur grijs, incl. hoek- en bochtstukken Boom, QUEI’CUS robur
[ J zie plantsoenlijst
QuUro
- Kantopsluiting, opsluitband
- Y (30 100x200x1000mm, t.p.v. haaksparkeren, rijweg naar Emmalaan, T
ol rijweg KTF en water te laat plaats met betonsteunrug, Wortelgeleldmg

kleur gris, incl. hoekstukken —— o—— o—— o—— \ortelgeleidingsscherm, materiaal PP, lev. GreenMax
Kantopsluiting, trottoirband
130/150x250x1000mm met betonsteunrug, kleur grijs,
incl. hoek- en bochtstukken

Wortelwering

\ —— W —— ww —— wortelweringswand, materiaal HDPE, lev. GreenMax
\
\ 1B5_ Kantopsluiting, inritverloopband
Y : S ] nc indcatic hoogeverloop n estrating e~ Herstellen/aanvullen bosplantsoen
RIS \ _BPL assortiment conform bestaande beplanting, zie plantsoenlijst
ININON, . L .
NS \ + + + + +
e IS % ¢ Kantopsluiting, inritband
;0.}3::;\»_:\- AR ,:E o ~\>rf>:'. Ne \ [ 11 B85 | | || 650x250x500mm met betonsteunrug, kleur grijs R Grasvegetatie met code
ARSIV L I w3 \ 326RL 7 GR2- % | GRI: herstellen/aanvullen bestaand gras
{_ R RIS S o T < Y P37 R Y5 GR2: ruiggras, aanleggen en inzaaien met gras kruidenmengsel _}
O N NG A : L. i NELPAEEN =
EEAIGOINE N O 2 Bl R Kantopsluiting, eindverloopband
R0 ¢ A X (et — | R N e e et 600606606004 Beplanting, vaste planten en grassen
e taaY\d etonsteunrug, kleur grijs, EBL: rechts, EB2: links b0 0 0pyP000| i o K 200 I svivatica "Wadler 300
2 50 BT RS e -/ B I plantvak, 40% Luzula sylvatica 'Wadler', 30% Carex
2 00000000l Mmorrowii'lce Dance’, 20% Salvia nemorosa ‘Mainacht’,
VBl VE? Kantopsluiting, verIoopband 10% Aster divaricatus, zie plantsoenlijst
—_— = van TB15, 130/150x250x1000mm, naar OB15, 150x250x1000mm,

met betonsteunrug, Kleur grijs, VBL: rechts, VB2: links 3°o°o°°%v°2)°°°o°o‘ Beplanting, grassen

0000000 O0(
OO0 0000O0O0

in plantvak, Miscanthus sinensis 'Gracillimus', Molinia caerulea
'‘Moorhexe', Carex morrowii ‘lce Dance', Luzula sylvatica

Ha|fverharding met code ‘Waldler', zie plantsoenlijst
Q’“ 9% SP-b: schelpenpad bestaand, handhaven - .
° 2 SP-n: schelsengad nieuw, kIeischeIpe\;], sortering 3-15, PV3 va4 HerSte”en/aanVU”en bestaande beplantlng
laagdikte 0,10m, ca. < 1,50m breed 7 bestaande beplanting in plantvak, PV3: Prunus laurocerasus,
A I PV4: Lonicera nitida, zie plantsoenlijst
PR Beplanting, groene gevel
PV5 in plantvak, th.v. groene gevel, gevelconstructie door derden,
’ 70000000000000000( Wisteria sinensis, zie plantsoenlijst
Y cooooo0o0o( Beplanting, groene heuvel )
%{l//\{,’% © 0 0 aPV6> 0 0 9| in plantvak, op heuvel, Hedera Helix, zie plantsoenlijst
/4%\{,}{/,&//, 00000000
NN
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= 2% Alle maten en peilen in het werk controleren, afwijkingen direct melden aan de directie

Den Burg Zuid o2 4 5

=
B - projectnr.. 20170074
5 2 doc.nr.; 20170074-AT-03.2 CLO
N\ anlegtekenin

Q) S g g getekend: JR document: tekening

3 . : : goedgekeurd: - status: in bewerking
Woonr”p Sltuatle Sporthal aantal bl. 2 van 2 formaat. A0

schaal: 1:200 datum:  26-04-2019

IJsselkade 9a 7201 HB Zutphen
Telefoon 0575.585220

:SmitsRinsma E-mail email@smitsrinsma.nl

" Adviseurs gmoemvoorziening en terreininrichting website  www.smitsrinsma.nl

\ m
\= SITUATIE /AN X Ll |
)Tzl - | B o
LA E . SCHAAL 1 : 200 blad 2 \1 u Gemeente Texel o |

| ondergrond: zie bovenliggend tabel

v v v | v v G:\2017\20170074 Texel Den Burg Zuid\3 Tekeningem\20170074-AT-03.2 CLO.dwg I







