
Advies 1

Doelenboom

Programma 8 Goed wonen, goede bereikbaarheid

Maatschappelijk doel 8.1 Gemeentelijke infrastructuur beheren en mobiliteit reguleren

Beleidsdoel 8.1.3 Mobiliteit reguleren

Operationeel doel 8.1.3.1 Verkeer en bevorderen veiligheid reguleren

Raadsvoorstel
Voorgesteld wordt te besluiten:
1. De oplegnotitie behorende bij het wegencategoriseringsplan Texel 2019 voor kennisgeving aan te 

nemen;
2. De nota inspraak wegencategoriseringsplan vast te stellen;
3. Het wegencategoriseringsplan Texel 2019 vast te stellen waarbij:

a. binnen de bebouwde kom de maximum snelheid waar dat kan teruggebracht wordt naar 
30 km/u;

b. de Pontweg en Nieuwlanderweg worden gecategoriseerd als gebiedsontsluitingsweg (80km/u);
c. de wegen buiten de bebouwde kom (behoudens Pontweg en Nieuwlanderweg) worden 

gecategoriseerd als erftoegangsweg (60 km/u);
d. De Kogerstraat wordt gecategoriseerd als erftoegangsweg (30 km/u);
e. de maximum snelheid van de Kogerstraat zoals weergegeven in figuur 3.1 zal worden aangepast 

naar 30 km/u.

Toelichting
Door het vaststellen van het Wegencategoriseringsplan Texel 2019 en het uitvoeren van de benodigde 
inrichtingsmaatregelen worden de wegen op Texel veiliger.

Consequenties Bijlagen

Financieel  Ja  Nee Regie  Ja  Nee

Personeel/Organisatie  Ja  Nee Structuurvisie  Ja  Nee

Juridisch  Ja  Nee Belanghebbenden  Ja  Nee

Beleid  Ja  Nee

Inkoop/Aanbesteding  Ja  Nee

Deregulering  Ja  Nee Zaaknummer 1674189
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Wegencategoriseringsplan Texel 2019
Betreft het vaststellen van het wegencategoriseringsplan Texel 2019.



Wegencategoriseringsplan Texel 2019

Samenvatting
In 2018 heeft de raad besloten het beheerplan voor de wegen op Texel vast te stellen. De Texelse wegen 
worden conform dit plan de komende jaren aangepast, dus is nu het moment om het goed te doen conform 
de richtlijnen die daarvoor gelden. Het college sluit hierbij aan bij Duurzaam Veilig, een initiatief van 
verschillende Nederlandse overheden om verkeersveiligheid te vergroten. De huidige breedte en bochten van 
de meeste wegen sluiten hier niet bij aan; de inrichting past niet bij de snelheid die er gereden wordt. 
Een verkeersveiliger Texel, waarbij de landschappelijke uitstraling behouden blijft in relatie tot de kosten 
die daarmee samenhangen, vormen de basis van dit wegencategoriseringsplan.

Op veel (gedeelten van) wegen geldt al een snelheidsbeperking, het college vindt dat het tijdsverlies met 
verlaging naar 60 gering is. Het verlagen van de snelheid betekent echter wel een inperking van de vrijheid. 
Het college vindt deze inperking proportioneel gezien het behoud van het karakter van het landschap, de 
veiligheid en de kosten. Een verlaging van de maximumsnelheid naar 60 km/u komt daarmee ten goede aan 
de verkeersveiligheid. Het college constateert dat als de nieuwe wegen goed onderhouden zijn en veilig zijn 
ingericht, met inachtneming van de beperking die al op een aantal delen van de wegen gelden, er nagenoeg 
geen nadelig effect is op de reistijd voor hulpdiensten.

Gelet hierop wordt voorgesteld de Pontweg en de Nieuwlanderweg te categoriseren als 
gebiedsontsluitingsweg waar de maximumsnelheid  80 km/uur bedraagt. Voor de overige wegen in het 
buitengebied wordt voorgesteld deze niet te verbreden en de maximum snelheid terug te brengen naar 60 
km/uur. Binnen de bebouwde kom zal de maximum snelheid waar dat kan teruggebracht worden naar 30 
km/u. De meeste wegen binnen de kom voldoen hier al aan. Als aanpassingen worden gedaan door 
inhoudelijke redenen (bijvoorbeeld aanpassing in riolering) aan wegen waar de maximum snelheid nu 50 
km/u is, wordt bekeken of 30 km per uur inrichting op die plaatsen kan. Net ingerichte 50km wegen worden 
daarin niet meegenomen (zoals de Bernardlaan).

Hoewel niet de aanleiding van deze plannen, is niet uit te sluiten dat het verlagen van de maximum snelheid 
naar 60 km/u zal bijdragen aan de stikstofuitstoot op het eiland.



Wegencategoriseringsplan Texel 2019

Argumenten tot advies
In 2018 heeft de raad besloten het beheerplan voor de wegen op Texel vast te stellen. De komende jaren 
worden de wegen conform dit plan aangepakt. Dit is een goed moment om aan te haken op de leidende 
landelijke richtlijn bij de categorisering van wegen (Duurzaam Veilig). Deze plannen vormen de basis voor 
het toekomstig wegbeheer op Texel. Het vigerende wegencategoriseringsplan dateert uit 1999. In de 
tussentijd is de verkeersintensiteit toegenomen, het is tijd voor een actualisatie.

Doel is om tot een veilig en herkenbaar Texels wegennet te komen. Dit doel wordt bereikt door de wegen te 
categoriseren en vervolgens in te richten volgens het daarbij horende profiel. Denk hierbij aan wegen waar 
wisselend 60 en 80 km mag worden gereden (Oudeschild, Oosterend). Op deze wegen varieert de snelheid 
wat de duidelijkheid voor de weggebruiker niet ten goede komt. Hier is herinrichting en categorisering nodig 
om gebruik en inrichting in overeenstemming te brengen. Het instellen van een eenduidige maximum 
snelheid op de Texelse wegen draagt bij aan de duidelijkheid voor weggebruikers en de verkeersveiligheid.

In Nederland is afgesproken de wegen conform het principe van Duurzaam Veilig in te richten. Hiervoor is 
een convenant Duurzaam Veilig Verkeer ondertekend door het Ministerie van Verkeer en Waterstaat, het 
Interprovinciaal Overleg (IPO), de Samenwerkende Kaderwetgebieden Verkeer en Vervoer (SKVV), de 
Vereniging van Nederlandse Gemeenten (VNG) en de Unie van Waterschappen (UvW). Daarmee hebben 
vrijwel alle wegbeheerders in Nederland zich verbonden met deze afspraken. Doel van deze afspraken is om 
de wegen voor alle weggebruikers, zowel fietser als automobilist veiliger te maken. 
Veel van de wegen in het buitengebied van Texel zijn aangelegd ten tijde van de ruilverkaveling. De auto’s 
zijn sindsdien aanzienlijk breder geworden. Het verschil in breedte tussen een middenklasser van toen en nu 
bedraagt circa 0,35 meter. Als twee auto’s elkaar passeren is er op de weg dus 0,7 meter meer ruimte nodig. 
In veel gevallen zijn de inrichting en het wegprofiel van de Texelse wegen niet geschikt voor de huidige 
maximumsnelheid van 80 km/uur. Alleen de Pontweg voldoet op dit moment aan de gestelde uitgangspunten 
(Duurzaam Veilig) van 80 km/uur. 
Wij zetten het kleinschalig karakter van Texel voorop; Texel is geen snelweg. Bovendien sluit dit aan op het 
beheer en kostenplaatje van de wegenbeheerplannen. Alle wegen opwaarderen tot ‘Pontweg’-inrichting is 
niet wenselijk. De uitstraling, beleving en ruimtegebruik hebben impact op het Texelse landschap. Gelet 
hierop wordt voorgesteld de wegen in het buitengebied (behoudens de Pontweg en Nieuwlanderweg)niet te 
verbreden en deze te categoriseren als erftoegangsweg waar de maximumsnelheid 60 km/u bedraagt.

Alternatieven
De voorgestelde variant is niet de enige mogelijkheid om de wegen op Texel in te richten conform Duurzaam 
Veilig. Er zijn een aantal varianten uitgewerkt. Deze varianten sluiten minder goed aan bij de hiervoor 
genoemde uitgangspunten (o.a. behoud unieke Texelse landschap (Texelse Kernwaarden), beheer & 
onderhoud. Daarnaast zijn de kosten voor de inrichting van de wegen aan de uitgangspunten van Duurzaam 
Veilig aanzienlijk hoger. Naast de voorgestelde variant 1 zijn de volgende alternatieven uitgewerkt:

Variant 2: Naar de dorpen 80 km/u, overige wegen 60 km/u
Verschil met de voorgestelde variant (1) is dat alle dorpen bereikbaar worden met een 
gebiedsontsluitingsweg waar 80 km/u gereden mag worden. Hiervoor is het noodzakelijk wegen te 
verbreden.

Concreet komt het erop neer dat de verbindingswegen tussen de dorpen gebiedsontsluitingswegen worden 
waar 80 km/u gereden mag worden. Volgens de richtlijnen van Duurzaam Veilig is het noodzakelijk om een 
aantal wegen met 1,5 meter te verbreden:
 Dit zijn de Oosterenderweg, Schilderweg, Hoornderweg en Laagwaalderweg.
 Het is niet nodig om de Waalderweg en Kleiweg te verbreden, deze hebben al de juiste breedte.

https://nl.wikipedia.org/wiki/Ministerie_van_Verkeer_en_Waterstaat
https://nl.wikipedia.org/wiki/Kaderwetgebied
https://nl.wikipedia.org/wiki/Vereniging_van_Nederlandse_Gemeenten
https://nl.wikipedia.org/wiki/Waterschap
https://nl.wikipedia.org/wiki/Wegbeheerder


 De Zaandammerdijk en Hoofdweg zullen uitgevoerd worden als erftoegangsweg waar 60 km/u gereden 
mag worden, mede omdat op deze wegen de fietsers op de rijbaan fietsen.

In deze variant is de keuze gemaakt één weg naar Den Hoorn (de Hoornderweg) te verbreden en niet de 
Westerweg.

Om dit te realiseren zijn de volgende maatregelen noodzakelijk.
 Verbreden Oosterenderweg, Schilderweg, Hoornderweg en Laagwaalderweg.
 60 km borden in frame, andere zijde 30, 50, 80 km bord, weerskanten van de weg.
 Kantbelijning op de Hoofdweg en kruispunten uitgevoerd als plateau om veiligheidsredenen.
 Beperkte toepassing verhoogde kruispuntplateaus op met name Schorrenweg en dijkwegen.
De kosten die deze variant met zich meebrengt bedragen circa €18.500.000,--. 

Variant 3: Zoveel mogelijk 80 km/u op Texel
Uitgangspunt bij deze variant dat zoveel mogelijk wegen verbreed worden tot gebiedsontsluitingswegen 
zodat op zoveel mogelijk wegen op Texel 80 km/u gereden mag worden.

Concreet komt het op het volgende neer: 
 Hoofdweg wordt 80 km/u, omdat de weg al een breedte heeft van 6 m is geen wegverbreding nodig, wel 

aanleg van een vrij liggend fietspad;
 Verbindingswegen tussen de dorpen worden 80 km/u, verbreden met 1,5 m. Dit zijn de Oosterenderweg, 

Schilderweg en de Hoornderweg;
 Geen verbreding van de Waalderweg en Kleiweg, deze zijn al 6 m;
 Plus andere wegen die 80 worden: Westerweg, Hoofdweg plus Zaandammerdijk, Ruigendijk en de 

Redoute.
 Alle andere wegen op Texel zullen ingericht worden als erftoegangsweg waar 60 km/u gereden mag 

worden.
Sobere uitvoering - Maatregelen:
 60 km borden in frame, andere zijde 30, 50, 80 km bord, weerskanten vd weg;
 Dubbele asstreep en kantbelijning op de Hoofdweg, Waalderweg en Kleiweg koudplast;
 Entree zijwegen Hoofdweg uitgevoerd met een drempel vanwege verkeersveiligheid;
 Beperkte toepassing verhoogde kruispuntplateaus op met name Schorrenweg en dijkwegen.
De kosten die deze variant met zich meebrengt bedragen circa € 40.000.000,--. 

Variant 4: Alles laten zoals het is
Uitgangspunt bij deze variant is dat de wegen op Texel niet aangepast zullen worden en alles bij het oude 
gelaten wordt. De snelheid op de wegen wordt niet aangepast, de wegen worden niet verbreed. Het ligt niet 
in de rede voor deze variant te kiezen omdat niet voldaan wordt aan de uitgangspunten van Duurzaam Veilig 
met betrekking tot een veilige inrichting van wegen. 

Consequentie hiervan is dat indien zich ongelukken voordoen de gemeente aansprakelijk gesteld kan worden 
voor de gevolgen hiervan. Een bestuursorgaan kan bij de uitoefening van zijn bevoegdheid immers niet 
zonder meer voorbijgaan aan dergelijke richtlijnen opgesteld door deskundigen. Daarnaast is het convenant 
Duurzaam Veilig Verkeer zoals eerder aangegeven ondertekend door het Ministerie van Verkeer en 
Waterstaat, het Interprovinciaal Overleg (IPO), de Samenwerkende Kaderwetgebieden Verkeer en Vervoer 
(SKVV), de Vereniging van Nederlandse Gemeenten (VNG) en de Unie van Waterschappen (UvW). Daarmee 
hebben vrijwel alle wegbeheerders in Nederland zich verbonden met deze afspraken. 
Mede gelet op hetgeen opgenomen is in de gedragscode openbaar bestuur lijkt deze variant daarom niet voor 
de hand te liggen.

https://nl.wikipedia.org/wiki/Ministerie_van_Verkeer_en_Waterstaat
https://nl.wikipedia.org/wiki/Ministerie_van_Verkeer_en_Waterstaat
https://nl.wikipedia.org/wiki/Kaderwetgebied
https://nl.wikipedia.org/wiki/Vereniging_van_Nederlandse_Gemeenten
https://nl.wikipedia.org/wiki/Waterschap
https://nl.wikipedia.org/wiki/Wegbeheerder


Postweg / Nieuwlanderweg
Ten aanzien van de Postweg-Nieuwlanderweg is nog het volgende van belang.

Het uitgangspunt is voldoen aan de richtlijn Duurzaam Veilig. Afhankelijk van de toegestane snelheid (60 of 
80 km/uur) worden o.a. normen voorgeschreven met betrekking tot de breedte van de weg en de afstand 
tussen de rijweg en het naastliggende fietspad. Deze voorschriften zijn niet verplicht maar worden 
geadviseerd in het kader van veiligheid. Duurzaam Veilig is een initiatief van verschillende overheden. De 
adviezen zijn opgesteld door verkeerskundigen.
Voor zowel de Nieuwlanderweg als de Postweg was in eerste instantie het uitgangspunt om deze 80 km/u te 
maken.

Postweg
Om de Postweg geschikt te maken voor 80 km/u zijn grondaankopen nodig en ingrijpende omleggingen van 
kabels en leidingen. Dit vereist medewerking van grondeigenaren (het gaat vooral om agrarische grond) en 
van Liander. Liander heeft aangegeven ongeveer 40 weken voorbereidingstijd  nodig te hebben. Dit betekent 
een aanzienlijke vertraging. Verder is op een aantal plaatsen verbreding erg moeizaam dan wel feitelijk 
onmogelijk door bestaande bebouwing, waardoor een goede inpassing nagenoeg niet te realiseren is. Op 
voorhand is geen garantie te geven dat grondeigenaren bereid zijn mee te werken. Kortom, dit is een 
moeizame en langdurige weg. De extra kosten zijn moeilijk inzichtelijk te maken door de vele onzekerheden 
maar kunnen zeker oplopen tot zo’n 10 miljoen (grove schatting). Bovendien is door een aantal bewoners en 
ondernemers verzocht de weg, mede in verband met landschappelijke impact, niet te verbreden en te kiezen 
voor een snelheid van 60 km/u.

Nieuwlanderweg
De beschikbare ruimte om met name de nieuwe Nieuwlanderweg te realiseren, welke aan de CROW-
richtlijnen voor 80 km/u voldoet, is op diverse plaatsen zeer beperkt. De bestaande bocht in de weg voldoet 
zeker niet aan de richtlijnen en om de voorgeschreven afstand (volgens de CROW-richtlijnen) tussen rijweg 
en fietspad te realiseren, is op een aantal plaatsen grondaankoop, dan wel de aanleg van een geleiderail 
noodzakelijk. Ook zullen kabels en leidingen omgelegd moeten worden, ook hier geldt een voorbereidingstijd 
van Liander van 40 weken. De voorgenomen start van de werkzaamheden einde dit jaar is dan van de baan. 
Gebruik van (bij voorkeur houten) geleiderails vormt naast een landschap verstorende invloed ook nog eens 
een extra kostenpost als het gaat om beheer (met name maaiwerk). De extra kosten om de weg geschikt te 
maken voor 80 km/u zullen tussen de 1-2 miljoen euro bedragen (grove schatting).

Breedte van de weg
De breedte van de rijweg van de nieuwe Nieuwlanderweg, maar ook van de Postweg wordt in beide varianten 
even breed. Met name het steeds bredere landbouwverkeer maakt dit feitelijk noodzakelijk. 

Gelet op de aspecten: kosten, landelijke uitstraling en veiligheid adviseert het college:
 de Postweg te categoriseren als erftoegangsweg waar de maximum snelheid 60 km/u bedraagt;
 de Nieuwlanderweg te categoriseren als gebiedsontsluitingsweg waar de maximum snelheid 80 km/u 

bedraagt.

Consequenties van het advies 

 Financieel
De kosten voor de reconstructie van de Nieuwlanderweg-Postweg maken geen onderdeel uit van dit 
advies, deze zijn meegenomen in het wegenbeheersplan. Bij de rehabilitaties en reconstructies van 
de betreffende wegen in de komende jaren zal apart worden geadviseerd.



 Beleidsmatige consequenties
De wegen van Texel worden opnieuw gecategoriseerd waarna ook de inrichting in overeenstemming 
met deze categorie gebracht moet worden.

Belanghebbenden
In het voortraject heeft overleg plaatsgevonden met de stakeholders. 

 Dorpscommissie(s)
Alle dorpscommissie hebben het aanbod gehad een toelichting te krijgen op het 
wegencategoriseringsplan. Niet alle dorpscommissie hebben hier in eerste instantie op gereageerd. De 
dorpscommissies De Cocksdorp en Den Burg hebben kennis genomen van het plan en kunnen zich in 
hoofdlijnen vinden met hetgeen voorligt. Met de dorpscommissies van Oosterend, Den Hoorn en 
Oudeschild heeft een vervolggesprek plaatsgevonden omdat de snelheid op de wegen naar deze 
dorpen in het voorstel teruggebracht wordt van 80 naar 60 km/u. De dorpscommissies geven aan een 
voorkeur te hebben voor variant 4. Indien dat niet wenselijk is dan kiest de dorpscommissie van 
Oosterend voor variant 2 (het verbreden van de weg) zodat 80 km/u gereden mag worden. 
dorpscommissie De Hoorn kiest dan voor de voorgestelde variant 1 omdat zij het landschappelijk niet 
verantwoord vinden de weg te verbreden. Ook de dorpscommissie van Oudeschild heeft de voorkeur  
voor variant 1 en geeft aan dat de benodigde middelen voor varianten 2 en 3 beter besteed kunnen 
worden aan het verbeteren van de kwaliteit van de wegen en fietspaden. Het aanleggen van een 
nieuw fietspad van de Redoute naar de Hoornderweg zoals opgenomen in het actieplan Mobiliteit 
heeft de voorkeur boven het verbreden van de wegen om 80 km/u te mogen blijven rijden.

 Externe belanghebbende(n)
Met ondernemersvereniging TOP heeft ook een vervolggesprek plaatsgevonden. Zij geven aan het plan 
te gaan bespreken met de achterban en tijdens de commissie een reactie hierop te geven.

Ook heeft er gesprek plaatsgevonden met de Jonge Bestuurders Texel (JBT). Zij geven aan een 
voorkeur te hebben voor variant 1. Mede gelet op de kosten achten zij het niet wenselijk om de 
wegen naar de dorpen te verbreden zodat hier 80 km/u gereden kan blijven worden. De hiermee 
gepaard gaande middelen kunnen beter op een andere manier ingezet worden.

Daarnaast heeft het plan gedurende 6 weken voor eenieder ter inzage gelegen. De inspraakreacties zijn 
verwerkt in bijgevoegde nota inspraak wegencategoriseringsplan. 


