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1 Inleiding

De gemeente Voerendaal is momenteel bezig met de ontwikkeling van het masterplan ‘Open Club

Klimmen'. Het idee van deze Open Club bestaat uit het creéren van een plek waar de verschillende
aspecten van het (gemeenschaps)leven samenkomen. De Open Club zal dienst doen voor diverse
functies zoals sport, verenigingsleven, cultuur, zorg en onderwijs.

De Open Club wordt ontwikkeld op de locatie van het sportcomplex de Schrub te Klimmen. Op deze
locatie zijn momenteel al verschillende functies zoals onderwijs en sport aanwezig. Omliggende bewoners
geven aan dat in de huidige situatie al onprettige en onveilige situaties voorkomen ten gevolge van het op
deze locatie gegenereerde verkeer. Hoewel de bewoners enthousiast zijn over het idee van de Open Club
Zijn deze ook verontrust dat de problemen met betrekking tot verkeer zullen toenemen/verergeren. In dit
rapport wordt dan ook een beschrijving gemaakt van de invulling van het plan Open Club Klimmen en de
huidige situatie op deze locatie. Op basis van deze informatie wordt advies met betrekking tot het
verkeerskundige aspect van dit plan geformuleerd.
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2 Huidige situatie

De Open Club wordt ontwikkeld op de locatie van het sportcomplex de Schrub. Dit complex is gelegen
tussen de Schoolstraat en de Kerkveldweg in Klimmen en kent reeds een aantal van de nieuwe
voorzieningen. De huidige situatie is daarmee een goede graadmeter voor de functies die in de Open
Club Klimmen komen en zijn bruikbaar om de theoretische balans uit hoofdstuk 2 te toetsen. In de huidige
situatie voorzien de locatie in zowel sport- als onderwijsvoorzieningen. Meer specifiek zijn er aanwezig:
een basisschool, 6 tennisvelden, 2 voetbalvelden en een oefenveld, een kantine, een sporthal en een
asfaltveld voor algemene recreatieve doeleinden.

2.1 Bestaande parkeergelegenheid

In het projectgebied van de Open Club Klimmen zijn de volgende parkeergelenheden aanwezig:
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Figuur 1: overzicht huidige parkeercapaciteit

In totaal zijn er momenteel 127 parkeerplaatsen aanwezig in de directe omgeving van het
onderzoeksgebied. Aan zowel de Schoolstraat als de Kerkeveldweg is daarbij een stopverbod

opgenomen tijdens schooltijden.

2.2 Basisschool

Momenteel is in het gebied basisschool “Ummer Clumme” gevestigd. Ummer Clumme biedt onderwijs
voor groep 1 t/m 8. De school telt 165 leerlingen. Lessen starten om 8u30 en eindigen om 14u30. Om
meer inzicht te krijgen in het aantal verkeersbewegingen gegenereerd door de basisschool en de gereden
routes, zijn observaties in de schoolomgeving uitgevoerd. Deze observaties vonden plaats op dinsdag 14

februari en donderdag 16 februari 2017.
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Tijdens deze observaties is het aantal verkeersbewegingen geteld, het aantal geparkeerde voertuigen aan
de school, het aantal K&R voertuigen en de richting welke de voertuigen uitrijden na het brengen van de
kinderen. Zowel het parkeren op de Schoolstraat als het parkeren op de kerkveldweg is geobserveerd.

Allereerst kan gesteld worden dat relatief weinig K&R-voertuigen worden waargenomen. De meeste
ouders die de kinderen naar school brengen parkeren hun voertuig om met hun kinderen naar de klas te
begeleiden. In Klimmen is er dus voornamelijk sprake van kortparkeerders.

Onderstaande tabel (Tabel 1) geeft een beter inzicht in de parkeerdruk tijdens de aanvang van de school.
Hieruit blijkt dat de capaciteit van de parkeerplaatsen op de Kerkveldweg ruim voldoende is maar dat dit
voor de parkeerplaatsen op de Schoolstraat niet altijd het geval is. Bijgevolg wordt de
invalideparkeerplaats en de weg gebruikt als overloop voor parkerende voertuigen aan de Schoolstraat
(zie Figuur 3).

Tabel 1: Parkeercijfers

Capaciteit | 8:00 — 8:10 8:10 — 8:20 8:20 — 8:30 8:30 — 8:40
Schoolstraat 8 3 8 9 13
Kerkveldweg 48 8 16 24 15
Totaal 56 11 24 33 28

Figuur 2: Parkeren aan de Schoolstraat (1)

Figuur 3: Parkeren aan de Schoolstraat (2)

Op basis van de verkeerstelling kan worden waargenomen dat doorgaand verkeer voornamelijk gebruik
maakt van de Schoolstraat. Hoewel er wel voertuigen zijn die na het afzetten van hun kinderen richting
Craubeek rijden, wordt er praktisch geen doorgaand verkeer richting Craubeek waargenomen.

2.3 Sportvoorzieningen

In de huidige situatie wordt niet enkel door de school maar ook door diverse sportvoorzieningen verkeer
gegenereerd, welke ook parkeerplaatsen nodig hebben. Zo is de voetbalvereniging VV Hellas hier
gevestigd. Dit is een fusie van de voetbalclubs van Klimmen en Ransdaal. Bij wedstrijden komt dus
verkeer uit zowel Ransdaal als Klimmen zelf. Tijdens een telling in het weekend van 26 en 27 maart is in
zowel Klimmen als Ransdaal geteld. Tijdens deze telling werden op de zaterdagochtend 34, de
zaterdagmiddag 35 en op zondagmiddag ca 60 auto’s als maximum geteld. Tijdens deze telling speelden
relatief veel teams thuis.
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Naast de voetbalclub heeft ook de Tennisvereniging Klimmen zich op deze locatie gevestigd. De
tennisvereniging telt ca. 170 leden en organiseert op regelmatige basis toernooien. Tijdens het
openingstoernooi van de tennisvereniging is de parkeerdruk geteld. Tijdens dit evenement werd op het
drukste moment 13 auto’s geteld.
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3 Zorgen bij bewoners

Hoewel omliggende bewoners enthousiast zijn over het idee van de Open Club Klimmen, hebben deze
nog enkele zorgpunten betreffende de exacte invulling van de locatie. Omliggende bewoners geven
namelijk aan in de huidige situatie al hinder te ondervinden van de accommodaties en bijbehorende
gegenereerde verkeersbewegingen.

Om meer inzicht te krijgen in de wensen en bedenkingen van de bewoners zijn twee
bewonersbijeenkomsten georganiseerd. Een eerste bijeenkomst vond plaats op 16 januari 2017 met
bewoners van de Schoolstraat en een tweede bijeenkomst vond plaats op 6 februari 2017 met bewoners
uit Craubeek (Kerkveldweg & Holleweg). Een situering van deze straten is op onderstaande kaart (Figuur
4) zichtbaar. Bewonersbijeenkomsten voor beide straten zijn in eerste instantie afzonderlijk georganiseerd
aangezien beiden een aanvoerroute naar verschillende dorpskernen kennen. Verkeer dat de Schoolstraat
afrijdt komt nl. uit in Termaar/Ransdaal en verkeer dat de Kerkveldweg afrijdt komt uit in Craubeek.

Figuur 4: Situering Open Club Klimmen

De bewoners van de Schoolstraat gaven aan dat momenteel al verkeersproblemen aanwezig zijn. Dit
betreft te hoge snelheden en intensiteiten en foutief parkeren van voertuigen. Meer specifiek ervaart men
tijdens evenementen (vb. voetbalwedstrijden) veel overlast van foutparkeerders waardoor bewoners soms
hun eigen oprit niet uit kunnen rijden. De bewoners van de Schoolstraat zijn dan ook bezorgd dat deze
problemen zullen toenemen bij de ontwikkeling van de Open Club Klimmen. Hierom geven ze aan dat het
belangrijk is voldoende parkeerplaatsen te voorzien. Daarnaast geven de bewoners van de Schoolstraat
aan dat het voor hen heel belangrijk is om het wandelgebied, welke in het ontwikkelingsgebied van de
Open Club ligt, te behouden.

7 april 2017 R0O01_T&P_BF1972-100-100 5
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De bewoners van Craubeek geven gelijkaardige klachten aan als de bewoners van de Schoolstraat. Deze
ervaren hun wijk momenteel als overloopgebied voor parkeren wanneer evenementen in het sportcomplex
plaatsvinden. Daarnaast hebben ze het gevoel dat hun wijk veel doorgaand verkeer kent, wat gepaard
gaat met hoge snelheden. Meer specifiek wordt er ook geklaagd over hoge snelheden bij
landbouwverkeer/vrachtverkeer. Ook de bewoners van Craubeek zijn dus bezorgd dat de problemen die
ze momenteel ervaren zullen toenemen eens de Open Club Klimmen gerealiseerd is.

Op basis van de aangegeven knel- en zorgpunten ontstaat tussen beide bewonersgroepen een
spanningsveld. Beide groepen willen namelijk zo weinig mogelijk verkeer door hun straat/woonwijk. De
bewoners van de Schoolstraat zien de toe- en afrit tot de Open Club dan ook liefst op de Kerkveldweg,
terwijl de bewoners van Craubeek deze liefst op de Schoolstraat hebben.

Om deze klachten en bijbehorende zorgpunten naar de toekomst te beoordelen wordt zowel de huidige

situatie onderzocht als een inschatting van de toekomstige situatie gedaan. Op basis van deze
inschattingen wordt een advies geformuleerd.

7 april 2017 R0O01_T&P_BF1972-100-100 6
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4 Masterplan Open Club Klimmen

De open Club Klimmen wordt een locatie die voorziet in verschillende gebruikersfuncties. Het idee achter
het plan is het creéren van een centrale plek, voor alle inwoners van alle leeftijdscategorieén, door
verschillende aspecten van het (gemeenschaps)leven te laten samenkomen.

De invulling van de locatie moet voorzien in sport (individueel of in groepsverband), zorg, buurt- en
verenigingsactiviteiten, onderwijs en buitenschoolse opvang. Er komen dus functies zoals een
basisschool, voetbalvelden, tennisvelden, een sportzaal en een kantine. Hoewel nog geen exacte indeling
voor deze locatie is gedefinieerd, zijn diverse scenario’s uitgewerkt. Zo geeft onderstaande afbeelding
(Figuur 5) een idee van de invulling van het terrein. Voor deze gebiedsontwikkeling ligt momenteel een
masterplan op tafel wat wordt opgenomen in het raadsvoorstel.

Voor deze functies dient voldoende parkeergelegenheid voorzien te worden. In het Masterplan wordt
uitgegaan van een parkeerterrein welke ontsloten wordt via de Kerkveldweg

Uitgangspunt van onze parkeer- en verkeersberekening is gebaseerd op onderstaand overzicht van de
diverse mogelijke scenario’s.

F) compieventan/ F) compieventai/

jsoc
|ONDERNEMERSCHAP: |ONDERNEMERSCHAP.
I 1

Fuiswerkbegeleiding
v

D+) proressioneer D+) rroressioneer
wor

[KEUKEN & acTivITETEN [KEUKEN & acvITETEN
[150 m2 additiones!]
Talent werkt
Kompas,
woz.

D) provessioneet

Dagbesteding
Werk

150 m2 additioneel |

[A) kwocenTrm

(inc. spectokas) [A) awocentaum [A) aocenrm [A) knocenTrm [A) aocentrm

[RENGVATIESCHOOL (15s0m2) [(1480m2) | 1450m2)
Sibltheck Silotheck Silotheek

[A) ocentam

Peuterspectzaal Peuterspeclzaal Peuterspelzaal
School School school

SCENARIO - 2 SCENARIO - 1 SCENARIO 0 SCENARIO 1 SCENARIO 2 SCENARIO 3 SCENARIO 4 SCENARIO 5

Figuur 5: Masterplan open Club Klimmen

Buitende functies in het scenario zijn er nog functies in de openlucht zoals drie tennisvelden, twee
voetbalvelden en een Wetraveld. Scenario -2 is niet meegenomen in onze berekening aangezien het hier
gaat om het vervangen van de huidige situatie. Per saldo zal dit geen verschuivingen teweeg brengen in
de parkeervraag.
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4.1 Verkeerskundige gevolgen Masterplan

Op dit moment bevindt het plan van de Open Club Klimmen zich nog in de Masterplanfase. Dit houdt in
dat nog niet alle functies concreet zijn ingevuld en dat slechts op hoofdlijnen bekend is wat er gevestigd
gaat worden. Dit houdt in dat berekeningen met betrekking tot verkeer nog niet zijn uitgedetailleerd.
Verschuivingen in de uiteindelijke functies heeft invloed op zowel het aantal verplaatsingen als de
parkeervraag.

Op basis van de huidige invulling van het terrein is met behulp van de CROW kennismodules een
inschatting gemaakt van zowel het aantal verkeersbewegingen als geparkeerde voertuigen dat het plan
genereert. Hierbij wordt het aantal benodigde parkeerplaatsen berekend aan de hand van het voorziene
aantal m? voor een bepaalde functie. Er moet echter rekening mee gehouden worden dat deze berekening
puur theoretisch is. Bovendien zijn niet alle functies gedefinieerd in de CROW kennismodules waardoor
voor enkele functies aannames moeten worden gedaan. De uiteindelijke bepaling van het aantal
parkeerplaatsen wordt daarom niet enkel op deze cijfers gebaseerd maar ook op gebied specifieke zaken.
Om te verifiéren of de theoretische cijfers aansluiten bij de werkelijkheid zijn aanvullende tellingen
gehouden bij de aanvang van de school en in het weekend bij de sportvelden. Er zijn tellingen gehouden
op de zaterdag te Klimmen om de parkeereffecten van de jeugdteams te bepalen en op de zondag in
Ransdaal teneinde de parkeereffecten van het eerste en tweede team van Hellas te bepalen. Op de telling
van de zaterdag te Klimmen is tevens de parkeerbehoefte van de tennisvereniging meegenomen. Er is
ook geteld op de locatie Ransdaal omdat deze activiteiten na realisatie van de Open Club Klimmen hier
naar toe zullen verhuizen.

Klimmen wordt door CBS beschouwd als ‘weinig stedelijk’ waarbij de locatie is gedefinieerd als ‘rest
bebouwde kom’, dat inhoudt dat het niet kort op het centrum is gelegen.

De diverse scenario’s zijn opgebouwd uit blokken zoals weergegeven in Figuur 5. Hierna wordt per blok
een verantwoording gegeven van de gehanteerde parkeernormen. De oppervlaktes van de diverse
eenheden komen uit een overzicht dat we ontvingen van de gemeente Voerendaal. Daar waar we
afwijkingen ten opzichte van het digitale plan hebben geconstateerd, is dat vermeld in het desbetreffende
blok.

4.1.1 Sportvelden

Het grootste deel van de invulling van het terrein is voorzien als sportvelden. Helaas is dat juist de
categorie waar de parkeerkencijfers het minst nauwkeuring van zijn. Er is een grote bandbreedte voor
deze functie waardoor er een flinke marge in acht moet worden genomen voor de parkeerbehoefte.
Bovendien maakt het CROW geen onderscheid tussen type sport waardoor voor alle sporten met
dezelfde cijfers wordt gerekend. Tevens geven de kencijfers van stichting CROW geen inzicht in de
verkeersgeneratie. Verkeersgeneratie bepaalt hoeveel aankomende en vertrekkende auto’s een bepaalde
functie genereert. Wij gaan er vanuit dat op een reguliere speeldag elke parkeerplaats 3 keer gebruikt
wordt waardoor we de parkeerkencijfers vermenigvuldigen met 6.

De opperviaktes zijn gemeten vanaf de digitale ondergrond en wijken af ten opzichte van het overzicht
van de gemeente.

Parkeren Verkeersgeneratie |Parkeren Verkeersgeneratie
m2 Min Max Min Max Min Max Min Max
Tennisvelden 3600 0,13 0,27 0,78 1,62 5 10 28 58
Voetbalbvelden 20000 0,13 0,27 0,78 1,62 26 54 156 324

7 april 2017 R0O01_T&P_BF1972-100-100 8
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De telling gehouden in het weekend leert dat de theoretisch maximale vraag nagenoeg overeenkomt met
de tellingen. De zaterdagmiddag lijkt wat rustiger dan de theoretische telling terwijl de zondagmiddag
overeenkomt met de theoretische telling. Bij de tennisvereniging werden in het weekend 13 auto’s geteld.
In onze berekening zijn we uitgegaan van 10 parkeerplaatsen wat voldoende lijkt om de wekelijkse druk
op te vangen. Dit omdat er tijdens de telling op de zaterdag het openingstoernooi plaatsvond dat als
relatief druk kan worden aangemerkt.

41.2 Blok A

Blok A behelst de invulling van de basisschool, de peuterspeelzaal, de BSO en de bibliotheek.

Voor de basisschool is in dit rekenvoorbeeld gebruik gemaakt van de rekentool van het CROW voor Kiss
en Ride voorzieningen. Als we de gegevens van de basisschool’ invoeren in de rekentool dan blijkt dat er
ca 17 Kiss en Ride plekken nodig zijn om te voorzien in de vraag. De school genereert volgens de
rekentool ca 260 autoritten per dag.

Parkeren Verkeersgeneratie |Parkeren Verkeersgeneratie
m2 Min Max Min Max Min Max Min Max
Bibliotheek 30 0,5 1 5,1 9,9 0 0 2 3
BSO 75 1,1 1,3 33 38 1 1 25 29
Peuterspeelzaal 75 1,3 1,5 33 38 1 1 25 29
School 7 0,5 1 4 7 258 258

Op basis van de tellingen blijkt dat met 33 voertuigen de piek hoger ligt dan de theoretisch maximale piek
van 24 parkeerplaatsen. Dit kan te maken hebben met het verzorgingsgebied van de school in combinatie
met de ligging ten opzichte van de kern Klimmen.

41.3 BlokB

In blok B is enkel een gymzaal geprojecteerd. Hiervoor zijn de CROW normen aangehouden voor deze
categorie.

Parkeren Verkeersgeneratie |Parkeren Verkeersgeneratie
m2 Min Max Min Max Min Max Min Max
Gymzaal 170 2,6 3,1 9,2 10,9 4 5 16 19

414 BlokC

Voor de MFA kantine en de zaal zijn geen passende kencijfers voorhanden. Aangezien de hoofdfunctie
nog steeds sport is, hebben we deze aangehouden. Wel is bij de aanwezigheidspercentage een hoger
aandeel op de zondagmiddag aangehouden.

Parkeren Verkeersgeneratie |Parkeren Verkeersgeneratie
m2 Min Max Min Max Min Max Min Max
Gymzaal 600 2,6 3,1 12 14,3 16 19 72 86

" Schoolgids 2016-2017-Ummer-Clumme-0308, gedownload van de website van de basisschool
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41.5 Blok D

In blok D is een professionele kantine gepland met een oppervlakte van 150 m2. Aangezien dit meer is

dan een sportkantine zijn de richtlijnen voor horecafuncties aangehouden.

Parkeren Verkeersgeneratie |Parkeren Verkeersgeneratie
m2 Min Max Min Max Min Max Min Max

Kantine 150 6 8 10 12 9 12 15 18

4.1.6 Blok E

Binnen de planvorming zijn nog diverse functies optioneel zoals volkstuinen en dergelijke. Deze
voorzieningen zullen in zeer beperkte mate invioed hebben op de parkeerbalans en verkeersgeneratie.
Ook is een kinderboerderij in de omschrijving meegenomen. Deze komt echter niet terug in de
parkeerkencijfers. Onze verwachting is dat deze functie nauwelijks extra parkeervraag gaat genereren.

Parkeren Verkeersgeneratie |Parkeren Verkeersgeneratie
m2 Min Max Min Max Min Max Min Max
Kinderboerderij 0 0 22,5 22,5 0 0 23 23
Volkstuinen 1 1,2 1,5 1,1 1,3 1 2 1 1

41.7 Blok F

Blok F kent een onzekere invulling waarbij diverse mogelijkheden bestaan. In scenario 4 behelst dit enkel
sociaal ondernemerschap waarbij een keuze kan worden gemaakt tussen twee parkeernormen: de eerste
norm betreft het hanteren van een parkeernorm van kantoren met baliefunctie. De tweede norm zit meer
in de richting van gezondheidscentrum/fysiotherapie. Aangezien het gaat om een relatief kleine
oppervlakte hebben we gekozen voor de kantoren met baliefunctie. Dit omdat deze functie parkeren
genereert op basis van m?BVO en de overige op het aantal kamers. Het aantal kamers is momenteel nog
onbekend.

Parkeren Verkeersgeneratie |Parkeren Verkeersgeneratie
m2 Min Max Min Max Min Max Min Max
Sociaal ondernemersschap 100 3,3 3,8 15,4 17,7 3 4 15 18

In scenario 5 is bovenop de 100m? uit scenario 4 nog 750 m* toegevoegd. We hebben hiervoor gewerkt
met de kencijfers voor fitness en een dansstudio.

Parkeren Verkeersgeneratie |Parkeren Verkeersgeneratie
m2 Min Max Min Max Min Max Min Max
Fitness 500 4,3 5,3 30,8 37,9 22 27 154 190
Dans/ballet 250 5,0 6,0 18,7 22,5 13 15 47 56

Uit bovenstaande tabellen blijkt de maximale parkeervraag en verkeersgeneratie per functie. Dit wil niet
zeggen dat de getallen bij elkaar opgeteld kunnen worden. Hoewel er een veelvoud aan functies op deze
locatie zal plaatsvinden, zullen elk van deze verkeer op andere tijdstippen genereren. Zo zal het voetbal
vooral in de avonduren en de weekenden plaatsvinden terwijl de basisschool juist tijdens doordeweekse
dagen plaatsvindt. Door de verschillende aanwezigheid van de verschillende functies kan
parkeergelegenheid gecombineerd worden.
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Op basis van de functies zijn de volgende aanwezigheidspercentages gedefinieerd:

Werkdag Zaterdag Zondag

Ochtend Middag  Avond Koopavonc Nacht Middag  Avond Middag
Bibliotheek 0% 0% 100% 0% 0% 100% 0% 0%
BSO 0% 100% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Peuterspeelzaal 100% 100% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
School 100% 100% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Gymzaal 50% 50% 100% 100% 0% 100% 100% 75%
Gymzaal (MFA) 50% 50% 100% 100% 0% 100% 100% 100%
Kantine 50% 50% 100% 100% 0% 100% 100% 100%
Kinderboerderij 50% 50% 0% 0% 0% 100% 0% 100%
Volkstuinen 40% 40% 80% 80% 0% 100% 100% 100%
Sociaal ondernemeg 100% 100% 5% 5% 0% 0% 0% 0%
Fitness 50% 50% 100% 100% 0% 100% 100% 75%
Dans/ballet 10% 10% 100% 100% 0% 50% 0% 0%
Tennisvelden 25% 25% 50% 50% 0% 100% 25% 100%
Voetbalbvelden 25% 25% 50% 50% 0% 100% 25% 100%

Als we vervolgens de minimale en maximale parkeervraag afzetten tegen deze aanwezigheids-
percentages dan komt naar voren dat de zaterdagmiddag de maatgevende periode is. De volgende
parkeervraag komt per scenario naar voren:

Scenario Aantal parkeerplaatsen
-1 64

0 69

1 83

2 95

3 96

4 96

5 130

De Kiss en Ride voorziening van de school is nog niet opgenomen in deze berekening. Hiervoor zijn zoals
eerder aangegeven ca 17 plaatsen nodig. In totaal komt de parkeervraag voor de basisschool daarmee
tussen de 21 en 24 parkeerplaatsen.

Het volgende valt op uit de tabel:
- Het verschil tussen de varianten scheelt in de meeste situaties een beperkt aantal parkeerplaatsen.

- Het maatgevende moment vindt plaats in het weekend. Zowel de zaterdagmiddag als de
zondagmiddag zijn het drukst.

- De MFA kantine speelt in de berekening een belangrijke rol evenals de invulling van blok F. Om de
parkeerdruk te verlagen heeft het de voorkeur om de voorzieningen die hier gebruik van maken
voornamelijk plaats te laten vinden op momenten door de week.
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4.2 Verkeersgeneratie

Naast de parkeergelegenheid genereert het masterplan ook verkeer. In de berekeningen uit de vorige
paragraaf zijn deze aantallen meegerekend. Verkeersgeneratie wordt per etmaal uitgedrukt waardoor
ochtend, middag, avond en nacht bij elkaar worden opgeteld. Uit de berekeningen ontstaat dan volgend
overzicht:

Scenario Aantal verkeersbewegingen
Werkdag Zaterdag Zondag

-1 087 481 382
0 1024 518 396
1 1158 652 468
2 1194 688 486
3 1219 714 510
4 1255 714 510
5 1702 1121 652

De maatgevende dag is bij de verkeersbewegingen de werkdag waarbij de meeste bewegingen overdag
plaatsvinden.

Scenario -1 is nagenoeg gelijk met de huidige situatie waardoor geconcludeerd kan worden dat de
toename varieert van enkele voertuigen in het 0-scenario tot meer dan een verdubbeling in het vijfde
scenario. De toename van het aantal bewegingen zal, zeker gelet op de verdeling over de dag, naar
verwachting niet tot doorstromingsknelpunten leiden. Zodra het programma definitief is kan nader
gekeken worden naar mogelijke aanpassingen in het wegennet. Met de bestaande aantallen en de
geprognotiseerde toenames betreft dit hooguit kleinschalige aanpassingen.
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5 Conclusies en advies

Op basis van het Masterplan, de huidige situatie en de zorgen van de bewoners concluderen we het
volgende:

5.1 Aantal parkeerplaatsen

Het moment van de grootste parkeerdruk valt in het weekend. Het aantal parkeerplaatsen dient afgestemd
te worden op de parkeervraag in het weekend. Om zoekverkeer te voorkomen adviseren we een centraal
gelegen parkeerterrein aan te leggen met afdoende capaciteit en indien mogelijk, een directe verbinding
met een overloopterrein. Afhankelijk van het te kiezen scenario dient deze parkeerplaats een capaciteit
hebben van ongeveer 100 auto’s. Alleen bij uitvoering van scenario 5 moet deze parkeerplaats groter zijn,
namelijk 130 parkeerplaatsen. Invulling van het additionele deel F kan hier echter nog verandering in
brengen.

In het concept masterplan is een oppervlakte opgenomen van 2.750 mzopgenomen ten behoeve van
parkeren, wat overeenkomt met 110 parkeerplaatsen. Afhankelijk van de exacte functie van de MFA
Kantine lijkt dit een realistische inschatting voor de parkeerbehoefte. Zodra de parkeerplaatsen aan de
Kerkeveldweg behouden blijven betekent dat er nog eens 34 plaatsen bijkomen waardoor het totaal op
144 komt wat inclusief van de functie van bouwdeel F afdoende moet zijn om de wekelijks terugkerende
parkeervraag op te vangen.

De Schoolstraat is momenteel de meest gebruikte weg door ouders die hun kinderen naar school
brengen. Hier ontstaat in de huidige situatie tijdens de ochtenduren dan ook de meeste parkeerdruk. De
parkeerplaatsen aan de Kerkeveldweg zijn in aantal voldoende. Loopafstand speelt waarschijnlijk een rol
waarom deze plaatsen niet gebruikt worden.

5.2 Ontwerp parkeerplaatsen en ontsluiting

Om de dagelijkse drukte bij de school in goede banen te leiden, adviseren we om de ingang van de
school af te stemmen ten opzichte van de parkeergelegenheid. Het verdient daarbij de voorkeur om
doorsteken voor voetgangers en fietsers zoveel mogelijk te voorkomen zodat ouders gedwongen worden
het parkeerterrein te gebruiken. Gelet
op het feit dat er nu ruimte is voor ca
110 parkeerplaatsen zal hier te allen
tijde plek gevonden worden om de
auto te parkeren. Een comfortabele
verbinding richting de Schoolstraat is
daarbij gewenst.

De Open Club Klimmen zal een
regionale functie vervullen. Een
goede ontsluiting is daarbij gewenst
waarbij de route vanaf de
Klimmenderstraat de meest voor de
hand liggende verbinding is omdat
deze aansluit op de A79.

Figuur 6: voorbeeld Bunde
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Om te voorkomen dat verkeer richting Ransdaal rijdt over de Schoolstraat danwel via de Kerkeveldweg
richting Craubeek rijdt is het gewenst om de in en uitgang(en) van het parkeerterrein zo kort mogelijk op
de kruising van de Schoolstraat met de Kerkeveldweg te positioneren, rekening houdend met de
richtlijnen van ontwerp.

Door de toegang van het terrein zo vorm te geven dat deze richting de Klimmenderstraat gepositioneerd
worden kan verkeer in deze gewenste richting gestuurd worden en ontstaan duidelijke aanrijdroutes. Het
voorbeeld in de afbeelding is gerealiseerd in Bunde waarbij het verkeer direct van de schoolomgeving
wordt afgestuurd waardoor conflicten met kinderen worden voorkomen.

Het terrein van de Open Club Klimmen heeft een behoorlijke omvang. Een centrale parkeerplaats met
voldoende capaciteit biedt zekerheid voor een parkeerplaats. Om te voorkomen dat loopafstanden te
groot worden, adviseren we bij de verdere inrichting van het terrein goed te kijken naar looproutes,
afschermingen en het aansluiten van de diverse functies direct op de parkeergelegenheid. Hoe korter de
loopafstand van de parkeerplaats naar kleedlokalen, kantine, zaalingang en andere functies is, hoe groter
de kans dat het parkeerterrein gebruikt gaat worden. Risico’s ontstaan wanneer de huidige kantine van
Hellas haar functie blijft behouden. Hierdoor wordt verkeer gegenereerd richting deze locatie aan de
Schoolstraat. Door het spreiden van de parkeerplaatsen en de functies zal er meer zoekverkeer
gegenereerd worden, wat bijgevolg zorgt voor meer last voor omwonenden.

5.3 Overloopterrein

Het is gewenst om binnen het plan een plek te vinden waar bij evenementen extra auto’s geparkeerd
kunnen worden. Door het ontwerp van het onderdeel Dorpsplein zo vorm te geven is dit qua oppervlakte
een ideale ruimte. Ontwerptechnisch dient echter de overloopfunctie van het terrein in ogenschouw
genomen te worden om te voorkomen dat het terrein permanent als parkeerterrein wordt gebruikt. Hoe
groot het overloopterrein moet zijn, is niet eenduidig aan te geven. Wij schatten in dat met 50
parkeerplaatsen extra afdoende capaciteit aanwezig moet zijn. In geval van grote evenementen kan
bovendien in Open Club verband bekeken worden welke voorzieningen voor de dag van het evenement
gesloten zijn om parkeerplaatsen vrij te spelen.

5.4 Verkeersgeneratie

Uit de berekeningen blijkt dat de verschillende scenario’s een toename van het verkeer betekent. Elke
parkeerplaats wordt per dag meerder malen gebruikt waardoor het aantal verkeersbewegingen hoger is
dan het aantal parkeerplaatsen. Het maximale aantal verkeersbewegingen betreft een werkdag in
scenario 7. Het aantal verkeersbewegingen bedraagt hier 1.702, een toename van iets meer dan 700
voertuigen ten opzichte van de huidige situatie. Onze verwachting is dat dit niet gaat leiden tot
doorstromingsproblemen of andere infrastructurele knelpunten.
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