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Agenda
• Conclusie VKA naar Reconstructie N65 (VKA+)

• Verkeersmodel

• Resultaat berekeningen en de effecten

• Beoordeling wegvakken en kruispunten

• Wat zijn we onder andere aan het doen
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Conclusie VKA naar VKA+
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Conclusie
• Het verkeer in Vught blijft in zijn algemeenheid goed functioneren; 

• Verkeer neemt toe door autonome groei verkeer;
• Het VKA (+PHS) zorgt voor gewijzigde verkeersstromen;
• Het VKA (+PHS) leidt t.o.v. autonome situatie tot toe‐ en afnames van verkeer;
• Het VKA+ zorgt t.o.v. het VKA in het algemeen voor verbeteringen.

• Wegvakken: Intensiteit voldoet aan de functie van de weg;
• Kruispunten: Verkeer kan worden afgewikkeld op één uitzondering na;
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Verkeersmodel
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Uitgangspunt berekenen verkeerscijfers

Regionale verkeersmodel 
‘s‐Hertogenbosch
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Resultaat berekeningen en effecten

9‐5‐2019 7



Intensiteiten mvt/etmaal 2017 Huidige situatie
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Intensiteiten mvt/etmaal 2030 autonome situatie
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Intensiteiten mvt/ etmaal 2030 VKA en PHS
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Intensiteiten mvt/ etmaal VKA+ en PHS

9‐5‐2019 11



Effecten N65     VKA naar VKA+
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Effecten Hoofdwegenstructuur
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Effecten Onderliggend Wegen Net
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Beoordeling wegvakken en kruis‐
punten
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Beoordelingskader wegvakken

• Verkeersafwikkeling: is doorstroming op basis van i/c verhouding in de spits
• i/c verhouding <= 0,8 oké
• i/c verhouding  >  0,8 minder oké

• Verkeersveiligheid en wegtype
• Intensiteit uit verkeersmodel > voorkeursintensiteit = verkeersonveilig
• Intensiteit uit verkeersmodel < voorkeursintensiteit = verkeersveilig
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Verkeersafwikkeling N65
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Verkeersafwikkeling Hoofdwegenstructuur
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Verkeersafwikkeling onderliggend wegennet
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Verkeersveiligheid
• Intensiteit uit verkeersmodel > voorkeursintensiteit = verkeersonveilig
• Intensiteit uit verkeersmodel < voorkeursintensiteit = verkeersveilig
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Verkeersveiligheid hoofdwegenstructuur
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Verkeersveiligheid onderliggend wegennet
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Onderzochte Kruispunten Vught ‐ Haaren
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1. Helvoirtseweg – Van Voorst tot Voorststraat
2. Helvoirtseweg – Kapellaan
3. Helvoirtseweg – Smalle Taalstraat
4. Helvoirtseweg – Rembrandtlaan
5. Helvoirtseweg – Heijkantstraat
6. Boslaan – Loonsebaan
7. Afrit N65 – Rembrandtlaan
8. Lekkerbeetjenlaan – J.F. Kennedylaan
9. Lekkerbeetjenlaan – Aert Heymlaan
10. Laagstraat – Repelweg
11. Laagstraat – Glorieuxlaan – Vlasmeersestraat
12. Glorieuxlaan – Haldersebaan (VRI)
13. Aansluiting N65 – Helvoirtseweg
14. Dr. Hillenlaan – Boxtelseweg
15. Torenstraat – Kastanjelaan
16. Torenstraat – De Jonge van Zwijnsbergenstraat
17. Torenstraat – Oude Rijksweg
18. Vijverbosweg – Boslaan – N65



Beoordelingskader kruispunten
• Met VISSIM en met COCON

• Dynamisch microscopisch verkeersmodel, geschikt voor stedelijke verkeerssituaties.
• (On)Geregelde kruispunten, rotondes beoordeeld op basis van gemiddelde 
verliestijden.

• Met Verkeersregelinstallaties geregelde kruispunten op basis van de cyclustijden
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Conclusie afwikkeling per kruispunt in 2030
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Wat hebben we gedaan, zijn we aan het doen, gaan 
we doen.

‐ Loonsebaan aanpassing gerealiseerd 
‐ Grote Gent aanpassing gerealiseerd 
‐ Maurickplein/ Boxtelseweg in uitvoering 
‐ Boslaan in voorbereiding
‐ Rotonde De Witte in voorbereiding
‐ Martinilaan/ De Bréautélaan 
‐ Verbeteren Olmenlaan/ Heikantstraat 
‐ Verbreden Lekkerbeetjenlaan in projecten PHS en N65
‐ Helvoirtseweg integraal benaderen
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