
Vught ~j 

Datum 03 november 2020 
Onderwerp Proces Verkeer en Vervoersplan - motie verkeersonderzoek - eerste stap analyse 

nieuw verkeersmodel 
Zaaknummer Z20 - 225165 
Documentnr. UIT/20 - 392167 

Inleiding 
In de raadsinformatiebrief van 7 juli informeerden we u hoe we tegemoet willen komen aan uw 
motie Verkeersonderzoek VVP'. Om te komen tot een solide basis voor de onderbouwde 
aanpak van de verkeersproblematiek, koppelen we het gevraagde onderzoek aan een nieuwe 
Mobiliteitsvisie en -beleidskader (voorheen VVP). 

Het nieuwe regionale verkeersmodel is een belangrijk onderdeel van deze basis maar liet, na een 
eerste analyse, een opvallende indruk achter, veroorzaakt door (overwegend positief) afwijkende 
verkeersprognoses. Zoals vermeld in de raadsinformatiebrief van 22 september, hebben we de 
provincie en het bureau dat gespecialiseerd is in de werking van verkeersmodellen, om nadere 
uitleg gevraagd. 

Wij hebben contact gelegd met de provincie en het bureau Goudappel Coffeng heeft een eerste 
analyse afgerond. Net als u, hechten we veel waarde aan de solide basis en de betrouwbaarheid 
van de gegevens en analyses. Daarom stellen we u hierbij op de hoogte van de resultaten van 
deze eerste analyse, zoals toegezegd in de raadsinformatiebrief van 22 september. 

Inhoudelijk 
De provincie geeft aan dat het nieuwe provinciale verkeersmodel is gebaseerd op meer recente 
ruimtelijke gegevens en economische scenario's en aansluit bij de modellen van Rijkswaterstaat 
(NRM's). Ook is er een nieuwe modelleringstechniek in toegepast. Deze input en techniek van 
het model zijn vastgesteld door de provincie en daarmee vormt dit model de basis voor nieuwe 
(verkeers)studies, ondanks dat hierdoor de prognoses tussen het huidige verkeersmodel en het 
nieuwe regionale model verschillen. Wel adviseert de provincie om het regionale model te laten 
valideren voor toepassing in lokale studies en het model zo nodig te optimaliseren. 

Meerdere gemeenten in Noord-Brabant hebben een vergelijkbare constatering - opmerkelijke 
verschillen tussen de prognoses - gedaan als Vught. Deze gemeenten hebben ondertussen op 
basis van het nieuwe provinciale verkeersmodel een gemeente-specifiek model laten opstellen. 
Zoals eerder aangegeven, laten we in het kader van de nieuwe mobiliteitsvisie, ook voor Vught 
een gemeente-specifiek model opstellen. 

We hebben, als aangekondigd, Goudappel Coffeng gevraagd een eerste vergelijking te maken 
tussen de prognoses van het huidige Vughtse verkeersmodel en het nieuwe provinciale model 
BBMA. Dit nieuwe verkeersmodel is dus nog niet gemeente-specifiek gemaakt. Het bureau heeft 
voor de gevraagde analyse verschillende wegvakken beoordeeld. 
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Uit deze vergelijking blijkt dat de prognoses voor 2030 van het nieuwe model op de N65 hogere 
intensiteiten laat zien. Dit wordt mogelijk verklaard door ontwikkelingen in de regio of door de 
ophoping of verstopping (congestie) van verkeer op omliggende wegen. 

Op het onderliggend wegennet zijn de intensiteiten overwegend lager. Dit komt overeen met 
onze eigen analyse van het model, waarvan we u in september op de hoogte hebben gesteld. 
Goudappel Coffeng geeft als een mogelijke verklaring dat door de verbeterde modeltechniek 
vertragingen op kruispunten nauwkeuriger worden meegewogen waardoor het verkeer sneller 
geneigd is van de hoofdroutes gebruik te maken in het (dynamisch) model. 

Goudappel Coffeng geeft met de bijgevoegde notitie inzicht in de verkeersprognoses, de 
verschillen tussen beide modellen en mogelijke verklaringen hiervoor. Het betreft de eerste stap 
in de analyse. Een nadere analyse wordt uitgevoerd op de prognoses die volgen uit het nieuw op 
te stellen Vughtse verkeersmodel. Dit wordt namelijk het model dat voor Vughtse 
verkeersstudies ingezet zal worden en dat bij het opstellen van de Mobiliteitsvisie en -
beleidskader gebruikt gaat worden. 

Het nieuwe provinciale model BBMA is, met zijn input voor de gehele provincie en de nieuwe 
techniek, de basis voor het nieuwe Vughtse verkeersmodel. In de komende weken leveren wij 
Goudappel Coffeng recente telgegevens aan en de actuele inzichten in de ruimtelijke 
ontwikkelingen. Met deze informatie stelt Goudappel Coffeng een gemeentelijk verkeersmodel 
voor Vught op. Dit model is naar verwachting gereed in het eerste kwartaal van 2021. De 
verwachting is dat de prognoses dan opnieuw zullen wijzigen, maar dat die wijzigingen minder 
groot zullen zijn dan de verschillen die we nu constateren tussen het huidige en nieuwe model. 

In dat eerste kwartaal van volgend jaar organiseren we een webinar waarin we de verschillen 
tussen het huidige én het nieuwe Vughtse verkeersmodel inzichtelijk en toegankelijk maken voor 
onze inwoners. Het is een voorbereiding op een goed en zorgvuldig participatieproces. 

Burgemeester en wethouders van Vught, 
de secretaris, de 

R.J. van de Mortel --
Bijlage(n): 

1. Notitie 'Een nieuw verkeersmodel - een eerste analyse van de verschillen' 
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De verschillen zijn weliswaar verklaarbaar, plausibel en sluiten aan bij de beleving op de 
weg, maar het is daarbij onmogelijk om voor dk wegvak de precieze reden van een 
intensiteitsverschil te verklare11. 0111 toch een indruk te geven van de verschillen tussen 
beide verkeersmodellen is een vergelijkingstabel opgenomen. Figuur 3.1 toont een 
overzichtskilart met de locaties Wililr de model-intensiteiten met elk;i;ir zijn vergeleken . 
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Figuur 3.1 Geselecteerde locaties in de gemeente Vught, de kern Helvoirt en de regio 

Vervolgens 1ijn de verschillen op de1e locaties in1ichtelijk gemaakt (tabel 3.1). De 
gepresenteerde verkeerscijfers zijn werkdagcijfers, dus beschrijven een gemiddelde 
doordeweekse etmaal-periode. 
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