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1 Inleiding 

1.1 Aanleiding 

Het centrumgebied van Vught ligt aan beide zijden van de Raadhuisstraat. Voor de herontwikkeling van het 

oostelijk deel van het centrumgebied van Vught (de Marktveldpassage) is een plan beschikbaar: Centrumplan 

Oost. Het plan voorziet in nieuwbouw van dit deel van het centrum. U vroeg ons onderzoek te doen naar de 

verkeersveiligheid van de ontsluitingsroute Raadhuisstraat en van het geprojecteerde bevoorradingshof in 

Centrumplan Oost te Vught. 

 

1.2 Onderzoeksvragen 

Concreet stelde u ons de volgende onderzoeksvragen: 

1. Het beoordelen of de bevoorradingsroute, waarbij het vrachtverkeer door de Raadhuisstraat naar het 

bevoorradingshof in Vught rijdt, volgens de van toepassing zijnde CROW-richtlijnen als verkeersveilig valt aan 

te merken. Specifiek: dat er geen onevenredige frictie ontstaat tussen het bevoorradingsverkeer 

(vrachtverkeer) en de overige verkeersdeelnemers in de Raadhuisstraat in Vught. 

2. Als de situatie niet voldoet, het benoemen van maatregelen om alsnog te voldoen aan de CROW-richtlijnen. 

 

Op 10 januari 2020 vroeg u ons de onderzoeksvraag uit te breiden en wel met het volgende onderdeel: 

3. Neemt de verkeersveiligheid toe, als de gemeente besluit om de rijrichting Raadhuisstraat en Ploegstraat om 

te draaien? Dit met in acht name van het overige verkeer en de bereikbaarheid van de Heuvel en DePetrus? 

 

 

1.3 Onze conclusies 

Hieronder leest u in het kort tot welke conclusies wij komen. De conclusies zijn verderop in dit rapport voor u 

uitgewerkt. Allereerst leest u de conclusies en korte onderbouwing voor onderzoeksvragen 1 en 2. 

Onderzoeksvraag 3 volgt daarna. 

 

Beoordeling verkeersveiligheid bevoorradingshof 

1. Er ontstaat geen onevenredige frictie tussen het bevoorradingsverkeer (vrachtverkeer) en de 

verkeersveiligheid van de overige verkeersdeelnemers in de Raadhuisstraat.  

2. De situatie voldoet aan de CROW-richtlijnen. Er zijn daarom geen maatregelen nodig.  

 

Wij komen tot deze conclusies door een analyse van de volgende drie punten. Allereerst zijn de weginrichting en 

toekomstige intensiteiten getoetst aan de richtlijnen. Ten tweede is het werkelijke verkeersgedrag op straat 

geobserveerd. Tot slot hebben we gekeken naar de geregistreerde verkeersongevallen. Hieronder leest u tot 

welke deelconclusies dit leidt. De deelconclusies zijn verderop in dit rapport voor u uitgewerkt.  

 

1. De toekomstige verkeersdruk blijft ruim onder de grens voor dit type weg. 

De ontwikkeling leidt tot een kleine toename van het verkeer in de Raadhuisstraat. Dit is een gevolg van 

andere bevoorradingsroutes.  

 

2. De wegbreedte van de Raadhuisstraat komt overeen met het ideale wegprofiel voor éénrichtingsverkeer voor 

vrachtverkeer en tweerichtingsverkeer voor fietsers.  

Binnen dit wegprofiel kunnen een vrachtauto en een fietser in tegengestelde richting elkaar goed passeren. 

Het profiel voorkomt twijfelsituaties bij het inhalen van fietsers bij tegemoetkomend verkeer.  

 

3. Het wegontwerp van de Raadhuisstraat komt overeen met de ideale basiskenmerken. 

Hiermee is vanuit Duurzaam Veilig en de verkeersveiligheid de ideale inrichting gerealiseerd.  

 

4. De bevoorradingsroute is getoetst met rijcurven. 
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Bevoorradend verkeer kan zonder bijzondere manoeuvres de bestemmingen te bereiken. Vanuit dit oogpunt 

leidt de toename van bevoorradend verkeer niet tot onveilige verkeerssituaties. 

 

5. Het verkeersgedrag leidt niet tot onveilige verkeerssituaties. 

Allereerst kunnen weggebruikers informatie waarnemen en begrijpen. Daarnaast kunnen en willen ze in 

voldoende mate het gewenste gedrag vertonen. Dit blijkt uit observaties. 

 

6. Er zijn de laatste 3 jaar geen verkeerongevallen geregistreerd in de Raadhuisstraat en het bevoorradingshof. 

Er is geen sprake van objectieve verkeersonveiligheid. Dit blijkt uit de ongevallenregistratie.  

 

7. De kans dat er wachtende vrachtauto’s de Raadhuisstraat blokkeren is erg klein. 

De kans dat de laad- en losplaatsen bezet zijn is klein. Indien nodig kan een vrachtauto kort wachten in het 

bevoorradingshof. De kans dat een tweede vrachtauto zich aandient en moet wachten in de Raadhuisstraat is 

minder dan 1%. Dit blijkt uit een kansberekening.  

 

Beantwoording onderzoeksvraag met betrekking tot verkeersveiligheid als de gemeente besluit om de rijrichting 

Raadhuisstraat en Ploegstraat om te draaien 

1. Er zijn geen redenen om aan te nemen dat de verkeersveiligheid toeneemt als de gemeente besluit om de 

rijrichting Raadhuisstraat en Ploegstraat om te draaien. 

Wij komen tot deze conclusie door analyses van het uitzicht en dode hoeken voor vrachtverkeer. Het uitzicht 

is in beide situaties goed. Alhoewel het uitzicht goed is, hebben vrachtauto’s te maken met een dode hoek. 

Uit de analyse blijkt dat er op dit punt geen verschil is tussen de rijrichtingen.  

 

1.4 Leeswijzer 

Hoofdstuk 2 bevat informatie over de bestaande situatie en toelichting op Centrumplan Oost. De beoordeling van 

de verkeersveiligheid van het bevoorradingsverkeer vindt u in hoofdstuk 3. Hoofdstuk 4 bevat de beoordeling van 

de verkeersveiligheid van een gewijzigde rijrichting. 

  



Beoordeling verkeersveiligheid bevoorradingshof Centrumplan Oost te Vught 

 

Waar verkeer en stedelijk ontwerp elkaar ontmoeten en omarmen www.exante.nl pagina 6 van 43 

 

2 Beschrijving Centrumplan Oost en omgeving 

2.1 Bestaande situatie 

In de bestaande situatie is het vloeroppervlakte voor winkels 5.942 m21. Momenteel staat een aantal winkels leeg. 

In totaal is nu 3.297 m2 in gebruik2. In ‘tabel 1 – huidig gebruik centrumvoorzieningen’ ziet u de vloeroppervlakte 

per winkel. 

Winkel Bruto vloeroppervlakte 

Bruna 192 m2  

Zeeman 266 m2  

Hema 646 m2  

Albert Heijn 1.990 m2  

Etos 185 m2  

Totaal 3.279 m2  

tabel 1 – huidig gebruik centrumvoorzieningen 

 

De bevoorrading van Albert Heijn en Bruna vindt plaats via het Baron van Hövellplein (voorheen parkeerterrein 

Ploegveld). Zeeman, HEMA en Etos worden bevoorraad via het bevoorradingshof. figuur 1 geeft de 

bevoorradingsroutes schematisch weer. Dit leidt volgens opgave van de gemeente Vught3 tot 5,5 bevoorradingen 

per dag; 4,5 via het Baron van Hövellplein en 1 via de Raadhuisstraat. ‘tabel 2 – bevoorradingen winkels in 

bestaande situatie’ geeft deze aantallen weer. 

 

 

 

 

 
1 Gegevens aangeleverd door de gemeente Vught en Bouwaccent 
2 Van der Elst, Vught, 29 augustus 2019, pp. 1 
3 Van der Elst, Vught, 30 augustus 2019, pp. 1 
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 figuur 1 – bevoorradingsroutes in bestaande situatie 

 

Winkel aantal 

bevoorradingen 

ma/tm vrij 

Gemiddeld aantal 

bevoorradingen 

per werkdag 

Raadhuisstraat Martkveld Baron van 

Hövellplein 

Bruna 2,5 0,5 0 0 0,5 

Zeeman 2 0,4 0,4 0 0 

Hema 2 0,4 0,4 0 0 

Albert Heijn 20 4 0 0 4 

Etos 1 0,2 0,2 0 0 

Totaal 27,5 5,5 1 0 4,5 

tabel 2 – bevoorradingen winkels in bestaande situatie 

 

  

Bevoorrading: 

• Albert Heijn. 

Bevoorrading: 

• Zeeman; 

• HEMA; 

• Etos. 

Bevoorrading: 

• Bruna. 
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2.2 Toelichting Centrumplan Oost 

Ligging Centrumplan Oost 

 
figuur 2 – indicatieve weergave van de ligging van Centrumplan Oost 

 

Centrumplan Oost is omgeven door de Dr. Hillenlaan, Raadhuisstraat, Baron van Hövellplein en het Marktveld. 

 

Beschrijving Centrumplan Oost 

Bij de beoordeling van het plan zijn wij van het volgende uitgegaan4: 

• Bruto vloeroppervlakte winkels in de nieuwe situatie: 4.959 m2; 

• In totaal 12 winkels, waarvan 1 supermarkt (Albert Heijn); 

• Boven het winkelcentrum zijn 88 woningen geprojecteerd; 

• De bevoorrading van een aantal winkels vindt plaats door gebruik te maken van vrachtverkeer. Een deel van 

het vrachtverkeer heeft als bestemming het bevoorradingshof, dat ontsloten is aan de zijde van de 

Raadhuisstraat; 

• Bevoorrading van kleine commerciële ruimten en horeca grenzend aan het parkeerterrein Baron van 

Hövellplein vindt plaats door gebruik te maken van voornoemd parkeerterrein of Raadhuisstraat. 

 

  

 

 

 

 
4 Volgens opgave van Bouwaccent 

Centrumplan Oost Bevoorradingshof 

Ploegstraat 

Raadhuisstraat 

Dr. Hillenlaan 
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Gewijzigd gebruik bevoorradingsroutes 

Het bestemmingsplan stelt geen dwingende voorwaarden aan het punt van ontsluiting van het centrumplan. Het 

plan voorziet in zoveel mogelijk scheiding van parkeren voor winkelend publiek en bevoorradingsverkeer. 

Bevoorradingsverkeer voor onder andere de supermarkt en commerciële ruimten aan de Raadhuisstraat vindt 

plaats via een inpandige laad- en losruimtes. Meer specifiek: 2 laad- en losstations waarvan één voor 

bevoorrading van Albert Heijn en één voor een aantal overige bedrijven5. Bevoorrading van winkel 2 tot met 4 en 

horeca 2 vindt plaats via het Baron van Hövellplein of de Raadhuisstraat. Voor deze winkels voorziet het plan niet 

in specifieke laad- en losplaatsen. 

 

Een schematische weergave van de routes ziet u in ‘figuur 3 – bevoorradingsroutes in nieuwe situatie’.  

 

 

 
 figuur 3 – bevoorradingsroutes in nieuwe situatie 

 

Als uitgangspunt geldt, dat het vrachtverkeer, met als bestemming het bevoorradingshof, zowel bij het benaderen 

als bij het verlaten van dit hof, vooruitrijdt. Dit met als doel het voorkomen van achterwaartse bewegingen of het 

achteruitrijden door vrachtverkeer op de openbare weg.  

 

Een tekening met contouren van de plattegrond treft u aan in bijlage 1. 

 

 

 

 

 
5 Opgave Bouwaccent via mail d.d. 3 februari 2020 

Bevoorrading: 

• Horeca01 

Bevoorrading: 

• Zeeman 

• HEMA 

• Albert Heijn 

• Etos 

• Winkel01 

• Bruna 

• Bart Smit 

Bevoorrading: 

• Winkel02 

• Winkel03 

• Winkel04 

• Horeca02 

Bevoorrading: 

• Gall&Gall 
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2.3 Wegcategorisering en verkeersmaatregelen 

De Raadhuisstraat is in de wegcategorisering Verkeer en Vervoersplan Vught6 opgenomen als erftoegangsweg 

type 2. Dit is weergegeven in ‘figuur 3 – categorisering van wegen’.  

 
figuur 4 – categorisering van wegen (Vught, 2013, pp. 45).  

 

 

 

 

 
6 Vught, 2013, pp. 45 
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figuur 5 – verkeersmaatregelen huidige situatie  

 

 

2.4 Geplande aanpassingen wegontwerp 

In de Raadhuisstraat en het bevoorradingshof worden enkele aanpassingen in het wegontwerp doorgevoerd. Wij 

nemen de aangepaste situatie als uitgangspunt voor ons onderzoek. Binnen het onderzoeksgebied betreft het vier 

aanpassingen: 

 

1. Dr. Hillenlaan - Raadhuisstraat; 

2. Bevoorradingshof en kruispunt Raadhuisstraat - Ploegstraat; 

3. Ploegstraat – Vliertstraat; 

4. Inrichting bevoorradingshof. 

 

Afbeeldingen van de aanpassingen vindt u in bijlage 2. 

 

 

 

 



Beoordeling verkeersveiligheid bevoorradingshof Centrumplan Oost te Vught 

 

Waar verkeer en stedelijk ontwerp elkaar ontmoeten en omarmen www.exante.nl pagina 12 van 43 

 

3 Objectieve beoordeling verkeersveiligheid bevoorradingshof 

Wij komen tot een objectieve beoordeling door een analyse van drie punten. Allereerst zijn de weginrichting en 

toekomstige intensiteiten getoetst aan de richtlijnen. Ten tweede is het verkeersgedrag op straat geobserveerd. 

Tot slot hebben we gekeken naar de geregistreerde verkeersongevallen. In de volgende paragrafen leest u per 

onderdeel onze werkwijze, beoordeling, conclusie en aanbeveling. 

 

3.1 Berekening toekomstige intensiteit Raadhuisstraat 

De intensiteit in de Raadhuisstraat neemt toe. Dit is het gevolg van de opzet van het plan en de keuze voor één 

bevoorradingshof waarvan meerdere winkels gebruik gaan maken. De extra bewegingen tellen we op bij de 

huidige intensiteit. Dat is de toekomstige intensiteit.  

 

In deze paragraaf vindt u allereerst informatie over de huidige intensiteiten. Daarnaast vindt u informatie over de 

bevoorradingen in de nieuwe situatie. Tot slot ziet u de berekening voor de toekomstige intensiteit. 

 

Huidige intensiteiten 

In de huidige situatie rijden er 904 motorvoertuigen per etmaal (hierna: mvt/etmaal) in de Raadhuisstraat. Dit 

blijkt uit tellingen in september 2019. In bijlage 8 treft u de belangrijkste informatie uit de telling aan. 

 

Berekening aantal bevoorradingen in de nieuwe situatie per straat 

Het is niet mogelijk om op basis van CROW-kencijfers de hoeveelheid bevoorradingsverkeer voor de nieuwe 

situatie te berekenen. Hiervoor zijn redenen. Ten eerste is nog niet definitief bekend welke winkels zich waar 

vestigen. Daarnaast zijn er geen CROW-kencijfers voor bevoorradingsverkeer.  

 

Voor de nieuwe situatie hanteren we daarom de volgende aannames: 

• het aantal bevoorradingen voor de bestaande winkels blijft gelijk; 

• nieuwe winkels generen vergelijkbaar aantal bevoorradingen als de bestaande winkels. Gemiddeld 

produceren Bruna, Zeeman, HEMA en Etos 0,4 bevoorradingen per werkdag. Dit getal gebruiken we voor 

nieuwe voorzieningen. 

 

In ‘tabel 3 – gemiddeld aantal bevoorradingen per dag in de bestaande en nieuwe situatie’ ziet u de berekening 

van het aantal bevoorradingen per dag voor de bestaande en nieuwe situatie. 
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huidige situatie nieuwe situatie verschil 

 
Raadhuis-

straat 

Marktveld Baron van 

Hövellpln 

Raadhuisst

raat 

Marktveld Baron van 

Hövellpln 

Raadhuisst

raat 

Marktveld Baron van 

Hövellpln 

Bruna 0 0 0,5 0,5 0 0 0,5 0 -0,5 

Zeeman 0,4 0 0 0,4 0 0 0 0 0 

Hema 0,4 0 0 0,4 0 0 0 0 0 

Albert Heijn 0 0 4 4 0 0 4 0 -4 

Etos 0,2 0 0 0,2 0 0 0 0 0 

Winkel01 n.v.t. n.v.t. n.v.t. 0,4 0 0 0,4 0 0 

Winkel02 n.v.t. n.v.t. n.v.t. 0,4 0 0 0,4 0 0 

Winkel03 n.v.t. n.v.t. n.v.t. 0,4 0 0 0,4 0 0 

Winkel04 n.v.t. n.v.t. n.v.t. 0,4 0 0 0,4 0 0 

Horeca01 n.v.t. n.v.t. n.v.t. 0,4 0 0 0,4 0 0 

Horeca02 n.v.t. n.v.t. n.v.t. 0 0,4 0 0 0,4 0 

Gall&Gall n.v.t. n.v.t. n.v.t. 0,4 0 0,4 0,4 0 0,4 

Bart Smit n.v.t. n.v.t. n.v.t. 0,4 0 0 0,4 0 0 
          

totaal 1 0 4,5 8,3 0,4 0,4 7,3 0,4 -4,1 

tabel 3 – gemiddeld aantal bevoorradingen per dag in de bestaande en nieuwe situatie 

 

Toekomstige intensiteit Raadhuisstraat 

De toename van het aantal bevoorradingen via de Raadhuisstraat tellen we op bij de huidige intensiteit. Dat is de 

toekomstige intensiteit. Er rijden nu 904 mvt/etmaal. De toename is 8,3 mvt/etmaal. De toekomstige intensiteit 

komt hiermee uit op 912 mvt/etmaal. 

 

3.2 Beoordeling toekomstige intensiteit 

Werkwijze 

Voor de Raadhuisstraat is een maximale verkeersintensiteit bepaald. We hebben de toekomstige intensiteit 

getoetst aan deze grens. Wij hanteren de volgende uitgangspunten: 

• de maximale intensiteit voor de Raadhuisstraat is 4.000 tot 6.000 mvt/etmaal. Dit is vastgelegd in het 

Handboek Inrichting Openbare Ruimte (HIOR) gemeente Vught van 1 maart 2019 van de Gemeente Vught; 

• toekomstige intensiteit: 912 mvt/etmaal. Dit blijkt uit de berekening in de vorige paragraaf. 

 

Beoordeling 

De toekomstige intensiteit voor de Raadhuisstraat is 912 mvt/etmaal. De grens is 4.000 tot 6.000 mvt/etmaal. 

toekomstige intensiteit blijft ver onder de grens. De intensiteiten in de bestaande en nieuwe situatie zijn 

weergegeven in figuur 6. 

 

  
figuur 6 – visuele weergave en intensiteiten (groene lijn) t.o.v. grens (rode lijn). 
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Conclusie 

De toekomstige intensiteit blijft ver onder de norm. Hetzelfde geldt voor het aantal vrachtauto’s. De toename van 

het bevoorradingverkeer leidt vanuit dit oogpunt niet tot onveilige verkeerssituaties.  

 

Aanbeveling 

De beoordeling leidt niet tot een aanbeveling. 

 

3.3 Beoordeling wegbreedte 

Werkwijze 

Het CROW geeft richtlijnen voor het minimale en ideale wegprofiel7. De werkelijke wegbreedte is vergeleken met 

de richtlijn. Hierbij gelden de richtlijnen voor het wegprofiel bij éénrichtingsverkeer vrachtverkeer en 

tweerichtingsverkeer voor fietsers. 

 

In bijlage 8 ziet u de CROW-richtlijnen. 

 

Beoordeling 

Uit de CROW-richtlijn blijkt dat het minimale en ideale wegprofiel respectievelijk 4,1 en 4,45 meter zijn. De 

benodigde ruimte voor een rijdende vrachtauto (30 km/u) is 3,1 meter. De benodigde ruimte voor een fiets is 1,00 

meter (minimaal) tot 1,45 meter (ideaal). 

 

De werkelijke wegbreedte is ongeveer 4,45 meter. Dit blijkt uit de digitale ondergrond. In ‘figuur 7 – werkelijke 

wegbreedte Raadhuisstraat’ ziet u de meting van de huidige wegbreedte. 

 

 
figuur 7 – werkelijke wegbreedte Raadhuisstraat (bron: Basiskaart Grootschale Topografie) 

 

 

Conclusie 

 

 

 

 
7 CROW-publicatie: ASVV 2012, paragraaf 11.2 Wegvakvoorzieningen op erftoegangswegen 
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Uit de vergelijking blijkt dat de wegbreedte van de Raadhuisstraat overeenkomt met de ideale wegbreedte. De 

toename van het bevoorradingsverkeer leidt vanuit dit oogpunt van de wegbreedte niet tot onveilige 

verkeerssituaties.  

 

Aanbeveling 

De vergelijking leidt niet tot een aanbeveling. 

 

3.4 Beoordeling van het wegontwerp 

Werkwijze 

Het CROW geeft richtlijnen voor het wegontwerp (basiskenmerken). Door het gebruik van deze basiskenmerken 

stijgt de herkenbaarheid van de weg. Hierdoor weten weggebruikers wat ze van de weg mogen verwachten. De 

kenmerken verhogen de verkeersveiligheid van wegen. Het CROW benoemt voor een erftoegangsweg binnen de 

bebouwde kom 11 minimale- en ideale basiskenmerken8. We hebben het wegontwerp van de Raadhuisstraat 

vergeleken met de basiskenmerken.  

 

Beoordeling 

Hieruit blijkt dat het wegontwerp overeenkomt met 10 van de 11 ideale basiskenmerken. Op 1 punt voldoet het 

wegontwerp aan het minimale basiskenmerk. Hiermee is vanuit Duurzaam Veilig en de verkeersveiligheid de 

gewenste inrichting gerealiseerd. Op basis hiervan concluderen wij dat het wegontwerp niet leidt tot onveilige 

situaties 

 

Het overzicht van de ideale basiskenmerken en de beoordeling van de Raadhuisstraat treft u aan in onderstaande 

‘tabel 4 – vergelijking ideale basiskenmerken wegontwerp erftoegangsweg binnen de bebouwde kom’. In ‘figuur 8 

– situatie Raadhuisstraat’ ziet u een foto van de Raadhuisstraat.  

 

Ideale basiskenmerken Situatie Raadhuisstraat 

1.  Verharding: Open verharding/streetprint 

(uitstraling open verharding). 

 

Open verharding 

2. Fysieke rijrichtingscheiding: Eén rijbaan zonder 

rijrichtingscheiding 

Eén rijbaan zonder rijrichtingscheiding 

3. Lengtemarkering: In de ideale situatie zijn er 

opsluitbanden aanwezig en er is nimmer witte 

lengtemarkering aanwezig (fietsstroken, 

kantmarkering, parkeervakken en dergelijke). 

 

Opsluitbanden aanwezig. Witte lengtemarkering 

afwezig 

4. Openbare verlichting: Openbare verlichting is 

aanwezig. 

 

Aanwezig 

5. Voorzieningen landbouwverkeer: geen 

voorzieningen op de rijbaan voor 

landbouwverkeer. 

Geen voorzieningen aanwezig 

6. Erfaansluitingen op de rijbaan: erfaansluitingen 

zijn toegestaan 

In overeenstemming met basiskenmerk 

7. Menging verkeerssoorten: geen voorzieningen op 

de rijbaan voor (brom-)fiets, tenzij sprake is van 

een fietsstraat. 

Geen voorzieningen aanwezig 

 

 

 

 
8 CROW-publicatie 315 Basiskenmerken wegontwerp, uitgave oktober 2012 
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8. Oversteken langzaam verkeer op wegvakken: 

Oversteken op wegvakken is toegestaan voor 

langzaam verkeer. Hiervoor zijn geen 

voorzieningen vereist, niet om te stimuleren, 

maar ook niet om te beperken. 

Op wegvakken geen voorzieningen aanwezig. 

Zebrapad ter hoogte van Dokter Hillenlaan maakt 

onderdeel uit van kruispunt. 

9. Ov-haltes (bus/tram): Er is geen openbaar vervoer 

aanwezig met bussen langer dan 8 meter. 

Vervoer met buurtbus en regiotaxi met kleine 

busjes kan wel plaatsvinden 

Geen openbaar vervoer aanwezig 

10. Parkeren: Op rijbaan. In vakken 

11. Horizontaal en verticaal alignement: 

Ontwerpsnelheid is 30 km/h. Erftoegangswegen 

hebben bij voorkeur korte rechtstanden. 

 

Rechtstand is kort: ongeveer 100 meter. 

tabel 4 – vergelijking ideale basiskernmerken wegontwerp erftoegangsweg binnen de bebouwde kom 

 

 

 
figuur 8 – situatie Raadhuisstraat. Bron: www.google.maps.nl 

 

Conclusie 

Uit de vergelijking blijkt dat vanuit Duurzaam Veilig en de verkeersveiligheid de gewenste inrichting gerealiseerd 

is. Vanuit dit oogpunt leidt de toename van bevoorradingsverkeer niet tot onveilige verkeerssituaties.  

 

Aanbeveling 

De vergelijking leidt niet tot aanbevelingen. 
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3.5 Rijcurvetoets Raadhuisstraat en bevoorradingshof 

Werkwijze 

Er is beoordeeld of bevoorradend verkeer op kruispunten voldoende ruimte heeft om alle manoeuvres te maken. 

Als de ruimte onvoldoende is, kan dit leiden tot onveilige verkeerssituaties. Bijvoorbeeld door achteruit te rijden of 

over het trottoir te rijden. Bij de beoordeling gaan we ervan uit dat de voorgenomen wijzigingen in de 

weginrichting zijn doorgevoerd. Hierover leest u meer in paragraaf 2.4. De rijcurven zijn getoetst met het 

maatgevend voertuig in deze situatie: een trekker met oplegger. Dit voertuig heeft de meeste ruimte nodig tijdens 

het rijden. De voertuigeigenschappen vindt u in bijlage 3. Wij gaan uit van een oplegger met starre achteras. 

 

Beoordeling 

De Raadhuisstraat en het bevoorradingshof zijn goed toegankelijk voor vrachtverkeer. De rijbaan is breed genoeg 

en de kruispunten zijn voldoende ruim opgezet. Vrachtverkeer hoeft geen bijzondere manoeuvres te maken om 

de bestemmingen te bereiken. Dit blijkt uit uitgevoerde rijcurvesimulaties. U treft de simulaties aan in bijlage 3. 

 

Conclusie 

Bevoorradend verkeer kan zonder bijzondere manoeuvres de bestemmingen bereiken. Vanuit dit oogpunt leidt de 

toename van bevoorradend verkeer niet tot onveilige verkeerssituaties. 

 

Aanbeveling 

De rijcurvetoets leidt niet tot aanbevelingen. 

 

3.6 Beoordeling verkeersgedrag  

Werkwijze 

De interactie tussen de weggebruiker en de omgeving is onderzocht. We noemen dit het verkeersgedrag. Naast 

de weginrichting bepaalt ook de menselijke factor de verkeersveiligheid. Met observaties is onderzocht hoe 

weggebruikers de Raadhuisstraat en het bevoorradingshof ervaren. Wij hebben specifiek gekeken naar de 

volgende punten: 

• Kunnen de weggebruikers de informatie die aan hen verteld wordt, waarnemen?  

• Begrijpen de weggebruikers wat van hen verwacht wordt?  

• Kunnen de weggebruikers het gewenste gedrag vertonen?  

• Willen de weggebruikers het gewenste gedrag vertonen?  

 

De observaties zijn op een werkdag en zaterdag uitgevoerd. 

 

Beoordeling 

Op de rijbaan houdt het wegverkeer zich aan de verkeersregels: tijdens de observaties reden fietsers aan de juiste 

kant van de weg en hield het verkeer zich aan het éénrichtingverkeer. Op het kruispunt Raadhuisstraat – Dr. 

Hillenlaan verlenen (vracht)auto’s en fietsers voorrang aan voetgangers bij het zebrapad. 

 

Op drie punten wordt niet het gewenste verkeersgedrag vertoond: 

1. Fietsers op het trottoir. Zowel aan de west- als oostkant van de Raadhuisstraat rijden fietsers op het trottoir. 

Meestal parkeren fietsers de fiets nabij de ingang van een winkel of de Marktveldpassage. In dat geval willen 

ze niet het gewenste gedrag vertonen. Ze verkiezen het gemak om snel bij hun bestemming te komen, boven 

het naleven van de verkeersregels. Het gewenste gedrag houdt in dat fietsers op de rijbaan rijden en de fiets 

tegen de bestaande fietsenrekken plaatsen. We zien ook dat er gefietst wordt op het trottoir tussen 

bevoorradingshof en Marktveld. Aan de zuidzijde van Blokker gaat het trottoir over in het bevoorradingshof. 

Fietsers rijden hier over het trottoir. Fietsers willen hier niet het gewenste gedrag vertonen. De inrichting 

maakt duidelijk dat het een trottoir is. Komend vanaf het bevoorradingshof blijkt dit ten eerste uit het 

hoogteverschil tussen rijbaan en trottoir. Daarnaast heeft het trottoir een afwijkende verharding. Ook aan de 

zijde van het Marktveld is er duidelijk verschil in materiaalgebruik. Fietsers maken toch gebruik van het 

trottoir omdat dit een korte verbinding is tussen Marktveld en Raadhuisstraat; 
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2. Kort parkeren op de laad- en losplaats. Diverse keren is een auto kort geparkeerd op de laad- en losplaats. Al 

dan niet met alarmlichten aan, wordt kort een winkel bezocht of gepind bij de bank. We hebben niet 

waargenomen dat er lang wordt geparkeerd. Weggebruikers zien dus wel degelijk dat hier niet geparkeerd 

dient te worden. Op basis hiervan concluderen wij dat de betreffende weggebruikers niet het gewenste 

gedrag willen vertonen; 

3. Laden en lossen op het trottoir bij La Boulangerie Goossens. Enkele keren parkeerde busjes ter hoogte van La 

Boulangerie Goossens op het trottoir om te laden en lossen. Het busje stond deels op het trottoir en deels op 

de rijbaan. Voetgangers konden nog wel gebruik maken van het trottoir. De rijbaan werd niet geblokkeerd. 

Wel moeten fietsers op de Raadhuisstraat richting de Dr. Hillenlaan om het voertuig heen rijden. Ze moeten 

hiervoor midden op de rijbaan rijden. Er werd alleen op het trottoir geparkeerd als de laad- en losplaats bezet 

was. Omdat er op korte afstand geen alternatieve laad- en losplaats beschikbaar is, kiezen ze ervoor op het 

trottoir te parkeren. Hieruit concluderen wij dat ze niet het gewenste gedrag willen vertonen.; 

 

Op 26 september 2019 ontving de gemeente Vught een brief van Vereniging van Ondereigenaars het Vughtse 

Hart (hierna: VVO). De brief bevat de zienswijze van de VVO op de onderzoeksvraag. In de brief geeft de VVO aan 

dat weggebruikers niet altijd het gewenste verkeersgedrag vertonen. Onze bevindingen komen overeen met de 

bevinden van de VVO. 

 

Conclusie 

Op kleine schaal wil het wegverkeer niet het juiste gedrag vertonen. Fietsers op het trottoir hebben in het kader 

van de onderzoeksvragen geen invloed op de verkeersveiligheid. Het laden en lossen op het trottoir bij La 

Boulangerie Goossens heeft wel invloed op de verkeersveiligheid. Fietsers in de richting van de Dr. Hillenlaan 

moeten immers uitwijken. Het zorgt echter niet voor dat er onevenredige frictie ontstaat tussen het 

bevoorradingsverkeer en het overige verkeer. 

 

Aanbeveling 

Extra inzet van handhaving kan ervoor zorgen dat weggebruikers zich beter aan de verkeersregels houden. 

Overwogen kan worden een extra laad- en losvoorzieningen in de Raadhuisstraat te maken. Hiervoor zijn er twee 

argumenten. Allereerst zal in de nieuwe de behoefte voor laden- en lossen toenemen in de Raadhuisstraat 

toenemen. Het plan voorziet niet in extra laad- en losplaatsen voor winkel02 tot en met 04 en horeca02. 

Daarnaast draagt een extra laad- en losplaats bij aan de doelstemming om bevoorradingsverkeer en bezoekers 

zoveel mogelijk van elkaar te scheiden.  

 

3.7 Beoordeling objectieve verkeersonveiligheid 

Werkwijze 

Een verkeersongeval is een gebeurtenis op de openbare weg, die verband houdt met verkeer en waardoor schade 

ontstaat aan objecten of letsel bij personen en waarbij ten minste één rijdend voertuig betrokken is. Alle 

verkeersongevallen in Nederland die door de politie zijn vastgelegd in processen-verbaal of registraties worden 

opgenomen in de verkeersongevallenregistratie. Het register wordt gebruikt voor het opsporen van gevaarlijke 

situaties, het evalueren van maatregelen en voor verkeersveiligheidsanalyses. Voor de Raadhuisstraat en het 

bevoorradingshof is gekeken naar de ongevallen in de periode van 2016 tot en met 2018.  

 

Beoordeling 

Er zijn geen ongevallen geregistreerd. In ‘figuur 10 – alle geregistreerde ongevallen in de periode 2016 tot en met 

2018 in de omgeving van Centrumplan Oost’ is dit weergegeven. 
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figuur 9 – alle geregistreerde ongevallen in de periode 2016 tot en met 2018 in de omgeving van Centrumplan Oost. Bron: 

www.geosolutions.nl/sites/BRONviewer 

 

Conclusie 

Er is in de huidige situatie geen objectieve verkeersonveiligheid. Er is vanuit dit oogpunt geen aanleiding om te 

concluderen dat een toename van bevoorradingsverkeer leidt tot onveilige situaties. 

 

Aanbeveling 

De beoordeling leidt niet tot aanbevelingen. 

 

3.8 Beschikbaarheid laad- en losvoorzieningen in het bevoorradingshof 

In de nieuwe situatie neemt het aantal bevoorradingen in het bevoorradingshof toe. Dit is een gevolg van de 

opzet van het plan en de keuze voor één bevoorradingshof waarvan meerdere winkels gebruik gaan maken. Het 

plan voorziet in twee laad- en losplaatsen. We beoordelen of dit voldoet voor de winkelvoorzieningen en wat de 

kans is dat twee of drie vrachtauto’s gelijktijdig gebruik willen maken van een laad- en losplaats. Dit, om een 

oordeel te kunnen geven over de vraag of congestie optreedt als gevolg van het opstellen van wachtende 

vrachtwagens in de Raadhuisstraat. 

 

We hanteren de volgende uitgangspunten: 

• in de nieuwe situatie laden en lossen in de oostelijke laad- en losplaats: Albert Heijn. Dit zijn gemiddeld 4 

bevoorradingen per werkdag (paragraaf 2.1). De bevoorradingstijden ziet u in bijlage 4. 

• in de nieuwe situatie laden en lossen in de westelijke laad- en losplaats: Zeeman, HEMA, Etos, Gall & Gall, 

Winkel01, Bruna en Bart Smit. Dit zijn gemiddeld 2,7 bevoorradingen per dag. De bevoorradingstijden zijn 

deels bekend. U ziet dit in bijlage 5. 

• de bevoorradingstijden zoals aangeleverd door de gemeente Vught (Vught, 2019); 

 

Op de volgende pagina ziet u een tekening (figuur 10) van de nieuwe situatie. 
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figuur 10 – laad- en losplaatsen en winkels in de nieuwe situatie 

 

 

Werkwijze  

CROW-richtlijnen voor het bepalen van het aantal laad- en losplaatsen ontbreken. Er is daarom berekend wat de 

kans is dat een laad- en losplaats in gebruik is en er op dat moment een tweede of derde vrachtauto aankomt.  

 

Paragraaf 3.1 bevat de berekening voor het aantal bevoorradingen per dag. Dit geldt als uitgangspunt voor de 

berekening. Op basis hiervan met behulp van de Poisson verdeling berekend wat de kans is dat een laad- en 

losplaats in gebruik is en er op dat moment een tweede of derde vrachtauto aankomt. 
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Beoordeling 

Oostelijke laad- en losplaats (Albert Heijn) 

U ziet in onderstaande tabel de kans op de situatie waarbij de laad- en losplaats bezet is en er tijdens het laden 

een lossen 0, 1, 2 en 3 vrachtauto’s zich melden. 

Aantal vrachtauto’s tijdens 30 min laden en lossen Waarschijnlijkheid 

0 87,25% 

1 11,90% 

2 0,81% 

3 0,04% 

 

Westelijke laad- en losplaats (overige voorzieningen) 

U ziet in onderstaande tabel de kans op de situatie waarbij de laad- en losplaats bezet is en er tijdens het laden 

een lossen 0, 1, 2 en 3 vrachtauto’s zich melden. 

Aantal vrachtauto’s tijdens 30 min laden en lossen Waarschijnlijkheid 

0 92,56% 

1 7,15% 

2 0,28% 

3 0,01% 

 

Conclusie 

Voor beide laad- en losplaatsen is de kans erg groot dat er tijdens het laden en lossen geen nieuwe vrachtauto 

aan komt. De kans hiervoor is ongeveer 90%. Er is een kleine kans van 7 tot 12% dat er één vrachtauto aan komt. 

De kans op twee vrachtauto’s of meer is verwaarloosbaar, namelijk minder dan 1%.  

 

Als de situatie zich voordoet dat de laad- en losplaats bezet is moet de vrachtauto tijdelijk wachten in het 

bevoorradingshof. De wachtende vrachtauto blokkeert niet de weg voor vrachtverkeer komend uit de laad- en 

losplaats. In het bevoorradingshof is voldoende opstelruimte voor 1 vrachtauto. Dit blijkt uit de tekeningen en 

rijcurves in bijlage 3. Er maakt geen doorgaand gemotoriseerd verkeer gebruik van het bevoorradingshof. De 

situatie leidt daarom niet tot onevenredige frictie tussen het bevoorradingsverkeer (vrachtverkeer) en de 

verkeersveiligheid van de overige verkeersdeelnemers. 

 

Aanbeveling 

Het bevoorradingshof vormt voor voetgangers en fietsers een verbinding tussen het Marktveld en Raadhuisstraat. 

Uit tellingen (bijlage 9) blijkt dat dagelijks tientallen fietsers en voetgangers gebruiken maken van het 

bevoorradingshof. Wij geven ter overweging mee de verbinding op te heffen. Dit vermindert de kans op een 

conflict tussen voetgangers, fietsers en bevoorradend verkeer. 
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4 Beoordeling verkeersveiligheid bij gewijzigde rijrichting 

U vroeg ons te beoordelen of de verkeersveiligheid toeneemt, als de gemeente besluit om de rijrichting in de 

Raadhuisstraat en Ploegstraat om te draaien. In dit hoofdstuk leest u achtereenvolgens de beschrijving van de 

wijziging, de gehanteerde uitgangspunten, werkwijze en tot slot de beoordeling en conclusie. 

 

In ‘figuur 11 – schematische weergave bestaande (links) en gewijzigde (rechts) rijrichting’ ziet u de wijziging ten 

opzichte van de bestaande situatie. In de bestaande situatie en de gewijzigde situatie zijn (brom)fietsers 

uitgezonderd van het éénrichtingsverkeer.  

 

Bij de onderzoeksvraag gelden de volgende drie uitgangspunten: 

• Het onderzoeksgebied bestaat uit het kruispunt Ploegstraat – Raadhuisstraat, de Raadhuisstraat en kruispunt 

Raadhuisstraat – Dr. Hillenlaan; 

• Het wijzigen van de rijrichting heeft geen significante invloed op de verkeersintensiteiten; 

• De notitie van dhr. Stienstra betreffende ‘Verkeersaspecten ontwikkeling Vught, Centrum Oost’ van 14 januari 

2019 geldt als uitgangspunt. Wij gaan ervan uit dat de aanpassingen aan de infrastructuur die in dit stuk 

genoemd worden, zijn uitgevoerd. 

 

 

figuur 11 – schematische weergave bestaande (links) en gewijzigde (rechts) rijrichting 

 

 

Werkwijze 

De beoordeling vindt plaats op twee aspecten die onderschrijdend kunnen zijn. Dit zijn: 

1. Het uitzicht op de kruispunten Ploegstraat – Raadhuisstraat en Raadhuisstraat – Dokter Hillenlaan bij 

nadering hiervan 

De beoordeling van het uitzicht vindt plaats aan de hand van zichtafstanden. Als het zicht vanaf het kruispunt 

5 meter vrij is, beoordelen we dit als goed. Dit criterium komt overeen met het verbod om binnen 5 meter 

van het kruispunt te parkeren9. Er zijn geen CROW-richtlijnen voor uitzicht op erftoegangswegen. Hierover 

vermeld het CROW10 het volgende: “Over de afmetingen van uitzichtdriehoeken binnen de bebouwde kom is 

weinig bekend. In de praktijk zullen de theoretisch benodigde zichtafstanden vaak niet te realiseren zijn. Het 

is ook de vraag of dat gewenst is. Goed uitzicht kan leiden tot hogere snelheden.” 

 

 

 

 

 

 
9 Reglement verkeersregels en verkeerstekens 1990 (RVV 1990), hoofdstuk 2, paragraaf 10, artikel 24, lid 1a. 
10 CROW, ASVV 2012, paragraaf 10.1.3 kruispunten. 
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2. De dode hoek van vrachtverkeer op de kruispunten Ploegstraat – Raadhuisstraat en Raadhuisstraat – Dokter 

Hillenlaan. 

Vrachtauto’s hebben te maken met een dode hoek. We hebben per rijrichting het effect hiervan op de 

verkeersveiligheid onderzocht. Dit is gedaan door op de kruisingen Ploegstraat – Raadhuisstraat en 

Raadhuisstraat – Dokter Hillenlaan de uitzicht- en dode hoeken te projecteren. De uitzicht- en dode hoeken 

zijn overgenomen uit CROW-publicatie 112 Eenheid in rotondes (paragraaf 6.4.5 Vrachtverkeer).  

  

 
Beoordeling verkeersveiligheid bestaande en gewijzigde rijrichting 

Beoordeling uitzicht 

Uit de beoordeling blijkt dat in de bestaande en gewijzigde situatie het uitzicht op alle kruispunten goed is. Op 

alle kruispunten heeft het gemotoriseerd verkeer minimaal 5 meter vrij zicht. Dit blijkt uit onze analyse. 

Visualisaties van het uitzicht treft u aan in bijlage 6 

 

Beoordeling dode hoek vrachtverkeer 

Alhoewel het uitzicht goed is, hebben vrachtauto’s te maken met een dode hoek. Uit de analyse blijkt dat er op dit 

punt geen verschil is tussen de rijrichtingen. Visualisaties van de dode hoeken treft u aan in bijlage 7. 

 

Conclusie 

Er zijn geen redenen om aan te nemen dat de verkeersveiligheid toeneemt als de gemeente besluit om de 

rijrichting Raadhuisstraat en Ploegstraat om te draaien. In beide situaties is het uitzicht op de kruispunten goed. 

Uit de beoordeling van de dode hoek blijkt dat er geen onderscheidende verschillen zijn.  
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Bijlage 1: contouren begane grond 
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Bijlage 2: aanpassingen wegontwerp 

In de onderzoeksuitvraag ‘objectieve verkeersveiligheid bevoorradingshof Centrumplan Oost in Vught’ is 

aangeven dat drie kruispunten aangepast worden. De aanpassingen nemen wij als uitgangspunt mee bij de 

beoordeling.  

 

Dr. Hillenlaan – Raadhuisstraat: 
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Bevoorradingshof en kruispunt Raadhuisstraat – Ploegstraat: 
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Ploegstraat – Vliertstraat: 
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Bevoorradingshof: 
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Bijlage 3: rijcurve toets Raadhuisstraat en bevoorradingshof 

 

Eigenschappen trekker met oplegger. CROW uitgave: ASVV 2012, paragraaf 5.2.6.1 Standaard vrachtauto 
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Bijlage 4: bevoorradingspartoon bestaande situatie 

Bruna 

2 max 3 keer per week. 

 

Zeeman 

Zeeman wordt op maandag en woensdag bevoorraad. Bij benadering 11.00 en 12.00 uur. 

 

Hema 

Hema Vught wordt op dinsdag en vrijdag bevoorraadt – tijden variabel. 

 

Albert Heijn 

 
 

Etos 

Albert Heijn

Laad en Los tijden Tijdelijke huisvesting, per dag.

Maandag t/m vrijdag:

Aantal Levering Transport Bezorgtijd          

uur

laad/lostijd              

min.

1 Brood Broodcontainers 07:00 15

1 Vers Rolcontainers 13:30-14:30 40

1 Diepvries Rolcontainers 12.00 15

1 Houdbaar Rolcontainers 17:30-18:30 40

Zaterdag:

Aantal Levering Transport Bezorgtijd          

uur

laad/lostijd              

min.

1 Brood Broodcontainers 07:00 15

1 Vers Rolcontainers 13:30-14:30 40

1 Diepvries Rolcontainers 12.00 15

1 Houdbaar Rolcontainers 17:30-18:30 40

Zondag:

Aantal Levering Transport Bezorgtijd          

uur

laad/lostijd              

min.

1 Brood Broodcontainers 08:15 15

1 Vers Rolcontainers 13:30-14:30 40

1 Diepvries Rolcontainers 12.00 15

1 Houdbaar Rolcontainers 17:30-18:30 40
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Winkel Gemiddeld aantal 

bevoorradingen 

ma t/m vrij 

Gemiddeld aantal 

bevoorradingen 

per werkdag 

Waarvan via 

Baron van 

Hövellplein 

Waarvan via 

Raadhuisstraat 

Bruna 2,5 0,5 0,5 0 

Zeeman 2 0,4 0 0,4 

Hema 2 0,4 0 0,4 

Albert Heijn 20 4 4 0 

Etos 1 0,2 0 0,2 

Totaal 27,5 5,5 4,5 1 

tabel 5 – bevoorradingen winkels in bestaande situatie 

 

ETOS

Laad en Los tijden Tijdelijke huisvesting, per dag.

Maandag t/m vrijdag:

Aantal Levering Transport Bezorgtijd          

uur

laad/lostijd              

min.

1 Producten rolcontainers 09:00 30

alleen maandag 

levering

Zaterdag:

Aantal Levering Transport Bezorgtijd          

uur

laad/lostijd              

min.

0 Producten 0 0 0

Zondag:

Aantal Levering Transport Bezorgtijd          

uur

laad/lostijd              

min.

0 Producten 0 0 0
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Bijlage 5: bevoorradingspartoon nieuwe situatie 

 

Bestaande voorziening Gemiddeld aantal 

bevoorradingen per dag 

Waarvan via Marktveld Waarvan via 

Raadhuisstraat 

Bruna 2 à 3 0 2 à 3 

Zeeman 2 0 2 

Hema 2 0 2 

Albert Heijn 4 0 4 

Etos 1 0 1 

Subtotaal 11 à 12 0 11 à 12 

    

Nieuwe voorziening    

Winkel01 2 0 2 

Winkel02 2 0 2 

Winkel03 2 0 2 

Winkel04 2 0 2 

Horeca01 2 0 2 

Horeca02 2 2 0 

Gall&Gall 2 0 2 

Bart Smit 2 0 2 

Subtotaal 16 2 14 

    

Totaal 27 à 28 2 25 à 26 
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Bijlage 6: zicht op kruispunten 

Bestaande rijrichting. 

Kruising Raadhuisstraat/ Ploegstraat: uitzicht goed. 

 
 

Komend vanaf Heuvel: uitzicht goed 

 
 

Komend vanaf bevoorradingshof: uitzicht goed 
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Gewijzigde rijrichting. 

Kruising Raadhuisstraat/ Ploegstraat: uitzicht goed. 

 
 

Komend vanaf Heuvel: uitzicht goed 

 
 

Komend vanaf bevoorradingshof: uitzicht goed 
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Kruising Raadhuisstraat/ Dr. Hillenlaan: uitzicht goed 
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Bijlage 7: dode hoek vrachtverkeer 

Het rode gebied geeft de dode hoek weer. 

 

Huidige rijrichting: 

Kruispunt Dr. Hillenlaan- Raadhuisstraat 

 
 

Kruispunt Dr. Hillenlaan- Raadhuisstraat 
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Raadhuisstraat richting bevoorradingshof. 

 
 

Bevoorradingshof richting Ploegstraat 
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Gewijzigde rijrichting 

Ploegstraat richting bevoorradingshof. 

 
 

Bevoorradingshof richting Raadhuisstraat 
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Raadhuisstraat richting Dr. Hillenlaan 
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Bijlage 8: verkeerstellingen Raadhuisstraat 

De telling is uitgevoerd met een verkeersteller met slangen. De periode liep van 18 september 2019 tot en met 10 

oktober 2019. Uit tabel 1 blijkt de intensiteit tijdens een gemiddelde werkdag het hoogst ligt. Dit gebruiken we bij 

de beoordeling van het initiatief. 

 

Type dag Motorvoertuigen  

Gemiddelde werkdag 904 

Gemiddelde weekenddag 642 

Gemiddelde weekdag 830 

tabel 6 – gemiddeld aantal motorvoertuigen per etmaal per type dag 

 

 

 < 3,7 (auto’s en 

motoren) 

3,7 - 7,0 

(middelzwaar 

vrachtauto) 

> 7,0 (grote 

vrachtauto) 

Totaal 

Absoluut aantal 865 30 9 904 

Index 95,5% 3,3% 1,0% 100% 

tabel 7 – verdeling type voertuigen per etmaal op een gemiddelde werkdag 

 

De hoeveelheid middelzwaar vrachtverkeer (30) en zwaar vrachtverkeer (9) liggen onder het gemiddelde van 80 

per etmaal. 

 

 
figuur 12 – aantal motorvoertuigen per snelheidsklasse per etmaal op gemiddelde werkdag  

 

Het snelheidsregime op de Raadhuisstraat is 30 km/u. 85% van het verkeer rijdt niet harder dan 30 km/u.  

 

Richting Fietsers  

Van Ploegstraat naar Secr. Van Rooijstraat 389 

Van Secr. Van Rooijstraat naar Ploegstraat 399 

Twee richtingen gecombineerd 788 

tabel 8 – aantal fietsers in de Raadhuisstraat per etmaal 

 

Het fietsgebruik in twee richtingen is nagenoeg gelijk. In totaal maken dagelijks bijna 800 fietsers gebruik van de 

Raadhuisstraat. Dat is meer dan een gemiddelde erftoegangsweg en is te verklaren door de ligging in het 

centrumgebied. 
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Bijlage 9: telling vrachtverkeer 

Op vier momenten (zaterdag 21 september, woensdag 25 september, donderdag 26 september en zaterdag 28 

september) is met behulp van waarnemers over een periode van 3 uur het aantal voetgangers, fietsers, auto’s en 

vrachtauto’s in het bevoorradingshof geteld. 

 

 Doorgaand  Bestemming    

 Voetgangers Fietsers Voetgangers Auto’s Vrachtauto’s Bestemming 

Gemiddelde 

zaterdag 
23 12 22 15 0 n.v.t. 

Gemiddelde 

werkdag 
20 15 24 20 1* Hema 

*1: tijdens één waarneming is één vrachtauto waargenomen 

tabel 9 – gemiddeld aantal per uur 

 

Tellingen bevoorradend vrachtverkeer 

Op vier momenten (dezelfde telmomenten als voorgaand) is het aantal vrachtauto’s en parkeerduur voor de 

bevoorrading van het huidige Marktveldpassage geteld. De huidige laad- en losplaatsen zijn in het 

bevoorradingshof en op het parkeerterrein Baron van Hövellplein.  

 Aankomst  Duur Bestemming 

Zaterdag 21-9-19 11.00-12.00 11.50 15 min Albert Heijn 

Zaterdag 21-9-19 12.00-13.00 12.50 20 min Albert Heijn 

Zaterdag 21-9-19 13.00-14.00 - - - 

Woensdag 25-9-19 11.00-12.00 - - - 

Woensdag 25-9-19 12.00-13.00 - - - 

Woensdag 25-9-19 13.00-14.00 13.30 20 min Hema 

Donderdag 26-9-19 7.00-8.00 7.00 25 min Alert Heijn 

Donderdag 26-9-19 8.00-9.00 - - - 

Donderdag 26-9-19 10.00-11.00 - - - 

Zaterdag 28-9-19 11.00-12.00 11.30 20 min Albert Heijn 

Zaterdag 28-9-19 12.00-13.00 12.30 20 min  

tabel 10 – aantal vrachtauto’s voor bevoorrading Marktveldpassage inclusief parkeerduur 

 

Het laden en lossen duurt gemiddeld ongeveer 20 minuten. Tijdens het onderzoek is het niet voorgekomen dat 

twee of meer vrachtauto’s gelijktijdig laden en lossen. De initiatiefnemer geeft aan dat in de huidige situatie tot 

gemiddeld 6 vrachtauto’s komen laden en lossen. Waarvan 4 voor Albert Heijn via het Baron van Hövellplein en 2 

via het bevoorradingshof. 

 

Het CROW heeft alleen kencijfers voor supermarkten (0,4 vrachtauto’s per 100 m2 bvo). Voor de overige functies 

zijn geen kencijfers beschikbaar.  
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Bijlage 10: tabel t.b.v. bepalen gewenste wegbreedte 

Raadhuisstraat 

 

Uit de CROW-richtlijn blijkt dat het minimale en ideale wegprofiel respectievelijk 4,1 en 4,45 meter zijn.  

1. De benodigde ruimte voor een fiets is 1,00 meter (minimaal) tot 1,45 meter (ideaal).  

2. De benodigde ruimte voor een rijdende vrachtauto (30 km/u) is 3,1 meter.  

 

 

 
figuur 13 – tekst tabel met minimale en maximale wegbreedte per maatgevende situatie (bron: CROW ASVV 2012 paragraaf 

11.2)  

 


