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AAN :  de leden van de commiss ie Ruimte  

VAN :  wethouder P.  Varekamp  

DATUM :  30 september 2019  

BETREFT :  verkeersmaat regelen kru is ing Zwartendi jk  /  Grote  Achterweg  

 

 

Op 15 ju l i  2019 heb ik  u  ber icht  dat  er  ten aanzien van de  kru is ing Zwar tendi jk  /  Gro te Achte rweg 

kor te termi jnmaatregelen  en langetermi jn maatregelen in  voorbere id ing  zi jn  om de 

verkeersvei l igheid  te  verbeteren.  Inmiddels  is  e r  meer du ide l i jkheid over  deze maat regelen.  

 

Ontwikkel ing  

Het verkeersaanbod op de kru is ing Grote Achte rweg /  Zwartendi jk -Grote Woerd laan b l i j f t  door  

gebiedsontwikkel ingen en autonome groei  a l maar toenemen.  Het  kru ispunt  is  n ie t  geschik t  om de  

toegenomen verkeers in tens i te i ten in  sp i tsuren ve i l ig  a f  te  wikkelen.  Met  name in  de sp i ts  onts taan 

h ierdoor op de  kru is ing capac i te i tsproblemen en  onts taan er  door op lopende wacht t i jden 

gevaar l i jke verkeerss i tuat ies  voor kru isend verkeer.  Di t  le id t  er toe dat  bestuurders  (on)bewust  

r is ico ’s  nemen.  

 

Ongevalsanalyse   

Uit  de analyse van de  ongeval len is  een  toename van he t  aanta l  a fdekconf l ic ten geconstateerd.  

Doordat  a fs laand verkeer afdekzich t  veroorzaakt  en doorgaand verkeer met  hoge snelhe id de 

afs laande r i js t rook passeert  is  er  sprake van een verhoogd ongevalsr is i c o.  Afs laande bestuurders  

d ienen per  r i j r icht ing twee r i js t roken te  k ru isen en rekening te  houden met  (brom)f ie tsers  op het  

in  twee r ich t ingen bereden (brom)f ie tspad.  Het  wachten op openingen om deze manoeuvre u i t  te  

voeren  is  s teeds r is icovol ler .  Bestuurde rs  nemen om wacht t i jden te  verkor ten (on)bewust  r is ico ’s  
om het  kru ispunt   te  kru isen.  Di t  le id t  to t  een g roeiend aanta l  onvei l ige s i tuat ies .  Ui t  de 

ongevalsgegevens b l i jk t  dat  er  over  een per iode van 5 jaar  13 geregis t reerde ongeval len  p laats  

hebben gevonden.  Daarb i j  z i jn  e r  12 gewonden te  betreuren.   

 

Kortetermijnmaatregel  

Vooru i t lopend op het  rea l iseren van  een a lgehele  reconstruct ie  worden  de  a fs laande r i js t roken 

op de Zwartendi jk  en Grote W oerd laan met  mobie le  bebakening ( ‘bar r iers ’ )  a fges loten.  

De werkzaamheden bestaan u i t :  

-  het  a fzet ten van de  rech ter  u i tvoegstrook  op de Zwartendi jk  r icht ing de Grote Achterweg  

-  het  a fzet ten van de  l inker  voorsor teers t rook  op de Grote W oerd laan  

-  het  ve r lengen van de f ie tsopste l mogel i jkheid in  de middenberm van de Grot e W oerd laan 

-  het  ve r lagen van de max imumsnelhe id  ter  hoogte  van de  kru is ing  

-  het  p laatsen van (d ig i ta le)  waarschuwingsborden  om snelheid van  het  verkeer te  

beïnvloeden.   

 

Met  deze maat regelen wo rden het  r is ico op  afdekzicht ,  veroorzaakt  door  a fs laand verkeer ,  

verminderd.  He t  kru is ingsvlak wordt  verk le ind waardoor bestuurders  z ich beter  per  r i j r icht ing op  

het  kru isend verkeer kunnen concentreren.  Doordat  a fs laand verkeer z ich op de doorgaande 

r i js t rook moet  opste l len wordt  de  snelhe id ter  hoogte van  het  kru is i ngsvlak lager .  De  
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overs teek leng te voor f ie tsers  over  de Grote  W oerd laan wordt  verkor t  en de opste l ru imte in  de 

middenberm voor f ie tsers  verg root .   

 

Het  a fzet ten  van de u i tvoegstrook en voorsor teers t rook heef t  a ls  consequent ie  dat  het  ve rkeer dat  

a fs laat ,  voorsor teer t  op dezel fde en enige r i js t rook.  Het  gevolg h ie rvan i s  dat  de doors t roming 

voor het  doorgaand verkeer op de Zwartendi jk -Grote W oerd laan mogel i jk verminder t  en he t  r is ico  

op kop-s taar t  ongeval len  toeneemt.  Di t  e f fec t  za l  worden gemoni tord.  

 

De h ierboven beschreven maatregelen worden vóó r het  e inde van 2019 u i tgevoerd.  

 

 

 

Langetermijnmaatregel  

Op langere  termi jn  d ien t  een  a lgehele reconst ruct ie  van he t  kru ispunt  p laats  te  v inden.   Een 

reconstruct ie  van deze k ru is ing is  complex vanwege de mengin g van verkeersvei l igheid en  de 

ru imte l i jke capac i te i tsbeperk ingen.  Naar verwacht ing vergt  d i t  een voorbere id ingst i jd  van 2 à 3  

jaar  voor  ontwerpen,  ru imte l i jke procedures en contractvorming.  De verkeersst romen,  soor ten  

verkeer  en toekomst ige verkeers in tens i te i ten d ie  gebru ik  maken van het  kru ispunt  z i jn  

onderzocht .  Vandaaru i t  z i jn  kru ispuntanalyses u i tgevoerd waarb i j  onderzoek is  gedaan  naar  

mogel i jkheden to t  het  p laatsen van verkeers l ichten,  aanleg van een rotonde en een 

voor rangsple in .  Daaru i t  b l i jk t  da t  een voor rangsple in  de voorkeur genie t .  Di t  i s  een  re la t ie f  

n ieuwe kru ispunt var iant  waarb i j  de voordelen van een rotonde en een voorrangskru ispunt  worden  

gecombineerd.  Di t  pro ject  moet  op haalbaarheid  b innen de beschikbare ru imte worden u i tgewerkt .   

  

 


