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In de door de gemeente Den Haag ingediende zienswijze op het eerste ontwerpbestemmingsplan
staat 0.m. het volgende:

“Er moeten duidelijke afspraken komen over de te nemen geluidsmaatregelen op basis van
onderzoek naar de bestaande woningen aan de QOorberlaan en Madepolderweg, waaronder de
appartementen aan de Max Euwewegq en de toekomstige woningen in Vroondaal langs de
Oorberlaan, Madepolderweg en Van Elswijkbaan. Wij zien namelijk een aanmerkelijke toename
van geluidsbelasting ontstaan door de ontwikkeling van Westmade.”

Van deze opmerking is weinig tot niets terug te vinden in de rapporten bij het herziene
ontwerpbestemmingsplan. Sterker nog, in het Goudappel rapport van 22-8-2019 (Reconstructie
Oorberlaan — Akoestisch onderzoek) wordt alleen het centrale deel van de Oorberlaan in
aanmerking genomen (tussen ruwweg de kruisingen met de Westmadeweg en de Bertus de
Harderweg) met als noordelijkste punt Oorberlaan 11. Met andere woorden, de overige adressen
op de Oorberlaan (1 t/m 9) en het complete appartementencomplex aan de Max Euweweg
worden in dit rapport buiten beschouwing gelaten.

De vraag is dus of de geluidsbelasting van het verkeer uit Westmade-Noord in de richting van de
Monsterseweg/Haagweg plotseling ophoudt bij Oorberlaan 11. Wij denken eerlijk gezegd van
niet, vooral niet omdat het ter hoogte van de appartementen aan de Max Euweweg gaat om
afremmend en optrekkend verkeer.

In het Goudappel rapport van 22-8-2019 staat dat uit het ‘strategische multimodale
verkeersmodel V-MRDH 2.0’ en een ‘selected zoneanalyse’ blijkt dat het autoverkeer van
Westmade-Noord “vooral georiénteerd is op Den Haag zuidwest en de routes richting de A4 en
de A20”.

Wij vragen ons af waar dit op gebaseerd is. Heeft het verkeersmodel inzicht in wie de
toekomstige bewoners van Westmade-Noord zijn en daardoor detailkennis van
gezinssamenstelling, werkplek en interesses van deze bewoners?

Op dezelfde pagina in het Goudappel rapport staat het volgende: “Een bijkomend effect van de
realisatie van Westmade-Noord is dat een deel van het verkeer dat nu gebruik maakt van de
Oorberlaan een andere route kiest (Madeweg<>Madepolderweg i.p.v. Madeweg<>Qorberlaan)”.

Wij vragen ons ook hier af waar dit op gebaseerd is en om welk ‘deel van het verkeer’ het hier
gaat. Verkeer van de Madeweg/Madepolderweg dat nu de Qorberlaan inslaat richting de
Monsterseweg maar straks rechtdoor rijdt op de kruising Madeweg/Madepolderweg? Op z’'n
zachtst gezegd niet erg geloofwaardig.

Het cryptische antwoord in de Nota van beantwoording op deze paragraaf uit onze zienswijze
luidt: “Het model houdt rekening met mogelijke filevorming bij kruispunten met beperkte
capaciteit tijdens spitsen”.

In het rapport van de Antea group van 28-6-2019 staat een verdeling van de aantallen verkeer
van/naar Westmade-Noord waarbij 150 mvt/etm dwars door Vroondaal Noord Il en Vroondaal
Noord | naar de Madesteinweg gaan. Echter, door een verkeerskundige ‘knip’ is/wordt er geen
uitwisseling van verkeer mogelijk tussen deze twee delen van Vroondaal. Ergo, er kan dus ook
geen verkeer van Westmade-Noord langs deze route naar de Madesteinweg.

Het nietszeggende antwoord in de Nota van beantwoording op deze paragraaf uit onze
zienswijze luidt: “De knip is gelegen op grondgebied van de gemeente Den haag en ons is niet
bekend dat de knip gaat verdwijnen”.



13. Ten tijde van het eerste ontwerpbestemmingsplan gaf OBWZ aan dat de verplicht rechtsaf
regeling op de Oorberlaan niet in beton gegoten was, terwijl in de Nota van beantwoording bij
het herziene ontwerpbestemmingsplan wordt aangegeven dat het niet uit te sluiten is dat de
noordelijke ‘calamiteitenontsluiting’ op de Oorberlaan in de toekomst alsnog gebruikt gaat
worden als volwaardige ontsluiting.

Het lijkt er derhalve sterk op dat er al voorzichtig voorgesorteerd wordt op twee volwaardige
ontsluitingen op de Oorberlaan. Bij realisatie hiervan is er nog minder aanleiding voor verkeer
vanuit Westmade-Noord om de zuidelijke route over de Oorberlaan te gebruiken met als gevolg
meer geluids- en milieubelasting voor bewoners langs het noordelijk deel van de Oorberlaan en
het Natura 2000 gebied langs Haagweg en Monsterseweg.

Slotopmerkingen

Wij willen vooropstellen dat wij niet a priori tegen nieuwbouw zijn in het grensgebied tussen
Monster en Den Haag, maar kunnen ons niet verenigen met het feit dat de nadelige gevolgen van de
nieuwbouwplannen voor het woon- en leefklimaat voor een onevenredig groot deel worden
afgewenteld op de omwonenden van dit gebied.

Tevens doen wij een dringend beroep op de raadsleden van de gemeente Westland om de
gepresenteerde plannen met gezond verstand, gevoel voor realiteit en de nodige scepsis te
beoordelen.
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