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1. Inleiding 

Het  betaa ld  parkeren aan het  s t rand is  geëva lueerd.  Bi j  de  evaluat ie  is  gekeken naar  v ier  aspec-

ten:  het  belang van  het  betaald parkeren,  het  func t ioneren van het  sys teem, de bezet t ing van de 

parkeer terre inen en het  f inanc ië le  resul taat .  Waarb i j  ook  reken ing is  gehouden met de belangen 

van omwonenden en he t  geldende be le id .  

 

Naar aan le id ing  van de eva luat ie  is  het  gewenst  om maatrege len te  nemen om de s i tuat ie  te  ve r-

beteren.  Maat regelen om het  parkeersys teem verder  gebru iksvr iendel i jker  te  maken,  de over las t  

in  de omgev ing verder  het  beperken en om de  f i nanc ië le  s i tuat ie  te  verbeteren.   

 

In deze rappor tage worden aanbevel ingen gedaan om bepaalde maatrege len wel ,  o f  ju is t  n ie t  te  

nemen.   
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2. Functioneren van het systeem 

De in  2023 genomen maatregelen om de in ternetverbind ing te  verbeteren  en QR beta l ing in  te  

voeren hebben het  func t ioneren van het  parkeersys teem duide l i jk  verbeterd.   

 

Ui t  de enquête voor  de kustv is ie  b l i jk t  dat  er  nog  verbeterpunten  z i jn  wat  bet ref t  de  informat ie -

voorz ien ing en wat  bet re f t  de z ichtbaarhe id  van  het  scherm. Di t  le id t  tot  de volgende aanbevel in-

gen:  

  Aanbevolen wordt  om,  in  meerdere ta len ,  de in fo rmat ie over  de be tal ingsmogel i jkheden 

(vooraf  en met  QR) te  verdu ide l i j ken.  Di t  om wacht r i jen  op de abso lu te  p iekmomenten ver-

der  te beperken .  De te  verwachten investe r ing h iervoor  betre f t  ongeveer  € 10.000, - .    

  Daarnaast  wordt  aanbevolen om te  k i jken naar  de mogel i jkheden om de betaa lautomaten 

te voorz ien van een overkapping zodat  de bee ldschermen van de automaten in  de zon be-

ter  leesbaar z i jn .  De te  verwachten invester ing  h iervoor  betre f t  ongeveer € 10.000, - .   

 

Het  inzet ten van  een 2 d e  automaat  per  parkeer te rre in wordt  gez ien he t  beperkt  aanta l  momenten 

dat  er  nog een  echte  wacht r i j  is ,  n ie t  gez ien a ls  gewenste invester ing.   
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3. Capaciteit versus bezetting parkeerterreinen 

Op veru i t  de meeste  dagen in  het  jaar  is  de aanwezige parkeercapaci te i t  ru im vo ldoende voor  de 

vraag.  Ui t  de data  b l i jk t  dat  vanui t  het  oogpunt  van parkeercapac i te i t  bekeken er  in  de afgelopen 

twee jaar  10 respec t ieve l i j k  13 dagen als  ‘d ruk ’  kunnen worden  bestempe ld .  Ook bl i jk t  da t  de ver -

houding tussen het  aantal  parkeerders en  de capaci te i t  op Molens lag vaak hoger l ig t  dan op be ide 

andere parkeer terre inen  en dan met name Vlugtenburg.  Hoewel  het  aanta l  drukke dagen beperk t  

is ,  z i jn  d i t  we l  de  dagen dat  de meeste  over las t  onts taat  in  de omgev ing van de parkeer te rre inen 

en op de toegangswegen naar  de te rre inen toe.  Di t  geldt  zeker  b i j  Molens lag omdat  d i t  het  meest  

nab i j  een woonomgev ing  l ig t .  

 

Bi j  het  tegengaan van parkeerover last  hante ren we overeenkomst ig  onze  Mobi l i te i tsv is ie  het  pr in -

c ipe “beïnv loeden – benut ten – regu le ren –  bouwen”.  Op bas is  van d i t  p r inc ipe z i jn  de vo lgende 

opmerk ingen/aanbevel ingen te  maken:  

  Het  nemen van beïnv loed ingsmaatregelen in  de vorm van het  s t imuleren van a l ternat ieve 

vervoerswi jzen zoals  b i j voorbeeld  de f iets ,  kan  vanui t  het  perspect ie f  van het  beperken 

van de parkeerdrukte  (en duurzaamheid)  u i te raard noo i t  kwaad. Di t  soor t  maatregelen va l t  

echter  bu i ten de scope van deze rapportage over  het  autoparkeren.  Hier  wordt  separaat  

naar  gekeken.  

  Op bas is  van de bezet t ingsdata  is  het  gewenst  om in  het  kader  van he t  beter  benutten  van 

de bes taande parkeercapaci te i t  te  onderzoeken of  het  mogel i jk  is  om de parkeerdrukte be-

ter  over  de d r ie te rre inen te  verde len.  Di t  is  n ie t  a l leen van be lang voor  het  opt imaal  be-

nut ten van de besch ikbare parkeercapaci te i t ,  maar kan mogel i jk  ook bi jd ragen aan het  ver -

minderen van verkeersonve i l ighe id  en parkeerover last  in  de omgeving van de s t randsla-

gen,  en dan met  name Molens lag.  Te denken val t  aan de inzet  van dynamische parkeerver-

wi jz ing (s t ructu ree l  en/o f  v ia  CAR),  het  p laatsen van l ives treamcamera’s  waarmee bezoe-

kers l i ve  de drukte op de parkeer ter re inen kunnen bek i jken en/o f  de inzet  van soc ia l  me-

d ia .  Be langr i jk  h ie rb i j  is  wel  dat  eventue le  kosten opwegen tegen de mate van over las t  d ie  

wordt  voorkomen.   

  Wat  betre f t  benut ten is  er  ook nagedacht  over  de inzet  van ex tra  verkeersrege laars  op de  

dr ie  parkeer te rre inen om auto ’s  e f f ic iënter  te  la ten parkeren.  Di t  v raag t  dan wel  een g ro te  

inzet  van ex tra  mensen aangezien per  ter re in  meerdere verkeers rege laars nodig z i jn  om 

dat  in  goede banen te  kunnen le iden.  De verwacht ing is  dat  d i t  op  deze paar  dagen maar 

een beperk te  winst  op lever t  wat  betre f t  zowel  capac i te i t  a ls  f inanc iee l .  En dat  d i t  n iet  op-

weegt tegen  de benodigde inzet  /  kosten die gemaakt  moet  worden  om d i t  te  organ iseren.  

Aanbevolen wordt  d i t  n ie t  te  doen.  

  Reguler ing be t re f t  in  d i t  geva l  het  bestaande sys teem van betaa ld  parkeren met b i jbeho-

rende tar ieven da t  van toepass ing is .  Hier  wordt  in hoofds tuk 4  verder  op ingegaan.  

  Wat bet re f t  het  grootscha l ig  u i tbre iden van de  bestaande parkeercapac i te i t  kan in het  ka-

der  van het  s t randparkeren gedacht  worden aan rea l isa t ie van t i jde l i jke  ext ra parkeercapa-

c i te i t  voor  de p iekmomenten a l  dan niet  in  combinat ie met  aanvu l lend vervoer  (ov o f  f ie ts) .  

Di t  wordt  n ie t  a ls  gewenste  maatrege l  gez ien.  Enerz i jds is  er  geen te rre in beschikbaar dat  

echt  substant ieel  b i jdraagt  aan de bestaande parkeercapaci te i t  van 3100 parkeerp laatsen.  

Daarnaast  moet er  veel  georganiseerd worden wat  bet ref t  aanvu l lend vervoer  en communi-

cat ie  h ierover  naar  potent ië le  gebru ikers .  En dat  voor  maar een beperkt  aanta l  dagen per  

jaar  waarbi j  ook maar redel i jk  kor t  van tevoren bekend is  wanneer het  een echte  p iekdag 

za l  worden.  Naast  het  organ isator ische aspect  i s  ook  re levant  dat  een derge l i jke maatrege l  

d ie  meer dag jesmensen fac i l i teer t  n ie t  past  b i j  de wens om te  bevorderen dat  de West-

landse s t rand een fami l i es trand is  en b l i j f t  dat  u i tb l inkt  in  rust  en ru imte.   
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4. Het financiële resultaat 

Uit  de eva luat ie  b l i jk t  da t  zonder maatrege len  te  nemen er  de komende ja ren een jaar l i j ks  tekor t  

van €  170.000, -  tot  € 195.000, -  euro  per  jaa r  te verwachten zal  z i jn  op het  organiseren van de au-

tobereikbaarheid van he t  s t rand.  Daarom is  het  wensel i j k  om te  k i j ken naar  mogel i jkheden om het  

f inanc ië le resu l taat  te  verbeteren.  En h ierb i j  te  k i j ken naar  zowel  de mogel i jkheden om de u i tga-

ven te  verminderen a ls  ook naar  de mogel i jkheden om de inkomsten te  ve rhogen.  

 

4.1 Verminderen van de ui tgaven 

De mogel i j kheden om substant iee l  op kosten te  besparen z i jn  beperkt .  In  d i t  kader  is  de aanbeve-

l ing om kr i t isch om te  gaan met  u i tgaven,  waarb i j  het  met  name in te ressant  is  om te  k i j ken naar  

de mogel i j kheden om te besparen op de gastheren.  Nu het  systeem bete r  werkt ,  is  het  wel l i ch t  

mogel i j k  om in  combinat ie  met  het  verbete ren van de in format ievoorz ien ing de kosten voor  gast -

heren te  beperken.  Wat  bet re f t  de inze t  van verkeersrege laars is  het  adv ies om de pro-act ievere  

inzet  van verkeers rege laars d ie we vana f 2023 hanteren u i tgangspunt  te  la ten b l i j ven.  Di t  in  het  

belang van het  beperken  van verkeers-  en parkeerover last  in  de omgeving van de s t randslagen.  

Om te  zorgen  voor  een opt imale (n ie t  tevee l  maar ook  n ie t  te  wein ig)  inzet  van verkeersregelaars 

en gas theren wordt  aanbevolen om aan de hand van parkeerdata ,  weersdata ,  ka lenderdata  (be-

t ref t  het  een regu l ie re werkdag,  weekenddag of  vr i je  schooldag)  en ervar ingsdata van a fge lopen  

jaren een draa iboek  op te  s te l len voor  de inzet  van verkeersregelaars en  gastheren t i jdens  he t  

s t randse izoen,  waarb i j  de weersdata  in  combinat ie met  ka lenderdata de  voorspel lende eenheden 

z i jn  voor  de te  verwachte drukte  en daarmee voor  de inzet .  Eventuee l  te  nemen maatrege len om 

de parkeerdruk te  beter  over  de 3  parkeer terre inen te  verspre iden (z ie  vor ige hoofdstuk)  worden 

u i teraard in  d i t  d raaiboek meegenomen.  

 

Een gro te  verander ing aan het  parkeersys teem zel f  is  voor  d i t  moment  n ie t  aan de orde .  He t con-

t rac t  voor  2024  is  gez ien de termi jn  d ie  h ie r  voor  s taat  ook a l  ver lengd.  Wel  wordt  geadviseerd om 

in  het  kader  van he t  u i tvoer ingsprogramma van het  concept  Parkeerbe le idsplan reken ing te hou-

den met  het  betaald  parkeren aan de kust .  Eén van de act ies in  het  u i tvoer ingsprogramma van het  

Parkeerbe le id  is  da t  we  naar  aanle id ing van de  u i tdagingen waar we op het  geb ied van parkeren 

voor  s taan,  onderzoek gaan doen naar  de  meest  gesch ik te  vorm om parkeerregu ler ing in West -

land.  In  d i t  onderzoek worden de voor -  en nadelen van een b lauwe zone  afgezet  tegen be taald 

parkeren waarbi j  b i jvoorbeeld  de eerste  twee uur  gra t is  kan worden geparkeerd.  Het  is  gewenst  

dat  in  deze a fweging ook wordt  gekeken naar  de  v raag o f  een systeemwi jz ig ing in  West land kan 

b i jd ragen aan het  beperken van de kosten voor  het  organ iseren van  het  betaa ld  parkeren aan de  

kust .   

 

Het  afschaf fen  van het  betaald parkeren is  geen al ternat ie f  voor  het  verm inderen van de u i tgaven .  

Di t  bespaart  naar  verwacht ing €  80.000,-  per  jaa r ,  maar scheel t  ook,  u i tgaande van de hu id ige ta -

r ieven €  200.000, -  tot  €  255.000, -  aan inkomsten .  Hierdoor  za l  het  jaa r l i j ks  tekor t  op lopen naar  €  

315.000,-  to t  €  345.000 , -  per  jaar .  Daarnaast  past  d i t  n ie t  b innen de be le idsdoels te l l ingen van de 

kustv is ie .  
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4.2 Verhogen van de  inkomsten 

Om te  komen tot  een beter  f inanc ieel  resu l taa t  zal  voora l  gekeken moeten worden naar  de moge-

l i jkheden om de inkomsten te verhogen.  In theor ie  z i jn  er  versch i l lende opt ies  om ext ra inkomsten 

te genereren :  

1 .  Verhogen van de  uur-  en /o f  dagtar ieven:  waarb i j  het  be langr i j k  is  dat  de hoogte van het  

uur tar ie f  in  verhouding b l i j f t  to t  de hoogte van he t  dagtar ief .   

2 .  Ver lengen betaa ld  parkeer t i jd :  d i t  kan door  b i jvoorbeeld de gra t is  parkeer t i jd  in te ko r ten 

o f  a f  te schaf fen ,  o f  door  het  t i jds t ip  tot  waarop betaa ld  parkeren geldt  te ver la ten.   

3 .  Een combinat ie  van bovens taande opt ies .   

 

Keuzes ten aanz ien van de parkeer tar ieven kunnen van inv loed z i jn  op de mate waar in  parkeer -

over last  onts taat  in  de omgeving van de s t randopslagen.  Het a fschaf fen o f  inkor ten van de gra t is  

parkeer t i jd  wordt  daarom n ie t  aanbevolen.  Zoa ls  in de eva luat ie  a l  i s  toegel ich t ,  is  de 2  uur  gra t is  

parkeren voora l  van be lang voor  mensen die b i j voorbeeld een wandel ing wi l len maken. Di t  is  een 

jaarrondac t iv i te i t  d ie  n ie t  samenhangt  met de verkeers-  en parkeerover las t  d ie op de p iekmomen-

ten word t  ervaren .  Omdat  d i t  vaker  s t ruc tu re le  bezoekers bet re f t ,  zal  een dee l  van deze mensen 

n ie t  bere id  z i jn  e lke keer  te  beta len.  De verwach t ing is  dan ook dat  b i j  het  eventueel  a fschaf fen 

van de eerste 2  uur  gra t is  parkeren de parkeerover last  in  de woonwi jken nabi j  de s trandopgangen 

behoor l i jk  zal  toenemen.  De eerste  2  uur  g rat is  parkeren draag t  dan ook  bi j  aan het  voorkomen 

van parkeerover last  in  deze wi jken.  

 

Het  ef fec t  van een aanvaardbare ta r iefverhoging  op het  gedrag  van bezoekers is  waarsch i jn l i jk  

een s tuk  beperkter .  Bezoekers  d ie  langer  dan  2  uur  aan het  s t rand verb l i jven,  doen dat  minder  

vaak s t ruc tureel  dan de  kor tparkeerders.  De verwacht ing is  dat  he t  merendeel  van de bezoekers 

d ie  langer  dan 2 uur  parkeer t  ook  bereid za l  z i jn  een iets  hogere p r i j s  te  beta len voor  een dag je  

s t rand,  en dat  een aanvaardbare pr i j sverhoging dan ook weinig inv loed za l  hebben op het  par-

keergedrag.  Het  i s  last ig  te  bepalen waar prec ies de grens l ig t .   

 

Op de volgende pagina ’s  z i jn  op bas is  van de mogel i jkheden versch i l lende var ianten u i tgewerkt .  

Per  var iant  is  in rood aangegeven wat  e r  in deze  var iant  verandert  wa t  bet re f t  ta r ieven o f  t i jden  

ten opz ichte  van de 0-var iant .  In  de  prak t i jk  z i jn  u i teraard ook tussenvar ianten mogel i j k .  Belang-

r i j k  h ierb i j  i s  te  ve rmelden dat  er  b i j  de f inanc ië le prognoses  vanui t  gegaan is  dat  bezoekers hun 

gedrag n ie t  aanpassen.  B i j  het  inkor ten  van de v r i je  parkeer t i jd  is  het  echter  de verwacht ing dat  

d i t  we l  ef fect  zal  hebben op het  parkeergedrag.  Daarom zal  voor  deze maatregel  de te  verwachte  

omzetst i jg ing in  de prakt i j k  waarsch i jn l i jk  lager  u i tval len.  Het  i s  last ig  te  voorspe l len hoeveel  d i t  

za l  sche len.  Daarb i j  geld t  voor  a l le var ian ten da t  de inkomsten a l t i jd  a fhanke l i jk  z i jn  van het  weer.  

De prognoses  z i jn  gebaseerd op 2022,  wat  qua  weer een redel i jk  goed jaar  was,  en  2023,  wat  qua 

weer met  name in  het  hoogseizoen een mat ig jaa r  was.  Er  zu l len ook ja ren z i jn dat  het  weer be ter  

is  dan in  2022 of  s lechte r  dan in 2023.  De p rognoses  z i jn  dan ook indicat ief .   

 

Op bas is  van hetgeen  aan het  beg in  van deze paragraaf  is  toegel icht ,  wordt  aanbevolen om een  

var iant  te k iezen waarb i j  de gra t is  parkeerduur n ie t  beperkt  wordt ,  en waarb i j  de hoogte van de 

tar ieven aanvaardbaar b l i j f t .  Vanui t  d i t  laa ts te p r inc ipe is  het  wensel i jker  om de parkeerduur to t  

21:00 uur  te  ver lengen ten gunste van de hoogte  van de maximale  parkeer tar ieven in he t  hoogse i -

zoen.  Om deze reden is  ook bes loten om in  de ‘Verwachte b reak-even’  va r ianten de ta r ieven van 

het  laagse izoen in verhouding wat meer  te verhogen dan de tar ieven  van  het  hoogseizoen.  Bi j  de  

var ianten h ieronder z i jn  de verkeerskundige voorkeursvar ianten groen omrand.   
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Laagseizoen Laagseizoen
tijdsperiode 08:00 - 19:00 tijdsperiode 08:00 - 19:00
eerste 2 uur gratis eerste 2 uur gratis
daarna per uur* 1,00€                daarna per uur* 1,00€                
max. dagtarief 4,00€                max. dagtarief 4,00€                

Hoogseizoen Hoogseizoen
tijdsperiode 08:00 - 19:00 tijdsperiode 08:00 - 21:00
eerste 2 uur gratis eerste 2 uur gratis
daarna per uur 2,50€                daarna per uur 2,50€                
max. dagtarief 8,00€                max. dagtarief 8,00€                

Jaar als 2022 Jaar als 2023 Jaar als 2022 Jaar als 2023
Prognose inkomsten 255.000€         200.000€         Prognose inkomsten 290.000€         230.000€         
Prognose uitgaven 425.000€         395.000€         - Prognose uitgaven 425.000€         395.000€         -
Saldo -170.000€       -195.000€       Saldo -135.000€       -165.000€       

Laagseizoen Laagseizoen
tijdsperiode 08:00 - 19:00 tijdsperiode 08:00 - 21:00
eerste 2 uur gratis eerste 2 uur gratis
daarna per uur* 1,50€                daarna per uur* 1,50€                
max. dagtarief 6,00€                max. dagtarief 6,00€                

Hoogseizoen Hoogseizoen
tijdsperiode 08:00 - 19:00 tijdsperiode 08:00 - 21:00
eerste 2 uur gratis eerste 2 uur gratis
daarna per uur 3,00€                daarna per uur 3,00€                
max. dagtarief 10,00€             max. dagtarief 10,00€             

Jaar als 2022 Jaar als 2023 Jaar als 2022 Jaar als 2023
Prognose inkomsten 320.000€         255.000€         Prognose inkomsten 365.000€         290.000€         
Prognose uitgaven 425.000€         395.000€         - Prognose uitgaven 425.000€         395.000€         -
Saldo -105.000€       -140.000€       Saldo -60.000€         -105.000€       

Laagseizoen Laagseizoen
tijdsperiode 08:00 - 19:00 tijdsperiode 08:00 - 21:00
eerste 2 uur gratis eerste 2 uur gratis
daarna per uur* 2,00€                daarna per uur* 2,00€                
max. dagtarief 8,00€                max. dagtarief 8,00€                

Hoogseizoen Hoogseizoen
tijdsperiode 08:00 - 19:00 tijdsperiode 08:00 - 21:00
eerste 2 uur gratis eerste 2 uur gratis
daarna per uur 4,50€                daarna per uur 4,00€                
max. dagtarief 14,00€             max. dagtarief 12,00€             

Jaar als 2022 Jaar als 2023 Jaar als 2022 Jaar als 2023
Prognose inkomsten 460.000€         365.000€         Prognose inkomsten 435.000€         365.000€         
Prognose uitgaven 425.000€         395.000€         - Prognose uitgaven 425.000€         395.000€         -
Saldo 35.000€           -30.000€         Saldo 10.000€           -30.000€         

Tijdsperiode gelijk houden Tijdsperiode uitbreiden tot 21:00 uur
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In a l le  bovenstaande var ianten b l i jven de tar ieven in l i jn  met de ta r ieven van andere kus tgemeen-

ten in  onze prov inc ie.  In  versch i l lende var ianten z i jn de uur tar ieven o f  maximale  dagtar ieven 

soms wat  hoger dan  die op sommige andere loca t ies,  maar dat  wordt  vee la l  gecompenseerd door-

dat  de eerste  2  uur  g ra t i s  b l i j ven.  In  de tabel  h ie ronder worden de kos ten  die een bezoeker  kwi j t  

is  b i j  1 ,  2 ,  3 ,  4 ,  5 en 6  uur  parkeren b i j  de verschi l lende var ianten vergeleken met  de kos ten d ie  

een bezoeker  kwi j t  i s  b i j  de andere kustgemeenten in  onze prov inc ie  (aan de hand van de ta r ie-

ven zoa ls  ze op het  moment  van het  af ronden van deze rapportage bekend z i jn) .  

 

 

 
  

Laagseizoen Laagseizoen
tijdsperiode 08:00 - 19:00 tijdsperiode 08:00 - 21:00
eerste 2 uur gratis eerste 2 uur gratis
daarna per uur* 2,50€                daarna per uur* 2,50€                
max. dagtarief 10,00€             max. dagtarief 10,00€             

Hoogseizoen Hoogseizoen
tijdsperiode 08:00 - 19:00 tijdsperiode 08:00 - 21:00
eerste 2 uur gratis eerste 2 uur gratis
daarna per uur 4,50€                daarna per uur 4,00€                
max. dagtarief 14,00€             max. dagtarief 12,00€             

Jaar als 2022 Jaar als 2023 Jaar als 2022 Jaar als 2023
Prognose inkomsten 475.000€         395.000€         Prognose inkomsten 445.000€         395.000€         
Prognose uitgaven 425.000€         395.000€         - Prognose uitgaven 425.000€         395.000€         -
Saldo 50.000€           -€                      Saldo 20.000€           -€                      

Laagseizoen Laagseizoen
tijdsperiode 08:00 - 19:00 tijdsperiode 08:00 - 21:00
eerste uur gratis eerste uur gratis
daarna per uur* 1,00€                daarna per uur* 1,00€                
max. dagtarief 4,00€                max. dagtarief 4,00€                

Hoogseizoen Hoogseizoen
tijdsperiode 08:00 - 19:00 tijdsperiode 08:00 - 21:00
eerste uur gratis eerste uur gratis
daarna per uur 2,50€                per uur 2,50€                
max. dagtarief 8,00€                max. dagtarief 8,00€                

Jaar als 2022 Jaar als 2023 Jaar als 2022 Jaar als 2023
Prognose inkomsten 395.000€         330.000€         Prognose inkomsten 430.000€         360.000€         
Prognose uitgaven 425.000€         395.000€         - Prognose uitgaven 425.000€         395.000€         -
Saldo -30.000€         -65.000€         Saldo 5.000€             -35.000€         

*) betaling per half uur
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Tijdsperiode gelijk houden Tijdsperiode uitbreiden tot 21:00 uur
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Er  z i jn  dus versch i l lende  var ianten denkbaar  om ex tra  inkomsten te  genereren en daarmee de 

kosten d ie  gemaakt  worden ten behoeve van de autobere ikbaarhe id  van de kust  voor  een gro ter  

dee l  o f  in  het  geheel  terug te  verdienen.  Zoals  eerder  in deze rapportage  is  toegel ich t  hebben een 

aantal  var ianten verkeerskundig  de voorkeur  hebben boven andere var ian ten.  In  deze rapportage 

wordt  echte r  geen aanbevel ing gedaan voor  één speci f ieke var iant .   


