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1. Inleiding

1.1 Aanleiding

De West landse kust  t rekt  jaar l i jks  honderdduizenden bezoekers van b innen en bu i ten de 
gemeente.  Om een wandel ing te  maken,  te  zonnen,  te  spor ten of  voor  een andere act iv i te i t .  Een 
groot  deel  van deze bezoekers komt met  de auto.  

De dr ie  grote parkeer ter re inen b i j  de s t randopslagen Vlugtenburg,  Beukel  en Molens lag z i jn  de 
be langr i jks te  parkeer ter re inen voor  deze bezoekers.  De gemeente huur t  deze dr ie  
parkeer ter re inen van het  Hoogheemraadschap van Del f land.  Daarnaast  wordt  er  door  
s t randbezoekers ook bu i ten de dr ie  grote parkeer ter re inen geparkeerd,  zoals  b i j  de 
s t randopslagen in  Ter  Hei jde en in  de omgeving van s t randopslag Schelpenpad.  Op drukke dagen 
parkeren ook veel  s t randbezoekers hun auto in  de woonwi jken nabi j  s t randopslag Molens lag.  Het  
parkeren van s t randbezoekers bu i ten de dr ie  grote parkeer ter re inen zorgt  daarb i j  regelmat ig  voor  
over last  voor  omwonenden.

Voor  2020 werd gedurende het  s t randseizoen de explo i ta t ie  van de dr ie  grote parkeer ter re inen 
u i tbesteed aan externe explo i tanten.  In  ru i l  voor  een jaar l i jkse vergoeding aan de gemeente 
mochten de explo i tanten vervo lgens aan de parkeerders een parkeervergoeding vragen waarvan 
de hoogte door  de gemeente was vastgeste ld .  Di t  was een vast  bedrag van € 2, -  per  dag in  het  
voor-  en naseizoen en € 4, -  per  dag in  het  hoogseizoen.  

Op 28 november  2018 heef t  de commiss ie  EFO gesproken over  de memo Kustparkeren.  In  de 
commiss ie  werden dr ie  mogel i jke opt ies besproken voor  het  parkeren op de dr ie  grote  
parkeer ter re inen:  betaa ld  parkeren,  betaa ld parkeren met  gedi f ferent ieerd tar ie f  en grat is  
parkeren.  De f ract ies gaven in  grote meerderheid aan een voorkeur  te  hebben voor  betaa ld 
parkeren met  gedi f ferent ieerd tar ie f .  In  september  2019 is  een voorste l  aan de raad voorgelegd 
om vanaf  het  s t randseizoen 2020 b i j  deze parkeer ter re inen betaa ld parkeren met  gedi f ferent ieerd 
tar ie f  in  te  voeren,  en daarb i j  te  k iezen voor  een be le id  bestaande u i t  het  eers te uur  grat is ,  een 
vast  uur tar ie f  en een maximaal  dagtar ie f .  De raad heef t  d i t  voorste l  geamendeerd en gekozen om 
in  p laats  van a l leen het  1ste uur ,  de eers te 2 uur  parkeren grat is  te  maken.  

In  het  vervo lg  op d i t  raadsbeslu i t  z i jn  in  over leg met  de raad (Commiss ie  EFO 08-01-2020)  de 
exacte tar ieven bepaald en is  na aanbested ing een overeenkomst  ges lo ten met  WPS Park ing 
Systems voor  het  beheer  en onderhoud van het  parkeersysteem (s lagbomen,  betaa lautomaten,  
sof tware) .  De overeenkomst  is  ingegaan op 14 apr i l  2020 en e ind ig t  op 31 maar t  2024.  De 
overeenkomst  kan maximaal  6  maal  voor  een per iode van 12 maanden worden ver lengd.  Op 
verzoek van de raad is  het  betaa ld parkeren b i j  het  s t rand nu geëvalueerd.  

1.2 Doel  

Het doel  van deze rappor tage is  het  eva lueren van het  betaa ld  s t randparkeren met  
gedi f ferent ieerd tar ie f  to t  nu toe.  Hierb i j  wordt  gekeken naar  v ier  aspecten:  het  be lang van het  
betaa ld  parkeren,  het  funct ioneren van het  systeem, de bezet t ing van de parkeer ter re inen en het  
f inanc ië le  resu l taat .  Waarb i j  ook rekening gehouden wordt  met  de be langen van omwonenden en 
het  ge ldende bele id .
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1.3 Opzet  en afbakening

Omdat  keuzes ten aanz ien van het  parkeren op de dr ie  grote parkeer ter re inen inv loed hebben op 
de parkeers i tuat ie  in  de omgeving van deze dr ie  ter re inen,  wordt  a l lereers t  in  hoofdstuk 2 
ingegaan op de parkeers i tuat ie  “bu i ten de s lagbomen” .  Vervo lgens wordt  in  hoofdstuk 3 gekeken 
naar  het  be lang van het  betaa ld parkeren aan het  s t rand voor  zowel  het  behalen van de 
be le idsdoelen a ls  ook voor  de f inanc iën.  In  hoofdstuk 4 wordt  ingegaan op het  funct ioneren van 
het  bestaande parkeersysteem. Welke prob lemen waren er  in  2021 en 2022,  en hoe is  de s i tuat ie  
na de in  2023 u i tgevoerde verbeter ingen.  In  hoofdstuk 5 wordt  ingegaan op de capaci te i t  versus 
bezet t ing van de dr ie  grote parkeer ter re inen en in  hoofdstuk 6 worden vervo lgens de u i tgaven aan 
het  parkeersysteem verge leken met  de inkomsten ervan.  In  hoofdstuk 7 wordt  een f inanc ië le  
prognose voor  de komende jaren u i tgewerkt .  In  hoofdstuk 8 vo lgen tens lo t te  de conc lus ies.  Omdat  
de data van het  s tar t jaar  2020 n ie t  vo l led ig  z i jn ,  wordt  d i t  jaar  n ie t  meegenomen in  deze 
eva luat ie .  
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2. Situatie parkeren “buiten de slagbomen”

2.1 Ter Hei jde

In  Ter  Hei jde ge ld t  voor  de per iode van 15 mei  to t  15 september  vergunningparkeren tussen 08:00 
en 20:00 uur .  In  deze per iode is  ie ts  minder  dan de he l f t  van de ru im 520 openbare 
parkeerp laatsen in  Ter  Hei jde toegewezen aan vergunninghouders.  In  vr i jwel  a l le  s t ra ten l iggen 
zowel  vergunningplaatsen a ls  ook vr i je  parkeerp laatsen.  Di t  laats te  heef t  to t  doel  dat  er  in  a l le  
s t ra ten vo ldoende ru imte is  om ook bezoekers van bewoners in  de s t raat  te  la ten parkeren.

Tot  het  begin  van het  s t randseizoen 2023 waren er  in  Ter  Hei jde k lachten over  de z ichtbaarheid 
van het  fe i t  dat  er  vergunningparkeren ge ld t .  Men vond dat  d i t  n ie t  vo ldoende duide l i jk  werd 
aangegeven.  Daarom z i jn  aan het  begin  van het  s t randseizoen 2023 de in format ieborden b i j  de 
ent ree van het  dorp verbeterd,  en z i jn  er  versch i l lende ext ra  borden geplaats t  in  het  dorp ze l f .  
Ook z i jn  waar  nodig de p- tegels  vervangen.  Na deze aanpass ingen z i jn  er  vanui t  inwoners geen 
k lachten meer  bekend over  de onduide l i jke  in format ievoorz ien ing.  

Er  z i jn  in  het  s t randseizoen 2023 eerder  verkeersregelaars  ingezet  met  a ls  doel  Ter  Hei jde d icht  
te  zet ten voor  autoverkeer  dan voorgaande jaren.  Voorheen werden de verkeersregelaars  op de 
dag ze l f  opgeroepen op het  moment  dat  het  te  druk werd.  In  2023 z i jn  de verkeersregelaars  
proact ie f  ingezet  op de dagen dat  het  de verwacht ing was dat  het  druk zou worden.  Hierdoor  is  
over last  van autoverkeer  in  Ter  Hei jde verder  beperkt .  In  het  vr i je  opmerk ingenveld  in  de enquête 
d ie  is  u i tgevoerd in  het  kader  van de kustv is ie  hebben verschi l lende bewoners van Ter  Hei jde 
aangegeven de inzet  van de verkeersregelaars  pos i t ie f  te  v inden.  Toch z i jn  er  ook nadelen:  ook 
bezoekers van bewoners en leden van de loka le  sur fc lub komen op deze momenten het  dorp n ie t  
meer  in .  

Er  komen wel  eens verzoeken om her  en der  ext ra  vergunningparkeerp laatsen aan te  leggen,  om 
de per iode waar in  het  vergunningparkeren ge ld t  u i t  te  bre iden,  o f  om de t i jds t ippen waarop het  
vergunningparkeren ge ldt  u i t  te  bre iden.  Deze wensen hebben n ie t  a l leen voorstanders maar  ook 
tegenstanders.  Voor  het  s t randseizoen van 2024 z i jn  er  geen p lannen om wi jz ig ingen aan te  
brengen in  de hu id ige s i tuat ie .  

2.2 Kleine Geest ,  Molenwijk en Duindam

Ook de buur ten Kle ine Geest ,  Molenwi jk  en Duindam in  Monster  l iggen op zodanig kor te  a fs tand 
van het  s t rand dat  bewoners van deze wi jken over last  ervaren van het  parkeren door  
s t randbezoekers.  Een aanta l  bewoners u i t  deze wi jken heef t  in  de enquête voor  de kustv is ie  
daarom aangegeven ook graag vergunningparkeren in  de wi jk  te  wi l len,  net  a ls  in  Ter  Hei jde.  Een 
aanta l  bewoners u i t  de wi jk  K le ine Geest  heef t  d i t  verzoek een aanta l  ja ren ge leden ook a l  
gedaan b i j  de gemeente.  Toen inder t i jd  wat  breder  in  de wi jk  bekend werd dat  dat  verzoek was 
gedaan,  kwamen er  ook tegengelu iden van andere wi jkbewoners.  Die  vonden de nadelen van 
vergunningparkeren groter  dan de over last  d ie  ze ervaren van s t randbezoekers.   

Dat  er  in  deze wi jken over last  is  door  het  parkeren van s t randbezoekers is  een fe i t .  Het  aanta l  
dagen per  jaar  waarop mensen over last  hebben,  is  ook wel  a fhankel i jk  van de locat ie .  Hoe d ichter  
iemand b i j  een s t randopgang woont ,  des te  vaker  daar  s t randbezoekers voor  de deur  parkeren.  
Het  aanta l  keren dat  s t randbezoekers zo massaal  in  deze wi jken parkeren dat  er  voor  
thu iskomende bewoners in  de wi jk  ze l f  v r i jwe l  geen vr i je  parkeerp laats  meer  te  v inden is ,  is  
echter  beperkt .  Dat  verk laar t  ook de tegengelu iden.  
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Voor  d i t  moment  is  de conc lus ie  dat  de mate van over last  (combinat ie  van in tens i te i t  en 
f requent ie)  onvoldoende s t ructuree l  is  om in  (één van)  deze wi jken vergunningparkeren in  te  
voeren.  De voordelen wegen n ie t  op tegen de mate van over last  en de benodigde inzet  d ie  het  
kost  om het  vergunningparkeren in  te  voeren en te  handhaven.

2.3 Arendsduin en Schelpenpad

Bi j  de s t randopgangen Arendsduin en Schelpenpad l iggen geen formele parkeervoorz ien ingen.  Ui t  
de gehouden enquête voor  de kustv is ie  b l i jk t  dat  bezoekers d i t  vaak ju is t  waarderen omdat  deze 
de len van het  s t rand h ierdoor  rust iger  z i jn .  

B i j  de gemeente komen wel  k lachten/meld ingen b innen over  onvei l ige verkeerss i tuat ies a ls  gevolg  
van geparkeerde auto ’s  d ie  in  de berm parkeren b i j  Schelpenpad (Haagweg) .  Aangezien er  een 
rechter l i jke u i tspraak is  dat  je  mag parkeren in  de bermen,  is  handhaven h ierop n ie t  mogel i jk .  Ook 
het  ins te l len van een parkeerverbod zet  h ier  geen zoden aan de d i jk  aangezien dat  a l leen ge ldt  
voor  het  parkeren op een r i jbaan en n ie t  voor  het  parkeren in  een berm zoals  h ier  gebeur t .  
Gedacht  wordt  daarom aan het  p laats ten van heggen langs de Haagweg.  Di t  is  echter  wel  een 
dure ingreep.  De Haagweg staat  op de p lanning voor  her inr icht ing.  Die is  nu voorz ien voor  
2026/2027.  Het  voornemen is  deze opt ie  te  overwegen b i j  de toekomst ige her inr icht ing van de 
Haagweg.  Het  op kor te  termi jn  fys iek tegengaan van het  parkeren door  het  aanbrengen van 
fys ieke obstakels  in  de vorm van b i jvoorbeeld ke ien is  vanui t  het  oogpunt  van verkeersvei l igheid 
n ie t  gewenst  langs een weg waar  een snelhe ids l imiet  van 50km/uur  ge ld t .
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3. Het belang van betaald parkeren aan het strand

3.1 Betaald parkeren past  binnen de gestelde beleidsdoelen

In  december  heef t  de raad de n ieuwe Kustv is ie  vastgeste ld .  Kern van de v is ie  is  dat  het  
West landse s t rand een fami l ies t rand is  en b l i j f t  dat  u i tb l ink t  in  rust  en ru imte.  De kust  b iedt  
bescherming,  heef t  s terke natuur(waarden)  en mensen kunnen er  naar  har ten lust  recreëren.  De 
kust  moet  goed bere ikbaar  z i jn  voor  iedereen,  maar  we wi l len geen massatoer isme aantrekken.  
Wat  bet re f t  bere ikbaarheid wordt  spec i f iek  benoemd dat  we grote waarde hechten aan het  
verbeteren van de bere ikbaarheid en het  voorkomen van mogel i jke over last .  Ook wordt  benoemd 
dat  er  ext ra  aandacht  nodig is  voor  verkeersve i l igheid.  

Betaa ld parkeren past  b innen deze bele idsdoelen.  Ind ien het  parkeren b i j  de West landse s t randen 
vo l led ig  grat is  zou z i jn ,  heef t  dat  een ext ra  aant rekkende werk ing op met  name dagjesmensen.  
Ook u i t  oml iggende gemeenten.  Di t  zorgt  voor  ext ra  verkeer  en meer  verkeersonvei l igheid  op 
wegen r icht ing de s t randen terwi j l  er  op de drukke(re)  dagen nu a l  over last  is  vanwege de hu id ige 
hoeveelhe id  verkeer  d ie  het  s t rand aantrekt .  Ook za l  h ierdoor  de parkeerover last  in  b i jvoorbeeld  
de oml iggende wi jken van Molens lag,  waar  bezoekers naar  u i tw i jken a ls  (de toegangsweg naar)  
Molens lag vo l  is ,  toenemen.  Daarb i j  past  het  aant rekken van ext ra  dagjesmensen door  grat is  
parkeren n ie t  b i j  het  doel  om geen massatoer isme te  wi l len aant rekken.  Ten s lo t te  beperkt  grat is  
parkeren de pr ikke l  voor  bezoekers om met  a l ternat ieve vervoerswi jzen zoals  de f ie ts  naar  het  
s t rand te  komen.  

Over igens is  vanui t  het  be le id  ook de eers te  2 uur  grat is  parkeren goed te  verantwoorden.  Di t  
vergroot  de bere ikbaarheid van het  s t rand en de du inen voor  mensen d ie  daar  b i jvoorbeeld een 
wandel ing wi l len maken en zo de natuur  en rust  en ru imte wi l len ervaren d ie  kenmerkend is  voor  
de West lands kust .  D i t  is  een jaarrondact iv i te i t  d ie  n ie t  samenhangt  met  de verkeers-  en 
parkeerover last  d ie  op de p iekmomenten wordt  ervaren.  Omdat  d i t  vaker  s t ructure le  bezoekers 
bet re f t ,  za l  een deel  van deze mensen n ie t  bere id  z i jn  e lke keer  te  beta len.  De verwacht ing is  dan 
ook dat  b i j  het  eventueel  a fschaf fen van de eerste 2 uur  grat is  parkeren de parkeerover last  in  de 
woonwi jken nabi j  de s t randopgangen behoor l i jk  za l  toenemen.  De eers te 2 uur  grat is  parkeren 
draagt  dan ook b i j  aan het  voorkomen van parkeerover last  in  deze wi jken.

3.2 Dekken van kosten voor faci l i teren en in goede banen le iden strandbezoekers

Om de toest room van automobi l is ten naar  de kust  te  fac i l i teren en in  goede banen te  le iden 
worden door  de gemeente kosten gemaakt .  Enerz i jds  z i jn  d i t  kosten voor  de huur  van de dr ie  
grote parkeer ter re inen van het  Hoogheemraadschap van Del f land en het  beheer  en onderhoud van 
deze ter re inen.  Di t  z i jn  de kosten d ie  we a ls  gemeente maken om het  parkeren van bezoekers te  
kunnen fac i l i te ren.  De kosten voor  de huur  van de parkeer ter re inen z i jn  vaste kosten welke 
jaar l i j ks  worden geïndexeerd.  De kosten voor  beheer  z i jn  a fhankel i jk  van het  aanta l  gewenste 
maai rondes,  dat  weer  wordt  beïnv loed door  het  aanta l  uren zon.  

Daarnaast  maken we a ls  gemeente kosten voor  het  begele iden van het  verkeer  op drukke(re)  
dagen.  Di t  z i jn  de kosten voor  de inzet  van de verkeersregelaars  en de gastheren.  De inzet  van 
verkeersregelaars  is  van be lang om op drukke(re)  dagen,  wanneer  er  veel  bezoekers met  de auto 
naar  het  s t rand toekomen,  verkeersover last  en onvei l ige verkeerss i tuat ies in  de omgeving van de 
dr ie  parkeer ter re inen en in  Ter  Hei jde zoveel  a ls  mogel i jk  te  voorkomen.  De gastheren hebben a ls  
doel  om het  parkeren op de parkeer ter re inen ze l f  goed te  la ten ver lopen.  
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De kosten voor  verkeersbegele id ing z i jn  grotendeels  a fhankel i jk  van het  aanta l  drukke(re)  dagen 
gedurende het  s t randseizoen en het  aanta l  verkeersregelaars  en gastheren dat  op een drukke(re)  
dag wordt  ingezet .

In  de tabel  h ieronder  s taan de u i tgaven d ie  a fge lopen 3 jaar  gemaakt  z i jn  op deze posten.  

Vaste posten 
autobereikbaarheid strand*

Begroot in 
2019

Uitgaven 
2021

Uitgaven 
2022

Uitgaven 
2023

Huur parkeerterreinen €   70.000,- €    75.026,- €    78.508,- €   89.707,-
Onderhoud parkeerterreinen €   55.000,- €    38.306,- €    29.177,- €   11.637,-
Verkeersbegeleiding €   50.000,- €    49.873,- €  105.828,- € 143.553,-
Totaal uitgaven vaste posten € 175.000,- € 163.205,- €  213.513,- € 244.897,-

* )  exc lus ie f  kos ten  ambte l i j ke  inze t .

Ten opz ichte hetgeen begroot  b i j  de vasts te l l ing van het  raadsbeslu i t  b l i jk t  dat  er  met  name meer  
kosten gemaakt  z i jn  voor  begele id ing van het  verkeer  dan vooraf  bedacht .  D i t  komt doordat  er  
meer  dan begroot  gastheren en verkeersregelaars  z i jn  ingezet  ten behoeve van 
verkeersve i l igheid,  doorst roming en een f i jne s t randbelev ing.  In  2021 was de inzet  van 
verkeersregelaars  nog beperkt ,  wat  op de drukke dagen le idde to t  chaot ische en gevaar l i jke 
verkeerss i tuat ies.  De inzet  van verkeersregelaars  is  daarom in  2022 op met  name de drukke 
dagen geïntens iveerd.  Ui te indel i jk  b leek ook deze inzet  n ie t  vo ldoende om gevaar l i jke s i tuat ies en 
foutparkeren te  voorkomen.  Daarom z i jn  in  2023 nog meer  en pro-act iever  verkeersregelaars  
ingezet .  Ook b i j  Ter  Hei jde.  Voor  de gastheren ge ld t  dat  deze in  2021 en 2022 meer  en in  2022 
ook to t  la ter  z i jn  ingezet  dan verwacht  vanwege de problemen met  het  systeem. In  2023 z i jn  ext ra  
gastheren ingezet  om gasten te  in formeren over  de mogel i jkheden van QR beta len.  Naast  de 
kosten voor  verkeersbegele id ing s t i jgen de versch i l lende kosten,  zoals  de huurkosten van de 
parkeer ter re inen,  a ls  gevolg van in f la t ie .  

De kosten voor  het  fac i l i te ren en in  goede banen le iden van het  s t randparkeren grotendeels  los  
van de wi jze waarop we het  parkeren organiseren.  Ook b i j  een ander  parkeersysteem of  b i j  grat is  
parkeren maken we de kosten voor  huur ,  beheer  en onderhoud van de parkeer ter re inen.  En ook 
b i j  een ander  parkeersysteem of  b i j  grat is  parkeren is  de inzet  van verkeersregelaars  en de inzet  
van toez icht  op de parkeer ter re inen op de drukke(re)  momenten van be lang.

Door  het  betaa ld  parkeren aan het  s t rand kunnen de kosten voor  het  fac i l i teren en het  in  goede 
banen le iden van het  s t randparkeren geheel  o f  in  ieder  geval  voor  een deel  worden gedekt  door  
de inkomsten u i t  het  parkeren van de s t randbezoekers.  
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4. Functioneren van het parkeersysteem
In  d i t  hoofdstuk wordt  ingegaan op het  funct ioneren van het  parkeersysteem. Omdat  er  tussen het  
s t randseizoen van 2022 en het  s t randseizoen in  2023 a l  een aanta l  maatregelen genomen z i jn  om 
het  parkeersysteem te  verbeteren,  wordt  in  d i t  hoofdstuk een onderscheid gemaakt  tussen 
enerz i jds  het  funct ioneren van het  systeem in  2021 en 2022,  en anderz i jds  het  funct ioneren van 
het  systeem in  2023.

4.1 Problemen in 2021 en 2022

In  2021 en 2022 deden z ich dr ie  prob lemen met  het  parkeersysteem voor :
1 . De wi f i  ter  p laatse was te  zwak waardoor  er  s tor ing onts tond b i j  de s lagbomen en 

parkeerautomaten;
2. De capaci te i t  van de parkeerautomaten was onvoldoende waardoor  op de p iekmomenten 

een te  lange r i j  wachtenden onts tond voor  de automaat ;
3 . De s lagbomen waren re la t ie f  eenvoudig te  openen zonder  parkeer t icket .

4.2 Situat ie  na verbeter ingen in 2023

Omdat  de prob lemen to t  ongewenste s i tuat ies le idden,  z i jn  er  voor  het  s t randseizoen 2023,  
vooru i t lopend op de evaluat ie ,  a l  3  verbeter ingen doorgevoerd:

1. De in ternetverb ind ing van de s lagbomen en parkeerautomaten is  verbeterd;
2. Er  is  QR-beta len ingevoerd waardoor  de s t randbezoekers n ie t  persé meer  b i j  de automaten 

hoeven af  te  rekenen;  
3 . Er  is  voor  gezorgd dat  de s lagbomen n ie t  meer  eenvoudig opengeduwd kunnen worden en 

er  is  camerabewaking geïnsta l leerd.

De maatregelen hebben de s i tuat ie  s terk  verbeterd.  De s lagbomen en automaten hebben veel  
minder  vaak s tor ing en de wachtr i jen z i jn  s terk  verminderd.  Net  a ls  het  aanta l  k lachten.  A l leen op 
de echte p iekdagen onts tond er  nog wel  eens een wachtr i j  tegen het  e ind van de middag,  a ls  heel  
vee l  mensen tegel i jker t i jd  naar  hu is  wi l len.  Van de beta lende bezoekers in  2023 heef t  35% 
gebru ik  gemaakt  van QR beta len.

Wel  b l i jk t  er  nog onduide l i jkhe id  te  z i jn  over  de vraag of  je  nog ie ts  met  je  inr i jkaar t je  moet  doen 
a ls  je  b innen 2 uur  weer  weg wi l t  r i jden.  Daarnaast  wordt  aangegeven dat  door  l icht inva l  van de 
zon de schermen van de automaten n ie t  a l t i jd  even goed te  lezen z i jn .   
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5. Capaciteit versus bezetting

5.1 Capacitei t  van de dr ie  parkeerterreinen

De dr ie  parkeer ter re inen voor  het  s t rand met  betaa ld parkeren hebben de vo lgende capaci te i t :
 Vlugtenburg: c i rca 1200 parkeerp laatsen;
 Beukel : c i rca  900 parkeerp laatsen;
 Molens lag: c i rca 1000 parkeerp laatsen.  

In  to taa l  bet re f t  de capaci te i t  van de dr ie  parkeer ter re inen dus ongeveer  3100 parkeerp laatsen.  

5.2 Bezett ing van de dr ie  parkeerterreinen

Uit  de bezet t ingsdata van de dr ie  parkeer ter re inen b l i jk t  dat  het  aanta l  dagen dat  te  categor iseren 
is  a ls  ‘druk ’  beperkt  is .  Voor  een ‘drukke dag’  hanteren we daarb i j  het  cr i ter ium dat  op een 
dergel i jke dag op min imaal  één van de dr ie  parkeer ter re inen het  aanta l  u i tgegeven inr i j t i ckets  
hoger  l ig t  dan de capaci te i t  van het  bet re f fende ter re in .  Aangezien n ie t  a l le  parkeerders een hele  
dag b l i jven,  betekent  d i t  n ie t  automat isch dat  een ter re in  dan ook vo l led ig  vo l  s taat ,  maar  het  is  
wel  een goede ind icator  voor  het  fe i t  dat  het  een drukke dag is .  Op de over ige dagen is  er  op a l le  
ter re inen namel i jk  a l t i jd  ru imschoots  restcapaci te i t  aanwezig.  In  2021 is ,  waarschi jn l i jk  vanwege 
Corona,  het  aanta l  drukke dagen heel  beperkt ,  dus d i t  jaar  is  n ie t  representat ie f .  In  onderstaande 
tabel  z i jn  de drukke dagen van 2022 en 2023 weergegeven,  met  daarb i j  het  aanta l  parkeerders 
per  dag per  parkeer ter re in .  

2022
Drukke(re) dagen*

15-5-2022 17-6-2022 18-6-2022 17-7-2022 18-7-2022 19-7-2022 24-7-2022 3-8-2022 10-8-2022 11-8-2022 12-8-2022 13-8-2022 14-8-2022
Vlughtenburg 1200 960 897 935 1041 795 1409 1112 1150 1217 1116 1238 1238 1217
Beukel 900 821 958 979 1146 1051 1567 1336 1160 1346 1292 1439 1784 1680
Molenslag 1000 1073 976 1249 1387 1146 1892 1743 1334 1450 1420 1370 1873 1560

Totalen 3100 2854 2831 3163 3574 2992 4868 4191 3644 4013 3828 4047 4895 4457

Terrein Capaciteit 

2023
Drukke(re) dagen*

10-6-2023 11-6-2023 25-6-2023 8-7-2023 20-8-2023 6-9-2023 7-9-2023 8-9-2023 9-9-2023 10-9-2023
Vlughtenburg 1200 1021 600 1302 931 1128 1272 912 1177 1286 1360
Beukel 900 1082 1257 1144 1301 1144 1214 817 1036 1462 2216
Molenslag 1000 1677 1667 1837 1698 1641 1479 1121 1344 2087 2147

Totalen 3100 3780 3524 4283 3930 3913 3965 2850 3557 4835 5723

Legenda Aantal parkeerders over gehele dag ≤ capaciteit 
Aantal parkeerders over gehele dag 1x ≤ 1,5x capaciteit
Aantal parkeerders over gehele dag 1,5x ≤ 2x capaciteit
Aantal parkeerders over gehele dag > 2x capaciteit

Terrein Capaciteit 

*) aantal parkeerders over een gehele dag op minimaal één van de drie terreinen hoger dan capaciteit. Aangezien niet alle 
parkeerders een hele dag blijven betekent dit niet automatisch dat een terrein dan ook volledig vol staat. 

Uit  de data b l i jk t  dat  vanui t  het  oogpunt  van parkeercapaci te i t  bekeken,  er  in  de afge lopen twee 
jaar  10 respect ieve l i jk  13 dagen a ls  druk kunnen worden bestempeld.  Ook b l i jk t  dat  de verhouding 
tussen het  aanta l  parkeerders en de capaci te i t  op Molens lag vaak hoger  l ig t  dan op be ide andere 
parkeer ter re inen en dan met  name Vlugtenburg.  Di t  terwi j l  ju is t  Molens lag het  parkeer ter re in  is  
waar  b i j  hoge bezet t ing de meeste over last  in  de omgeving onts taat .   
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6. Uitgaven versus inkomsten parkeersysteem

6.1 Kosten parkeersysteem

De kosten voor  het  parkeersysteem z i jn  te  onderscheiden in  a fschr i jv ingskosten (kapi taa l las ten)  
en kosten voor  u i tbested ing van het  beheer  en onderhoud van het  parkeersysteem. In  de tabel  
h ieronder  s taan de u i tgaven d ie  a fge lopen 3 jaar  gemaakt  z i jn  voor  het  parkeersysteem.

Posten parkeersysteem Begroot in 
2019

Uitgaven 
2021

Uitgaven 
2022

Uitgaven 
2023

Kapitaallasten parkeersysteem* €   25.000,- €      5.000,- €    61.612,- €   60.268,-
Uitbesteding beheer en 
onderhoud van het 
parkeersysteem

€   65.000,- €    36.250,- €    69.884,- €   82.803,-

Totaal uitgaven parkeersysteem €  90.000,- €    41.250,- €  131.496,- € 143.071,-

* )  a fschr i j v ing  vana f  2022  voor  per iode  van  10  jaa r

Vergeleken met  de begrote bedragen,  dan va l t  voora l  het  versch i l  b i j  de kapi taa l las ten op.  Di t  
komt doordat  in  het  begrote bedrag geen overhead (personeelskosten)  meegerekend was.  
Ui te indel i jk  is  bes lo ten deze overhead wel  mee te  nemen in  de kapi taa l las ten.

6.2 Inkomsten parkeersysteem

Voor  de parkeer ter re inen Vlugtenburg,  Beukel  en Molens lag ge lden gedurende het  
s t randseizoentussen 8 uur  ’s -ochtends en 7 uur  ’s -avonds de vo lgende parkeer tar ieven:

 Laagseizoen (apr i l ,  mei  en september) :
o Eerste 2 uur  grat is ;
o Daarna € 1 ,00 per  uur  (beta len per  ha l f  uur) ;
o Met een maximum van € 4,00 (dagkaar t ) .

 Hoogseizoen ( jun i ,  ju l i  en augustus) :
o Eerste 2 uur  grat is ;
o Daarna € 2 ,50 per  uur  (beta len per  ha l f  uur) ;
o Met een maximum van € 8,00 (dagkaar t ) .

Bui ten genoemde t i jden en maanden is  het  parkeren grat is .  Voor  mensen d ie  vaak het  s t rand 
bezoeken z i jn  er  per  parkeer ter re in  een beperkt  (70)  aanta l  abonnementen beschikbaar .  Deze 
kosten € 95, -  per  se izoen.  

In  onderstaande tabel  is  voor  de jaren 2021,  2022 en 2023 te  z ien:
 Het aanta l  gereg is t reerde u i tgegeven t ickets ;
 Het aanta l  gereg is t reerde t ickets  max.  2  uur  geparkeerd tussen 8:00 en 19:00 uur ;
 Het aanta l  gereg is t reerde t ickets  waarvoor  is  betaa ld;
 Het aanta l  u i t r i j kaar ten dat  los  is  verkocht ;
 Het aanta l  ontbrekende t ickets  (versch i l  tussen enerz i jds  het  aanta l  u i tgegeven t ickets  en 

anderz i jds  het  aanta l  gereg is t reerde grat is  u i t r i jd ingen en beta l ingen) ;
 Inkomsten t ickets  exc lus ie f  b tw.

Hierb i j  wordt  per  jaar  een onderscheid gemaakt  tussen het  laagseizoen en het  hoogseizoen.
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Jaar  en       
se izoen

Uitgegeven 
t ickets

Binnen 2 
uur

Aantal     
betal ingen

Uitr i j -
kaarten

Ontbrekende 
t ickets

Inkomsten* 
(excl .  btw)

2021:
-  laagseizoen
-  hoogseizoen
-  totaal

  56.420
  89.914
146.914

24.486
32.867
57.353

15.297
31.688
46.985

0
0
0

16.637
25.359
41.996

€  23.251,-
€  118.291,-
€ 141.542,-

2022:
-  laagseizoen
-  hoogseizoen
-  totaal

  56.392
118.440
174.832

26.418
37.317
63.735

16.484
45.634
62.118

0
1.132
1.132

13.490
34.357
47.847

€  24.703,-
€  195.473,-
€ 220.176,-

2023:
-  laagseizoen
-  hoogseizoen
-  totaal

  81.185 
  99.257
180.442

40.806
51.362
92.168

29.487
38.406
67.893

0
0
0

10.892
  9 .489
20.381

€   47.391,-
€ 152.551,-              
€ 199.942,-

* )  He t  aan ta l  abonnementen  da t  i s  ve rkoch t  i s  dermate  beperk t  da t  deze  n ie t  z i j n  meegenomen.  

Uit  de tabel  va l t  op dat  het  aanta l  bezoekers en ook de inkomsten in  2021 achterb l i jven ten 
opz ichte van de inkomsten in  2022 en 2023.  Waarsch i jn l i jk  speel t  Corona h ier  een ro l  in .  D i t  jaar  
is  dan ook n ie t  representat ie f  wat  bet re f t  inkomsten.  K i jkend naar  2022 en 2023 va l t  op dat  de 
opbrengsten respect ieve l i jk  zo ’n  €  113.000,-  en € 133.000,-  lager  z i jn  dan begroot  in  het  
raadsbeslu i t  (€  333.000,- ) .

Opval lend is  ook het  aanta l  “ontbrekende t ickets”  in  met  name 2021 en 2022.  In  2021 is  29% van 
het  aanta l  ingereden t ickets  n ie t  geregis t reerd a ls  u i tgereden /  betaa ld .  En in  2022 bet ro f  d i t  27%. 
Redenen h iervoor  z i jn  dat  b i j  technische problemen de s lagboom is  opengezet ,  en omdat  het  
redel i jk  eenvoudig was voor  bezoekers om zel f  de s lagboom te openen.  Dankz i j  de dr ie  gedane 
verbeter ingen aan het  systeem is  het  aanta l  ontbrekende t ickets  in  2023 teruggebracht  naar  11%. 
Helaas z i jn  technische s tor ingen aan een technisch systeem, zeker  in  een zander ige omgeving a ls  
het  s t rand,  nooi t  he lemaal  te  voorkomen.  Ui teraard hebben s tor ingen ook inv loed op de 
inkomsten.  A ls  in  2022 het  aanta l  ontbrekende t ickets  11% betrof  in  p laats  van 27%, waren de 
inkomsten waarschi jn l i jk  zo ’n  €  35.000, -  hoger  geweest  (a fgerond € 255.000,-  in  p laats  van € 
220.000,- ) .

6.3 Vergel i jk ing inkomsten met ui tgaven parkeersysteem

In  onderstaande tabel  worden de inkomsten u i t  het  betaa ld parkeren vergeleken met  de u i tgaven 
voor  het  parkeersysteem. 

Posten parkeersysteem Begroot in 
2019

Uitgaven 
2021

Uitgaven 
2022

Uitgaven 2023

Inkomsten parkeersysteem € 333.000,- € 141.542,- € 220.176- € 199.942,-
Uitgaven parkeersysteem €   65.000,- €   41.250,- € 131.496,- € 143.071,-
Saldo opbrengsten 
parkeersysteem

€ 268.000,- € 100.292,- €   88.680,- €   56.871,-

Uit  de tabel  b l i jk t  dat  het  parkeersysteem op z ichzel f  jaar l i jks  voor  een pos i t ie f  sa ldo heef t  
gezorgd.  A l  is  dat  door  hogere afschr i jv ingskosten en minder  inkomsten n ie t  het  bedrag wat  is  
begroot .
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7. Prognose financiën
In  paragraaf  3 .2  is  een overz icht  gegeven van de kosten d ie  gemaakt  worden voor  de huur  en het  
beheer /onderhoud van de parkeer ter re inen en voor  de begele id ing van het  verkeer  op de 
drukke(re)  dagen.  In  paragraaf  6 .3  z i jn  de inkomsten van het  betaa ld parkeren verge leken met  de 
u i tgaven aan het  parkeersysteem. In  de tabel  h ieronder  worden de kosten en opbrengsten van de 
afge lopen 3 jaar  met  e lkaar  vergeleken.

In  deze tabel  s taat  ook een prognose van hoe de f inanc ië le  s i tuat ie  voor  de komende jaren zonder  
aanvul lende maatregelen za l  z i jn ,  Om een prognose te  maken moeten we rekening houden met  
een aanta l  zaken d ie  in  deze evaluat ie  naar  voren z i jn  gekomen:

 2021 is  vanwege Corona (minder  inkomsten en minder  u i tgaven aan verkeersbegele id ing)  
en het  fe i t  dat  er  in  2021 nog geen kapi taa l las ten werden afgeschreven voor  het  systeem 
geen representat ie f  jaar  voor  zowel  inkomsten a ls  u i tgaven.

 Op verschi l lende kosten is  sprake van en ige indexer ing/ in f la t ie .  2023 is  daarom 
u i tgangspunt  voor  de u i tgaven,  waarb i j  voor  de prognose rekening moeten worden 
gehouden met  en ige verdere indexer ing/ in f la t ie .

 Er z i jn  in  het  s t randseizoen 2023 eerder  verkeersregelaars  ingezet  dan voorgaande jaren.  
A ls  we u i t  b l i jven gaan van ge l i jke inzet ,  za l  in  een goed s t randjaar  zoa ls  2022 meer  
kosten gemaakt  worden voor  het  inzet ten van verkeersregelaars  dan in  een mindere goed 
s t randjaar  a ls  2023.  In  een jaar  met  mooi  weer  worden er  vanwege het  goede weer  
waarschi jn l i jk  ook meer  kosten gemaakt  voor  beheer  van de parkeer ter re inen (ext ra  
maai ronde) .

 In  2023 is  dankz i j  de verbeter ingen aan het  systeem het  aanta l  ontbrekende t ickets  
teruggebracht  van 27% naar  11%. Als  in  2022 het  aanta l  ontbrekende t ickets  net  a ls  in  
2023 11% betrof  in  p laats  van 27%, waren de inkomsten waarschi jn l i jk  zo ’n  €  35.000, -  
hoger  geweest  (a fgerond € 255.000,-  in  p laats  van € 220.000,- )

Aangezien we geen inv loed hebben op het  weer  van de komende jaren,  maken we een prognose 
voor  een s t randjaar  vergel i jkbaar  met  2022 en een prognose voor  een s t randjaar  vergel i jkbaar  a ls  
2023.  

Posten autobereikbaarheid 
strand*

Begroot in 
2019

Uitgaven 
2021

Uitgaven 
2022

Uitgaven 
2023

Prognose* 
jaar als 2022

Prognose* 
jaar als 2023

Huur parkeerterreinen €   70.000,- €    75.026,- €    78.508,- €   89.707,- €   95.000,- €   95.000,-
Onderhoud parkeerterreinen €   55.000,- €    38.306,- €    29.177,- €   11.637,- €   30.000,- €   15.000,-
Verkeersbegeleiding €   50.000,- €    49.873,- €  105.828,- € 143.553,- € 160.000,- € 145.000,-
Kapitaallasten parkeersysteem* €   25.000,- €      5.000,- €    61.612,- €   60.268,- €   60.000,- €   60.000,-

Uitbesteding beheer en 
onderhoud van het 
parkeersysteem

€   65.000,- €    36.250,- €    69.884,- €   82.803,- €   80.000,- €   80.000,-

Totaal uitgaven € 265.000,- € 235.282,- € 345.009,- € 378.968,- € 425.000,- € 395.000,-

Totaal inkomsten € 333.000,- € 141.542,- € 220.176- € 199.942,- € 255.000,- € 200.000,-
Totaal uitgaven € 265.000,- € 235.282,- € 345.009,- € 378.968,- € 425.000,- € 395.000,-
Saldo kosten 
autobereikbaarheid strand

€   68.000,-  - € 93.740,- - € 124.833,-  - € 188.026,- - € 170.000,- - € 195.000,-

* )  ge ta l len  a fgerond  op  5000  euro .
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Als we naar  het  to taa loverz icht  k i jken,  dan b l i jk t  dat  de afge lopen 3 jaar  het  betaa ld  parkeren op 
z ichzel f  bez ien ge ld  opgeleverd heef t ,  maar  dat  de opbrengsten van het  betaa ld parkeren 
onvoldoende z i jn  geweest  om de versch i l lende kosten te  dekken.  

Ui t  de prognose voor  de komende jaren b l i jk t  dat  zonder  maatregelen te  nemen er  de komende 
jaren een jaar l i j ks  tekor t  van € 170.000,-  to t  €  195.000,-  euro per  jaar  te  verwachten za l  z i jn  op 
het  organiseren van de autobere ikbaarheid  van het  s t rand.  
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8. Conclusies
Uit  de eva luat ie  b l i jk t  dat  het  hu id ige systeem van betaa ld parkeren op de dr ie  parkeer ter re inen 
met  de eers te  2 uur  grat is  aans lu i t  b i j  het  kustbe le id .  Het  voorkomst  ext ra  over last  wat  bet re f t  
verkeer  en parkeren in  de woonwi jken nabi j  de versch i l lende s t randafs lagen.  Daarnaast  is  betaa ld 
parkeren van be lang om ervoor  te  zorgen dat  de kosten voor  de huur  en het  beheer /onderhoud 
van de parkeer ter re inen en voor  de begele id ing van het  verkeer  op de drukke(re)  dagen voor  in  
ieder  geval  een deel  worden gedekt  door  de inkomsten u i t  het  parkeren van de s t randbezoekers.

Wat  bet re f t  het  funct ioneren van het  systeem is  de conc lus ie  dat  de in  2023 genomen 
maatregelen om de in ternetverb ind ing te  verbeteren en QR beta l ing in  te  voeren het  funct ioneren 
van het  parkeersysteem duide l i jk  hebben verbeterd.  Daarb i j  is  er  ook voor  gezorgd dat  de 
s lagbomen n ie t  meer  eenvoudig opengeduwd kunnen worden en is  er  camerabewaking 
geïnsta l leerd.  Dankz i j  deze verbeter ingen is  het  aanta l  ontbrekende t ickets  teruggebracht  van 
27% in  2022 naar  11% in  2023.   
Wel  b l i jk t  er  nog onduide l i jkhe id  te  z i jn  over  de vraag of  je  nog ie ts  met  je  inr i jkaar t je  moet  doen 
a ls  je  b innen 2 uur  weer  weg wi l t  r i jden.  Daarnaast  wordt  aangegeven dat  door  l icht inva l  van de 
zon de schermen van de automaten n ie t  a l t i jd  even goed te  lezen z i jn .   

Wat  bet re f t  de bezet t ing van de 3 parkeer ter re inen b l i jk t  dat  op veru i t  de meeste dagen in  het  jaar  
de aanwezige parkeercapaci te i t  ru im vo ldoende is  voor  de vraag.  Ui t  de data b l i jk t  dat  vanui t  het  
oogpunt  van parkeercapaci te i t  bekeken er  in  de afge lopen twee jaar  10 respect ieve l i jk  13 dagen 
a ls  druk kunnen worden bestempeld.  Waarb i j  opval t  dat  het  parkeer ter re in  b i j  Molens lag eerder  
druk is  dan op de be ide andere parkeer ter re inen.  Di t  terwi j l  ju is t  Molens lag het  parkeer ter re in  is  
waar  b i j  hoge bezet t ing de meeste over last  in  de omgeving onts taat .

A ls  we de kosten k i jken,  dan b l i jk t  dat  de afge lopen 3 jaar  het  betaa ld parkeren op z ichzel f  bez ien 
ge ld opgeleverd heef t ,  maar  dat  de opbrengsten van het  betaa ld parkeren onvoldoende z i jn  
geweest  om de kosten te  dekken voor  huur ,  beheer  en onderhoud van de parkeer ter re inen en voor  
de verkeersbegele id ing.  Di t  is  anders dan vooraf  begroot .  Een belangr i jk  versch i l  maakt  dat  in  het  
be lang van doorst roming en verkeersvei l igheid er  meer  veel  meer  inzet  is  geweest  voor  
verkeersbegele id ing dan begroot .  Ook z i jn  anders dan vooraf  begroot  overheadskosten in  de 
kapi taa l las ten opgenomen.  Daarnaast  z i jn  de inkomsten minder  hoog dan begroot .  U i t  de 
prognose voor  de komende jaren b l i jk t  dat  zonder  maatregelen te  nemen er  de komende jaren een 
jaar l i j ks  tekor t  van € 170.000,-  to t  €  195.000,-  euro per  jaar  te  verwachten za l  z i jn  op het  
organiseren van de autobere ikbaarheid van het  s t rand.  


