
 

 

Parkeeronderzoek Raadhuisstraat 

Blauwe zone en verkeerscirculatie 
 

 
 

 

 

 

 

 

 

  

26 september 2019 - Versie 1.0 



 

E82-EPA-KA-1900866 / Proj.nr. MN000167 / Vrijgegeven / Versie 1.0 / 26 september 2019  

Divisie Ruimte, Mobiliteit en Infra 

 

Autorisatieblad 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Parkeeronderzoek 
Raadhuisstraat 

Blauwe zone en verkeerscirculatie 

 

 

 

 

Op dit autorisatieblad ontbreken de handtekeningen wegens de digitale verwerking van ons vrijgaveproces. 

Dit rapport is aantoonbaar vrijgegeven.2019/09/26 

 Naam Akkoord Datum 

Opgesteld door Palm E van der (Evan) ✓ 26-09-2019 

Gecontroleerd door Linden, MC van der ✓ 26-09-2019 

Vrijgegeven door Linden, MC van der ✓ 26-09-2019 



 

E82-EPA-KA-1900866 / Proj.nr. MN000167 / Vrijgegeven / Versie 1.0 / 26 september 2019  

Divisie Ruimte, Mobiliteit en Infra 

 

 

2/30 

Inhoudsopgave 

Inleiding 3 
1.1 Aanleiding 3 
1.2 Doel 3 
1.3 Projectgebied 4 

2 Blauwe zone 5 
2.1 Inleiding 5 
2.2 Wat houdt een blauwe zone in 5 
2.3 Kosten invoering blauwe zone 5 

2.3.1. Aanlegkosten 5 
2.3.2. Handhaving 6 
2.3.3. Ontheffingen 6 
2.3.4. Beheer & Onderhoud 7 
2.3.5. Communicatie 7 

3 Parkeeronderzoek 8 
3.1 Sectie indeling 8 
3.2 Opzet  parkeeronderzoek 9 

3.2.1. Capaciteit 9 
3.2.2. Bezettingsgraad 10 

3.3 Totaalbeeld bezetting parkeren nabij de Raadhuisstraat 10 
3.4 Beeld per deelgebied 10 

3.4.1. Bezettingsgraad Raadhuisstraat 10 
3.4.2. Parkeerterreinen 11 
3.4.3. Zijstraten Raadhuisstraat 11 
3.4.4. Overbezetting 11 

3.5 Parkeerduur 11 

4 Afweging 13 
4.1 Blauwe zone 13 
4.2 Betaald Parkeren 13 

4.3 Parkeerverwijssysteem 13 
4.4 Instellen éénrichtingsverkeer 13 

5 Conclusies 13 

Colofon 17 

Bijlage 1: overzichtskaarten 19 
Dinsdag 3 september 2019 19 
Donderdag 5 september 2019 25 

Bijlage 2: bezettingsgrafieken 31 
 

 

 



 

E82-EPA-KA-1900866 / Proj.nr. MN000167 / Vrijgegeven / Versie 1.0 / 26 september 2019  

Divisie Ruimte, Mobiliteit en Infra 

 

 

3/30 

Inleiding 

1.1 Aanleiding 

De gemeente Woensdrecht is gelegen op de kruising van de rijkswegen 

A58 en A4, zoals op figuur 1 hiernaast te zien is. Het omvat de dorpen 

Woensdrecht, Huijbergen, Ossendrecht en Putte. De kern Hoogerheide is 

de grootste kern in de gemeente met een winkelstraat en diverse 

supermarkten. De winkels en horeca bevinden zich in de buurt van de 

Raadhuisstraat. Via leden van de gemeenteraad zijn geluiden binnen 

gekomen over parkeeroverlast in de Raadhuisstraat. Daarnaast is het de 

bedoeling dat de parkeerplaats op het Oude Raadhuysplein in de nabije 

toekomst opgeheven wordt. Het is daarom belangrijk om na te gaan of de 

huidige parkeercapaciteit op deze locatie in de omgeving opgevangen kan 

worden. 

1.2 Doel 

Het doel van dit onderzoek is om te onderzoeken wat de daadwerkelijke 

parkeeroverlast is, doormiddel van een parkeeronderzoek te laten 

uitvoeren. Aan de hand van het parkeeronderzoeken adviseren wij of het 

invoeren van een blauwe zone of het wijzigen van de verkeerscirculatie de 

parkeersituatie kan verbeteren.  

 

Figuur 1: Gemeente Woensdrecht. 
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1.3 Projectgebied 

Om te onderzoek wat de daadwerkelijke parkeerproblematiek is in de 

Raadhuisstraat, is het van belang het projectgebied te definiëren om zo het 

effect te bepalen. Er is gekozen voor een gebiedsafbakening dat in het 

noorden begint bij de rotonde Nieuweweg, net onder de Duinstraat, en 

loopt tot de rotonde Ossendrechtseweg in het zuiden. Om een goed beeld 

van de huidige situatie te krijgen, ook  met het oog op eventuele 

aanpassingen in het parkeerregime in de straat, is het van belang om ook de 

omgeving van de Raadhuisstraat in het onderzoek op te nemen. Dit is 

gedaan door de zijstraten en de zes parkeerterreinen mee te nemen., Deze 

zijn op de figuur 2 hiernaast gevisualiseerd. 

 

 

 

 

 

 

Figuur 2: Projectgebied Raadhuisstraat 
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2 Blauwe zone 

2.1 Inleiding 

Op 4 juli 2019 heeft de gemeenteraad van Woensdrecht de motie “Blauwe 

zone in de Raadhuisstraat te Hoogerheide” aangenomen. In deze motie 

wordt voor het aangegeven gebied het wenselijk geacht een blauwe zone in 

te voeren binnen het project gebied. In dit hoofdstuk gaan we in op: 

➢ wat een blauwe zone is; 

➢ wat de kosten zijn; 

➢ en wat nodig is de zone goed te laten functioneren. 

2.2 Wat houdt een blauwe zone in 

Een blauwe zone is een parkeerverbodzone waarbij alleen geparkeerd mag 

worden in de daarvoor aangegeven parkeervakken of plekken gemarkeerd 

met een blauwe belijning. Automobilisten kunnen met een blauwe schijf 

gratis voor de maximaal vastgestelde parkeerduur parkeren. Aan 

belanghebbenden kunnen ontheffingen worden verleend, waarmee zonder 

tijdsbeperking kan worden geparkeerd. Invoering van een blauwe zone 

geschiedt door het nemen van een verkeersbesluit door het College van 

B&W (of een gemandateerde).  

2.3 Kosten invoering blauwe zone 

Het nadeel van het invoeren en handhaven van een blauwe zone is dat de 

opbrengsten niet kostendekkend zijn. Voor de ontheffingen moeten leges 

worden betaald. Dit dekt alleen de administratieve handelingen. 

Handhavingskosten, aanlegkosten en kosten voor beheer & onderhoud 

kunnen hier niet in verwerkt worden. Hiervoor is een andere dekking 

nodig. We zullen eerst ingaan op de aanleg kosten 

2.3.1. Aanlegkosten 
Om een blauwe zone aan te leggen worden de parkeerplaatsen aangegeven 

met blauwe markering. Tevens zijn er borden aan het begin en einde van 

de zone nodig om de blauwe zone aan te duiden. De bebording bij het 

begin en einde zijn verplicht. Zonder deze borden is de blauwe zone niet 

rechtsgeldig. Op de borden staat aangegeven tijdens welke venstertijden de 

blauwe zone van kracht is en wat de maximale parkeerduur is. Soms is het 

aan te raden op specifieke locaties herhalingsborden te plaatsen. Eventueel 

kan een aannemer het wenselijk vinden een tijdelijke verkeersmaatregel 

(TVM) te plaatsen voor het aanbrengen van de markering.  Aan het 

aanvragen van een TVM zijn leges verbonden. 

 

Aan het aanleggen van een blauwe zone zijn de volgende kosten 

verbonden (indicatief): 

• Opstellen verkeersbesluit. Hier hoort ook bij het publiceren van het 

besluit en de afhandeling van eventuele bezwaren. 

• Borden: 100,- euro per stuk.  

• Paal: 100,- euro per stuk. 

Per paal komt een begin- en einde bord. Indien mogelijk kan er op een 

bestaande paal de bebording worden bijgehangen.  

Markering: Voor het materiaal + aanbrengen moet gerekend worden met 

4,50 euro per strekkende meter.  

 

Voor de gemeente Woensdrecht betekend globaal de volgende kosten: 

• Aanbrengen markering    € 4.690,-:  

o 800 meter Raadhuisstraat  

o 50 meter ’t Ouwe Raedthuysplein 
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o 25 meter Onderstal  

o 165 meter Wouwbaan en aangelegen parkeerterrein 

• Realiseren begin en eind bebording € 2.800,-: 

o 7 ingangen  

2.3.2. Handhaving 
Handhaving is een essentieel onderdeel bij iedere vorm van 

parkeerregulering, zowel binnen het gereguleerde gebied als is de 

eventuele overloopgebieden. Handhaving dient efficiënt, doelgericht en 

strikt te zijn. Dit  betekent dat de  voorspelbaarheid van de handhaving zo 

laag mogelijk dient te zijn. Een goede verdeling over het gebied, de dag en 

frequentie is hierbij essentieel. Vooral bij gebieden waar relatief veel kort 

wordt geparkeerd (winkels) dient meer gehandhaafd te worden dan locaties 

waar relatief lang wordt geparkeerd. Handhaving op foutparkeerders vindt 

met name plaats in gebieden met een hoge parkeerdruk, zoals in de 

gebieden direct aangrenzend aan een blauwe zone. Bij blauwe zones 

gebeurt de handhaving door Buitengewoon opsporingsambtenaren 

(BOA's). Als er een blauwe zone wordt ingesteld of uitgebreid, dient er dus 

extra fte BOA's te worden aangesteld / ingehuurd.  

Incidentele kosten (indien niet aanwezig): opleiding, hand-held, kleding, 

communicatiemiddelen etc. 

 

Voor het invoeren van een blauwe zone in Woensdrecht gaan we uit van 

een gewone dag waarbij 4x een ronde wordt gelopen van circa 1 uur. Naast 

het lopen van de route buiten, controleren van de blauwe schijf en het 

eventueel opleggen van een boete, is er ook terug op het gemeentehuis tijd 

nodig. Deze is nodig voor de administratie. Dit bestaat onder andere uit het 

verwerken van de uitgeschreven boetes, en het beantwoorden van vragen 

over van vragen als iemand een bezwaar heeft ingediend op een verkregen 

boete. Uitgaande van een 36-urige werkweek, is de verwachting dat in het 

begin met 1,5 fte noodzakelijk is. 

 

Vooral in het begin moet er flink gecontroleerd worden om de blauwe zone 

te handhaven. Eerst kan men nog alleen waarschuwend optreden en na 

bijvoorbeeld 2 weken ook boetes uitschrijven. Als men bemerkt dat de 

blauwe zone en het gebruik van een blauwe schijf goed gaat, kan een keer 

een dag worden overgeslagen.  

 

Na verloop van tijd kan verder afgeschaald worden. Het gaat er vooral om 

dat de langparkeerders (bewoners en personeel) uit de blauwe zone weg 

zijn. Mocht de frequentie te laag worden dan gaat de overlast weer 

toenemen. Er komen dan klachten binnen en dan weten de handhavers dat 

ze de frequentie (tijdelijk) moeten opvoeren.  

 

Structurele kosten: 1.5 fte. Dit is afhankelijk van de frequentie van inzet. 

2.3.3. Ontheffingen 
Parkeerregulering moet overzichtelijk en begrijpelijk zijn. Dit betekent dat 

het voor bewoners, werknemers en bezoekers van een blauwe zone 

duidelijk moet zijn welke regels er gelden. Als de gemeente er voor kiest 

ontheffingen uit te geven dan dienen hiervoor beleidsregels te worden 

opgesteld. Hierbij gaat het bijvoorbeeld om zaken als:  

• het maximaal aantal ontheffingen per huishouden en bedrijf,  

• hoe om te gaan met parkeergelegenheid op eigen terrein,  

• hoe om te gaan met de hardheidsclausule.  

 

Bewoners dienen hun auto in de nabijheid van de woning te kunnen 

parkeren (op straat of in de eigen garage). Bezoekers van bewoners en 

bezoekers aan winkels/bedrijven/voorzieningen dienen ook de auto in de 

nabijheid van de bestemming te kunnen parkeren. Deze doelgroep heeft 

enerzijds een belangrijke sociale functie en levert anderzijds een bijdrage 

aan de economie van een gemeente. Werknemers nemen eerder dan de 

andere doelgroepen genoegen met langere loopafstanden. Mede vanwege 

de langere parkeerduur, stellen werknemers minder eisen aan het comfort 
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van een parkeerplaats. Vooral een goedkope en veilige parkeeromgeving is 

belangrijk. 

Incidentele kosten: opstellen beleidsregel (+ vaststellen en publiceren), 

inrichten aanvraagprocedure 

 

Structurele kosten: verwerken aanvragen voor een ontheffing, 

bezwaarschriftenprocedure 

2.3.4. Beheer & Onderhoud 
Belijning en bebording dient in goede staat te zijn en te blijven. Mocht de 

belijning vervaagd zijn en/of de bebording niet kloppen dan kan een 

bezwaar stand houden in een bezwaarprocedure. Dit ondermijnt de 

effectiviteit van de blauwe zone. 

Bij kosten moet gedacht worden aan het vervangen van bebording en het 

opnieuw aanbrengen van blauwe markering.  

2.3.5. Communicatie 
Voor een goede, effectieve blauwe zone is het belangrijk dat er duidelijk 

en helder gecommuniceerd wordt naar bewoners, winkeliers, ondernemers 

en bezoekers. Aangezien het verschillende doelgroepen zijn, dient er ook 

op verschillende wijzen gecommuniceerd te worden. Omwonenden en 

winkeliers kunnen bijvoorbeeld benaderd worden met bewonersbrieven en 

een inloopbijeenkomst. Bezoekers zijn beter te benaderen via onder andere 

de krant, website, social media en vooraankondiging op straat. Als er 

ontheffingen uitgegeven gaan worden dan dient hierover tijdig bericht te 

worden. Aanvragers dienen voldoende tijd te hebben een ontheffing aan te 

vragen.  
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Nr. Sectie

1 Wouwbaan

2 Raadhuisstraat

3 Onderstal

4 Raadhuisstraat

5 Binnenweg

6 Flemingstraat

7 Pr Bernhardstraat

8 Raadhuisstraat

9 Raadhuisstraat

10 Raadhuisstraat

11 Arendsberg

12 Raadhuisstraat

13 Raadhuisstraat

14 Philomenahof

15 Raadhuisstraat

16 P - Philomenahof

17 Huijbergseweg

18 P1 - Raadhuisstraat

19 P2 - Raadhuisstraat

20 P - Jumbo

21 P - Ouwe Raedhuysplein

22 P - Albert Heijn

23 Haviksberg

24 Jan van der Heijdenstraat

3 Parkeeronderzoek 

Om inzicht te krijgen in de noodzaak om daadwerkelijk een blauwe zone in 

te voeren is een parkeeronderzoek uitgevoerd.  

3.1 Sectie indeling 

Het projectgebied is voor het 

parkeeronderzoek van kruispunt tot 

kruispunt in secties verdeeld. Per sectie 

kan hierdoor de totale parkeercapaciteit 

bepaald en de bezetting per uur. 

Hierdoor ontstaat per sectie een helder 

beeld van de huidige bezettingsgraad 

per uur. Op de figuur 3 is deze sectie 

indeling weergegeven. 

 

Ook is het mogelijk om de duur van de 

bezetting te bepalen, doormiddel van 

een scan-app die kentekens op 4 teken 

niveau administreert (een 4 

cijfer/letterige code dus). Op deze 

manier wordt de privacy gewaarborgd. 

De app maakt registreert per code een 

tijd en locatie, waardoor naast de 

bezetting ook globaal inzicht gekregen 

worden in de parkeerduur per code. 

 

  

Figuur 3: Projectgebied ingedeeld in secties. 
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3.2 Opzet  parkeeronderzoek 

Het parkeeronderzoek heeft op dinsdag 3 september en donderdag 5 

september 2019 plaats gevonden. Allereerst is de totale parkeercapaciteit in 

kaart gebracht, waarna er op beide dagen een schouw van 8:00 tot 20:00 

heeft plaats gevonden. Tijdens deze schouw is er per uur de bezetting 

bijgehouden, waardoor per uur inzichtelijk is wat de bezettingsgraad is.  

3.2.1. Capaciteit 
Op de tabel 1 hiernaast is de parkeercapaciteit tijdens de schouw 

weergegeven. Tijdens de schouw is onderscheid gemaakt in type 

parkeerplaats: 

➢ Regulier; 

➢ Invaliden; 

➢ Elektrisch; 

➢ Laden&Lossen; 

➢ Overig (=Dienstautoplek) 

 

In de Raadhuisstraat zijn in totaal 111 parkeerplekken, dit is 15% van de 

totale parkeercapaciteit in het projectgebied. Van de 111 parkeerplekken 

zijn 102 (92%) regulieren plekken, 7 (6%) invaliden en 2 (2%) Laad- en 

losplekken.  

 

De parkeerterreinen rondom de Raadhuisstraat hebben een totale capaciteit 

van 539 plekken, dit is 71% van de totale parkeercapaciteit in het 

onderzochte gebied. De parkeerterreinen beslaan een groot gedeelte van de 

parkeercapaciteit in het gebied en bieden een goed alternatief voor de 

Raadhuisstraat. Echter heeft het college toegezegd dat de plekken op het 

Ouwe Raedhuysplein zouden worden opgeheven zodra de nieuwe 

parkeerplaats bij de AH en Aldi (en de appartementencomplexen) zijn 

aangelegd, dit betekent dat in de toekomst deze 12 plekken niet meer 

binnen beschikbaar zijn. 

 

Nr. Sectie Capaciteit Regulier Invaliden Elektrisch Laden&Lossen Overig

1 Wouwbaan 8 8

2 Raadhuisstraat 9 9

3 Onderstal 12 12

4 Raadhuisstraat 26 25 1

5 Binnenweg 13 13

6 Flemingstraat 4 4

7 Pr Bernhardstraat 0 0

8 Raadhuisstraat 22 22

9 Raadhuisstraat 28 28

10 Raadhuisstraat 27 26 1

11 Arendsberg 31 29 2

12 Raadhuisstraat 8 7 1

13 Raadhuisstraat 11 9 1 1

14 Philomenahof 0 0

15 Raadhuisstraat 6 5 1

16 P - Philomenahof 105 102 2 1

17 Huijbergseweg 3 0 3

18 P1 - Raadhuisstraat 38 38

19 P2 - Raadhuisstraat 68 68

20 P - Jumbo 76 71 5

21 P - Ouwe Raedhuysplein 12 12

22 P - Albert Heijn 240 230 9 1

23 Haviksberg 1 0 1

24 Jan van der Heijdenstraat 17 17

Totaal 765 731 23 2 8 1  

Tabel 1: waargenomen parkeercapaciteit per sectie. 
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3.2.2. Bezettingsgraad 
De bezettingsgraad geeft een goed beeld over de beschikbaarheid van de 

parkeerplaatsen. Wanneer naar de percentages gekeken wordt kan in het 

algemeen geconstateerd worden dat bij een bezettingsgraad lager dan 80% 

voldoende parkeerplaatsen beschikbaar zijn. Bij een bezettingsgraad tussen 

80% en 90% is er sprake van een behoorlijk lange zoektijd. Bij een hoge 

bezettingsgraad is de bereikbaarheid van een locatie minder dan bij een 

lagere bezettingsgraad, er is dan sprake van verkeersoverlast in de 

omgeving door het zoekverkeer. In een gebied met veel verspreid liggende 

parkeerplaatsen zal hiervan bij een bezettingsgraad van 80% al sprake zijn. 

Als de parkeerplaatsen geconcentreerd liggen (parkeerterreinen en 

parkeergarages), geldt eerder een grens van 90%. Soms wordt zelfs een 

hogere grens gehanteerd, zeker als in het gebied voornamelijk 

langparkeerders (bewoners en werknemers) komen en er dus relatief 

weinig verkeer is. Bij een bezettingsgraad hoger dan 100% staan er meer 

voertuigen geparkeerd dan er parkeerplaatsen beschikbaar zijn. Er zijn dan 

in absolute zin te weinig parkeerplaatsen beschikbaar 1. 

 

In bijlage 1 zijn kaarten opgenomen die per uur en per dag de 

bezettingsgraad per sectie laten zien. 

3.3 Totaalbeeld bezetting parkeren nabij de Raadhuisstraat 

De bezettingsgraad in het beschouwde gebied is in de ochtend en avond 

zeer laag met bezettingspercentages rond de 30%. Overdag zijn de 

bezettingspercentages hoger. De bezettingsgraad van het gebied loopt op 

tot 60% net voor 12uur. Later op de dag loopt het bezettingspercentage 

weer terug. In het gebied zijn derhalve altijd voldoende parkeerplaatsen 

beschikbaar voor alle auto’s die willen parkeren. 

 

                                                      
1 CROW, publicatie 311: Handboek parkeren 

 

3.4 Beeld per deelgebied 

Buiten het totaalbeeld is het belangrijk om te beschouwen hoe de 

individuele deelgebieden functioneren. Daarom is in deze paragraaf 

uiteengezet hoe de verschillende deelgebieden functioneren. 

3.4.1. Bezettingsgraad Raadhuisstraat 
Op de Raadhuisstraat zijn gedurende delen van de dag 

bezettingspercentages te zien tussen de 80 en 90% op delen van de weg. 

De 90% bezettingsgraad wordt zelden overschreden. Nabij de drukke 

locaties zijn altijd minder drukke straten zichtbaar. 
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3.4.2. Parkeerterreinen 
Rondom de Raadhuisstraat zijn diverse parkeerterreinen aanwezig. 

Ondanks de nabijheid van deze parkeerterreinen is het gebruik ervan laag. 

Zowel het parkeerterrein bij de Jumbo als het parkeerterrein bij de Albert 

Heijn kent vrijwel geen momenten met een bezettingsgraad hoger dan 

60%. Alleen het Philomenahof is goed bezet, waarschijnlijk komt dit door 

het dubbelgebruik door de gemeente en de winkelstraat. 

 

Sectie Straat Capaciteit Datum Moment Bezetting Bezettingsgraad 

20 P - Jumbo 76 

dinsdag 3 

september 

2019 

11:00 - 12:00 46 61% 

22 
P - Albert 

Heijn 
240 

donderdag 5 
september 

2019 

10:00 - 11:00 145 60% 

22 
P - Albert 

Heijn 
240 

donderdag 5 
september 

2019 

11:00 - 12:00 159 66% 

20 P - Jumbo 76 

donderdag 5 

september 
2019 

14:00 - 15:00 56 74% 

 

3.4.3. Zijstraten Raadhuisstraat 
  

Ook in de Zijstraten van de Raadhuisstraat is het beeld rustig. Er wordt op 

vrijwel alle zijstraten beperkt geparkeerd. Alleen in de Onderstal is de 

bezettingsgraad gedurende de gehele dag rond of boven de 80%. 

3.4.4. Overbezetting 
 

Tijdens de schouw is op twee secties een overbezetting waargenomen, dit 

is op de donderdag op sectie 6: Flemmingstraat geconstateerd en op de 

donderdag op sectie 6: Flemmingstraat en op sectie 15: Raadhuisstraat. 

Opmerkelijk is dat bij beide secties dit ongeveer op het zelfde moment 

plaatsvindt, rond 19:00. Vermoedelijk is dit te verklaren door de aanwezige 

horecavoorziening. Bij beide locaties is namelijk een pizzeria aanwezig 

 
Sectie Straat Capaciteit Datum Moment Bezetting Bezettingsgraad 

6 Flemingstraat 4 dinsdag 3 september 
2019 

18:00 - 19:00 6 150% 

6 Flemingstraat 4 dinsdag 3 september 

2019 

19:00 - 20:00 5 125% 

6 Flemingstraat 4 donderdag 5 
september 2019 

19:00 - 20:00 5 125% 

15 Raadhuisstraat 6 donderdag 5 

september 2019 

19:00 - 20:00 10 167% 

3.5 Parkeerduur 

Over het gehele gebied over de gehele dag gezien wordt op de dinsdag en 

de donderdag respectievelijk gemiddeld 2 uur en 31 minuten en 2 uur en 

17 minuten geparkeerd.  

 

Als we specifieker inzoomen op de diverse straten is een duidelijk verschil 

te zien tussen de diverse straten en parkeerterreinen. Met name op het 

Hilomenahof, de Onderstal, Binnenweg en Arendsberg wordt lang 

geparkeerd. Op de Raadhuisstraat en de parkeerterreinen achter de Action 

is de parkeerduur juist erg laag. Ook bij de Jumbo en Albert Heijn wordt 

kort geparkeerd. 
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Op de Raadhuisstraat zelf zijn grote verschillen te zien. Met name in de 

zones aan de noordzijde wordt vooral door langparkeerderes geparkeerd, 

terwijl de overige zones een gemiddelde parkeerduur hebben van minder 

dan 2 uur. Dit verschil komt waarschijnlijk doro het verschil in verhouding 

winkels-woningen. 
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4 Afweging  

4.1 Blauwe zone 

Uit het kentekenonderzoek is gebleken dat de gemiddelde parkeerdruk in 

het gebied relatief laag is en gedurende de verschillende dagen niet boven 

de 60% uit komt. De verschillen tussen de diverse locaties zijn daarin 

echter relatief groot. Op sommige locaties bestaat gedurende de dag op 

sommige momenten een grotere parkeerdruk. Deze parkeerdruk komt 

echter per zone vrijwel nooit boven de 90%.  

De gemiddelde parkeerduur verschilt ook erg per sectie, op het grootste 

deel van de Raadhuisstraat is de parkeerduur gemiddeld onder de twee uur. 

Het instellen van een blauwe zone heeft daarmee alleen effect wanneer een 

parkeerduur aanzienlijk korter dan twee uur ingesteld zou worden.  

 

Het feit dat veel parkeerplekken in de omgeving beschikbaar zijn, 

gecombineerd met de korte gemiddelde parkeerduur, betekent dat er geen 

noodzaak is voor het invoeren van een blauwe zone of een andere vorm 

van parkeerregime.  

4.2 Betaald Parkeren 

Een andere optie zou betaald parkeren zijn. Ook hier zijn kosten aan 

verbonden. De opbrengsten komen echter wel naar de gemeente. Het 

invoeren van betaald parkeren kan mensen afschrikken. Vooral mensen uit 

de regio zullen mogelijk de winkelstraat gaan mijden en elders hun 

boodschappen gaan doen. Of ze gaan net buiten het betaald parkeren 

gebied parkeren met alle overlast die daar bij komt.  

4.3 Parkeerverwijssysteem 

De parkeerterreinen hebben een lage bezetting (lager dan de winkelstraat). 

Om meer auto’s vanuit de Raadhuisstraat naar de parkeerterreinen te 

krijgen is het aan te raden een goede bebording te plaatsen 

(parkeerverwijssysteem). Dit kan gebeuren door het beter verwijzen van de 

automobilisten naar de parkeerterreinen waar wel veel plekken beschikbaar 

zijn. Uiteindelijk gaat het om gemak: wanneer een automobilist merkt dat 

het makkelijker en sneller is om een winkel te bereiken door iets verder 

weg te parkeren, dan is hij te verleiden om de auto op die andere locatie te 

parkeren. Een goed parkeerverwijssysteem kan daarbij helpen. 

Automobilisten moeten dan voordat ze de Raadhuisstraat inrijden gewezen 

worden op de parkeerterreinen.  

4.4 Instellen éénrichtingsverkeer 

Een andere geopperde optie is om voor gemotoriseerde voertuigen 

eenrichtingverkeer in te stellen  op de Raadhuisstraat. Dit kan een effect op 

het parkeren in de omgeving hebben de route naar het parkeerterrein dan 

korter is dan het parkeren op de Raadhuisstraat. Voor het instellen van 

eenrichtingsverkeer moet wel nader onderzocht worden op welke manier 

en vanuit welke rijrichtingen. Tevens is het belangrijk om na te gaan of 

hier draagvlak voor is onder bewoners en ondernemers. Een voordeel van 

deze optie is dat het verkeersbeeld op de Raadhuisstraat rustiger wordt. 

Wel zou het kunnen dat hiermee de snelheid van auto’s, vooral op rustige 

momenten omhoog gaat. Voor het instellen van eenrichtingsverkeer, zijn 

waarschijnlijk ook aanpassingen aan de inrichting van de straat nodig. Hier 

zijn kosten aan verbonden.  
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5 Parkeerverwijssysteem en 
eenrichtingsverkeer 

De diverse parkeerterreinen rondom de Raadhuisstraat kennen een vrij lage 

bezetting. Om de drukte en bezetting in de Raadhuisstraat te beperken kan 

ingezet worden op een parkeerverwijssysteem en/of het instellen van 

éénrichtingsverkeer op de Raadhuisstraat. In dit hoofdstuk wordt een 

uitwerking gegeven van de mogelijkheden van beide systemen. 

 

5.1 Parkeerverwijssysteem 

Om de mogelijkheid van een parkeerverwijssysteem te onderzoeken is het 

noodzakelijk om eerst in beeld te krijgen waar de locaties zijn waar naartoe 

verwezen moet worden. In de omgeving 

van de Raadhuisstraat ligt een aantal grote 

parkeerterreinen die zeer geschikt zijn voor 

het parkeren van meer auto’s dan nu het 

geval is, terwijl de loopafstanden naar de 

Raadhuisstraat zeer beperkt blijven.  

 

Het gaat dan om de volgende terreinen (ook 

zichtbaar in Figuur 4): 

- Jan van der Heijdenstraat (AH en Aldi) 

- Raadhuisstraat (bij de Action) 

- Wouwbaan (Jumbo) 

- Philomenaerf (gemeentehuis) 

 

 

 

Vervolgens is het belangrijk te bepalen hoe 

het gewenst is dat naar de parkeerterreinen 

toe gereden wordt. Hierbij is het wenselijk 

om het verkeer zo lang mogelijk op de 

hoofdstructuur te houden. Woensdrecht kent 

een duidelijke hoofdstructuur met de 

Scheldeweg en Putseweg. In de praktijk 

wordt ook de Huijbergseweg soms gebruikt 

als invalsroute. Hoewel dit niet aan te 

moedigen is, moet er wel rekening mee 

gehouden worden dat een deel van het 

verkeer via deze route het dorp in komt.  

De meeste parkeerterreinen liggen vrij dicht 

bij deze hoofdstructuur. Het parkeerterrein 

Jan van der Hijdenstraat heeft een 

rechtstreekse aansluiting op de Scheldeweg. 

Het parkeerterrein Philomenaerf heeft een 

vrij eenvoudige aansluiting op de 

Huijbergseweg, nabij de aansluiting met de 

Putseweg. De overige parkeerterreinen 

kunnen bereikt worden via het eerste stukje 

Raadhuisstraat gezien vanaf de rotonde aan 

de zuidzijde. 

 

Met deze gewenste routes kunnen we nu 

bepalen wat de beslispunten voor de 

weggebruiker zijn. Op deze beslispunten 

moet de weggebruiker geholpen worden in 

zijn beslissing om richting een 

parkeerterrein te rijden in plaats van richting 

de Raadhuisstraat en zijwegen daarvan. 

Deze punten liggen op de kruisingen op de 

route van het autoverkeer rondom de Figuur 4 Parkeerterreinen rondom de 

Raadhuisstraat 

Figuur 5 Gewenste routes naar 

parkeerterreinen 

Figuur 6 Beslispunten op routes naar 

parkeerterreinen 



 

E82-EPA-KA-1900866 / Proj.nr. MN000167 / Vrijgegeven / Versie 1.0 / 26 september 2019  

Divisie Ruimte, Mobiliteit en Infra 

 

 

15/30 

Raadhuisstraat op de Scheldeweg en op de route naar de parkeerterreinen 

Raadhuisstraat en Wouwbaan. 

Nabij de beslispunten moet een duidelijke bewegwijzering geplaatst 

worden. Voor deze bewegwijzering kan voor verschillende systemen 

gekozen worden: een informerend of een sturend systeem (zie Figuur 7 en 

Figuur 8). 

 

 

Figuur 7 informerend parkeerverwijssysteem 

 

Figuur 8 Sturend Parkeerverwijssysteem 

Het informerende systeem gaat ervan uit dat de automobilist een 

geïnformeerde keuze maakt tussen de diverse mogelijkheden, terwijl een 

sturend systeem de automobilist stuurt naar de dichtstbijzijnde 

parkeerplaats, dit dient vooral voor een betere spreiding van het gebruik 

van de terreinen. Gezien het in Woensdrecht niet gaat om een goede 

spreiding, maar om gebruik van de parkeerterreinen is hier een 

informerend systeem het meest passend.  

 

Net voor het eerste keuzepunt moet aan de automobilisten duidelijk 

gemaakt worden dat zij een keuze kunnen maken tussen de diverse 

parkeerterreinen, vervolgens dient door middel van bebording aangegeven 

te worden hoe gereden moet worden naar deze parkeerterreinen.  

Bij de bebording kan gekozen worden tussen statische en dynamische 

bebording. Bij dynamische bebording wordt op de borden aangegeven 

hoeveel parkeerplekken nog beschikbaar zijn. Een dergelijk systeem is veel 

kostbaarder dan een statisch systeem. De bezettingsgraden in Woensdrecht 

zijn zo laag dat een dynamisch systeem weinig meerwaarde biedt. Een 

statisch systeem is daarom aan te bevelen. 

5.2 Eénrichtingsverkeer 

In de vraagstelling van de gemeente aan Movares is ook gevraagd of het 

instellen van éénrichtingsverkeer op de Raadhuisstraat een positieve 

invloed kan hebben op de doorstroming en het parkeren in de 

Raadhuisstraat.  

 

De Raadhuisstraat is een relatief smalle 30km/u weg, waarlangs 

geparkeerd wordt en waar daarnaast relatief veel zijwegen op uitkomen. 

Het resultaat is een relatief druk straatbeeld, waarin de auto het beeld 

bepaalt. Enerzijds zou het instellen van éénrichtingsverkeer een rustiger 

straatbeeld op kunnen leveren, waarbij het langzaam verkeer een meer 

dominante rol krijgt. Oversteken wordt dan immers eenvoudiger en er is 

meer ruimte voor de fiets en de voetganger omdat auto’s elkaar niet hoeven 

te kunnen passeren. Anderzijds kan het instellen van éénrichtingsverkeer 

leiden tot hogere snelheden op de Raadhuisstraat omdat de automobilist 

niet meer op hoeft te passen voor tegemoetkomend verkeer.  

Daarnaast is een belangrijk nadeel van het aanpassen van de Raadhuisstraat 

naar een éénrichtingsweg het feit dat deze minder goed bereikbaar wordt. 

 

Het instellen van éénrichtingsverkeer sluit goed aan bij het 

parkeerverwijssysteem. Zoals in Figuur 5 te zien is, lopen de gewenste 

routes alleen over het zuidelijke stukje van de Raadhuisstraat. De rest van 

de Raadhuisstraat hoort niet bij de kortste routes naar de hoofdstructuur. 

Daarnaast is op dit moment voor het verkeer vanaf het noorden de rotonde 

aan de noordzijde van de Raadhuisstraat de kortste weg naar de winkels. 
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Op deze route is geen parkeerterrein aanwezig, waardoor veel aan de weg 

zelf geparkeerd wordt.  

 

Met het instellen van éénrichtingsverkeer van zuid naar noord, wordt het 

vanaf de noordzijde niet meer mogelijk de Raadhuisstraat in te rijden en 

worden de automobilisten gedwongen over de hoofdstructuur door te 

rijden. Op het vervolg van deze route komt men dan langs parkeerterrein 

Jan van der Heijdenstraat, wat direct achter de Raadhuisstraat ligt, 

waarmee dit een realistisch alternatief wordt voor het parkeren op de 

Raadhuisstraat. 

 

Het instellen van éénrichtingsverkeer is niet logisch op de gehele 

Raadhuisstraat. Omdat aan de zuidzijde een aantal parkeerterreinen liggen, 

is het niet logisch van dit stuk ook éénrichtingsverkeer te maken. Dit zou 

alle voertuigen die op deze parkeerterreinen parkeren dwingen een langer 

stuk over de Raadhuisstraat te gaan rijden. Daarnaast is het aan te bevelen 

de wegen die de Scheldeweg verbinden met de Raadhuisstraat ook 

éénrichting te maken, omdat het anders te verwachten is dat op deze wegen 

sluipverkeer gaat rijden. Dit kan voorkomen worden door de Haviksberg 

en de Onderstal éénrichtingsverkeer te maken vanaf de Raadhuisstraat in 

de richting van de Scheldeweg. Deze structuur is weergegeven in Fout! 

Verwijzingsbron niet gevonden.. 

 

 

Figuur 9 Voorgestelde éénrichtingsstructuur 
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6 Conclusies 

Het instellen van een blauwe zone in de Raadhuisstraat is een kostbare 

ingreep. Bovendien is het te verwachten effect van de maatregel nihil. Met 

name omdat de gemiddelde parkeerduur tijdens de metingen niet meer dan 

2 uur en 31 minuten was en de parkeerdruk zo goed als altijd onder de 90% 

blijft. 

Wij adviseren om voor het nog verder verbeteren van het aantal 

beschikbare parkeerplaatsen op de Raadhuisstraat een 

parkeerverwijssysteem aan te leggen, waarbij al voor het inrijden van de 

Raadhuisstraat verwezen wordt naar de diverse parkeerterreinen rondom 

het winkelgebied. Op deze manier kunnen gebruikers verleid worden om te 

kiezen voor de makkelijkere optie om te parkeren. 

 

Een meer dwingende optie is om éénrichtingsverkeer in te stellen op de 

Raadhuisstraat. Dit kan een invloed hebben op de parkeerdruk, maar kent 

daarnaast diverse nadelen, waarvan een verminderde bereikbaarheid en 

hogere snelheden de belangrijkste zijn. Bijkomende voordelen zijn 

daarentegen dat de voetganger en fietser meer ruimte krijgen, wat de 

leefbaarheid op de straat zal bevorderen. 

 

Het opheffen van de parkeerplaatsen op het Oude Raadhuysplein kan 

opgevangen worden door de parkeerlocaties in de directe omgeving van 

het plein, waaronder ook het parkeerterrein aan de Jan van der 

Heijdenstraat. 

 

Wij bevelen daarom aan om een parkeerverwijssysteem aan te leggen. 
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Bijlage 1: overzichtskaarten 
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Donderdag 5 september 2019 
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 2019, Movares Nederland B.V. 

 

Alle rechten voorbehouden. Niets uit deze uitgave mag worden verveelvoudigd, opgeslagen in een geautomatiseerd 

gegevensbestand of openbaar gemaakt in enige vorm of op enige wijze, hetzij elektronisch, mechanisch, door fotokopieën, opnamen, 

of enige andere manier, zonder voorafgaande schriftelijke toestemming van Movares Nederland B.V. 
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Bijlage 2: bezettingsgrafieken  

 

 

 
 

         

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          

           

 
 

         

          

          

          

          



 

E82-EPA-KA-1900866 / Proj.nr. MN000167 / Vrijgegeven / Versie 1.0 / 26 september 2019  

Divisie Ruimte, Mobiliteit en Infra 

 

 

32/12 

 

         

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          

           

 
 

         

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          



 

E82-EPA-KA-1900866 / Proj.nr. MN000167 / Vrijgegeven / Versie 1.0 / 26 september 2019  

Divisie Ruimte, Mobiliteit en Infra 

 

 

33/12 

 

         

          

           

 
 

         

          

          

          

          

          

          

          

          
 

         

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          

           

 
 

         

          

          

          

          



 

E82-EPA-KA-1900866 / Proj.nr. MN000167 / Vrijgegeven / Versie 1.0 / 26 september 2019  

Divisie Ruimte, Mobiliteit en Infra 

 

 

34/12 

 

         

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          

           

 
 

         

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          



 

E82-EPA-KA-1900866 / Proj.nr. MN000167 / Vrijgegeven / Versie 1.0 / 26 september 2019  

Divisie Ruimte, Mobiliteit en Infra 

 

 

35/12 

 

         

          

          

           

 
 

         

          

          

          

          

          

          

          

           

 
 

         

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          



 

E82-EPA-KA-1900866 / Proj.nr. MN000167 / Vrijgegeven / Versie 1.0 / 26 september 2019  

Divisie Ruimte, Mobiliteit en Infra 

 

 

36/12 

 

         

          

          

          

           

 
 

         

          

          

          

          

          

           

 
 

         

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          



 

E82-EPA-KA-1900866 / Proj.nr. MN000167 / Vrijgegeven / Versie 1.0 / 26 september 2019  

Divisie Ruimte, Mobiliteit en Infra 

 

 

37/12 

 

 
 

         

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          
 

         

          

          

          

          

          

          

           

 
 

         

          

          

          

          

          

          

          



 

E82-EPA-KA-1900866 / Proj.nr. MN000167 / Vrijgegeven / Versie 1.0 / 26 september 2019  

Divisie Ruimte, Mobiliteit en Infra 

 

 

38/12 

 

         

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          

           

 
 

         

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          



 

E82-EPA-KA-1900866 / Proj.nr. MN000167 / Vrijgegeven / Versie 1.0 / 26 september 2019  

Divisie Ruimte, Mobiliteit en Infra 

 

 

39/12 

 

         

           

 
 

         

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          
 

         

          

          

          

          

          

          

           

 
 

         

          

          

          

          

          



 

E82-EPA-KA-1900866 / Proj.nr. MN000167 / Vrijgegeven / Versie 1.0 / 26 september 2019  

Divisie Ruimte, Mobiliteit en Infra 

 

 

40/12 

           

 
 

         

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          
 

         

          

          

          

          

           

 
 

         

          

          

          

          

          

          



 

E82-EPA-KA-1900866 / Proj.nr. MN000167 / Vrijgegeven / Versie 1.0 / 26 september 2019  

Divisie Ruimte, Mobiliteit en Infra 

 

 

41/12 

           

 
 

         

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          

           


