
 
 

Technische vraag1: 
 
 
Datum indiening:   10-9-18  
 
Onderwerp:    Viaduct 7Poort  
 
Naam fractie:   Sociaal Zevenaar 
Naam raads/commissielid: Huub Meijer 
 
 
Aan het college van Burgemeester en Wethouders, 
 
 
Inleiding/Aanleiding:  
O.a. in het voorjaar van 2017 is reeds gesproken over de aanleg van een tweede viaduct ter 
ontsluiting van 7Poort. 
Onze fractie heeft toen vragen gesteld over de capaciteit van een situatie met één viaduct. 
Het college heeft toen aangegeven dat er voldoende capaciteit zou zijn. 
 
Er is indertijd een onderzoek geweest omtrent de capaciteit van een enkel viaduct rekening 
houdend met alle voorzieningen en bezetting van het industrieterrein en welke t.z.t. naar de 
raads- en commissieleden verzonden zou worden. 
 
 
Onze vragen: 
 

1. Zou dit onderzoeksrapport alsnog/nogmaals verspreid kunnen worden onder raads- 
en commissieleden? 

 
 
 
 
Antwoord:  
Ja. Dit rapport plus de bijbehorende presentatie sturen wij u bijgaand toe. 
  
 
 
 

                                                           
1 Door middel van schriftelijke vragen kan een raadslid het college of de burgemeester om inlichtingen vragen. 
Deze inlichtingen kunnen zowel geagendeerde als niet geagendeerde punten betreffen. De gebruikelijke termijn 
om de vragen te beantwoorden is 30 dagen (conform artikel 37 van het Reglement van Orde gemeenteraad 
Zevenaar) 
Schriftelijke vragen worden schriftelijk ingediend bij de voorzitter (via de griffier) van de raad. Deze zorgt voor 
verzending naar de portefeuillehouder/ambtelijke organisatie en verspreiding van het antwoord van de 
portefeuillehouder. 
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Vraag en aanleiding 

Steeds meer kavels op bedrijventerrein 7Poort in Zevenaar (figuur 1.1) worden bebouwd. 

De gemeente Zevenaar realiseert de benodigde infrastructuur. De gemeente heeft 

Goudappel Coffeng BV opdracht gegeven een verkeerskundige analyse uit te voeren van 

de benodigde infrastructuur voor de verdere ontwikkeling van bedrijventerrein 7Poort in 

Zevenaar. Belangrijk aandachtspunt hierbij is de verkeersafwikkeling van het geplande 

outletcentrum in 7Poort. De vraag is dan ook: welke infrastructuur is nodig, gezien de 

huidige inzichten in de verwachte ontwikkeling van 7Poort, inclusief het geplande 

outletcentrum? 

 

 
 

Figuur 1.1: Bedrijventerrein 7Poort in Zevenaar nabij de nog te realisering aansluiting  

                Hengelder op de A12 (bron: http://www.7poort.nl/kavels/) 

 

1  
 
Inleiding 
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Werkwijze 

Om deze vraag te beantwoorden is een onderzoek uitgevoerd bestaande uit de volgende 

stappen: 

■ Vaststellen uitgangspunten: 

- Infrastructuur; 
- verkeersgeneratie outletcentrum en bedrijven. 

■ Statisch doorrekenen verkeersmodel: 

- Verkeersintensiteiten. 
■ Kruispuntanalyse COCON: 

- verkeersafwikkeling kruispunten; 

- gevoeligheidsanalyse. 
■ Dynamische simulatie VISSIM: 

- visualisatie feitelijke verkeersafwikkeling. 

 

Leeswijzer 

De uitgangspunten en bevindingen van het uitgevoerde onderzoek zijn beschreven in 

voorliggende rapportage. In hoofdstuk 2 wordt in gegaan op de verkeersgeneratie. 

Vervolgens gaat hoofdstuk 3 in op de daaruit voortkomende verkeersintensiteiten. In 

hoofdstuk 4 is de kruispuntanalyse opgenomen en in hoofdstuk 5 volgt de dynamische 

simulatie. Tot slot volgt in hoofdstuk 6 een samenvatting van de conclusies. 
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Bedrijventerrein 7Poort 

Op hoofdlijnen komen op 

bedrijventerrein 7Poort drie functies 

(zie figuur 2.1): 

■ bedrijven; 

■ outletcentrum; 
■ overig: supermarkt. 
 

In dit hoofdstuk is per functie de 

verkeersgeneratie beschreven. 

 

 

 

 

Figuur 2.1: Toekomstige functies op  

                bedrijventerrein 7Poort 

 

 

2.2 Bedrijven 

De kengetallen om de verkeersgeneratie van allerlei nieuwe ontwikkelingen te 

berekenen zijn opgenomen in CROW-publicatie 317 ‘Kencijfers parkeren en 

verkeersgeneratie’. De daarin opgenomen kengetallen voor een bedrijventerrein zoals 

7Poort zijn weergegeven in tabel 2.1. De kengetallen in CROW-publicatie 317 betreffen 

een gemiddelde weekdag. Deze zijn omgerekend naar een gemiddelde werkdag met 

behulp van de in deze publicatie opgenomen omrekenfactor van 1,33. De totale  

47 hectare netto bedrijventerrein bestaan uit gemengd terrein en distributieterrein. De 

verdeling hiertussen is gebaseerd op de verwachting van de gemeente Zevenaar en ook 

weergegeven in tabel 2.1. 

 

2  
 
Verkeersgeneratie 
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bedrijfstype 

 verkeersgeneratie 

kengetal  

oppervlakte 

bedrijventerrein 

verkeersgeneratie 

bedrijventerrein 

gemengd terrein 210 mvt/netto ha circa 12 netto ha 2.600 mvt/etmaal 

distributieterrein 226 mvt/netto ha circa 35 netto ha 7.900 mvt/etmaal 

totaal  47 netto ha 10.500 mvt/etmaal 

 

Tabel 2.1: Verkeersgeneratie bedrijven 7Poort per werkdagetmaal  

               (mvt = motorvoertuigen) 

 

 

De totale toekomstige verkeersgeneratie van de bedrijven op 7Poort is 10.500 motor-

voertuigen op een gemiddelde werkdag, zo volgt uit tabel 2.1. Op een zaterdag is de 

verkeersgeneratie maximaal 30% van een werkdag zo blijkt uit telgegevens van de 

huidige situatie op het viaduct over het spoor. Om de verkeersgeneratie over te nemen 

in het verkeersmodel zijn de volgende uitgangspunten gebruikt: 

■ De verdeling over de uren van de werkdag is overgenomen uit CROW-publicatie 317: 
circa 20% twee-uurs ochtendspits (waarvan circa 70% aankomsten en  

30% vertrekken) en circa 18% twee-uurs avondspits (waarvan circa 30% aankomsten 

en 70% vertrekken). Dit komt overeen met de tellingen uit 2015 op de 7poort ter 

hoogte van het viaduct over het spoor. 

■ Op basis van de oppervlakte is de verkeersgeneratie verdeeld over het bedrijven-

terrein 23% in het noorden, 17% in het oosten, 37% in het zuiden en 23% in het 

westen (zie figuur 2.2). 

 

 
 

Figuur 2.2: Verdeling verkeersgeneratie over het bedrijventerrein 

 

 

2.3 Outlet 

Methode verkeersgeneratie berekening 

Niet voor alle te ontwikkelen functies zijn betrouwbare kengetallen beschikbaar. Voor de 

meer bijzondere functies is de verkeersgeneratie te bepalen met behulp van de methode 
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zoals beschreven in CROW-publicatie 305 ‘Verkeersgeneratie leisure, Omgaan met 

onzekerheden rond bijzondere en unieke vrijetijdsvoorzieningen en evenementen’. Deze 

methode bestaat in hoofdlijnen uit het enerzijds zoeken van referentiemateriaal en  

anderzijds uit het opstellen van een bezoekersprofiel. Deze methode is gebruikt voor het 

outletcentrum.  

 

Verkeersgeneratie op basis van bezoekersaantallen 

Het outletcentrum verwacht 1 miljoen bezoekers per jaar. Dit aantal bezoekers per jaar is 

omgerekend naar aantallen autoritten per dag, waarbij tevens onderscheid is gemaakt 

naar een werkdag en een zaterdag. Daarbij zijn de volgende uitgangspunten gehanteerd, 

gebaseerd op ervaringen en onderzoek bij vergelijkbare functies, met name outletcentra:  

■ 95% autogebruik; 
■ 2,5 personen per auto; 

■ bezoekers drukkere maand: 10% van het aantal jaarlijkse bezoekers; 
■ bezoekers drukkere werkdag: 10% van het aantal wekelijkse bezoekers; 
■ bezoekers drukkere zaterdag: 25% van het aantal wekelijkse bezoekers; 

■ aantal ritten van bezoekers is twee maal aantal auto’s (aankomsten en vertrekken); 
■ toegevoegd: 4% ritten van werknemers (aandeel werknemers is ongeveer 4%; 
autoaandeel is ongeveer de helft lager dan bij bezoekers, maar gemiddelde 

autobezetting is ook de helft lager). 

 

De beschreven uitgangspunten leiden tot de volgende uitkomsten (zie tabel 2.2). 

 

bezoekers verwacht per jaar 1.000.000 

aandeel autobezoekers 95% 

autobezoekers per jaar 950.000 

gemiddelde autobezetting 2,5 

auto's per jaar 380.000 

drukkere maand (% van het aantal jaarlijkse bezoekers) 10% 

auto’s in drukkere maand 38.000 

auto’s per week (7/30 van maand) 8.867 

verkeersgeneratie drukkere werkdag (% van het aantal wekelijkse auto's) 10% 

- bezoekers  1.773 

- werknemers (+4%) 71 

- totaal 1.844 

verkeersgeneratie drukkere zaterdag (% van het aantal wekelijkse bezoekers) 25% 

- bezoekers  4.433 

- werknemers (+4%) 177 

- totaal 4.611 

 

Tabel 2.2: Verkeersgeneratie op basis van prognose bezoekersaantallen 
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Samengevat en afgerond is de verwachte verkeersgeneratie van het outletcentrum:  

■ op een drukkere werkdag in een drukkere maand 1.800 ritten (900 aankomsten en 
900 vertrekken), waarvan in het drukste avondspitsuur 8% aankomsten en  

16% vertrekken;  

■ op een drukkere zaterdag in een drukkere maand 4.600 ritten (2.300 aankomsten en 
2.300 vertrekken), waarvan in het drukste zaterdagspitsuur 18% aankomsten en  

17% vertrekken. 

 

Om deze verkeersgeneratie over te nemen in het verkeersmodel zijn de volgende 

uitgangspunten gebruikt: 

■ De herkomst van de bezoekers is van belang voor de verdeling van het verkeer over 
beide richtingen van de A12. Hierbij is uitgegaan van de ruimtelijke economische 

onderbouwing zoals bij het bestemmingsplan gevoegd. Daaruit is af te leiden dat 30% 

van het verkeer van/naar het oosten rijdt (o.a. Duitsland en de Achterhoek) en  

70% van/naar het westen rijdt (overig Nederland). 

■ Op het terrein van het outletcentrum verdeeld het verkeer zich over twee parkeer-

terreinen. Omdat de omvang van de parkeerterreinen ongeveer gelijk is, is ook de 

verdeling van het verkeer over deze terreinen gelijk (50%/50%). De terreinen hebben 

een gezamenlijke ingang vanaf de openbare weg, maar een eigen uitgang. Dit is 

weergegeven in figuur 2.3. 

 

 
 

Figuur 2.3: Routekeuze aankomend (paars) en vertrekkend (roze) verkeer outletcentrum 

 

 

2.4 Overig: supermarkt 

Op figuur 2.3 is ook de locatie en de route naar de supermarkt opgenomen (geel). In de 

praktijk is de supermarkt met name rechtsreeks vanuit de wijk (Groot Holthuizen) te 

bereiken. Het is dan ook een buurtsupermarkt. We gaan in dit onderzoek uit van een 

‘worst case’-scenario waarin al het verkeer van/naar de supermarkt via 7Poort rijdt. 

Hierdoor dekken de onderzoeksresultaten ook een situatie af waarin naast de supermarkt 

nog andere functies komen. 
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Om de verkeersgeneratie van de buurtsupermarkt te berekenen is gebruik gemaakt van 

de kengetallen opgenomen in CROW-publicatie 317 ‘Kencijfers parkeren en verkeers-

generatie’. Deze kengetallen geven de totale verkeersgeneratie in motorvoertuigen 

(aankomsten plus vertrekken) voor een gemiddelde weekdag van een gemiddeld jaar. In 

CROW-publicaties 2721 zijn aanvullende gegevens opgenomen over de verkeersgeneratie 

van verschillende functies waarmee deze bijvoorbeeld kunnen worden omgerekend van 

week- naar werkdagen en van etmaal- naar spitsintensiteiten. Van de kengetallen is de 

volgende selectie gemaakt voor deze buurtsupermarkt bedrijventerrein 7Poort: 

■ er is uitgegaan van het kengetal voor een ‘matig stedelijke’ gemeente, omdat dit de 
stedelijkheidsgraad van de gemeente Zevenaar is; 

■ voor de stedelijke zone waarin de ontwikkellocatie is gelegen is ‘rest bebouwde kom 
centrum’ aangehouden; 

■ vervolgens is zowel gerekend met het gemiddelde van het minimale en maximale 

kengetal binnen ‘matig stedelijk’ en ‘rest bebouwde kom’. 

 

Het relevante kengetal is 89,5 mvt/weekdag per m2 bvo (het gemiddelde van 63,6 en 

115,4 mvt/weekdag per m2 bvo). De omrekenfactor om van weekdagen naar werkdagen 

te gaan is 1,1. De oppervlakte van de buurtsupermarkt is 1.200 m2 bvo. De verkeers-

generatie van de supermarkt komt daarmee op 1.200 mvt/werkdag, waarvan 4% in de 

twee-uurs ochtendspits en 20% in de twee-uurs avondspits (waarvan 50% aankomsten 

en 50% vertrekken). Op en zaterdag is de verkeersgeneratie 1.400 mvt/zaterdag. 

 

 

2.5 Samenvatting verkeersgeneratie 

In tabel 2.3 is de verkeersgeneratie per functie samengevat. 

 

 mvt/werkdag mvt/zaterdag 

bedrijven 10.500 3.100 

outlet 1.800 4.600 

supermarkt 1.200 1.400 

totaal 13.500 9.200 

 

Tabel 2.3: Samenvatting verkeersgeneratie per functie en etmaal 

                                                           
1  CROW-publicatie 272: ‘Verkeersgeneratie Voorzieningen’, 2008. 
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3.1 Verkeersmodel 

Binnen het verkeersmodel ‘Via15 model 2033’ is een nieuwe variant opgesteld voor 

7Poort waaraan de verkeersgeneratie en andere uitgangspunten uit hoofdstuk 2 zijn 

toegevoegd. Het model is verfijnd voor het gebied 7Poort, zodat een meer nauwkeurige 

prognose beschikbaar is voor de verdeling van het verkeer in 7Poort. Hiervoor zijn meer 

modelzones en infrastructuur binnen het bedrijventerrein in het model opgenomen. 

Vervolgens is de nieuwe situatie doorgerekend met het model. Dat levert inzicht op in de 

verkeersintensiteiten voor het etmaal, de ochtend- en de avondspits op een werkdag, 

zowel op wegvak- als op kruispuntniveau.  

 

De resultaten uit het verkeersmodel, de verkeersintensiteiten in motorvoertuigen (mvt) 

per werkdagetmaal, zijn opgenomen in figuur 3.1.  

 

3  
 
Verkeers-
intensiteiten 
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Figuur 3.1: Verkeersintensiteiten verkeersmodel 2033 in mvt/werkdagetmaal 

 

 

3.2 Scenario’s outletcentrum 

Het verkeersmodel berekent de verkeersintensiteiten voor een etmaal en de ochtend- en 

avondspits op een werkdag. De verkeersgeneratie van de functies is niet gelijkmatig 

over het jaar verdeeld. Er zijn met name voor het outletcentrum dagen met meer verkeer 

en dagen met minder verkeer. Ook gedurende de dag zijn er piekmomenten. De 

volgende periodes zijn belangrijk voor dit onderzoek: 

■ ochtend- en avondspits op een drukkere werkdag in een drukkere maand; 

■ zaterdagmiddagspits (het drukste uur op een zaterdag) in een drukkere maand; 
■ een grotere piek outletbezoekers op een werkdag, bijvoorbeeld een Duitse feestdag. 
 

Ochtend- en avondspits 

Deze situatie is opgenomen in het verkeersmodel. Daarbij is de verkeersgeneratie per 

functie voor een werkdag uit hoofdstuk 2 overgenomen. Voor het outletcentrum is niet 

uitgegaan van een gemiddelde werkdag, maar een drukkere werkdag in een drukkere 

maand door uit te gaan van een maand met 10% van een jaar in plaats van 8,3% 

gemiddeld en een werkdag met 10% van een week in plaats van 7,5% gemiddeld (zie 

hoofdstuk 2). 
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Zaterdagmiddagspits 

Deze situatie is conform de in hoofdstuk 2 opgenomen verkeersgeneratie per functie 

voor een zaterdag. Daarin is voor het outletcentrum niet uitgegaan van een gemiddelde 

zaterdag, maar een zaterdag in een drukkere maand.  

 

De resultaten uit het verkeersmodel van een werkdag zijn omgerekend naar een zater-

dag. Voor wat betreft de functies in 7Poort is hiervoor de berekende verkeersgeneratie 

uit hoofdstuk 2 gebruikt. Voor wat betreft het overige verkeer is uitgegaan van omreken-

factoren uit verkeerstellingen op de Doesburgseweg nabij de huidige aansluiting van 

Zevenaar op de A12. Hieruit blijkt dat op een zaterdag 83% van het verkeer op een 

werkdag rijdt, waarvan 8,5% in het drukste uur van de zaterdag. 

 

Duitse feestdag-scenario 

De Duitse feestdag is een piekdag voor het outletcentrum gecombineerd met een 

reguliere dag voor het overige verkeer. Over het algemeen vallen de piekdagen van het 

outletcentrum in het weekend of op feestdagen. Op dergelijke dagen is er minder 

verkeer van de bedrijven. De uitzondering is de Duitse feestdag in combinatie met een 

Nederlandse werkdag. Dan is er zowel veel verkeer van de bedrijven als ook veel 

verkeer van het outletcentrum. De verkeersintensiteiten op een Duitse feestdag zijn 

bepaald door de zaterdagintensiteiten van het outletcentrum te combineren met de 

intensiteiten van de overige functies tijdens een werkdagavondspits. Daarbij rijdt het ten 

opzichte van een reguliere werkdag extra outletverkeer allemaal van en naar Duitsland. 

Hierdoor is in het Duitse feestdag-scenario de verhouding Nederland/Duitsland niet 

70%/30%, maar 28%/72%. 

 

Het is reëel om de vraag te stellen of infrastructuur gedimensioneerd moet worden op de 

absolute piek. Veelal wordt het acceptabel gevonden als een paar dagen per jaar de 

doorstroming niet optimaal is. De kosten voor de extra infrastructuur zijn hoog, terwijl de 

extra infrastructuur maar een paar dagen per jaar gebruikt wordt. Vaak wordt als maat-

gevende dag uitgegaan van de op tien na drukste dag. Daarom is het van belang te 

weten hoe vaak er sprake is van een Duitse feestdag. 

 

In tabel 3.1 is een overzicht opgenomen van alle 17 feestdagen in Duitsland. Uit de tabel 

blijkt dat dit negen extra feestdagen zijn ten opzichte van Nederland. Van deze negen 

extra feestdagen zijn vijf feestdagen in deelstaten binnen 250 km van Zevenaar. 

Aanvullend daarop is in Duitsland de Brückentag heel belangrijk. Dit is de werkdag tussen 

het weekend en de feestdag, in Nederland bijvoorbeeld de vrijdag na Hemelvaart. Als 

we bij de vijf feestdagen nog vijf Brückentag optellen, komen we op een totaal van tien 

dagen, waarvoor het Duitse feestdag-scenario van toepassing kan zijn: een grotere piek 

outletbezoekers op een werkdag. 
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Duitse feestdagen 

extra ten opzichte  

van Nederland 

binnen 250 km  

vanaf Zevenaar 

1 januari: Neujahr (Nieuwjaarsdag)   

6 januari: Heilige Drei Könige/Erscheinungsfest (Driekoningen) (alleen in Baden-

Württemberg, Bayern en Sachsen-Anhalt) 

X  

in maart of april: Karfreitag (Goede Vrijdag) X X 

in maart of april: Ostern (Pasen)   

1 mei: Maifeiertag (Dag van de Arbeid) X X 

in mei of juni: Christi Himmelfahrt (Hemelvaartsdag)   

in mei of juni: Pfingsten (Pinksteren)   

18 juni: Corpus Christi (alleen in Baden-Württemberg, Bayern, Hessen, Nordrhein-

Westfalen, Rheinland-Pfalz, Saarland en in bepaalde gemeenten van Sachsen en 

Thüringen) 

X X 

15 augustus: Maria Himmelfahrt (Maria Hemelvaart) (alleen in Bayern en Saarland) X  

3 oktober: Tag der Deutschen Einheit (Dag van de Duitse Eenheid) X X 

31 oktober: Reformationstag (alleen in Brandenburg, Mecklenburg-Vorpommern, 

Sachsen, Sachsen-Anhalt en Thüringen) 

X  

1 november: Allerheiligen (alleen in Baden-Württemberg, Bayern, Nordrhein-

Westfalen, Rheinland-Pfalz en Saarland) 

X X 

in november: Buß- und Bettag (alleen in Sachsen) X  

25 en 26 december: Weihnacht (Kerst)   

 

Tabel 3.1: Relevante Duitse feestdagen 

 

 

Vergelijking scenario’s 

Op basis van de eerder beschreven uitgangspunten zijn de verkeersintensiteiten 

berekend om te gebruiken in de kruispuntanalyse en de verkeersimulatie in hoofd-

stukken 4 en 5. Ter vergelijking van de scenario’s zijn in tabel 3.2 de verkeersintensiteit 

op het viaduct over het spoor (de in/uitgang van 7Poort) opgenomen per scenario. Het 

betreffen motorvoertuigen per uur in de toekomstige situatie als alle geplande 

ontwikkelingen in 7Poort zijn gerealiseerd. Te zien is dat de Duitse feestdag avondspits 

de hoogste intensiteit tot gevolg heeft en dat de zaterdagmiddagspits iets lager is dan de 

werkdagavondspits. 

 

 werkdagavondspits zaterdagmiddagspits Duitse feestdag avondspits 

bedrijven 1.000 300 1.000 

outlet 200 800 600 

supermarkt 100 100 100 

totaal 1.400 1.200 1.800 

 

Tabel 3.2: Verkeerintensiteit op het viaduct over het spoor in mvt/h per periode (door  

               afronding op honderdtallen is het totaal van de werkdag en de Duitse feestdag  

               hoger dan de aantallen per functie) 
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3.3 Scenario’s Witte Kruis en Groot Holthuizen 

Op verzoek van de gemeente zijn nog drie aanvullende scenario’s onderzocht. Deze  

drie scenario’s hebben betrekking op toekomstige ontwikkelingen in de omgeving die 

nog niet zijn opgenomen in het verkeersmodel. Het betreffen: 

■ doortrekking Witte Kruis; 
■ wijziging ontsluiting woonwijk Groot Holhuizen waardoor een deel van het verkeer 
door 7Poort rijdt; 

■ een combinatie van de doortrekking Witte Kruis en de ontsluiting van de woonwijk 
Groot Holhuizen. 

 

Voor deze scenario’s zijn in eerdere onderzoeken verkeersmodelberekeningen uitgevoerd 

om verkeersintensiteiten te bepalen. De effecten van deze ontwikkelingen op de 

verkeersintensiteiten zijn handmatig verwerkt in de resultaten van het verkeersmodel 

voor de nieuwe situatie waarin 7Poort is gedetailleerd (paragraaf 3.1). 

 

Vergelijking scenario’s 

Op basis van de beschreven uitgangspunten zijn de verkeersintensiteiten berekend om te 

gebruiken in de kruispuntanalyse en de verkeerssimulatie in hoofdstukken 4 en 5. Ter 

vergelijking van de scenario’s zijn in tabel 3.3 de verkeersintensiteiten op het viaduct 

over het spoor (de in/uitgang van 7Poort) opgenomen per scenario. Het betreffen motor-

voertuigen per avondspitsuur in de toekomstige situatie als alle geplande ontwikkelingen 

in 7Poort zijn gerealiseerd. In deze tabel is te zien wat het effect van deze scenario’s is 

op de verkeersstromen door 7Poort. Met name in de scenario’s met de doortrekking 

Witte Kruis neemt de verkeersstroom door 7Poort sterk toe.   

 

  

Witte Kruis  

 

Groot Holthuizen 

Witte Kruis +  

Groot Holthuizen  

bedrijven + outlet + supermarkt 1.400 1.400 1.400 

Witte Kruis 700 0 0 

Groot Holthuizen 0 200 0 

Witte Kruis + Groot Holthuizen 0 0 800 

totaal 2.100 1.600 2.200 

 

Tabel 3.3: Verkeerintensiteit op het viaduct over het spoor in mvt/avondspitsuur per  

               scenario 
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4.1 Uitgangspunten 

De kruispuntanalyse bestaat uit het met 

COCON-onderzoeken van de kruispunt-

afwikkeling op de volgende drie kruis-

punten:  

■ kruispunt 1: 7Poort; de aansluiting van 

het outletcentrum op 7Poort  

(eerste kruispunt binnen 7Poort);  

■ kruispunt 2: aansluiting A12 zuidwest; 

het kruispunt 7Poort - Hengelderweg 

(inclusief de nieuwe aansluiting op de 

A12);  

■ kruispunt 3: aansluiting A12 noordoost; 
de aansluiting van de noordelijke op- 

en afrit van de A12 op de 

Hengelderweg.  

 

Werkwijze 

De kruispuntanalyse van de met verkeerslichten geregelde kruispunten (VRI’s) zijn 

uitgevoerd met het rekeninstrument COCON. COCON is verkeerskundige software die de 

verkeersafwikkeling op geregelde kruispunten inzichtelijk kan maken. Uit de bereke-

ningen volgen cyclustijden en wachtrijlengten en kan zodoende uitsluitsel worden  

gegeven over de verkeersafwikkeling. De kruispunten zijn solitair doorgerekend met 

geschatte ontruimingstijden: 

■ Cyclustijd: Wat is de verwachte cyclustijd (tijdsduur waarin alle richtingen op het kruis-
punt eenmaal groen krijgen)? Op een T-kruising is de maximale cyclustijd 90 seconden 

en op een kruispunt met viertakken is de maximale cyclustijd 120 seconden. 

■ Wachtrijlengte: Hoeveel opstellengte is nodig voor de wachtrij voor de verkeers-
lichten?  

 

Input voor de kruispuntanalyses zijn de verkeersintensiteiten uit het verkeersmodel, 

zoals toegelicht in hoofdstuk 3, en de toekomstige vormgeving van het kruispunt. De 

4  
 
Kruispuntanalyse 
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verkeersstromen uit het verkeersmodel zijn vertaald naar input voor de kruispuntanalyse. 

Daarbij zijn de volgende factoren gebruikt: 

■ De verkeersstromen zijn per spitsperiode vertaald naar het drukste spitsuur. Het 
drukste spitsuur is 0,55 van de twee-uurs spitsperiode uit het verkeersmodel. 

■ De verkeersstromen zijn omgerekend naar personenauto-equivalent (pae). Dit is een 
getal dat aangeeft hoeveel ruimte een voertuig inneemt in vergelijking tot een  

personenauto. Bij de beoordeling van de verkeersafwikkeling worden zowel 

personenauto’s als vrachtwagens meegenomen. Voor vrachtwagens is 2 pae 

aangehouden en een personenauto is 1 pae. 

■ Indien het kruispunt voorziet in fiets- en/of voetgangersvoorzieningen, is uitgegaan 

van aanwezigheid van voldoende fietsers en/of voetgangers om in elke cyclus groen 

te krijgen.  

 

 

4.2 Kruispunt 1: 7Poort 

Dit is het eerste kruispunt op 7Poort. In figuur 4.1 is weergegeven met welke opstel-

vakken is rekening gehouden. Op de doorgaande route over 7Poort is rekening gehouden 

met één rijstrook per richting. Op de twee zijtakken zijn de recht doorgaande richtingen 

gecombineerd met de richtingen naar het zuidoosten, omdat op deze richtingen weinig 

verkeer is. De richtingen naar het noordwesten (richting A12) hebben op de zijtakken 

aparte rijstroken. Op de noordoostelijke en de noordwestelijke tak is rekening gehouden 

met overstekende fietsers.  

 

Het verkeer richting het outletcentrum voegt voor het kruispunt uit via een vrije rechts-

affer. Het aankomend verkeer van het outletcentrum belast het kruispunt dus niet. Dit is 

niet noodzakelijk voor de kwaliteit van de verkeersafwikkeling, maar wel wenselijk om 

het verkeer soepel te laten doorstromen op zowel het kruispunt als van en naar het 

outletcentrum. Het verkeer vanaf het outletcentrum rijdt voor 50% via dit kruispunt en 

voor 50% rijdt het na dit kruispunt het viaduct op. 50% van het vertrekkend verkeer rijdt 

dus over dit kruispunt. 
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Figuur 4.1: Vormgeving kruispunt 7Poort. In de berekeningen (links) ligt de fietsoversteek  

                aan de noordwestzijde en niet zoals de tekening (rechts) laat zien aan de  

                zuidoostzijde 

 

 

De berekende cyclustijden zijn weergegeven in tabel 4.1. In alle scenario’s is de cyclustijd 

ruim lager dan de maximale 120 seconden. Het kruispunt heeft voldoende capaciteit om 

het verkeer te verwerken. 

 

 cyclustijd (seconden) 

ochtendspits 57 

avondspits 69 

zaterdagmiddagspits 57 

Duitse feestdag avondspits 86 

 

Tabel 4.1: Cyclustijden kruispunt 7Poort per scenario in seconden 

 

 

4.3 Kruispunt 2: aansluiting A12 zuidwest 

De vormgeving van het kruispunt is overgenomen uit het ontwerptracébesluit van Via15 

en weergegeven in figuur 4.2. Op alle richtingen zijn diverse opstelvakken. Aan de noord-

zijde is de toe-/afrit van de A12 en aan de zuidzijde het viaduct over het spoor richting 

kruispunt 7Poort. Het langzaam verkeer kruist ongelijkvloers. 
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Figuur 4.2: Vormgeving kruispunt aansluting zuidwest 

 

 

De berekende cyclustijden zijn weergegeven in tabel 4.2. In alle scenario’s is de cyclustijd 

lager dan de maximale 120 seconden. Het kruispunt kan het verkeer goed afwikkelen. De 

Duitse feestdag is een aandachtspunt, omdat de opstellengte vanaf het viaduct over het 

spoor onvoldoende is. De wachtrij op de twee rechtdoorgaande richtingen is incidenteel 

zo lang dat deze de opstelvakken voor links- en rechtsafslaand verkeer blokkeert, waar-

door een links- en rechtsafslaande auto soms langer moet wachten. 

 

 cyclustijd (seconden) 

ochtendspits 75 

avondspits 72 

zaterdagmiddagspits 60 

Duitse feestdag avondspits 102 

 

Tabel 4.2: Cyclustijden kruispunt aansluiting zuidwest per scenario in seconden 

 

 

4.4 Kruispunt 3: aansluiting A12 noordoost 

De vormgeving van het kruispunt is overgenomen uit het ontwerptracébesluit van Via15 

en weergegeven in figuur 4.3. 
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Figuur 4.3: Vormgeving kruispunt aansluting noordoost 

 

 

De berekende cyclustijden zijn weergegeven in tabel 4.3. In alle scenario’s is de cyclustijd 

ruim lager dan de maximale 120 seconden. Het kruispunt heeft voldoende capaciteit om 

het verkeer te verwerken. 

 

 cyclustijd (seconden) 

ochtendspits 54 

avondspits 66 

zaterdagmiddagspits 56 

Duitse feestdag avondspits 66 

 

Tabel 4.3: Cyclustijden kruispunt aansluiting noordoost per scenario in seconden 

 

 

4.5 Scenario’s Witte Kruis en Groot Holthuizen 

Deze scenario’s hebben betrekking op toekomstige ontwikkelingen in de omgeving en 

zijn getoetst aan de ochtend- en avondspits van het werkdagetmaal. 

 

Groot Hoothuizen 

Alle drie de kruispunten hebben voldoende capaciteit om de toekomstige verkeers-

stromen in de ochtend- en avondspits van het scenario Groot Holthuizen te verwerken:  

■ Op kruispunt 7Poort is de toename van de verkeersintensiteit laag, van 1.400 naar 
1.600 mvt. De toename is tegengesteld aan de spitsrichting: het bedrijventerrein 

verkeer verlaat 7Poort, het aan de woningen gerelateerde verkeer rijdt 7Poort in. 

■ Op kruispunt aansluiting A12 zuidwest is geen toename van de verkeerintensiteiten, 
maar rijdt het verkeer wel over andere richtingen. De nieuwe richting is tegengesteld 

aan de spitsrichting. 

■ Op kruispunt aansluiting A12 noordoost is geen verandering in de verkeersstromen, 
dus ook geen verandering van de verkeersafwikkeling. 
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Witte Kruis 

In beide scenario’s met doortrekking Witte Kruis hebben alle drie de kruispunten onvol-

doende capaciteit om de verkeersstromen in de ochtend- en avondspits te verwerken 

(bij een vormgeving zoals beschreven in voorgaande paragraaf). Gezien de verkeers-

intensiteit op het viaduct over het spoor is dit ook te verwachten. Deze is in beide 

scenario’s namelijk nog hoger dan in het Duitse feestdag-scenario. Door het aantal 

rijstroken op de kruispunten uit te breiden is de cyclustijd te verlagen tot een acceptabel 

niveau (zie tabel 4.4): 

■ kruispunt 7Poort: verdubbelen van beide rechtdoor richtingen op de hoofdtakken 
noodzakelijk; 

■ kruispunt aansluiting A12 zuidwest: dubbele rechtdoor vanaf de snelweg noodzakelijk; 
■ kruispunt aansluiting A12 noordoost: dubbele linksaf naar de snelweg noodzakelijk. 
 

 

scenario 

kruispunt 1  

7Poort  

kruispunt 2  

aansluiting zuidwest  

kruispunt 3  

aansluiting noordwest  

aangepaste vormgeving met dubbele rechtdoor 

richtingen 

met rechtdoor vanaf 

snelweg dubbel 

met linksaf richting 

snelweg dubbel 

Witte Kruis ochtendspits 86 73 52 

Witte Kruis avondspits 97 74 53 

Groot Holthuizen en 

Witte Kruis ochtendspits 

90 72 52 

Groot Holthuizen en 

Witte Kruis avondspits 

95 74 53 

 

Tabel 4.4: Cyclustijden in seconden bij aangepaste vormgeving kruispunten per scenario 

 

 

Naast deze noodzakelijke maatregelen op de kruispunten is er ook een ander aandachts-

punt in de scenario’s met Witte Kruis. Op het viaduct over het spoor is één rijstrook per 

richting. Aan beide zijden van het viaduct invoegen komt het verkeer met twee rijstroken 

aan en moet het verkeer na het viaduct weer uitvoegen naar meerdere rijstroken. De 

verwachting is dat dit een bottleneck gaat vormen, dit is nader te onderzoeken in de 

planvorming voor de doortrekking Witte Kruis. 

 

 

4.6 Samenvatting conclusies 

Conclusie scenario’s outletcentrum 

De drie kruispunten hebben voldoende capaciteit voor het verkeer in alle scenario’s van 

het outletcentrum. In het Duitse feestdag-scenario is de opstellengte vanaf het viaduct 

over het spoor naar kruispunt aansluiting A12 een aandachtspunt.  

 

Conclusie scenario’s Groot Holthuizen 

De drie kruispunten hebben voldoende capaciteit om het verkeer in het scenario Groot 

Holthuizen te verwerken. 
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Conclusie scenario’s Witte Kruis 

In beide scenario’s met doortrekking Witte Kruis (dus met en zonder scenario Groot 

Holthuizen) hebben alle drie de kruispunten onvoldoende capaciteit om het verkeer te 

verwerken. Door extra rijstroken op de kruispunten te realiseren kan er voldoende 

capaciteit worden gecreëerd, maar ook dan blijven de wegvakken tussen de kruispunten 

een aandachtspunt. Getoetst moet worden of dit ruimtelijk is in te passen. 
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5.1 Uitgangspunten 

Wat is VISSIM? 

VISSIM is een microsimulatiemodel waarmee de verkeersafwikkeling op een hoog detail-

niveau onderzocht kan worden. Alle modaliteiten, dat wil zeggen auto- en vrachtverkeer 

en fietsers zijn hierin meegenomen. Ook de verkeersregelinstallatie van de VRI is in het 

VISSIM-model opgenomen. De analyse is uitgevoerd op basis van tien simulatieruns per 

scenario. Daarmee is inzicht verkregen in gemiddelde uitkomsten en de bandbreedte 

daar omheen. De simulaties zijn zowel kwalitatief (op basis van simulatiebeelden) als 

kwantitatief (op basis van afwikkelingsindicatoren zoals bijvoorbeeld verliestijden en 

wachtrijlengtes) geanalyseerd. Naast de analytische mogelijkheden van VISSIM, is ook de 

3D-visualisatiemogelijkheid gebruikt om de verkeersafwikkeling te presenteren aan 

belanghebbenden. 

 

Scenario’s VISSIM 

Op basis van de resultaten uit hoofdstuk 4 is geconcludeerde dat er twee scenario’s 

interessant zijn om in beeld te brengen: 

■ Werkdagavondspits: waarbij het met name de vraag is of het invoegen van het 
outletcentrumverkeer voor het spoorviaduct en daarna verdelen over vijf rijstroken 

goed gaat. 

■ Duitse feestdagavondspits: om de gevolgen van de geconstateerde aandachtspunten 
in beeld brengen. 

 

De scenario’s ochtendspits, zaterdagspits en Groot Holthuizen zijn alle wat betreft de 

verkeersafwikkeling gunstiger of vergelijkbaar aan de avondspits, zo blijkt uit hoofd- 

stuk 4. Het onderzoeken van deze scenario’s geeft daarom geen extra informatie ten 

opzichte van de avondspits. De scenario’s doortrekking Witte Kruis worden pas nader 

onderzocht als een specifieke studie start naar deze verbinding. 

 

Uitgangspunten 

■ De verkeersstromen voor de avondspits zijn overgenomen uit het verkeersmodel en 

voor de Duitse feestdag aangevuld conform de uitgangspunten in hoofdstukken 2 en 

3. 

5  
 
Verkeerssimulatie 
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■ Met behulp van COCON is berekend hoe het verkeer het beste afgewikkeld kan worden 

per kruispunt. Op basis van deze uitkomsten zijn verkeersafhankelijke regelingen 

gegenereerd in VISSIM.  

■ Het netwerk is gebouwd in 3D, het viaduct over het spoor is hierin opgenomen. Door 

de helling trekt het (vracht)verkeer minder snel op. Het viaduct over het spoor ligt  

6,5 meter boven maaiveld. 

■ Het netwerk bestaat uit de drie kruispunten inclusief de aanliggende en tussen-

liggende wegvakken en is weergegeven in figuur 5.1. Er is een 3D-filmpje beschikbaar 

waarin het netwerk in beeld is gebracht. 

■ Uitgangspunt is dat er op het eigen terrein van het outletcentrum en de parkeer-

faciliteiten van het outletcentrum geen knelpunten zijn die het verkeer op de 

openbare weg verstoren. 

 

 
 

Figuur 5.1: Netwerk VISSIM-simulatie met en zonder luchtfoto 

 

 

5.2 Kwalitatieve analyse 

Van beide scenario’s is een filmpje gemaakt waarin de verkeersafwikkeling te zien is. De 

simulatiebeelden in figuren 5.2 en 5.3 geven een indruk van de verkeerssituatie in 

respectievelijk het werkdagavondspits-scenario en het Duitse feestdagavondspits-

scenario. De rode vlekken laten zien waar verkeer ergens tijdens de afgelopen 5 minuten 

moest wachten. Het gaat om een gemiddeld representatief moment van de gehele spits. 

De aandachtspunten tijdens het piekmoment zijn weergegeven in figuur 5.4. 
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Figuur 5.2: Representatief beeld simulatie werkdagavondspits 

 

 

 
 

Figuur 5.3: Representatief beeld simulatie Duitse feestdagavondspits 

 

 

Tijdens de werkdagavondspits zijn geen knelpunten te zien. Het invoegen van het 

outletcentrumverkeer voor het spoorviaduct en daarna verdelen over vijf rijstroken leidt 

niet tot problemen.  

 

De Duitse feestdagavondspits geeft wel een aantal aandachtspunten. Op sommige Duitse 

feestdagen zal er soms even ‘file’ ontstaan. Op circa twee van de tien dagen waarop het 

Duitse feestdagen-scenario van toepassing is (in twee van de tien uitgevoerde 

simulatieruns) ontstaan op circa twee momenten tijdelijk ‘file’ (maximaal 5 minuten). Er 

is dus ook tijdens de Duitse feestdagavondspits geen sprake van een knelpunt.  
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Figuur 5.4 geeft de drie locaties waarop de aandachtspunten zijn: 

■ 1: Zuidelijke tak kruispunt 1 7Poort: waarbij een wachtrij ontstaat die verder gaat dan 
het volgende kruispunt Zepto - Nano. Hierbij moet worden opgemerkt dat de 

simulatie al het verkeer van dit deel van het bedrijventerrein over de Zepto stuurt en 

dus geen verkeer over de Nano gaat. De wachtrij zal zich in de praktijk dus op dit 

kruispunt verdelen over beide wegen. Deze problematiek kan worden voorkomen 

door op Duitse feestdagen bijvoorbeeld verkeersregelaars in te zetten en 

eenrichtingsverkeer voor het wegrijden in te stellen (via Exa). 

■ 2: Vrije rechtsaffer vanaf outletcentrum richting viaduct: het advies is deze vorm te 
geven als een T-kruising. 

■ 3: Opstelruimte kruispunt 2 na viaduct: hier staat op circa twee van de tien Duitse 
feestdagen op circa twee momenten maximaal 5 minuten 'file'. 

 

 
 

Figuur 5.4: Locaties met aandachtspunten 

 

 

5.3 Kwantitatieve analyse 

De analyse is uitgevoerd op basis van tien simulatieruns per scenario. De verliestijd per 

richting op kruispuntniveau is bijgehouden en tevens zijn op alle richtingen wachtrijen 

gemeten in meters. In deze paragraaf is het gemiddelde van tien simulatieruns 

opgenomen. Eerst wordt per kruispunt ingegaan op de verliestijden. Daarna wordt 

ingegaan op de relevante wachtrijen conform de geconstateerde aandachtspunten uit 

paragraaf 5.2. 

 

5.3.1 Verliestijden 

Kruispunt 1: 7Poort  

De verliestijden per richting (signaalgroep) zijn weergegeven in figuur 5.5. De resultaten 

van signaalgroepen 02, 04, 06 en 07 zijn onbetrouwbaar, aangezien de verkeers-

intensiteit lager is dan tien voertuigen per uur en daarom niet opgenomen in figuur 5.5. 

3 

2 

1 
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Tijdens een Duitse feestdag is SG09 drukker, daardoor SG05 vaker moet wachten. Op 

beide signaalgroepen gaat de verliestijd omhoog. Toch kan het kruispunt het verkeer 

goed verwerken.  

 

 
 

Figuur 5.5: Kruispunt 1: 7Poort, verliestijden in seconden per richting (signaalgroep) 

 

 

Kruispunt 2: aansluiting A12 zuidwest  

De verliestijden per richting (signaalgroep) zijn weergegeven in figuur 5.6. Tijdens een 

Duitse feestdag is de verliestijd op iedere richting hoger. Dit wordt veroorzaakt door een 

grotere verkeersstroom vanaf outletcentrum richting de A12 (SG05). Deze richting heeft 

langer groen, waardoor andere richtingen langer moeten wachten. Toch is het kruispunt 

goed in staat het verkeer te verwerken. SG05 heeft gemiddeld een verliestijd van  

45 seconden, dat is prima tijdens een spits. De verliestijd van SG06 (50 seconden) is 

hoger dan die van SG05, maar ook dat is acceptabel tijdens een spits. Het verkeer 

richting SG06 staat namelijk regelmatig in de wachtrij van SG05 en wacht daardoor wat 

vaker/langer. Dit komt overeen met het in paragraaf 4.3 beschreven aandachtspunt. 

 
 

Figuur 5.6: Kruispunt 2: aansluiting A12 zuidwest, verliestijden in seconden per richting (signaalgroep) 
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Kruispunt 3: aansluiting A12 noordoost 

De verliestijden per richting (signaalgroep) zijn weergegeven in figuur 5.7 In beide 

scenario’s kan het kruispunt het verkeer goed verwerken. De verliestijden op alle 

richtingen zijn vergelijkbaar. 

 
 

Figuur 5.7: Kruispunt 3: aansluiting A12 noordoost, verliestijden in seconden per richting (signaalgroep) 

 

 

5.3.2 Wachtrijlengtes 

1: Zuidelijke tak kruispunt 7Poort 

Op de zuidelijke tak van het kruispunt 7Poort ontstaat een wachtrij die langer is/verder 

gaat dan het volgende kruispunt. De lengte van de wachtrij is voor beide scenario’s 

weergegeven in figuur 5.8.  

 

 
 

Figuur 5.8: Wachtrij (in meters) zuidelijk tak kruispunt 7Poort 

 

 

2: Vrije rechtsaffer vanaf outletcentrum richting viaduct 

De afwikkeling van het verkeer vanaf outletcentrum richting de A12 (over het viaduct), 

welke gebruik maakt van de vrije rechtsaffer, is inzichtelijk gemaakt door de wachtrij te 

meten. Het verloop van de wachtrij is in figuur 5.9 weergegeven. Aangezien de wachtrij 

gemiddeld niet langer is dan 10 meter (dat betekent dat er gemiddeld ongeveer  

twee auto’s staan), is de verkeersafwikkeling in beide scenario’s goed. De hiaten tussen 

twee groenfasen op kruispunt 7Poort bieden voldoende ruimte om het verkeer te 

verwerken.  
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Het advies is deze vrije rechtsaffer vorm te geven als T-kruising (haaks) in plaats van met 

een invoeger. In het model is de weg nu niet gelegen met een haakse hoek, maar het 

kruispunt functioneert wel alsof het een T-kruising is. De auto's vanaf het outletcentrum 

wachten totdat er een plekje is om in te voegen. De doorgaande weg heeft voorrang op 

de uitgang van het outlet. Bij een invoeger gaan doorgaande auto’s in de praktijk als het 

druk wordt ruimte maken voor het invoegende verkeer. Dit ruimte maken vermindert de 

afwikkelingssnelheid waardoor terugslag kan ontstaan op het kruispunt 7Poort. Door 

middel van een T-kruising wachten de auto's van het outletcentrum totdat er ruimte 

ontstaat (als het verkeerslicht op het kruispunt naar rood gaat) en wordt terugslag op het 

kruispunt voorkomen. 

 

 
 

Figuur 5.9: Wachtrij (in meters) vrije rechtsaffer vanaf outletcentrum richting viaduct 

 

 

3: Opstelruimte kruispunt 2 aansluiting A12 zuidwest na viaduct 

De opstelruimte tussen kruispunt 2 aansluiting A12 zuidwest en het viaduct over het 

spoor is beperkt. Om de wachtrijlengte te beperken zijn op kruispunt 2 aansluiting A12 

zuidwest op twee richtingen twee rijstroken aanwezig. Uit de kwalitatieve analyse blijkt 

op circa twee van de tien Duitse feestdagen op circa twee momenten maximaal 5 

minuten 'file' te staan. Het effect op de wachtrijlengte van de gehele tak (rechtsaf, 

rechtdoor en linksaf) zijn inzichtelijk gemaakt en weergegeven in figuren 5.10 (rechtsaf), 

5.11 (rechtdoor) en 5.12 (linksaf). 

■ Rechtsaf vanaf viaduct (figuur 5.10): De gemiddelde wachtrijlengte is in beide 
scenario’s minder dan 20 meter. Dit betekent dat dit verkeer het andere verkeer niet 

verhindert hun rijstrook te bereiken.  

■ Rechtdoor vanaf viaduct (figuur 5.11): Het extra verkeer in het Duitse feestdag-
scenario maakt op dit kruispunt gebruik van richting SG05, dat is terug te zien aan de 

langere wachtrij. De wachtrij piekt soms tot 80 meter. Op dat moment wordt de 

linksafrichting geblokkeerd en ook de rechtsafrichting kan moeilijk bereikt worden. 

Deze piek duurt ongeveer 5 minuten, daarbuiten verloopt de afwikkeling goed. 

■ Linksaf vanaf viaduct (figuur 5.12): Op de linksafstrook fluctueert de wachtrijlengte 
regelmatig met name in het Duitse feestdag-scenario. Dat wordt veroorzaakt doordat 

het linksafverkeer eerst tegengehouden wordt door de wachtrij voor SG05 en 

vervolgens tegelijkertijd aankomt op deze signaalgroep. De wachtrij kan af en toe 
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langer worden dan de opstelstrook, welke zo’n 45 meter lang is, maar loopt daarna 

snel weer terug. 

 

 
 

Figuur 5.10: Wachtrij (in meters) kruispunt 2 rechtsaf vanaf viaduct 

 

 

 
 

Figuur 5.11: Wachtrij (in meters) kruispunt 2 rechtdoor vanaf viaduct 
 
 

 
 

Figuur 5.12: Wachtrij (in meters) kruispunt 2 linksaf vanaf viaduct 
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Verkeersgeneratie 

In tabel 6.1 is de verkeersgeneratie opgenomen op een drukkere werkdag en zaterdag in 

een drukkere maand en op de drukste dagen: een piekdag outletbezoekers tijdens een 

werkdag, bijvoorbeeld een Duitse feestdag. 

 

 werkdag zaterdag Duitse feestdag 

 etmaal avondspits etmaal middagspits etmaal avondspits 

bedrijven 10.500 1.000 3.100 300 10.500 1.000 

outlet 1.800 200 4.600 800 4.600 600 

supermarkt 1.200 100 1.400 100 12.00 100 

totaal 13.500 1.400 9.200 1.200 15.300 1.800 

 

Tabel 6.1: Samenvatting verkeersgeneratie per functie in motorvoertuigen per scenario  

               en periode: etmaal en spitsuur 

 

 

6  
 
Samenvatting 
conclusies 
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Verkeersafwikkeling scenario’s outletcentrum 

Voor vorenstaande scenario’s van het outletcentrum is de 

verkeersafwikkeling onderzocht zowel op kruispuntniveau als 

in een verkeerssimulatie. In alle drie de scenario’s heeft de 

voorgenomen vormgeving van de kruispunten voldoende 

capaciteit. Wel zijn er de volgende aandachtspunten 

geconstateerd: 

■ Op de zuidwestelijke tak van kruispunt (1) 7Poort ontstaat 
een wachtrij die verder gaat dan het volgende kruispunt. 

Deze problematiek kan worden voorkomen door op Duitse 

feestdagen bijvoorbeeld verkeersregelaars in te zetten en 

eenrichtingsverkeer voor het wegrijden in te stellen (via 

Exa). 

■ Het advies is de vrije rechtsaffer vanaf outletcentrum 
richting het viaduct vorm te geven als een T-kruising in 

plaats van een invoeger. 

■ In het Duitse feestdag-scenario is de opstellengte tussen 
kruispunt (2) aansluiting A12 zuidwest en het viaduct te beperkt. Hier staat op circa 

twee van de tien dagen waarop het Duitse feestdag-scenario van toepassing is op 

circa twee momenten maximaal 5 minuten 'file'. Voor dergelijke incidentele 

piekmomenten is dit acceptabel.  

 

Verkeersafwikkeling overige scenario’s 

Naast de scenario’s voor het outletcentrum is ook de verkeersafwikkeling in twee andere 

scenario’s onderzocht. Hierbij is alleen de verkeersafwikkeling op de kruispunten 

onderzocht en alleen tijdens de werkdag ochtend- en avondspits. 

■ Scenario andere ontsluiting Groot Holthuizen: de drie kruispunten hebben voldoende 
capaciteit. 

■ Scenario doortrekking Witte Kruis: de drie kruispunten hebben onvoldoende capaciteit 
om het verkeer te verwerken. Door extra rijstroken op de kruispunten te realiseren 

kan er voldoende capaciteit worden gecreëerd, maar ook dan blijven de wegvakken 

tussen de kruispunten een aandachtspunt. Onderzocht moet worden of er voldoende 

ruimte is om extra rijstroken te realiseren. Het huidige viaduct over het spoor moet 

daarvoor waarschijnlijk worden uitgebreid. 
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In de volgende tabellen is per kruispunt en signaalgroep de 95 percentiel wachtrijen 

opgenomen in meters. 

 

Kruispunt 1: 7Poort 

 ochtendspits avondspits Duitse feestdagavondspits 

1 30 55 70 

2 15 15 15 

4 15 15 15 

5 45 90 105 

6 15 15 15 

8 15 15 15 

9 30 80 110 

10 40 25 30 

11 75 45 60 

12 45 30 40 

 
  

Bijlage 1  
 
Wachtrijlengte 
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Kruispunt 2: aansluiting zuidwest 

 ochtendspits avondspits Duitse feestdagavondspits 

1 25 25 20 

2 60 45 55 

3 75 45 85 

4 40 55 50 

5 25 45 90 

6 25 60 60 

7 40 25 25 

8 45 55 70 

9 40 55 70 

10 45 50 70 

11 80 55 75 

12 55 70 100 

 

 

Kuispunt 3: aansluiting noordoost 

 ochtendspits avondspits Duitse feestdagavondspits 

1 85 70 70 

2 55 50 50 

8 45 55 55 

9 60 80 80 

10 50 30 40 

12 40 40 40 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

Vestiging Deventer 

Snipperlingsdijk 4 

7417 BJ Deventer 

T +31 (0570) 666 222 

F +31 (0570) 666 888 

Postbus 161 

7400 AD Deventer 

 

 

www.goudappel.nl 

goudappel@goudappel.nl 

 



Verkeersafwikkeling 7Poort en FOZ

11 mei 2017





1. Berekenen verkeersgeneratie

3. Belasting wegennet bepalen

2. Toedelen van het verkeer aan het wegennet

4. Piekdrukte Duitse feestdag toevoegen



EN kruispunt Hengelder

EN kruispunt A12 noord

EN spoorkruising (hoogteverschil)

Verkeersafwikkeling kruispunten bepalen obv belast wegennet



Alle kruispunten zullen goed functioneren, ook op Duitse feestdagen



Geen knelpunten, 3 aandachtspunten

Op te lossen met andere 
verkeersverdeling, evt. via 
verkeersregelaars FOZ

Op 2 van de 10 Duitse 
dagen tijdelijk file 
(maximaal 5 minuten)

Geen 
weefvak, 

haaks 
aansluiten
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